RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1883. Forsta Kammaren. N:o 16.

Onsdagen den 7 Mars.

Kammaren sammantridde kl. 11 f m.
Justerades protokollen for den 27 och 28 sistlidne Februari.

Anmildes och bordlades:

Konstitutions-Utskottets memorial N:o 1, angdende fullbordad
granskning af de i Statsridet forda protokoll;

Stats-Utskottets utlitanden och memorial:

N:o 11 a, angfende regleringen af utgifterna under riksstatens
Sjunde hufvudtitel;

Nio 21, i anledning af nidig remiss med o6fverlemnande af upp-
gift & de under ar 1882 intrﬁﬁ’aé)e forandringar 1 statsverkets inkom-
ster af for dess rikning utarrenderade kronoegendomar;

N:o 22, med forslag till voteringspropositioner i anledning af
Kamrarnes skiljaktiga beslut i stskilliga fragor rérande anslagen un-
der riksstatens Sjette hufvudtitel; och

N:o 23, i anledning af vickt forslag om itgirder for tidigare af-
slutning af statsverkets ridkenskaper;

Lag-Utskottets utlitande N:o 14, i anledning af vickt motion
om upphérande af vatten- och brédstraffet; ifvensom

Forsta Kammarens Tillfilliga Utskotts utlitanden:

N:o 4, i anledning af viéckt motion om befrielse fran fyr- och
bikafgifter for svenska fartyg vid resor mellan inrikes orter eller
mellan inrikes orter och Norge; samt
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N:o 5, 1 anledning af vickt forslag om aflitande af underdimg
skrifvelse till Kongl. Maj:t roérande indrin
férordningen angiende lotsverket den 15 T

Foretogs val af tjugufyra valmin fér utseende af Riksdagens
fullmiktige i Riksbanken och 1 Riksgildskontoret jemte deras sup-
pleanter; och befunnos efter valférrittningens slut hafva blifvit tll

valmin utsedde :

Herr Bennich
» Bergman
Friherre von KEssen, R. J.

Herr Falk
» Fock
» Gahn

Friherre Hamilton, H. J
Grefve Hamilton, W. G.
Herr Hammarhjelm

» Kockum
Friherre Palmstierna
Herr von Platen
Grefve Posse, C. K. J.
Friherre Ramel
Herr Reutersviird

» Robson
Grefve Sparre
Herr Strile, W.

»  Séderhjelm

» 'Toérnebladh
Grefve Wachtmeilster
Herr Wallberg
Grefve De la Gardie
Herr Peyron

Anstildes val af sex suppleanter till Kammarens valmin for ut-
seende af Riksdagens fullmiktige i Riksbanken och i Riksgitlds-
kontoret jemte deras suppleanter; och befunnos efter valférrittningens
slut hafva blifvit t1ll suppleanter fér nimnde valmin utsedde:

Herr Raaf
» Sederholm »
Friherre Tamm »
Herr von Post »
»  Nisser »
» Ros, A. »

»
»
»

56
56
56
55
54

(<]

64
64
64
64
64
64
64
64
64
64
64
64
64
64

med 56 réster.

»
»
»
»
»

g 1 vissa delar af Kongl.
ruari 1881.

med 64 réster.

»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
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sedan ordningen mellan de fyra férstnimnde blifvit genom lottning
bestiimd.

Foretogs val af ytterligare tvid suppleanter 1 Konstitutions-
Utskottet; och blefvo dertill utsedde:

Herr von Stockenstrém med 55 roster.
»  Wallberg » 4 »

Foredrogs 4 nyo och féretogs punktvis till afgérande Stats-
Utskottets den 2 och 3 1 denna ménad bordlagda utlitande N:o 19, i
anledning af Kongl. Maj:ts f6rslag dels om jernvigsbyegnader for
statens rikning och dels om inkdp af jernvigen mellan Séderhamn
och sjon Bergviken.

1 punkten. Fortsittning
af stambanan

Friherre Klinckowstréom: Mot det anslag, som af Stats-Utskot- B:g;]lciazch

tet hir blifvit tillstyrkt, nédgas jag reservera mig. Jag tror, att om ~ gorefted.
man noga genomliser Stats-Utskottets utredning i1 denna punkt, sé
skall det synas klart och tydligt, att Riksdagen liksom 1881 ars Stats-
Utskott har fér denna anliggning afsett en lingre tid, &n som nu
skulle ifrdgakomma, om det har féreslagna anslaget beviljades. Det
ir besynnerligt att se, att nir denna {riga férst uppstod, vid 1881
ars riksdag, sd forklarade jernviigsbyggnadsstyrelsen, att denna huf-
vudbana frin Bricke till Sollefted skulle fullbordas pd 3—5 &r. Kongl.
Maj:t 4ter 1 sin nadiga proposition till Riksdagen féreslog 5 &r, och
1881 ars Stats-Utskott 6—7 &r sisom den tid, inom hvilken den
skulle fullbordas. Sisom vi alla kinna, hafva tvi pd hvarandra f6l-
jande Riksdagar for hvartdera aret 1882 och 1883 beviljat 2,000,000
kr. och, pi grund af denna afsigt att forlinga byggnadstiden, afsla-
¢it Kongl. Maj:ts proposition till 1881 ars Riksdag, att byggnads-
anslaget for ar 1882 skulle blifva 2,500,000 kr. liksom det nu begiires;
hvaremot Riksdagen beslot, att det skulle endast blifva 2,000,000 kr.
De skill, som Stats-Utskottet liksom Kongl. Maj:t hir angifvit for
anslagets hgjande till 2,500,000 kr., dro enligt mitt formenande icke
alls giltiga for en si stor tillskning mot nist foregiende drs anslag.
Dessa skil dro egentligen tvé, nemligen det ena, att rullande mate-
riel méste anskaffas for den del af banan, som snart blir firdig och
hvilken utgér omkring 6 mil 1 lingd, hvartill skulle fordras ett be-
lopp af 346,500 kr. Men, mine herrar, den trafik, som p& denna
bandel kommer att ega rum, ir, fruktar jag, icke si betydlig, att
icke mycket vial den stora, befintliga, rullange materiel, éfver hvil-
ken statens jernvigstrafikstyrelse disponerar, skulle kunna besorja
densamma. Det andra skilet, som Stats-Utskottet uppgifver for det
hogre beloppet, ir, att under ir 1884 kommer sannolikt den stora
broanliggningen 6fver Indalselfven att ega rum, och att denna skulle
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Fortsitining taga 1 ansprak aterstoden af de 500,000 kr., hvarmed anslaget skulle
“f”‘”"b“”“”hﬁjas. Jag finner alls icke dessa tva skil vara talande f6r att nu

mellan
Bricke och
Solleftea.
(Forts.)

Inkip af
Jjernvdgen
mellan
Soderhamn
och 3jon

bevilja det hogre anslaget och till f6ljd deraf fir jag forena mig med
den reservant inom Stats-Utskottet, som har begirt, att endast 2,000,000
kr. mi for ar 1884 till ifrigavarande dndamal beviljas, hvarom jag
vérdsamt anhiller, att Herr Grefven och Talmannen mitte framstilla
proposition till Kammaren.

Grefve Sparre: Jag har icke i denna framstallning om forhsj-
ning 1 anslaget till fortsattande af banan mellan Bracke och Solleftes
kunnat se nagot forsok att paskynda arbetet utéfver hvad Riksdagen
afsett. Jag har deri endast sett, att genom att nu bevilja anslaget
till nigot héogre belopp ett godt ekonomiskt resultat skulle vinnas.
Om samma anslag lemnas for nasta ar som for de foregiende, eller
2,000,000 kr., och derifrin skall afgi det belopp af 346,500 kr., som
byggnadsstyrelsen skall aflemna till trafikstyrelsen for inksp af ror-
lig materiel, si sker derigenom en si betydlig nedsittning i sjelfva
arbetsanslaget, att jag tror, att arbetsresultatet derigenom skall
stilla sig ekonomiskt ofordelaktigt.

Den foregiende talaren ansag, att trafiken pd bandelen Bricke-
Hassjo skulle blifva sa obetydlig, att den skulle kunna uppehillas af
den betydliga rorliga materiel, som trafikstyrelsen redan nu dispone-
rar, men jag forestiller mig, att denna materiel redan ar upptagen
pa annat hall, och om man négon ging far hora nigot uttalande an-
giende materielens tillracklighet, ar det visserligen, att den icke ar
tillricklig. Detta skil giller derfore icke, utan torde byggnadsstyrelsen,
vare sig Riksdagen bestammer anslaget till den ena eller andra sum-
man, tvingas att till trafikstyrelsen 6fverlemna det i kostnadsférsla-
get for andamalet beraknade beloppet. Om jag di frandrager denna
summa, 346,500 kr., s& 8r den verkliga férokningen utofver det {6rut van-
ligen beviljade anslaget icke mera an 153,500 kr. Jag forestaller mig,
att, d& det foreligger ett stort brobyggnadsarbete, det vil kan vara be-
rattigadt att for nasta &r ett ndgot storre anslag an vanligt stilles till
byggnadsstyrelsens disposition. Jag kan derfér icke finna annat, in
att det medforde en verklig ekonomisk fordel, om nu detta foreslagna
anslaget beviljades, da arbetet derigenom blir pa billigaste sitt an-
ordnat. Jag yrkar bifall till Utskottets forslag.

Sedan 6fverliggningen ansetts hirmed slutad, yttrade Herr Gref-
ven och Talmannen, att derunder yrkats dels bifall till den féredrag-
na punkten, dels ock, af Friherre Klinckowstrom, bifall till samma
punkt med den indring, att det ifrigavarande anslaget skulle be-
staimmas till 2,000,000 kronor.

Harefter gjordes propositioner enligt dessa yrkanden, hvarvid
punkten bifolls 1 oforindradt skick. e

2 punkten.
Forsta stycket.

Friherre Klinckowstrom: Mot den nu ifrdgavarande punkten

Bergriker. i gin helhet, af hvilken endast forsta momentet blifvit upplast, far
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jag afven reservera mig: Jag anser nemligen, att hela denna dtgird,
att inkopa enskilda bolags jernviigar, hvilka utgora utfartsvigar fran
hufvudbanan mot Ostersjon. ar illa vald och kan gifva anledning till
hogst ledsamma féljder for statskassan. Nar hufvudbanan i Norrland,
liksom nir tvirbanan genom Jemtland anlades, forutsag jag detta och
yttrade afven hir i Kammaren mina stora betinkligheter, huruvida
denna affir vore af den Dbeskaffenhet, att statsverket derpsd skulle
bekosta si betydliga summor. Det giller i synnerhet den del af huf-
vudbanan, som nu ir strickt mot Angermanland genom o6demarker.
Att denna icke skulle bira sig var alldeles gifver for hvar och en,
som det minsta sysselsatt sig med hithérande amnen. Men den tiden
hette det bland vinnerna af jernvigsbyggandet, lika mycket pi hvad
sitt, att den enskilda foretagsamheten skulle bekosta utfartsvigarne
frin bhufvudbanan till (L)stersj(jns hamnar, der de behéfdes, och att
detta var ett ilicgande, som lika vil som vid de ofriga stambanorna
mom landet icke tillkom staten. Ocksi hafva vi sett, att enskilda
bolag bildats, hvilka sjelfva bekostat enskilda banor fran lastageplat-
ser till hufvudbanan, men endast tvi af dessa utfartsvigar, om jag
sd far kalla dem, hafva hunnit fram till hufvudbanan, den ena frin
Sundsvall till Torpshammar och den andra, ehuru endast medelbart,
d. v. s. delvis med jernviig delvis med ingbatskommunikation, den
nu ifrigavarande bandelen frin Séderhamn till Bergvik. Nu finna
vi, att Statsradet och Chefen for Civildepartementet nodgats erkinna,
att han anser det otvifvelaktigt, att tvarbanan forst da skall kunna
blifva riitt gagnelig, nir censamma genom jernvig kommit i omedel-
bar forbindelse med Bottenhafvet. Orden std att lisa pa pag. 11 i
Utskottets betiinkande. Besynnerligt nog har Styrelsen for statens
Jernvigstrafik dfven erkint, att en svag trafik och svaga inkomster
hittills varit ridande pi den norrlindska stambanan (se pag. 5 i be-
tinkandet). Detta synes vara de tvi vigtiga anledningar, hvarfor
Kongl. Maj:t nu foreslagit Riksdagen, att staten skulle ofvertaga de at-
girder med utfartsviigars byggande, hvilka ritteligen och enligt Riks-
dagens forut uttalade grundsatser borde tillhéra den enskilda foretag-
samheten. Men hvarfére sker det, mine herrar? Att doma af den
uppfattning, som chefen for Civildepartementet {ramstilt till stats-
radsprotokollet, ar det derfére att man vill 6fvertaga den betydliga
transportvinst, som skulle uppkomma genom den ifrigavarande jern-
vigens ofvertagande och fullbordande af staten. Chefen for Civil-
departementet beriknar, alldeles sisom en procentare, sina fordelar
och visar, att demna jernvig redan 1 sitt nuvarande tillstind har &r
1872 lemnat mer dn 16 procent i vinst och derefter § procent, samt
kalkylerar med en viss frojd, att nigot 6fver 5 procent skulle till-
falla staten. Det ser ut, som om han missunnade den enskilda affirs-

verksamheten demna ringa vinst af eget arbete, och pi grund hiraf

— och detta ir en besynnerlig foreteelse — har regeringen nekat
jernvigsbolaget koncession pi fortsittandet af dess jernvig mellan
Soderhamn och Bergviken fram till hufvudbanan. Detta har skett
genom ett Kongl. Maj:ts beslut den 6 Oktober 1882, da bolaget begiirde
att f4 forena sin bana med stambanan vid Kilafors, och grunden der-
till lig endast i de anmirkningar, som Vag- och Vattenbyggnads-
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styrelsen framstilde mot vissa delar af ritningarne. Ar vil detta ett
tillriickligt skil att neka det enskilda bolaget att fora fram sin jern-
vig och forena den med stambanan, di bolaget sjelft ber att fi géra
detta? Deremot har Kongl. Maj:t beviljat ett sadant tillstind 2t ett annat
enskildt jernviigsbolag, som ocksd ville frin en af ostersjohamnarne
fora fram sin jernviig till stambanan, nemligen Hudiksvall-—Nisvikens
jernvigsbolag. Den 26 Maj 1882 har nemligen Kongl. Maj:t meddelat
koncession pi denna jernvigs fortsittande till Ljusdal och banans
ombyggande till bredsparig. Finnes vil nigon konseqvens hari?
Att jernvigen genom Norrland skulle gifva en dilig nettobehillning
synes mig regeringen hafva bort kunna férutse, innan den banan
anlades, och det saknades icke réster inom Riksdagens Kamrar, hvitka
forutspadde sidant. Ilvad ater betriffar den férestillningen, att id-
karne af trivarurorelsen icke skulle kunna hugga tillrickligr mycket
virke {or export till f&ljd af otillrickliga och obeqvima utiartsviigar
fran hufvudbanan och fran afverkningsorterna, sa tror jag att rege-
ringen dfven hiirutinnan helt och hillet misstagit sig. Det ir nem-
ligen bekant, att trivaruindustrien tagit en sidan utstriickning 1 Norr-
land, att den nedtryckt prisen pd verldsmarknaden, och sakkunnige
personer hafva derfore tillradt 1dkarne af denna industri att minska
sin tillverkning och, enligt hvad tidningarne formilt, lirer beslut
ocksé hafva fattats af trivarubolagen att fér nistkommande ar minska
tillverkningen med 20 & 25 procent for att derigenom mdgjligen astad-
komma hogre pris pa verldsmarknaden. Det ar siledes langt ifrin
brist pad kommunikationsmedel, som hindrar sigverkspatronerna fran
att skicka sina produlkter till Ostersjons hamnar. :

Orsaken, hvarfor jag anser denna fraga si farlig, dr den, att den,
om den bifalles, kommer att bilda ett prejudikat fér framtiden. Om
nemligen staten &fvertager demna utfartsviig och fullbordar densamma
sasom en del af stambanesystemet genom anordnandet af en kommu-
nikationsled fran Kihlafors till Bergviken och vidare till Soderhamn
och Stugsundet, sa dr det klart, att atskilliga andra utfartsvigar fran
den norrlindska stambanan, hvilkas anliggning behéfves eller redan
paborjats genom enskilda bolags foretagsamhet, ocksa skulle af staten
inlésas. Och hvad betyder ett sidant prejudikat i afseende pi dessa
utfartsvigar? De representera icke obetydliga utgiftsbelopp, och
derfére anser jag det vara battre att nu stimmai bicken in att seder-
mera soka kanske férgifves stimma 1 an.

Den nu ilrdgavarande jernvigen frin Soderhamn till Bergviken.
utdragen pa ena sidan till Stugsundet och pd den andra till Kihlafors,
blifver omkring 31, mil i lingd och skulle, efter den proposition
som nu foreligger, kosta 3,847,000 kronor i sin helhet, d. v. s. inlésen
af jernvigen och ombyggnad deraf samt densammas fortsittande pa
omse sidor dels for att sammanbindas med hufvudbanan och dels for
att utstrickas till Stugsunds hamnplats vid Ostersjon. Derniist kom-
mer Hudiksvall -Hybo-jernviigen, som redan #r anlagd mellan Hu-
diksvall och Nisviken, 11/, mil. Aterstir alltsi en bana till Hybo,
omkring sex mil. Denna jernviigsanliggning skulle kosta samman-
lagdt omkring 7,000,000 kronor att inlésa och fullborda. Sedan kom-

mer den tredje utfartsviigen langre mot norr mellan Sundsvall och
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Torpshammar. Denna jernviig ir ungefir 6 mil ling och skulle an-
tagligen icke kunna inlésas for mindre én 5,000,000 kronor. Men
derefter kommer det virsta eller astadkommandet af en utfartsvig
frin slutpunkten f6r den norrlindska hufvudbanan vid Angermanelfven,
eller Sollefted, hvilken utfartsvig skulle {3 sin indpunkt vid Herno-
sand. Denna bana skulle anta ﬁgen blifva mellan tio och elfva mil
lang och kosta omkring 10,000,000 kronor. Alltsa skulle den sam-
manlagda kostnaden fér dessa banor om 25 & 26 mils lingd uppgs
till 20 4 25 millioner kronor, och detta édr, med vira sma tillgangar,
ingen liten affir, som man drager 6fver staten utan att nigon nod-
viindighet tvingar dertill, emedan den enskilda foéretagsamheten mye-
ket vil kan och vill verkstilla dessa anliggningar, om den fir till-
ricklig tid pé sig. Denna sillsynta frikostighet mot den norrlindska
industrien ir dfven hogst forvinande. Antingen hafva vederborande
icke gjort sig ritt reda for hvad slags industri det &r, som hufvud-
sakligen bedrifves i Norrland, eller ocksi har man icke velat lyssna
till de ofta och mingenstides upprepade varningar, som utgitt frin
flera hall rorande den skogsskofling, som bedrifves 1 Norrland af de
sig s& kallande trdforddlingsbolagen. Det ir det slags industri, {or hvil-
ken staten gor alla dessa uppoffringar, och denna industri ligger 1 hiin-
derna pa kapitalstarka bolag, som vil hafva rid att bekosta dessa
utfartsvigar for sin si kallade nirings bedrifvande. Vi hafva se-
nast f6r ndgon k01;t tid sedan sett, att ett nytt bolag med en kapital-
styrka af icke mindre #n nio millioner kronor bildat sig fér denna
s. k. triforidlingsindustri, en industri, som egentligen gir ut pa
att skofla skogarne och minska statens kapital. Ty det ir temligen
gifvet att, pd sitt det nu gatt till med detta trihygge, det skall sluta
med att gdra Norrland obeboeligt och till en 6demark.

Hvad nu sirskildt denna utfartsvig betriiffar, s 4r det s minga
vilkor, som staten nédgas ingd pi for att erhlla denna jernviig, att
det tyckes mig verkligen vara pikostande och férnirmande for sta-
tens anseende. Liser man uppmirksamt igenom de sju punkter, som,
enligt triffad o6fverenskommelse mellan dels det enskilda nuvarande
jernviigsbolaget och dels med Soderhamns stad, skulle beviljas af
staten for att f& den &ran att bygga denna jernviig, si dr det verk-
ligen icke litet. Det dr ett sidant pockande & detta bolags sida, att
1 sanning staten icke gor sig till annat dn en kommissionar for dessa,
trivarubolag och kommer att endast gi deras sivenden. Jag forstar
for ofrigt icke, hvarfére regeringen uppgifvit eller Stats-Utskottet i
sitt betinkande intagit alla dessa forhallanden rérande denna ofver-
enskommelse, som alldeles icke angdr Riksdagen. Det #r vil for att
forgylla det hela af brist pa battre skil. Genomliser man dessa
punkter, skall man finna, att de innehalla uppgift och 6fverenskom-
melse om transport af triiaffall och priset for denna transport; om
limpligaste tiden derfor och om den tid, hvarinom vagnarne skola vara
lastade och lossade; huruvida transporten fir ske med ordinarie eller
siirskildt anordnadt tig; att fraktbeloppet for dessa transporter af
trdaffall skall betalas af det sdgverksbolag, som afsindt lasten o. s.
v. Det dr verkligen lojligt att se sddana oOfverenskommelser nu
framstillas for Riksdagen, di Riksdagen rakt ingenting har med dem
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att gora. Jag vet ganska vil, att hvarje motstind mot denna punkt
torde vara forgifves, och har alls ingen férhoppning att vinna gehor
inom Riksdagen; men jag har ansett for min pligt att, om ock sti-
ende ensam 1 denna friga, innan den afgéres, soka efter min bista
formaga papeka de faror och oligenheter, som af ett dylikt prejudi-
kat skulle blifva en foljd genom att bevilja detta anslag. Det &r pa
grund deraf jag har tagit mig friheten att yttra dessa fi ord och vagar
vordsamt hemstilla, att Kammaren matte afsli hela den ifragavarande
punkten om inkép af jernvigen mellan Sderhamn och sjon Bergvi-

"ken och dess fullbordande.

Herr Adelskéld: Om det ocksd i allménhet kan anses vara rig-
tigt, sisom den siste drade talaren anmirkte, att staten icke alltfor
langt utstricker sin affirsverksamhet 1 jernvagsforetag, si dr det
dock ett sarskildt forhillande med den nu ifrigavarande jernviigen.
Den skulle nemligen komma att utgéra statens enda utfartsvig for
norra stambanan till hafvet, frin Upsala snda till Sollefted. P denna
grund har trafikstyrelsen mycket varmt forordat, att den ifrigava-
rande banan skulle inképas och trafikeras for statsverkets rikning.
D& man dessutom med sikerhet torde kunna antaga, att den bor
blifva ganska inbringande, sisom blifvande den kortaste utfartsviigen
fran norra stambanan till Ostersjon mellan Upsala och Sollefted, och
det dessutom fér trafikanterna utefter norra stambanan, som skola ut-
skeppa sina varor, bor vara en stor fordel att utfartsvigen ocksd
tillhér samma egare, som disponerar ofver hufvudbanan, si fir
Jjag, fér min del, tillstyrka bifall till Statsutskottets forslag i foreva-
rande punkt.

Grefve Sparre: Di jag deltagit 1 behandlingen af denna friga
fran bérjan inom Utskottet, ma det tillatas mig att hir inga uti sva-
romil och beméta nigra af de anmirkningar, som blifvit gjorda. Jag
ber di forst att fa fista uppmirksamheten derpa, att har foreligger
endast fraga om att bereda staten en enda utfartsvig for norra stam-
banan till hafvet, och jag &r ofvertygad att, om i framtiden andra
fragor af lika natur skulle uppkomma, Riksdagen di icke skell anse
sig bunden af sitt bifall i denna fraga, utan profva hvar friga for sig.
Det 4r ingalunda for att gynna ett lokalt intresse som denna friga
blifvit vickt, utan for att gynna statens intresse, for att gora det maoj-
ligt for staten att hafva trafiken pi stambanan i sina hinder. Om
Jjag granskar stambanans inkomster det féregiende dret, si finner jag
huru denna inkomst hogst betydligt har vexlat i de olika delarne af
det norrlindska jernvigsnitet. Pa tvirbapan (Ostersund—Torpsham-
mar) méter mig t. ex. sista dret, d. v. s. 1881, en nettoinkomst af 1,01
procent. Detta ir visserligen icke mycket, men med den ofullstin-
diga utfartsvig man der eger, synes det mig likvil, i betraktande af
huru kort tid denna bana varit 6ppen for trafik, jemférdt med mot-
svarande forhillanden i sédra Sverige, att denna inkomst icke ir si
dalig. Likaledes i samma min jag nirmar mig Storvik. Trafiken
pé Jernvigslinien Bollnis—Storvik lemnade samma ir 2,21 procent,
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men deremot & linien Bollnds—Ange har trafiken lemnat under ar
1880 endast 0,22 procent och 1881 0,57 procent 1 behallning. Denna yt-
terst liga inkomst, jemford med forhillandena pa de andra omnamnda
bandelarne, synes mig tala derfor, att innu en utfartsvig frin stambanan
till hamn vid hafvet ar ett oafvisligt vilkor for att staten skall fa nigon
afsevard inkomst af denna senare bandel. Trafikstyrelsen har ocksa
yttrat, »att det visserligen vore méjligt, att den enskilda industrien
forr eller senare komme att anligga dessa utfartsvigar, men att det
syntes styrelsen, som borde staten icke stilla sig 1 beroende af nimnda
industri med hansyn till desammas anliggande och trafikerande, nir
fraga vore att it statsjernvigarne bereda den stallning, som allena
formédde framkalla inkomster, motsvarande de kostnader, staten &
dessa jernvagar nedlagty. Jag tror, att det ir nodvandigt for staten
att 1 Norrland ega nigon eller nigra af de utfartsvagar till hafvet tra-
fiken fordrar, ty da och endast di eger staten i sin hand de trafik-
medel, hvarigenom staten kan uppni afsevirda inkomster pé de kapi-
tal, som 1 de norrlindska jernvagarne blifvit nedlagda. Jag vill i
forbigiende nimma, att det norrlandska jernvagsnitet uppgar till om-
kring */, af hela svenska jernvigsnatets langd.

Den forste talaren klandrade regeringen derfor, att det mekats
koncession it ett enskildt bolag, som begart att fi anligga jernvag
mellan Soderhamn och Kihlafors, och han sade att det var pa grund
af de anmirkningar, som Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen gjort. Jag
lemnar & sido, huruvida det vore limpligt, att koncession beviljades
ett enskildt bolag pi en bana, som for staten kan vara af vigt att
sjelf ega, jag vill nu endast meddela en af de anmarkningar, som
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen gjort, eller att den féreslagna jern-
vigen skar icke mindre dn 13 vagar 1 vagens plan, de flesta under
en lutning af 1: 100, & 1: 125, och dessutom passerade i gatans plan
sex mycket trafikerade gator i Séderhamn. Endast detta torde inne-
bira ett giltigt skil att icke medgifva den sckta koncessionen.

Den arade talaren namnde afven, att den nu ifrdgavarande banans
andamal egentligen synes vara att befordra och underlatta skogsskof-
lingen i Norrland, hvilket indamél han icke ville framja. Jag tror, att af-
ven om man icke anlagger denna jernvag, ungefar samma antal trid kom-
me att huggas, men de komme att flottas ned till hafvet i stillet for att
foras 4 jernvag dit och salunda flyta i vattendragen bredvid och under
statens jernvig utan att lemna densamma nigon trafikinkomst.

Jag anhiller att fi delgifva Kammaren nigra uppgifter 4 den
antagliga tillokningen i trafiken pa norra stambanan genom Kihlafors—
Séderhamns-banans byggande.

»] medeltal for aren 1877—1881 flottades
frén sjén Hennan. ... ... ... .. - 172,000 stockar.

frén sjdarne nedanfor Hennan. . s 55,000 »
tillsammans 227,000 »
Deraf framkommo till Svinhammarsbommen ........ 212,000 »

Vesterifrin 4 Ljusneelf kommo till dito ... ......... 1,128,000 »
eller tillsammans til} dito 1,340,000 »
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Inkop af
Jernvagen
mellan
Soderhamn
och sjon
Bergviken.
(Forts.)



N:o 16.

Inkip af
Jernvdgen
mellan
Soderhamn
ach sjon
Bergeiken.
(Forts.)

10 Onsdagen den 7 Mars.

hvaraf vid denna bom afskildes
for transport till Hudiksvall ... ... - 244,000 stockar
och fléto vidare ned pa Ljusneelf ... 1,096,000  »

Di skogarne vid Hennans vattendrag egas till stérre delen af
verk vid Soéderhamn, kan antagas att pé vig till Soderhamn eller
Bergvik m. m. skulle forslas det forstnimnda partiet, 172,000 stockar,
fran Hennans station eller pd norra stambanan till Kihlafors 108 ki-
lometer, och de sistnimnda partierna 1,096,000 frin Ljusdal till Kihla-
fors &0 kilometer.

Efter den ordinarie taxan skulle afgiften utgéra frain Hennan till
Kihlafors 1 kr. 18 ére och frén Ljusdal till Kihlafors 87 ére prstock

Efter dessa pris skulle inkomsten blifva for

172,000 stockar & 1 kr. 18 6re .ccovvviveiiiiiiieen 202,960 kr. och
1,096,000 » il 87 » i . 953,520 »
eller tillsammans 1,156,480 »

Skulle frakten med afseende pa konkurrensen med flottleden be-
héfva nedsittas till belopp motsvarande, i forhillande till afstanden,
ungefir den som erligges for forslingen mellan Bricke och Torps-
hammar och siledes antagas utgéra for den forra lingden eller
fér Hennan—Kihlafors 90 ére och
fér Ljusdal—Kihlafors 70 6re, blefve inkomsten
for 172,000 stockar & 90 ére ... ... 154,800
» 1,096,000 » 70 » 767,200

Summa 922,000 kronor.

Vid masstrafik kan man parikna efter sistnimnda pris en behill-
ning af 50 %, eller 461,000 kr., — hvilket ger per kilometer af striic-
kan Hennan—Kihlafors 5,760 kr. eller nagot mer &n 3 ginger s& myc-
ket som linien Bollnis—Storvik lemnade 1 behillning under 1881 ock
50 procent mer in hvad samtliga statsbanor i medeltal ghfvo under
samma ar.»

Jag tilliter mig nimna, att denna uppgift dr meddelad frén det
mest kompetenta hall, och tror derfére icke man kan med fog siga,
att man handlar 1 ett enskildt intresses tjenst, om man nu lemnar
sitt bifall till den af Kongl. Maj:t gjorda framstéillningen, utan i sta-
tens intresse for att bringa trafikinkomsten i motsvarighet mot de pa
statens jernvigar redan nedlagda kapital. D4 nu staten har jernviigar
for icke minﬁre in 223 millioner kronor, torde man ma hinda icke
géra ordtt utl att anse affirssynpunkten i detta hiinseende vara i hog
grad bestimmande.

Samme talare nimnde tillika nigot om de ménga vilkor, som for
ofverlitelsen af ifrigavarande jernvig voro uppstilda och hvilka han
ansdg icke borde af Riksdagen behandlas, sisom icke limpligen hé-
rande under Riksdagens préfning. Jag instimmer med honom, att
i detta fall, liksom i manga andra, Riksdagen mi hinda gitt vil lingt
i detaljer, men det .ir nu s vart system; och for 6frigt synes det
mig, att man, med afseende 4 den summa, som hir &r i fraga, vil
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torde kunna préfva dessa detaljer, lika vil som nir det gilt siringa
belopp som t. ex. en loneférhojning pa hundra kronor for en vaki-
mistare. Jag vill icke lingre upptaga Kammarens tid, utan fir vord-
samt anhalla, att Kammaren matte bifalla detta forslag. Vi hafva
icke nigot annat {6rslag till beredande af utfartsvig for stambanan,
in detta nu foreliggande, och béra ej se frigan storre iin denisjelfva
verket #dr. Den har framkommit fér att 1 sin man bidraga till att
bringa statens trafikinkomster till motsvarighet mot dess i jernva-
garne nedlagda kapital och bor vil i detta sitt syfte hafva sitt
bista forsvar.

Friherre Klinckowstrém: Ithurn det visserligen kunde wvara
mycket att svara 1 anledning af de korta yttranden, som de béada
foregaende talarne redan afgifvit, |skall jag likval icke vara vidlyftig.
Jag kan icke rigtigt forsti, hurn den talare, som niist efter mig hade
ordet, kunde siiga, att det icke frin norra stambanan finnes nigon
utfartsvig till hafvet férr &n vid Séderhamn eller Sundsvall — jag
minnes 1cke ratt, hvilkendera af dessa stider han nimnde. Han
glomde di Gefle, som, churu icke genom statens jernvig férenadt
med stambanan, likvil har direkt kommunikation med densamma genom
privat-banor. Siledes kan all méjlig varutransport komma den vigen
fram till hamn vid hafvet.

Hvad Herr Grefve Spaire yttrade och de kalkyler han pi eget
och andras konto uppstilde visa mer &n tillrickligt, hvad vi mot-
standare till hufvudbanor i Norrland for flere 4r sedan pistodo. ehuru
dé hvarken Konungens vidgifvarc eller de som forordade denna stam-
bana ville lyssna dertill, eller, bland annat, att den hufvudsakliga
trafiken inom Norrland, nemligen trivarutrafiken, skulle alldeles icke
upptaga stambanan, utan fortfarande folja elfvarne utefter dnda till
hafvet. Nu hora vi frin de divarande likasom nuvarande vinnerna
till stambanan i Norrland, att si verkligen ar forhillandet; och nu
vilja dessa jernvigsvinner hjelpa upp de daliga affirerna genom att
forbjuda eller forhindra eller forsvira for den enskilda foretagsam-
heten att bygga dessa utfartsviigar, hvilket vil eljest vore det natur-
ligaste och rigtigaste dfvensom det mest ofverensstimmande med
Riksdagens forut uttalade mening. Det dr ett fult sitt att hjelpa
upp en dilig affiir genom att bersfva andra deras lofliga vinst af en
bittre anlagd affir 1 samma rigtning. Och tron mig, mine herrar,
att dfven om denna nu ifrdgavarande jernvig, sisom jag befarar,
forvandlas till statsbana, och den enskilda jernvigen frin Sundsvall
likaledes, s& komma likvil icke alla de kostnader, som vi silunda ned-
lagga pa ett dylikt norrlindskt jernviigssystem, att pa lingt nir motsvara
nyttan deraf. Néar man betinker, hvilka stora frigor rérande folk-
upplysningen #nnu miste ligga mnere i brist pi erforderliga medel
for deras losning; och vidare att dessa 4 millioner kronor, som man
nu skulle kasta ut f6r denna jernvig, gifva i rinta och amortering
arligen nira 200,000 kronor; si synes det vara mycket nyttigare att
anvinda dessa penningar t. ex. till att forbittra de stackars folk-
skolelirarnes knappa lonevilkor, 1 stillet for att nu lita dem néra nog
sviltaihjel. Vi hafva oafgjorda sidana manga humanitetsfragor, hvilkas
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16sning skulle linda folket i sin helhet till gagn, och hvartill foljakt-
ligen statens medel langt hellre borde anvindas an till dessa snart
sagdt vansinniga jernvigsforetag. Att besluta en undervisning i slojd
1vara folkskolor vore siikert mycket nyttigare och skulle for visso be-
fordra landets industri och husslsjd lingt bittre &n att skofla skogar
1 Norrland.

Af alla dessa skil vigar jag fortfarande anhalla om afslag 4 Stats-
Utskottets betinkande i den foreslagna punkten.

Friherre von Kr@mer: Jag tror visserligen icke att for fram-
gingen af Utskottets forslag nigot vidare hiir skulle behofva anforas.
Men di jag nu erhillit ordet, si kan jag ej neka mig néjet att at-
minstone framhalla tvi glidjande tidsbilder, som denna fragas ut-
veckling har att uppvisa. .

Vid 18561858 drens riksdag var det forsta gingen friga om
denna bana mellan Séderhamn och Bergvik, och att densamma skulle
fa ett laneunderstéd af 500,000 kronor. Bland de vilkor, som da
uppstildes for erhillande af dessa lineunderstéd, férekom, bland
annat, att derest foretaget under arbetstiden éfvergifves eller nigon
del af kommunikationsleden efter fullbordandet icke si underhélles,
att den framgent kunde begagnas, kommunikationsleden med jern-
viigarne komme att hemfalla till staten utan rittighet for akticegarna
1 bolaget att af det allmiéinna erhilla ersittning for derforinnan gjorda
tillskott till arbetet. Om man med denna ytterliga misstro till foretaget,
detta tal om att det mojligen kunde komma att »ofvergifvasy under ar-
betet eller t. o.m. efter fullbordandet — om man dermed jemfér det nu-
varande sitret att betrakta samma bana, si kan man ej undgi att
finna forindringen sliende! Bruksegaren Rettig m. fl. ingd 1880 med
anhillan om koncession 4 en férbindels emellan Soderhamns-Bergviks-
banan och statsbanan vid Kihlafors’ station. Jernvigstrafikstyrelsen,
som fitt kinnedom hirom, skyndar att ingd till Kongl. Maj:t med
ett memorial forordande denne linie for statens rikning. Derefter
begir Soderhamns jernvigsaktiebolag 1882 att, med omliggande af sin
bana till bredspérig och dess utstrickning till Kihlafors, fi astadkomma
den ofta omtalade linien. — Nej, genast skyndar Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen att afstyrka koncessionen, med genomskinlig afsigt
att behilla linien for statens rikning! Slutligen har nu Stats-Utskottet
utan en enda reservation tillstyrkt Riksdagen att bevilja medel till
inlésen af gamla banan och é4stadkommande fér statens rikning af
bredsparig bana fran Kihlafors till hafvet.

Denna jernviig, om hvilken man 1858 hyste si ringa tilltro, att
man ansig sig bora stadga, hurn forfaras skulle, om den »ofvergifves»
— ~— om den, si att siga, kappas nu enskilda koncessionssokande,
bolag och staten! Ligger ej i jemforelsen af dessa tvi tidsbilder en
vacker forhoppning om vira jernvigars framtid i allminhet? Jag
tror derfére, att man icke bér ofverlemna sig 4t nigon misstro om
sagde vira jernviigars framtid, Och om #fven Trafikstyrelsen nu, si-
som den siste talaren anforde, talar om den svaga trafiken pa de
norrlindska banorna, si forestiller jag mig, att detta mer #r ett skil,

som Trafikstyrelsen tillgripit i ifvern att anfora allt méjligt, som kan
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tala f6r den begiirda statsbaneférbindelsen Kihlafors—hafvet; men
ingalunda kan jag tro, att sagda upplysta styrelse kan pa allvar fore-
stilla sig, att trafiken pd de norrlandska jernvigarne skulle for all
framtid blifva skral, om den ock nu, sedan de knappt fullbordats, ej
in ar sirdeles upparbetad.

Att den forhéjning 1 trafiken pi norra stambanan, som med den
ifrdgavarande utfartsvagen till hafvet afses, dfven skulle kunna upp-
nis, om denna utfartsvig trafikerades af enskildt bolag, betviflar jag
icke. Blott en sammanhingande bredsparig bana kommer till stdnd
anda till hafvet utanfér Soderhamn, si kommer ej det frin det inre
landet med jernvigen kommande timret att kasias 1 elfven nedan-
for Ljusdals station, utan kommer nog att fortsitta pr jernvig inda
till hafvet, och detta dfven om stycket Kihlafors—Soderhamn eges af
enskildt bolag, om nemligen samtrafikstaxan kan hillas billig. Gitvet
ar dock, att det aldrig kan komma att blifva si beqvimt staldt for
trafikanterna, om de skola hafva att gora med tva skilda trafikstyrelser,
som om #fven den 1ifrégavarande bandelen blir statsbana, och ju be-
nudmare trafik, dess storre, trafik 1 allminhet!

Den drade talaren vid min sida anmirkte sista gingen, han hade
ordet, att det vore oratt att frantaga enskilda personer tillfallet till
en siadan lonande jernvigsanlaggning; men forsta gingen han hade
ordet sade han, att staten genom att ofvertaga denna bana blott ginge
enskilda trivarubolags arenden. [lvilketdera ar nu hans mening?
Skall staten, om den 6fvertager denna jernvag, komma att gora den
enskilda industrien en tjenst eller en otjenst?

En betanklighet, som man ofta anfort mot denna banas byggande
for statens rakning, ar, att den ar, siger man, en bibana, och man
har uppstilt den principen, att hufvudbanor skulle byggas af staten,
och bibanor af enskilda bolag. Grundsatsen liter ej illa; men man
har aldrig lyckats &stadkomma nigon tillfredstillande definition af
hvad man menar med benamningen »bibana». Si mycket vigar jag
dock antaga sisom de flestas ofvertygelse, att icke denna ifriga-
varande bana kan falla under denna benimning. Nar en stor flod
vid sitt utlopp delar sig i flere grenar, si faller det ingen in ate
kalla en af dessa grenar for biflod. Likasi aro till bibanor att héan-
fora sadana jernvigar, som f{rin det inre landet tillféra hufvud-
banan trafik, men icke sidana, som allenast, eller alldeles hufvud-
sakligen, aro afsedda att bereda stambanans trafik ett, si att siga,
utlopp. .
Jag borjade med att forklara, att for sakens framging icke mycket
behofde yttras; och jag skall derfore icke upptaga vidare af den siste
talarens invindningar, ehuru mycket kunde vara att i anledning af
?em tillagga, utan sluta med att yrka bifall till Stats-Utskottets
orslag.

Herr Adelskéld: Jag begarde ordet med anledning af en viss
uppfattning hos den arade talaren pa elfsborgsbinken af mitt forra an-
férande. Det ir visserligen sant, att det finnes enskilda banor, som
forena stambanan med hafvet vid Gefle och Sundsvall. Men dessa jern-
banor tillhora enskilda bolag; och den senare ar, sisom bekant, smal-
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sparig; den andra ter utmynnar val lingt soderut och har dessutom
redan forut en mycket stor trafik, si att den icke kan siirdeles lampa
sig till utfartsvig for norra stambanan. Jag tror siledes, att dessa
bida bapor icke kunna anses sisom egentliga utfartsviigar frin denna
stambana, och att det derfére vore till gagn,om en verklig sidan ut-
fartsvig forvirfvades 4t densamma. Jag skall ocksd anhalla att fi
nimna 1 anledning af yttrandet, att det ifrigavarande anslaget endast
skulle komma ett privat intresse till godo, att jag tror mig veta, att
det bolag, som eger Soderhamn—Bergvikens bana, hvilken &r en
of de mest trafikerade och mest inkomstbringande 1 riket, icke utan
mycken motvilja ingitt pi forslaget att afstd densamma #ill statsver-
ket. Bolaget har, sisom bekant, upprepade ginger sokt koncession
for utstrickning af sin jernvig till stambanan, hvilket emellertid ne-
kats af 1egeringen, med anledning af att trafiksstyrelsen ansett ba-
nan si fordelaktig for staten, att den borde for dess rikning inldsas.

Jag har icke négot vidare att tilligga, utan anhiller f& fornya
mitt yrkande om bifall till Utskottets forslag.

Efter hiirmed slutad ofverliggning gjorde Herr Grefven och Tal-
mannen enligt de derunder framstiillda yrkandena propositioner, forst
pa bifall till” Utskottets forevarande hemstillan och sedan pi afslag
derd, samt forklarade sig finna den forra propositionen vara med 6f-
vervigande Ja besvarad.

Friherre Klinckowstrom begirde votering, 1 anledning hvaraf upp-
sattes, justerades och anslogs en omrostningsproposition af foljande
lydelse:

Den, som bifaller forsta stycket af 2 punkten i Stats-Utskottets
utlatande N:o 19, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, afslis punkten 1 nimnda del.
Omroéstningen foretogs, och vid dess slut befunnos rosterna hafva
utfallit silunda:
Ja —- 81;
Nej — 12.
De ifriga styckena.
Bifellos.
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Foredrogs & nyo och bifélls Lag-Utskottets den 2 och 3 i denna
ménad bordlagda utlatande N:o 13, 1 anledning af viickt motion om
indring 1 bestimmelserna om férsamlingars ritt att {6rfoga ofver
kyrkokassorna.

Foredrogs och bifélls Stats-Utskottets den 3 innevarande Mars
bordlagda utlitande N:o 20, i anledning af Kongl. Maj:ts nadiga
proposition angiende afséndring af jord fran indragna militiebostil-
lena Gotala Nis 1 och 2 1 Skaraborgs lin samt Tilla Okna Nio 2
och Bararyd Ostergird N:o 2 i Jénképings lan.

Justerades fyra protokollsutdrag fér detta sammantride, hvar-
efter I{ammaren atskildes k1. %/, 1 e. m.

In fidem

A. von Krusenstjerna.

N:o 16.



