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N:o 26. .
Ank. till Riksd. Kansli den 3 Februari 1883, kL 3 e. .

Kongl. Muaj:ts nddiga  proposition till Riksdagen, angdende anslag
tll ankip af jernvigen emellan Svderhamn och sjon Berg-
viken samt denna jernvigs ombyggnad och utstrickning d
ena sidan till Killafors och & andra sidan till Stug-
sundet; gifven Stockholins Slott den 26 Januari 1883.

Med 4beropande af bilagda utdrag af statsradsprotokollet ofver
civilarenden for denna dag, vill Kongl. Maj:t harigenom fsresla Riks-
dagen:

dels att medgifva, att den Soderhamns jernvigsaktiebolag tillhoriga
jernviig emellan Soderhamn och sjon Bergvikens ostra strand ma for
statens rikning inkopas och till staten aftridas den 1 November 1885
mot ctt kontant penningebelopp af fyrahundratusen kronor och eftergift
sa vil af hvad vid jernvagens aftradande till staten aterstir oguldet af
det bolaget beviljade statslin, beraknadt att den 31 Oktober 1885 ut-
gora 291,763 kronor 51 ore, som ock af bolagets skyldighet att ater-
gilda anlaggningskostnaden for bibanan fran Kihlafors till sjon Bergvikens
strand och att med dngbat cfter namnda tid trafikera sjon Bergviken
emellan Bergviks jernvagsstation, Kihlafors och Landa;

dels att godkinna de af Soderhamns jernvagsaktiebolag i ofrigt upp-
stalda vilkor for ofverlitelse till staten af holagets jernvig wmed den
andring blott, att de af Styrelsen for statens jernvagstrafik foreslagna
hufvudgrunder for bestammelser angdende forsling pa statsbanan af och
fraktersittning for affull fran Marma och Bergviks sagverk till Stugsun-
det skola iakttagas;
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dels att gilla de vilkor och forbehall, som stadsfullmaktige i Soder-
hamn fist vid sitt beslut att, emot ett bidrag af etthundrafemtiotusen
kronor, ofverlita till staten all den mark inom staden fran vestra ego-
grinsen till Stugsundet, som for statsbanan och det provisoriska gren-
sparet till bradgirdarne norr om in erfordras, med iakttagande endast,
att ingen inskrinkning md goras i det omrade vid Stugsundet, som
finnes 4 Landtmateridirektoren m. m. L. M. Nordenfelts plankarta med
fina roda linier utméarkt och i ofrigt kan blifva for staten behofligt till
upplagsplatser for kol och materialier;

dels att besluta, att denna jernvag derefter skall ombyggas till bred-
spirig och utstrickas & ena sidan frin Bergviks station till Kihlafors
station & stambanan och & den andra fran Soderhamn till Stugsundet.
allt 1 hufvudsaklig ofverensstimmelse med den af Nordenfelt uppgjorda
plan samt i den ordning, vag- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit;

dels att bevilja det till galdande af forenimnda kopeskilling och af
losen for mark inom Soderhamn samt till utforande af ombyggnads- och
nybyggnadsarbetena jemte anskaffande af rorlig materiel erforderliga an-
slag af sammanlagdt tre millioner attahundrafyratiosju tusen kronor;

dels ock slutligen att af dessa medel anvise till utgiende:

under &r 1883 ... ... . Kr. 500,000
w1884 » 1,500,000
» D 1885 i e » 1,600,000 och
» » 1886 aterstiende.... ........ » 247,000.

De arendet tillhorande kartor och handlingar skola vederbdrande
Utskott tillhandahallas; och Kongl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
Kongl. ndd och ynnest stadse valbevigen.

OSCAR.

Fredvil: Hederstierna.
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Utdrag af protokollet ofver civilirenden, hillet infor
Hans Maj:t Konungen i Statsradet & Stockholms Slott den
26 Januari 1883.

Narvarande:

Hans Excellens Herr Statsministern Grefve Iossk,
Hans Excellens Herr Ministern for utrikes #arendeua Friherre
HocuscHIiLp,
Statsriden: Lovew,
VON STEYERN,
Friherre von OrrER,
HEDERSTIERNA,
HaMMARSKIOLD,
Ricuerr,
THEMPTANDER och
Rypixa.

Departementschefen Statsridet Hederstierna anforde slutligen:

o[ ofverensstammelse med hvad Kongl. Maj:t i amnet foreslagit, be-
viljade Rikets Stinder vid 1856—1858 ars riksdag ett lan af 500,000
riksdaler riksmynt for astadkommande af en kommunikationsled emellan
Soderhamn och Bollnis dels genom anliggande af jernvag for lokomotiv
eller dngkraft frin namnde stad till sjon Bergvikens dstra strand samt
af jernbana for histkraft forbi den si kallade Landaforssen i Ljusne elf,
och dels genom upprensningar i denna elf och sjon Varpen, hvarmedelst
skulle erhallas en oafbruten trafikled af i det nirmaste 41/, mils langd;
och stadgade Rikets Stinder i afseende i lanets utbekommande och an-
vindande, bland andra, foljande vilkor, nemligen: att alla for kommuni-
kationsledens &stadkommande erforderliga arbeten skulle utforas och
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bekostas af ett {or andamilet innan den 1 Oktober 1858 bildadt bolag,
hvilket borde ataga och forbinda sig att ¢j allenast enligt arbetsplan,
som af Kongl. Maj:t faststaldes, och uuder jakttagande af de for arbe-
tenas utforande meddelade foreskrifter 1 ofrigt, fullborda, utan ock seder-
mera for allmanna trafiken dppna oeh underhalla denna kommunikations-
led efter hela dess lingd; atf, innan nagon del af linet finge lyftas, det
blifvande bolaget skulle genom sin styrelse aflemna till Riksgildskon-
toret skuldforbindelse, som af Fullmiktige derstades godkiandes, for sa
vial hela lanesumman, som derd upplopaunde ranta; «ft for linet, som
utan ranta och kapitalafbetalning finge innchafvas under den for arbe-
tets utforande afsedda tid, skulle cfter denna tids forlopp, inom slutet
af hvarje ar, inbetalas fem procent, hvaraf fyra procent skulle beraknas
sisom arlig ranta for hvad af lanct derforinnan icke godtgjorts och ater-
stoden utgora kapitalathetalning; att, derest foretaget under arbetstiden
ofvergafves eller nigon del af kommunikationsleden efter fullbordandet
icke si underholles, att den framgent kunde begagnas, kommunikations-
leden med jernvagarne komme att hemfalla till staten utan rattighet for
akticcourne i bolaget att al det allminna erhilla ersiattning for derfor-
innan gjorda tillskott till arbetet; samt att taxa & afgifter for befordran
af resande och gods a trafikleden skulle af Kongl. Maj:t faststillas.

Sedun Kongl. Maj:t derefter den 17 September 1858 faststalt ord-
ning for Soderhamns jernvigsakliebolag och detta bolag, enligt kontrakt
af den 18 Oktober nyssnimnda ar, fullbordat kommunikationsleden, hvil-
ken sedermera vidmakthallits, faun Eders Kongl. Maj:t, i anledning af
bolagsstyrelsens derom gjorda anhillan, godt att medelst nadig propo-
sition den 8 Februari 1878 foresla Riksdagen wmedgifva:

att, i sammanhang med di pagiende jernvigsarbeten, ett sidospir
med dertill horande bispar finge, enligt plan af divarande Kaptenen
m, m. L. Nordenfelt, anliggas fran Kihlafors station & Norra stambanan
till stranden af sjon Bergviken samt kostnaden derfor, beriknad till
59,000 kronor, utga af de for statens jernvigsbyggnader beviljade medel;
samt

att, utan dndring i gillande bestammelser angiende sattet for for-
rantning och amortering af det utaf Rikets Stinder vid 1858 ars riks-
dag beviljade lin for astadkommande at kommunikationsleden emecllan
Soderhamn och Bolluiis, Soderhamns jernvagsakticbolag finge, si snart
¢j mindre Norra stambanan inda till Bollnds, in ock berdrda sidospir
wed dertill horande bispar, blifvit fullbordade och for trafik upplatna,
frikallas fran skyldigheten att vidmakthélla och trafikera kommunikations-
leden fran den si kallade Landabanans nedre andpunkt i nirheten af
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Segersta till Bollnds, under vilkor, att bolaget, enligt erbjudande, dels
kostnadsfritt for staten upplate den {or anliggningen af sidospiret frin
Kilblafors till sjon med bispar nodiga mark; els fUIbund(, sig att, derest
Soderhamns stad framdeles blelve genom jernvag dirckt fmbunden mecdl
Kilitafors station, och Lders Kongl. Maj:t da funne det icke vara med
fordel for staten forenligt, att namnda jernviagsspar vidare bibeholles
och trafikerades, 1 anledning deraf till staten utgifva ersittning med ctt
belopp, som, der godvillig ofverenskommelse icke kunde mellan styrel-
serna {or .statens]mnmwstlaﬁl\ och for Soderhamns jernvigsaktiebolag derom
triiffas, skulle hestimmas af fem gode ming dels, samtidigt med dot sido-
sparet fran Kiblafors utfordes, foretoge och enligt den af Kaptenen Nor-
denfelt  jemval derfor upp(r]orda pldn fullbordade anliggningen af en
angbats- och Jastbrygea & den plats vid sjon Bergviken, “der bldUbI)(ll‘Ct
frin Kihlafors slutade; dels ock forbunde sig att under den tid af aret,
da sjon Bergviken vore isfri, underhilla daglig regelbunden dngbatsfars
for person- och godshefordran emecllan Bergviks station och lasthryggan
1 nirheten al I\lllldfOlb samt att tre ganger 1 veckan med dngbat anlopa
Landabanans nedre andpunkt for befoxdi ande dit och derifran af per-
soner och gods fran och till Bergviks station samt fran och till bryggan
1 niarheten af Kihlafors.

Denna ders Kongl. Maj:its {ramstillning blef af Riksdagen enligt
dess underdaniga 1\1'1f'velse den 20 Maj 1878 bifallen och, seddn hos
Eders Kongl. M(n.]:t blifvit 1 behorig ordning anmaldt, att Soderhamns
]unv agsakticbolag ej blott genom kontrakt forbundit sig fulleora de af

tiksdagen stacdg adc vilkor, utan ock pa fullgodt siitt uttort den nimnda
(mﬂbats- och ]abtbry,qgan vid gjon Bergviken, afvensom att det dermed
i fmunng stacnde sulospfu'et fran Kihlafors station kunde obehindradt
befaras 1 samband wmed den for allhnint begagnande dppnade stambanan
till Bollnis, forklarade Eders Kongl. Maj:t genom nadigt bref den 6 Juni
{879, att skyldigheten for bolavet att Vl(]In‘lI\thd“l och trafikera kom-
munikationsleden frin den sa kallade Landabanans nedre indpunkt till
Bollnis finge upphora.

Uti en den 17 December 1880 till Eders Kougl. Maj:t ingifven skrift
anhdllo Bruksegaren C. A. Rettlg, Borgmdstaren Siderhamn Fr. Ber olif och
Bankdirektiren C. Fougt med {lere om nadigt tillstand {for ett tillamnadt ho-
lag att, 1 enlighet med ansokningen blfO"ddC ritningar och kostnads{orslag
af Ma]oren m. m. C. Adelsl\ol(l fa fran Bu‘(rvﬂ\s station & Soderhamns
jernvigsaktiebolags med 4,1 fot sparvidd byg mfda jernbana till Kihlafors
station & Norra stambanan anligga jernvig af 4,83 fots sparvidd, samnt
att for denna jernvag, hvilken, berakxmd att med rullande materiel kosta
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1,446,000 kronor, skulle fi en langd af 1 mil 20,500 fot med starkaste
lutning af 1:100 och minsta krokningsradie af 1,000 fot, expropriera
nodig mark jemte grustag. I anledning hiaraf infordrades yttrande fran
Styrelsen for allméinna vig- och vattenbyggnader, som afgaf sddant den
8 Januari 1881 och deri anforde att, derest den sokta koncessionen be-
viljades, trafiken pa den korta strickan af omkring 3 wmil fran Kihlafors
till Soderhamn skulle blifva beroende af tvd sirskilda bolag, samt det
nuvarande hindret for ett indamalsenligt ordnande af trafiken emellan
namnda platser, eller nodvindigheten af varuomlastning vid Bergvik,
atminstone tills vidare komna att fortfara, och att for den skull Styrel-
sen ansige, att koncession till jernvigsanlaggning emellan Kihlafors och
Bergviken icke borde beviljas annat &n i samband wmed skyldighet att
till bredsparig forandra jernvagen fran Soderhamn till Bergviken, hvar-
fore sokandena torde alaggas vidtaga Atgarder i andamdl, att rattigheten
till anliggning af bandelen Kihlafors—Bergviken och ombyggnad af
Soderhamn—Bergviks-banan kunde ofverlatas pi ett for begge dessa
syften bildadt bolag.

Under tiden hade dels Styrelsen for statens jernvigstrafik den 16
December 1880 inkommit till Eders Kongl. Maj:t med ett underdinigt
memorial angdende trafiken pa Norra stambanan och atgirder till dess
upphjelpande, dels ock Styrelsen ofver statens jernvigsbyggnader den
30 samma manad och ir afgifvit infordradt underdanigt utlatande i an-
ledning af en utaf Hudiksvalls stadsfullmaktige gjord ansdkning, att
Eders Kongl. Maj:t mitte anbefalla vidtagande af atgirder till utronande
huruvida en jernvigsforbindelse lampligen borde anordnas emellan Norra
stambanan i nirheten af Hybo i Ljusdal och hamnen i Hudiksvall.

Forstnimnda memorial, deruti Styrelsen for statens jernvdgstrafik
meddelat en utredning af trafikforhallandena 4 Norra stambanan, sidana
de vore och sidana de borde vara, samt pavisat de hinder, som nu
motte trafikens utveckling, och de medel, hvarigenom banans trafik-
inkomster skulle dkas och jernvigen battre an fallet nu vore tillgodose
landets intressen, innehialler vidare, nirmast med afseende pa frigan om
en forbindelse emellan stambanan och Soderhamn, hufvudsakligen fol-
jande: att Norrlands hufvudnaring, travarurorelsen, somn piriknats komma
att bereda stambanan dess fornamsta inkomster, i verkligheten lemnat
ctt ganska ringa trafiktillskott, forndmligast af den orsak, att banan
saknade for travarurorelsen tillfredsstillande och pi lampliga trakter
anlagda utfartsvagar till skeppningsorterna; att sasom sidana utfarts-
vigar, for de ofantliga skogstillgdngarne fran trakterna mellan Bollnis
och Ange kunde anses hvarken den nu befintliga kommunikationsleden
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fran Kihlafors till Soderhamn, som nodvindiggjorde omlastningar till
och frin pramar pa sjon Bergviken samt till och fran den smalspariga
Jernvigen emellan Bergviken och Soderhamn, eller den likaledes smal-
spiriga jernviigen fran Torpshammar till Sundsvall; att likval de enskilda
Jernvigarne i Helsingland lemnade ovanligt hoga trafikinkomster, och
att dessa inkomster, hufvudsakligast hiirflytande fran travarurorelsen,
vore 1 stindigt stigande per banmil mot utskeppningsorten; att alltsi
forsta vilkoret for att blifva delaktig af den fortjenst, travarurorelsen i
dessa trakter nodvindigtvis skulle bringa jernvigar, anlagda i de rigt-
ningar, som rdrelsens natur krifde, vore att anlagga utfartsvagar till
Indiksvall och Soderhamn, och att, om detta skedde genom statens
forsorg, nastan allt det virke, som skeppades fran namnda hamnar, efter
hand skulle komma att & statens jernvigar transporteras, och berorda
utfartsvigar foljaktligen icke blott gifva storre inkomster in nuvarande
stambanedel fran Storvik norrut, utan afven, hvad vigtigare vore, verka
dertill, att statens jernvagar tradde i tjenst hos det omgifvande landets
bufvudniring — travarursrelsen — och dymedelst icke endast gagnade
denna ndring, utan derjemte hojde den svaga trafik och de svaga in-
komster, som dittills varit for handen & de norrlindska stambanorna;
ntt det visserligen vore mojligt, att den enskilda industrien forr eller
senare komme att anligga dessa utfartsvigar, men att det syntes Styrel-
sen, som borde staten icke stilla sig i beroende af niimnda industri med
hansyn till desammas anlaggande och trafikerande, nar friga vore att at
statsjernviigarne bereda den stillning, som allena formadde framkalla
inkomster, motsvarande de kostnader, staten & dessa jernvigar nedlagt,
likasom Styrelsen formenade det vara for mycket begiirdt, att staten,
sedan den anlagt sin flera hundra kilometer langa bana i Norrland, der-
Jemte skulle 4t den enskilda industrien ofverlita sin ratt att anligga de
vigtica kompletteringslinierna, hvilka utan tvifvel blefve mera inbrin-
gande an nagon af stamlinierna, och derigenom betaga sig enda mojlig-
heten att vinna ett bittre resultat af norrlandska banorna; samt a#f en
jernvag frin Kihlafors till Soderhamn, ehuru i forhallande till redan
anlagda eller under arbete varande stambanor i Norrland ganska kort,
dock utgjorde en af nycklarne till det problem, staten hade att losa vid
fullfoljandet, af stambanebyggnaderna i dessa trakter.

Uti sitt forberorda utlatande den 30 December 1880 uttalar Styrel-
sen dfver statens jernvigsbyggnader sin pa anforda skal grundade asigt,
att jernvig emellan Hudiksvall och Hybo icke lampligen bor for stam-
banectrafiken anordnas, men att deremot tillkomsten af en jernviigsfor-
bindelse, med samma sparvidd och trafikformiga som stambanans, emellan
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Kihlafors och Soderhamn skulle utofva ett betydande inflytande pa
rorelsen, och yttrar i sidant hanseende: att, da den uppitgiende stam-
banan fran Kihlafors station #nda till Ljusdal, eller pi en stricka af
7,4 mil, foljde Ljusneclfvens dalging, och den betydligaste delen af det
flottningsvirke, som sirskildes vid den strax nedanfor Ljusdal belagna
Svinhammars skiljebom, flottades vidare pé elfven till sjon Bergviken,
det icke, om en jernviagsanliggning emellan Kihlafors och Stderhamn
komme till staind, vore osannolikt att, pA grund af det foretride i flera
afseenden, som transporten i jernbana erbjode framfor den & flottled,
en stor del af dessa betydliga virkespartier, eller dtminstone det varde-
fullaste deraf, skulle kunna med fordel transporteras & stambanan frin
Lijusdal till Kihlafors och vidare till Soderhamn; hvarjemte och da en
icke ringa mangd sigblock enligt uppgift 750,000 stycken i medeltal
arligen — framkomme till Ljusne elf pi Voxna elf, hvilken stambanan
ofverginge pa ett afstind norr o Kihlafors af nigot ofver en mil, det
vore troligt, att afven detta virke, antingen forsigadt eller sasom sig-
Dlock, skulle med fordel kuuna fraktas & jernvigen; samt att hirforutom
den for skogshandteringen efterstrafvansvarda fordelen skulle vinnas, att
mindre skogsegare Lkunde anligga sigverk pi lampliga stallen utmed
stambanan och begagna jernvigarne for transporten af de foradlade
skogsprodukterna till utskeppningsorten.

Med aberopande af hvad Styrelserna for statens jernvigstrafik och
ofver statens jernvagsbygenader silunda anfort och med erinran om den
storre latthet, staten hade framfor enskilde att komma i besittning af
jernbanan fran Soderhamu till Bergviken, hafva Loncessionssikandena uti
aflemnade paminnelser i anledning af hvad Styrelsen for allminna vig-
och vattenbyggnader emot ansdkningen erinrat hemstalt, att Eders Kongl.
Maj:t mitte anbefalla dtgarder till utronande af lampligaste strickningen
for en stambaneforbindelse emellan Kihlafors och Soderhamn samt for-
beredande uppgorelser med Soderhamns jernvigsakticbolag angdende af-
tradande till staten af bolagets jernvag cmellan Soderhamn och Bergvik,
ifvensom, derest denna utredning skulle dertill gifva anledning, aflita
nadig proposition till 1882 &rs Riksdag angiende anslag till en sadan
utgrening af stambanan genom Norrland; utbedjande sig sdkandena att,
derest Eders Kongl. Maj:t funne en dylik utgrening icke kunna under nir-
maste framtid ifragakomma, deras koncessionsansokan, hvilken emellertid
torde fa anses hvilande, métte bifallas.

Eders Kongl. Maj:t anbefalde harefter under den 30 April 1881
Styrelsen ofver statens jernvigsbyggnader dels att anstilla undersoknin-
gar for anliggande af en grenbana emellan Kihlafors och Soderhamn
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med utstrickning till stadens hamnplats Stugsundet, dels ock att, efter
underhandling ed Soderhamns jernvigsaktiebolag, inkomma med upp-
gift, huruvida och under hvilka vilkor namnda bolag kunde vilja ofver-
lita sin jernvig emellan Soderhamn och Bergvik till staten; och skulle
under tiden med profningen af Bruksegaren Rettigs och hans medsdkan-
des koncessionsansokan anstd. Sedan till foljd haraf Styrelsen latit ge-
nom di varande Distriktsingenioren, numera Landtmiteridirektoren
m. m. L. Nordenfelt verkstalla undersokningar samt uppgdéra planer
och kostnadsforslag i dmnet, afvensom inhemtat nodiga yttranden si vil
frin styrelsen for Soderhamns jernviigsaktiebolag, som fran stadsfullmik-
tige i Soderhawn, ofverlemnade Styrelsen den 2 Februari 1882 samtliga
dessa handlingar med underdinigt utlatande; hvarefter Styrelsen for
statens jernvagstrafik den 2 pafoljande Mars med infordradt yttrande i
frigan inkom. Af dessa yttranden och handlingar inhemtas hufyud-
sakligen:

att understckningarne omfattat tre sarskilda delar, for hvardera af
hvilka kostnaden sarskildt beriknats, nemligen den firsta, som afsige
anliggning af ny jernbana med samma byggnadssitt, som for stambanan
genom Norrland begagnats, fran Kihlafors stations norra #nde utmed
sjon  Bergvikens norra strand till Bergviks station & Soderhamnsjernvi-
gen, hvilken bandel, i langd utgorande 1 mil 19,604 fot, skulle utan
rorlig materiel kosta 1,393,000 kronor, eller 901,910 kronor per mil;
beroende denna hoga kostnad, utom pa den ogynsamma terringen, egent-
ligen derpa att icke mindre an fem broar éfver vattendrag der fore-
komme, hvilka beriknats till en sammanlagd kostnad af 294,200 kronor;
den andra, hvilken omfattade dels ombyggnad af den 1 mil 3,960 fot
linga jernvigen emellan Bergviks station och Soderhamns stads vestra
grans till bredspirig med lika stark ofverbyggnad som & stambanan och
med starkaste stigning af 1:100 1 stallet for nuvarande 1:61, dels ock
utvidgningen af Bergviks och Marma bangardar med flera arbeten, hvil-
ket allt upptagits till en kostnad af 670,000 kronor, motsvarande utan
rorlig materiel 603,603 kronor per mil; samt den tredje, som hade till
foremal anlagening frin Soderhamns stads vestra grins till Stugsundet
af en helt ny bana pi sodra eller hogra sidan af Séderhamnsan, och
hvilken bandel, i langd utgorande 19,760 fot, skulle komma att, utom
rullande materiel, men med samma byggnadssitt som de forut nimnda
delarne, kosta 934,000 kronor; kommande alltsi sammanlagda langden
af dessa bandelar att utgora 3 mil 7,324 fot och sammanriknade an-
laggningskostnaden for dem att uppga till 2,997,000 kronor utan rorelse-
materiel, for anskaffande hvaraf beriknades erfordras 600,000 kronor;
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att, enligt bilagdt protokoll vid extra bolagsstimma den 24 Augusti
1881, Siderhamns jernvigsakticbolag, under forutsittning det staten atoge
sig ombygga bolagets jernvig och utstricka densamma dels till Kihla-
fors och dels till Stugsundet, beslutit att forsalja banan med dertill
horande jordomrade, stations- och ekonomibyggnader, reparationsverk-
stad, anguppfordringsverk for timmer, bostadsligenheter for tjenstemin
och arbetarebostader, lastnings- och lossningsbryggor, rullande materiel
och inventarier efter sirskild forteckning samt angbats- och lastbryggan
vid Kihlafors, allt att till staten ofverlemnas & tid, som framdeles kunde
varda bestimd, under vilkor:

1:0) att bolaget befriades fran skyldigheten att galda den vid ofver-
litelsen oguldna del af det fran staten erhéllna lan, hvard den 31 Okto-
ber 1880 aterstitt 851,108 kronor 90 ore, samt att staten dessutom vid
banans ofvertagande crlade till bolaget kontant 400,000 kronor;

9:0) att bolaget jemvil befriades fran skyldigheten att dtergilda
anlaggningskostnaden for bibanan fran Kihlafors station till sjon Berg-
vikens strand, afvensom frin iliggandet att med angbat trafikera sjon
Bergviken emellan Bergvik, Kihlafors och Landa;

3:0) att omlaggningen af banan bedrefves pa sidant sitt, att trafi-
ken icke behofde installas & de tider, den nu pligade ega rum;

4:0) att, om banan vid omlaggningen komme att inom Soderhamns
stad forflyttas till sodra sidan af Soderhamnnsén, de bradgardar och tim-
mermagasin, som lige pi norra sidan af an, borde pa statens bekostnad
forbindas med hufvudsparet medelst sirskildt grenspir och erforderligt
antal sidospar, och sidospar derjemte af staten utlaggas till de & sodra
sidan af an i narheten af hufvudsparet belagna bradgirdar;

5:0) att nyssnamnda grenspar med tillhdrande vexelspir forlades
utefter de norr om &n beligna bridgardarnes norra sida 1 stillet for,
sisom nu, 4 den sddra;

6:0) att Bergviks och Ala aktiebolags samt Marma shgverksaktie-
bolags egna jernvigsspar vid sagverken blefve af staten forsatta i det
skick, Styrelsen for statens jernvigstrafik ansige nddigt, hvaremot bola-
gen, som fortfarande skulle blifva egare af dessa spir, hade att sjelfva
framgent underhalla desamma si linge sigverken begagnade sig af dem;

7:0) att utom de vagnar, som erfordrades for den vanliga dagliga
trafikens bestridande, ett antal extra gods- och plankvagnar skulle af
staten tillhandahallas for att under den tid af ret, da sjofarten &r Gppen,
kunna, savidt mojligt vore, genast tillfredsstilla trafikanternas transport-
behof for sten, kol, trimassa m. m.;

8:0) att staten, som egde att sisom sina dfvertaga de ledbommar
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och magasinsbyggnader, m. m., hvilka vore erforderliga for {orvarandet
af timmer och Dbjelkar vid angkrauen vid Marma samt vid det si kal-
lade Flaket, alage att for framtiden underhilla sagda anstalter och om
virkets forvaring draga den forsorg, som hittills dlegat bolaget;

9:0) att kostnaden for den staten silunda aliggande forvaring af
virket vid dngkranen och lossningsplatsen, samt for transporten till
Soderhamn af samma virke, tillhopa icke finge ofverstiga den nuvarande
afgiften af 30 ore ofver hufvad per sigblock och af 90 ore ofver huf-
vud per bjelke;

10:0) att, i afscende & den frakt, som & en blifvande statsbana emel-
lan Séderhamn och Bergvik kunde komma att crliggas {6r transporter
at tyngre gods, sisom travaror, mal, jern, pappersinassa, stenkol, tri-
kol, cokes och kalk, det forbchall gjordes att, for den hindelse den for
statens jernvagstrafik faststalda taxa af den 15 Oktober 1880 komme
att framdeles héjas & bandelen Soderhamn-—Bergviken, fraktbeloppen
icke finge sittas hogre 4an hvad den for transporter & bolagets kom-
inunikationsled da gallande, den 16 November 1877 utfirdade, taxa,
minskad med 30 procent, angafve; och

11:0) att staten tillforsikrade de vid bolagets jernvag nu anstilde
personer enahanda tjenstebefattningar och l1oneformaner som de for nir-
varande iunchade, #afvensom att bemalde personer medgifves ratt till
intriide sdvil i statens jernvigstrafiks pensionsinrittning, som i namnda
trafiks enke- och pupillkassa, under vilkor att hvar och en af dem erlade
den intridesafgift samt alla de ars- och uppflyttningsafgifter som veder-
borande reglementen foreskrefve;

att 1 afseende & dessa vilkor Styrelserna dfver statens jernvagsbygo-
nader och for statens jernvigstrafik icke hatt annat att erinra #u: att
dels Trafikstyrelsen ansett statens forhallande till bolaget i fraga om de
1 punkten 3:0 omformilda ombyggnadsarbetens utférande under den tid
trafiken & banan paginge bora af Kongl. Maj:t bestimmas efter profning
al’ forslag till ofverenskommelse mellan den statsmyndighet, som erholle
uppdrag att utfora ombygenaden, och bolaget, samt nimnda ofverens-
kommelse grundas derpé, att den af bolaget forutsatta penningeersatt-
ning for banans ofverlitande pa staten derigenom icke rubbades; dels
att begge styrelserna funnit punkterna 4:0 och 5:0 icke vara antagliga,
utan plats for nya bradgardar bora, pa bekostnad antingen af Soder-
hamus stad eller af sigverksegarne, beredas pd samma sida om stadsan,
som hufvadbanan vore belagen, men de for atkomsten af dessa brid-
gardar erforderliga sidospar anlaggas och bekostas af staten; dels att
Trafikstyrelsen, som ensam utlatit sig 6fver punkterna 7:0—11:0, funnit
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den T7:de icke limplig att i blifvande kopekontrakt intagas, sisomn for
sjelfva saken fullkomligt obchoflig, afstyrkt den 9:de och 10:de, samt,
hvad angick den 11:te, val forklarat hela personalen vid bolagets jern-
viig troligen kunna med hogst fi, omn ens nigra, undantag finna anvand-
ning i statens tjenst och i befattningar, nirmast motsvarande deras nu
innehafvande, men formenat det icke vara mojligt att i detta afscende
iklada staten ovilkorlig forbindelse;

att, sedan Styrelsen ofver statens jernvagsbyggnader, wmed ofver-
lemnande af den uppgjorda planen for jernvigens framdragande frin
stadens vestra grins till Stugsundet, forfragat sig hos stadsfullndktige
i Soderhamn, huruvida staden vore villig att kostnadsfritt och utan er-
sittning af hvad namn och beskaffenhet som helst ofverlemna till staten
all den mark, som for denna bandels anlaggning erfordrades, stadsfull-
mdktige, uti en af utdrag utaf det hos stadsfullmiktige i drendet forda
protokoll atfoljd skrifvelse af den 24 Deccmber 1881, dels upplyst, att
det omrade, som behofdes for bunans dragande genom staden, utgjorde
sammanlagdt 1,853,580 qvadratfot, dels lemnat en utredning rorande
virdet & denna mark och angiende de kostnader i ofrigt, staden finge
for banan vidkaunas, m. m., dels ock tillkinnagifvit, att staden forbunde
sig, »att af den mark, som vore for utfsrande af jernvigen Kihlafors—
Soderhamn erforderlig 4 stadens omride frin vestra egogransen och till
Stugsundet, utmirkt och begrinsad med fina roda linier & Kaptenen
Nordenfelts plankarta, antingen lemna till staten kostnadsfritt all sta-
dens da egande mark och till halften deltaga i kostnaderna for forvirf-
vandet af den ofriga, for jeruvigen erforderliga, enskilde tillhoriga, mark
med derd befintliga byggnader, eller ock lemna till staten all for jern-
viagen ecrforderlig wark Inom stadens omrade, i enlighet med otfvan-
namnda karta, emot det att staten med ett belopp af etthundrafemtio
tusen kronor bidroge till forvarfvandet af den enskilde tillhoriga mark
med dera varande byggnader, allt emot vilkor: att staten pa sitt den
funne lampligast, forvarfvade den Soderhamns jernviagsaktiebolag till-
horiga jernvig emellan Séderhamn och Bergvik; att staden Soderhamn
berittigades utan ersattning ofvertaga den mark, som af Soderhamns
jernvag inom staden upptoges, afvensom denna jernviags inom Soder-
hamn varande byggnader; samnt att staten vid 1882 &rs riksdag beslu-
tade bygeandet af en jernvig fran Kihlafors till Soderhamn och Stug-
sund»; samt

att saval Styrelsen dfver statens jernvigsbyggnader som Styrelsen for
statens jernvigstrafik forordat antagande af det senare af ofvanberorda
alternativ, under forbehall att i den summa af 150,000 kronor, hvarmed
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staten alltsd skulle bidraga till forviarfvande af enskilde tillhorig mark
med derd varande byggnader, inbegrepes alla ersattningar af hvad namun
och beskaffenhet de an vore, samnt mot de af stadsfullmaktige uppstilda
vilkor for ofverlitelsen icke haft nagot att erinra; hvarjemte styrelserna
slutligen sammanfort ofvan upptagna kostnader for hela den 3 mil 7,324
fot linga Dbanan fran Kihlafors till Stugsundet med allt hvad dertill

horde pa foljande sitt, nemligen:

for bandelen Kihlafors—Bergvik . .. . . R Kr. 1,393,000: —
» ombygenad af banan frin Bergvik till Soderhamns

stads vestra grans ... ... » 670,000: —
» bandelen Soderhamn-—Stugsundet med sidospar

I, TILe i e e » 934,000; —
» rorlig materiel . . ... B vvedhn ceeeer e, Kr. 600,000

med afdrag af hvad genom forsalj-
ning af de i kopet ingdende loko-
motiv, vagnar, skenor med tillbehor
och inventarier m. m. piriknades

inflyta ..o » 300,000 300,000: —
» inlosen af Soderhamn—DBergviks-banan »  400,000: —
» aterstodenu den 1 Junuari 1883 af stats-

lanet o » 319,016: 82
» expropriationskostnader inom Soder-

hamns omrade ... » 150,000: —

eller tillhopa Kr. 4,166,016: 82,
hvarifran kunde komma att afga, derest
Soderhamns jernvigsaktiebolag till-
forbundes att ersatta kostnaden for
sidosparet fran Kihlafors till last-
brygean vid sjon Bergviken, hvilket
Trafikstyrelsen dock ansett icke bora

ifragakomma, ytterligare owmkring ... Kr.  66,000: —
da hela kostnaden 1 rundt tal blefve ... ... Kr. 4,100,000: -—,

och har slutligen Styrelsen for statens jernvagstralik, med varmt for-
ordande af det foreliggande forslaget och dess skyndsamma utforande,
sasom synnerligen vigtigt for den framtida utvecklingen af statens jern-
vigstrafik, uttalat sig angiende tiderna for utbetalning af de till bygg-
nadsforetaget erforderliga statsmedel och omn ordnandet af forhillandet

mellan Styrelsen och Soderhamns jernvagsaktiebolag under byggnadstiden.
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Efter erhallen kinnedom om de anmarkningar, som af Styrelserna
ofver statens jernvigsbyggnader och for statens jernvigstrafik blifvit,
enligt hvad i det foregiende finnes angifvet, framstalda mot vissa af de
vid bolagsstimman den 24 Augusti 1881 uppstalda vilkor for ofverlatelse
till staten af jernvigen Soderhamn—LKihlafors, hade styrelsen for Sider-
hamns jernvigsaktiebolag den 7 Mars 1882, pa grund af bolagsstammans
at styrelsen lemnade bemyndigande, beslutit: A) att, — som Marma
sagverksakticbolag, Bergviks och Ala aktiebolag samt Kihlafors jern-
verksaktiebolag medgifvit, att dessa Dbolags pa norra sidan om stadsin
belagna briadgardar komme, derest statsbanas anliggande emellan Kihla-
fors och Soderhamn af da forsamlade Riksdag beslutades, att pa bola-
gens egen bekostnad sist inom 5 ar fran och med ar 1883 flyttas till
sodra sidan af stadsan och det sa kallade Flaket, med forbehall att Sdder-
hamns stad, p& siatt dess fullmaktiges protokoll fér den 17 Augusti
1881 inncbure, tillhandahdlle bolagen andra nira vattnet beligna och
nagorlunda plancrade platser soder om &n och Flaket med palrand i
kanten, utantor hvilken borde vara muddradt till sidant djup, att lastade
pramar obehindradt kunde lagga till, dfvensom att nuvarande jernvigs-
sparet ned till bradgirdarne norr om an af staten bibcholles, utlades
till bredsparigt och trafikerades till dess tiden for bridgardarnes flytt-
ning tillandagatt, — styrelsen, & bolagets vignar, under angifna for-
behall medgifve den andring 1 4:de och 5:te punkterna, att utliggande
fran den ifrigasatta statsbanan sdder om an af grenspar till dns norra
sida med vexelspar och bispar icke vidare ifragasattes, men deremot
vidholle det forbehall i punkten 4:0), som innefattade dliggande for sta-
ten att anligga sidospar till de 4 sodra sidan af dn (deri inbegripet so-
dra sidan af Flaket) belagna bradgardar; B) att 7:de vilkoret finge utgd
och () vilkoren 9:0) och 10:0) jemnvil forfalla; samt D) att forbehillet
i punkten 11:0) om trafikchefens och bokforarens los bolaget anstill-
ning i statens tjenst mot enahanda loneformaner, som de hos bolaget
innchade, likaledes finge forfalla.

Det hade varit min afsigt att omedelbart efter det arendet, pd sitt
ofvan dr namndt, kommit i fullstindigt skick och derefter hunnit un-
dergda nodig beredning anmala detsamma infor Eders Kongl. Maj:t med
hemstallan, att Eders Kongl. Maj:t behagade till 1882 ars da forsamlade
Riksdag aflata nadig proposition om inkop for statens rikning af jern-
viagen Soderhamn-—DBergvik samt dennas ombyggande och utstrickande
dels till Kihlafors och dels till Stugsundet; men Riksdagen hade, innan
sadan beredning forsiggitt, redan si langt framskridit, att jag ansig det
icke vara lampligt att foreslda Eders Kongl. Maj:t att di bringa fragan
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under Riksdagens profning, dit den likval, p4 grund af enskild motion,
kommit utan att tillvinna sig afseende.

Den 12 September 1882 inkommo derpd till Eders Kongl. Maj:t sir-
skilda, af behoriga bolagsstimmoprotokoll atfsljda ansokningar af styrel-
sen. for Soderhamns jernvigsaktiebolag, dels om nadigt tillstind att i en-
lichet med bifogade, af Majoren m. m. C. Adelskold och Kaptenen m. m.
A. F. O. Cederberg upprattade, plan- och profilritningar omlagga sin
berorda jernvag till samma spirvidd som statens och utstriicka den-
samma till Stugsund och Kihlafors, samt om rattighet att expropriera
den for anliggningen erforderliga mark; dels ock om linebidrag af en
million kronor frin de af 1881 ars Riksdag till understod for enskilda
jernvigsanliggningar anvisade 5,000,000 kronor; och hade samtidigt har-
med Bruksegaren Rettig och hans ofvan omformilda medsovkande i in-
gifven skrift iterkallat sin den 17 December 1880 hos Eders Kongl. Maj:t
gjorda ansdkan om koncession {or jernvigsanliggning emellan Kihlafors
och Bergrvik.

Nyssnimnda af Soderhamns jernvigsaktiebolags styrelse gjorda kon-
cessions-ansokan oOfverlemnades till Styrelsen for allmanna vag- och
vattenbyggnader, som i utlitande derofver af den 30 September 1882
forklarade sig vil icke hafva nagot att erinra mot bifall till ansokningen
i hvad den afsig anlaggning af ny jernvag fran Kihlafors till Bergvik
och ombyggnad af banan derifrin till Séderhamn, enligt den af Majoren
Adelskold och Kaptenen Cederberg utarbetade plan, men deremot i fraga
om planen for 4stadkommande af forbindelsen emellan Séderhamn och
Stugsundet anmirkte utom annat: att banan, om den utlades enligt Ce-
derbergs forslag, komme att genomskira och, derigenom att den pa 13
stillen korsade viigar och gator i plan, i viss man forstéra den enligt
faststild byggnadsplan regelbundna stadsdel, som antagligen skulle inom
kort uppsti pd norra sidan af Soderhamns-in, hvilken olagenhet dock
kunde afhjelpas genom banans framdragande pi sodra sidan af an enligt
den af numera Landtmiteridirektoren Nordenfelt gjorda utstakning;
att dessutom den pa norra sidan af &n nu befintlica jernvigsstationen,
som enligt Cederbergs forslag skulle bibehillas, vore beligen i en lut-
ning af 1:101 till 1:125 och icke kunde pa sin nuvarande plats gifvas
nodig forlangning och utvidgning; samt att jernvigsspiren komine att
till storsta delen ligga emellan plankupplagen och hamnen till hinder
vid lastning; anseende sig pa grund hiraf Styrelsen icke kunna tillstyrka
nadigt gillande af planen i deunna del, utan hora foresld, att Nordenfelts
forslag 1 stallet faststaldes till efterrittelse, samt att, di okade kostna-
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der haraf skulle foranledas, sdkande bolagsstyrelsen matte lemnas till-
falle att hirutinnan sig yttra. .

Vid arendets foredragning den 6 Oktober sistlidet &r behagade ock
Eders Kongl. Maj:t, som med afseende & hvad Styrelsen for allmanna
vig- och vattenbyggnader anfort betriffande de ingifna plan- och pro-
filritningarne icke fann skal meddela bolaget tillstind att i enlighet med
dem utfora ifrdgakomna jernvigsanliggning, anbefalla sin Defallnings-
hafvande i Gefleborgs lian att infordra yttrande ej mindre fran stads-
fullmaktige 1 Soderhamn, huruvida de, for den hindelse Eders Kongl.
Maj:t skulle finna skaligt hos Riksdagen gora framstiallning om anvisande
af medel for byggande pé statens bekostnad af jernvig frin Kihlafors
till Soderhamn och derifran, i enlighet med Nordenfelts forslag, till
Stugsundet, vore villige att pa de vilkor, som omfdrmaldes i stadsfull-
miktiges ofvanberorda skrifvelse den 24 December 1881 till Styrelsen
ofver statens jernvigsbyggnader, afsti den for jernvigens strickning
genom staden erforderliga mark, &n ock frin styrelsen for Soderhamns
jernvigsaktiebolag, huruvida styrelsen vidholle de vid sammantride den
7 Mars 1882 medgifna #ndringar uti de af bolaget vid bolagsstimman
den 24 Augusti 1881 bestimda, har ofvan omférmilda vilkor for dess
ofverlatande till staten af sin jernvig.

I anledning haraf insinde Eders Kongl. Maj:ts nyssbemilde Befall-
ningshafvande den 28 November 1882

dels en till Kongl. Maj:t stald skrift, deruti Siderhamns stadsfullmdk-
tige, med bifogande och &beropande af utdrag utaf det hos stadsfull-
miktige den 10 samma ménad forda protokoll, tillk&nnagifvit, att, med
andring af beslutet den 24 December 1881, stadsfullmaktige af anforda
skal nu beslutit, att »staden forbinder sig att lemna till staten kostnads-
fritt all stadens nimnde dag egande mark, som ar for stambanan erfor-
derlig 4 stadens omride fran vestra egogrinsen till Stugsundet, utmirkt
och begrinsadt & for detta Distriktsingenidren Nordenfelts plankarta
med roda fina linier, under féljande vilkor, nemligen 1:0) att staten, pa
sitt den finner lampligast, forvarfvar den Séderhamns jernviagsaktiebolag
tillhoriga jernvig emellan Soderhamn och Bergvik; 2:0) att staten be-
rittigas att utan ersittning ofvertaga den mark, som af Séderhamns jern-
vig for narvarande inom staden upptages, #fvensom samma jernvigs
inom Soderhamn varande byggnader; 3:0) att 1883 irs Riksdag anvisar
medel till byggandet af en bredsparig jernvig fran Kihlafors till Stug-
sundet; 4:0) atf, vid jernvigens framdragande genom staden, i stillet for
den af for detta Distriktsingenioren Nordenfelt foreslagna bank, banan
& strackningen frin och med Brogatan till och med Kallgatan, bygges
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pa jernkolonner; samt 5:0) att 4 planen vid Stugsundet, hvarest staten
eger anbringa och trafikera alla behofliga spar, till staten for stations-
hus och bangard upplates endast oundgingligen behofligt omrade, si att
den betydliga rorelsen vid hamnen icke lider forfang deraf samt for
staden tillriickliga upplagsplatser bibehallas»;

dels ock utdrag af protokoll vid styrelsens for Soderhamns jernvigs-
akticbolag sammantride den 21 Oktober 1882, enligt hvilket styrelsen
ville vidblifva sitt ofvannimnda beslut den 7 Mars samma ar med fol-
Jaude tillagg, nemligen: (v mom. A.) derom att, — som Marma, Bergviks
och Ala samt Kihlafors bolagen, i anseende dels till den dryga tid, som
torde dtgd for utfyllning och anordning af nya betydliga bradgardsplat-
ser, dels till den stora kostnad fsr bolagen, som vore med flyttningen
forenad, ansett sig for sina bradgardars ofverflyttning till sodra sidan
om Soderhamnsidn och Flaket bora utofver dertill forut begirda fem ar
betinga sig den ytterligare tid, som for andamalet kunde blifva erfor-
derlig, dock icke ofver tio ar fran 1884 ars borjan, forutsatt att anligg-
ning af banan for statens rakning beslutades vid 1883 ars riksdag, —
jernviagsbolaget forbeholle sig, att jernvigssparet till bradgardarne norr
om an, sedan det af staten forindrats till bredsparigt, af staten trafike-
rades till dess bradgardarne ofverflyttats, men icke i nigot fall langre
an till 1893 irs slut, samt att det affall frin siagverken vid Marma och
Bergvik, som vore nodvandigt till utfylining i de nya bradgardarne so-
der om in och Ilaket, skulle pi statsbanan ditforslas mot en betalning
af hogst tvi kronor for hvarje vagnslast, och slutligen af ett nytt mo-
ment I7), innehallande att »bolagets medgifvande af dess jernvags forsalj-
ning till staten galde harefter endast for det fall, att vid 1888 ars riks-
dag beslut fattades om byggande af statsbana fran Kihlafors till Stug-
sundet, si att, derest sidant beslut da icke komme till stind, bolagets
omformilda medgifvande skulle till vidare kraft och verkan forfalla.»

I anledning af hvad silunda forekommit anbefaldes Styrelsen for
allminna vig- och vattenbyggnader att afgifva fornyadt utlatande i aren-
det, och till atlydnad haraf har Styrelsen i underdanig skrifvelse den 5
December sistlidet 4r andragit hufvudsakligen foljande: att, betriffande
Jorst de af stadsfulbnilktige © Soderhamn vid sammantradet den 10 forut-
gdende November uppstalda vilkor for ofverlatelse till staten af nodig
mark till bandelen Soderhamn—Stugsundet, Styrelsen icke vid dem hade
. att erinra annat, dn: att vid det under 2:0) upptagna syntes bora fogas
ctt tillige derom, »att ofverlatelsen skedde med all den ratt, hvarmed
itrigavarande mark blifvit till staten ofverlaten»; a#t den i punkten 4:0)
payrkade anliggningen af en viadukt i foreslagen utstrackning af 800
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fot vore mindre nodvindig, hvaremot en kortare sidan, striickande sig
frin och med Stationsgatan till och med Kyrkogatan och af 220 fots
langd, skulle blifva bade lamplig for gatutrafiken och prydligare till ut-
seendet #n en bank samt alltsa tillstyrktes; och ait, till bemotande af
yrkandet 5:0), Styrelsen hanvisade till den nordenfeltska kartan, & hvil-
ken det for sparutliggningarne och stationen behofliga utrymmet blitvit
med fina toda begransningslinier utinarkt, och dervid tillade det for-
behall, att for bedrifvande af trafiken & banan erforderlig upplagsplats
for stenkol miste kostnadsfritt tillhandahallas staten, som, pé sitt redan
i Styrelsens ofver statens jernviigsbyggnader utlatande af den 1 Februari
1882 payrkats, borde, mot erliggande till Soderhamns stad af 150,000
kronor i ett for allt, erhalla eganderitten till all for jernvigsanlaggnin-
gen behoflig mark inom stadens omride samt vara frikallad fran ersatt-
nings utgifvande for skada af hvad namn och beskaffenhet som helst,
som genom jernvigsanliggningen kunde staden eller enskilda personer
tillskyndas; samt, hvad dernist anginge de forandrade vitkor, som Sider-
hamns jernvigsakticbolay enligt protokoll den 31 sistforlidne Oktober be-
stimt for ofverlitelse af sin jernvag till staten, att Styrelsen ansige sig
bora tillstyrka att, i stallet for det gamla jernvigssparets genom staden
utvidgning till bradsparigt och trafikerande genom statens forsorg till
de norr om an beligna bradgirdarne pi satt yrkadt blifvit, ett proviso-
riskt grenspir frin en & kartan utmirkt punkt pd det tillimnade hufvad-
sparet soder om &n finge, beraknadt att kosta 10,000 a 15,000 kronor,
Jedas ofver an till bradgérdarne & norra sidan och sedermera trafikeras
under den tid af hogst tio ar, som ansetts behoflig for bradgirdarnes
forflyttning till sodra sidan af an.

Fornyadt utlatande i fragan har jemval infordrats och den 21 De-
cember nistlidet ar i underdanighet afgifvits af Styrelsen fir statens
jernvdgstrafik, som, med aberopande af sitt utlitande den 2 Mars samma
ar och under instammande i hvad Styrelsen for allminna vig- och
vattenbyggnader yttrat betraffande viadukten genom Soderhamn och det
provisoriska grensparet Ofver an till bradgardarne pa norra sidan deraf,
lika med nyssnimnde Styrelse hemstilt, att ingen inskrankning finge
soras i det for bangirden vid Stugsundet tillforene afsedda utrymme
och ati statsbanan derjemte matte erhalla fri dispositionsratt till pas-
sande plats for upplag af de for banans egna behof erforderliga stenkol
och andra materialforrad, samt, betriffande Soderhamns jernvagsaktie-
bolags styrelses vid sammantradet den 21 Oktober 1882 framstalda yr-
kande i fréga om transport mot hogst tvi kronors afgift per vagn af
affall till utfyllning vid bradgardarne under hogst tio ar, yttrat, att det
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syntes betankligt att for si lang tid och utan annan inskrankning an
den, tillgdngen pa affallet bestimde, iklada statens jernvagstrafik en
dyhk forbindelse, helst den erlgndna frakten icke utgjorde mera #n
38's & 25 procent af transportafgiften for traaffall p4 motsvarande vig-
langd enligt nu gallande taxa, men att det likval, for s& vidt sddant
vore nodigt for tillvagabringande af nu ifragavarande, for statens jern-
vagstrafik ytterst vigtiga, omedelbara sparforbindelse emellan Norra
stambanan och Bottenhafvet, torde vara skal att i viss méin tillmotesga
det gjorda yrkandet, desto hellre som det méste ligga i denna trafiks
intresse, att de nya bradgardarne soder om an blefve si tidigt som
mdjligt efter banans oppnande till Stugsundet ordnade; och har Styrel-
sen derfor, di det icke vore mujligt att for narvarande i alla detaljer
bestimma de vilkor och forbehall, som i detta hanseende blefve nodiga
for att icke adraga statens Jernmgstraﬁl\ framtida forluster, framlagt for-
slag till vissa hufvud‘rrundel for en blifvande ofverenskommelse harom
med Soderharans Jeandﬂsaktlebolao

Slutligen hafva uti en till mig ofverlemnad skrift stadsfullmdktige @
Siderhamn tillkannagifvit, att, pa sitt ett bifogadt utdrag af det hos
stadsfullmaktige den 99 December 1882 forda protokoll utv1sade stads-
fullmaktige, pa dertill gifven anledning, i s& matto forandrat sitt den
10 nast forutgaende November fattade beslut i jernvagsbyggnadsfragan,
»att staden forbinder sig att emot ett af staten lemnadt bidrag af 150,000
kronor till staten ofverlemna all for statsbanan erforderlig mark inom
stadens omrade fran vestra egogriansen och till Stugsundet, utmarkt och
begrinsad 4 forre Distriktsingenidren m. m. L. M. Nordenfelts plan-
karta med roda fina linier, &fvensom att kostnadsfritt upplata nodig
mark for utliggning af det foreslagna provisoriska grenspiret frin sodra
sidan om in till bradgardarne 1 den norra, tills dessa briadgardar hunnit
ofverflyttas; — dock med forbehall, att de for statens rdkmna uppgjorda
kop af den i och for statsbanan behoﬂwa mark pé staden ofverlatas och
emot siljarne fortfarande gilla, allt emot de fem vilkor, som #ro upp-
tagna utl ofvannimnda beslut af den 10 November, och med foljande
tillage och modifikation: dels att Kongl. Maj:t genom nadigt beslut fore
den 1 Oktober 1883 faststiller byocrdndet af ifragavarande jernviag och
dels att viadukten inskrankes frin och med Stationsgatan till nuvarande
Smackbron eller Kallgatan.»

Sammanfattar man nu hvad i detta arende silunda forekommit, si
visar det sig:
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att, enligt Styrelsens for statens jernvigstrafik asigt, enda utvigen
att bereda Norra stambanan den inkomst, som for densamma fornamligast
pariaknats, men hittills ingalunda vuannits nemhgen fran Norrlands huf-
vudnaring — triavarurérelsen — vore att p& lampliga trakter anlagga
frin stambanan sidana utfartsvagar till skeppningsorterna, som pa “ott
tillfredsstallande sdtt kunde betjena denna rorelse; att detta ingalunda
vore forhallandet hvarken med jernvigen emellan Torpshammar och
Sundsvall eller med den nuvarande kommunikationsleden Kihlafors—
Soderhamn; att deremot en jernvag af samma spirvidd som stambanan
och anlagd fran Kihlafors till Soderhamn skulle blifva en sidan utfarts-
vag i ratta rigtningen och icke forfela att, pd samma ging den gagnade
travarurorelsen, hoja den norrlandska stambanans hittills svaga inkom-
ster, jemte det den, siasom fallet vore med de enskilda jernvagarne i
Helsingland, sikerligen skulle lemna ovanligt hoga trafikinkomster; att,
om ock det vore mojligt, att en dylik jernvag kunde genom enskildes
foretagsamhet komma till stdnd, Styrelsen likvil ansége, att staten icke
borde, sedan den anlagt sin langa stambana genom Norrland, ofverlita
at enskilde ratten att utfora nu 1fragavarande kompletteringslinie och
derigenom fransiaga sig det betydliga tillskott i inkomst for stambanan,
som af denna korta jernvig kunde forvantas; samt att alltsd Styrelsen
varmt forordade ett skyndsamt utforande af denna for statens jernvigs-
trafik och dess ekonomiska utveckling vigtiga bana;

att Styrelsen dfver statens jernvigsbyggnader jemval ansett tillkomsten
af en jernvigsforbindelse, med samma sparvidd och trafikformaga som
stambanans, emellan Kihlafors och Séderhamn skola utdofva ett bety-
dande inflytande p& rorelsen & Norra stambanan;

att planer och kostnadsberikningar dels for en jernvagsanlaggning
emellan Kihlafors och Bergviks station & Soderhamns jernvagsaktie-
bolags bana, dels for ombyggnad af detta bolags bana till bredsparig
och utstrackande af densamma till Kihlafors & ena sidan och till Stug-
sundet 4 den andra, blifvit, pd foranstaltande af forbemilda koncessions-

sokande, uppgjorda 'af Majoren C. Adelsksld och Kaptenen Cederberg;

att, sedan friga uppstitt om inkop for statens rakning af jernvagen
emellan Soderhamn och Bergvik och densammas ombyggande och ut-
strackning si val till Kihlafors station & Norra stambanan, som till
Stugsundet, divarande Distriktsingenioren m. m. L. Noadenfelt pa be-
fallning upprattat plan och kostnadsforslag i amnet, utvisande att langden
af banan emellan Kihlafors och Stugsundet skulle blifva 8 mil 7,324
fot och sammanrdknade kostnaden for ombyggnads- och anliggnings-



Kongl. Maj:ts Ndad. Proposition N:o 26. 21

arbetet uppga till 2,997,000 kronor utom rérelsemateriel, for hvilken
anskaffningskostnaden upptagits till 600,000 kronor;

att, cfter foregingna underhandlingar, Siderhamns jernvigsakticbolag
beslutit under forutsittning att staten dtoge sig utfora nyssberorda om-
byggnads- och nyanlaggningsarbete, att forsilja sin jernvag med dertill
horande jordomrade, byggnader, rullande materiel, inventarier samt
ingbits- och lastbryggor att af staten tilltradas 4 tid, som kunde varda
framdeles bestiamd, under vilkor:

1:0) att bolaget befriades fran skyldigheten att gilda den vid ofver-
latclsen oguldna del af det frin staten erhallna lin (primitivt 500,000
kronor), hvard den 31 Oktober 1880 aterstatt 351,103 kronor 90 sre,
samt att staten dessutom vid banans ofvertagande erlade till bolaget
kontant 400,000 kronor;

2:0) att bolaget jemval befriades frin skyldigheten att (sisom det
atagit sig) dtergalda anlaggningskostnaden for bibanan fran Kihlafors
station till sjon Bergvikens strand (hvartill 59,000 kronor anvisats af
staten) afvensom fran aliggandet att med angbét trafikera sjon Bergviken
emellan Bergvik, Kihlafors och Landa;

3:0) att omliggningen af bolagets bana bedrefves pa sidant satt,
att trafiken icke behdfde instillas 4 de tider af 4ret, da den nu plagade
ega rum;

4:0) att,— som Marma sdgverksaktiebolag, Bergviks och Ala akticbolag
samt Kihlafors jernvagsakticbolag atagit sig, derest banan vid ombygea-
naden komme att, enligt Nordenfelts plan, inom Séderhamns stads om-
ride forliggas & sodra sidan af Soderhamnsan, och beslut om utforande
hiraf och af anlaggningen i sitt hela omfing fattades vid 1883 ars riks-
dag, att pa egen bekostnad, sist inom tio ar fran 1884 ars bérjan, tlytta
sina pi ans norra sida nu belagna bridgardar till sodra sidan af an och
det si kallade Flaket, forutsatt att staden tillhandaholle bolagen andra
nira vattnet belagna och nagorlunda planerade platser soder om &n och
Flaket med péilrand i kanten, utanfor hvilken borde vara muddradt till
sidant djup, att lastade pramar obchindradt kunde der lagga till, —
sirskildt grenspar fran hufvudsparet jemte erforderligt antal sidospar
skulle pi statens bekostnad ledas ofver an till och forlaggas utefter
norra sidan af dessa bolags pid norra sidan om &n nuvarande bradgardar
samt af staten trafikeras, till dess bradgardarne sfverflyttats till sodra
sidan, men icke i nigot fall lingre éin till 1893 ars slut; afvensom att
staten skulle anlagga sidospar till de pa sodra sidan af an (deri inbe-
gripet sodra sidan af Flaket) beligna bradgardar;
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5:0) att det affall fran sigverken vid Marma och Bergvik, som vore
nodvandigt till utfyllning i de nya bradgirdarne sdder om in och Fla-
ket, skulle pi statsbanan ditforslas mot en betalning af hogst 2 kronor
for hvarje vagnslast;

6:0) att Bergviks och Ala aktiebolags samt Marma sdeverksaktie-
bolags egna jernvigsspir vid sigverken blefve af staten forsatta i det
skick, Styrelsen for statens jernvagstrafik ansage nodigt, hvaremot bola-
gen, som fortfarande skulle forblifva egare af dessa spar, dlage att sjelfva
framgent underhalla desamma, si linge sigverken begagnade sig af
dem; och \

7:0) att bolagets medgifvande att forsilja sin jernvag till staten gilde
endast for det fall, att vid 1883 ars riksdag beslut fattades om byg-
gande af statsbana fran Kihlafors till Stugsundet;

att stadsfullmiktige @ Siderhamn forklarat: att staden forbunde sig
att emot ett af staten lemnadt bidrag af etthundrafemtio tusen kronor
sfverlata till staten all for statsbanan erforderlig mark inom stadens om-
rade fran vestra egogrinsen och till Stugsundet, utmarkt och begransad
5 forre Distriktsingenioren m. m. L. M. Nordenfelts plankarta med roda
fina linier, afvensom att kostnadsfritt upplita nodig mark for utlaggning
af det provisoriska grenspiret fran sodra sidan om in till bradgérdarne

4 den norra, tills dessa bradgardar hunnit ofverflyttas till den sodra,
allt under forbehall och vilkor:

a) att de for statens rikning uppgjorda kép af den 1 och for stats-
Danan behofliga mark inom staden 6&fverlites pd staden och emot sil-
jarne fortfarande gilde;

b) att staten, pa satt den funne lampligast, forviarfvade den Soder-
hamns jernvigsaktiebolag tillhoriga jernvig emellan Soderhamu och
Bergvik;

¢) att staden berittigades att utan ersattning ofvertaga den mark,
som af Soderhamns jernvag for narvarande inom staden upptoges, afven-
som samma jernviigs inom Soderhamn varande byggnader;

d) att 1883 ars Riksdag anvisade medel till byggandet af en bred-
sparig jernvig fran Kihlafors till Stugsundet;

¢) att vid jernvigens byggande iakttoges att, i stallet for 4 den af
Distriktsingenioren Nordenfelt foreslagna bank, banan pi strackan fran
och med Stationsgatan till nuvarande Smackbron eller Kallgatan uppfordes
4 jernkolonner;

f) att 4 planen vid Stugsundet, hvarest staten egde anbringa och
trafilkera alla behéfliga spar, till staten for stationshus och bangard upp-



Kongl. Maj:ts Nid. Proposition N:o 26, 23

lates endast oundgingligen behofligt omride, s& att den betydliga rorel-
sen vid hamnen icke lede forfing deraf samt for staden tillrackliga upp-
lagsplatser bibeholles; samnt

g) att Eders Kongl. Maj:t skulle genom nadigt beslut fore den 1
Oktober 1883 faststalla byggandet af 1fraoravamnde jernvag;

att Styrelserna for statens jernvigstrafik och allmdnna wvig- och vat-
tenbyggnader samt  ofver statens jernvigsbyggnader vid dessa vilkor haft
intet annat viisentligt att erinra, &n

att de forstnimnda bdda styrelserna ansett en siddan inskriankning i
statens ratt till utrymme vid Stugsundet, som i punkten f) har ofvan
ifragasatts, icke bora medgifvas, utan staten bibehallas vid det i Norden-
felts plan afsedda utrymme derstides samt erhdlla fri dispositionsratt
till upplagsplats for de vid banan behofliga stenkol och andra material-
forrad ;

att Trajilkstyrelsen dels formenat statens forhallande. till Soderhamns
jernvigsakticbolag i friga om det i punkten 3:0) intagna vilkor bora af
liders Kom)l Maj:t bestammas cfter profning af forshw till ofverskom-
melse i amnet emellan den myndighet, som finge uppdrcm utfora om-
byggunaden af banan, och bolaget, samt nimnda otverenskommelse grun-
das derpa, att den betmgade penningeersittningen for banans ofverlatande
pa staten derigenom icke rubbades; dels ock att, betriffande vilkoret i
punkten b5:0), styrelsen, da det syntes betankligt att dertill obetingadt
lemna bifall, men det icke vore mojligt att i drendets narvarande skick
Lestimma harvid nodiga forbehall, trott sig bora inskranka sig till fore-
slaende af foljande hufvadgrunder i detta afseende, nemlmen att sta-
tens jernvagstrafik forbundes att under en tid af 5 &r, raknad frin den
dag, da styrelsen emottagit forvaltningen af hela den nya stambanan frian
Kihlafors till Stuasundet’, lita fran Ber gviks och Marma sagverk pi jern-
viigen befordra tmdﬁall afsedt till utfyl ning i de nya bmdgdrdarne
soder om 4n och Flaket vid Soderhamn, mot en frakt af 2 kronor 50
orec for hvarje mer eller mindre, men ej ofver sin barformiga, lastad
vagn, som levererades pa nirmaste intill den bradgardsplats, der lasten
skille anvindas, Dbefintliga banspir; allt under forbehall: 1:0) att dessa
transporter utfordes endast da tillgdngen pa lokomotiv och vagnar sidant
medgiafve utan hinder for den allménna trafiken; 2:0) ait de vagnar, som
for andamalet uppstaldes vid Bergviks och Marma sagverk, skulle P
vederborande sagverks bekostnad vara lastade inom 6 timmar och lika-
ledes lossade inowm 6 timmar efter ankomsten till den bestamda aflast-
ningsplatsen vid Séderhamn; 3:0) aft transporten, efter trafikbefilets be-
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stimmelse, finge ske med ordinarie eller sarskildt anordnade tig; 4:0)
att alla fraktbelopp for dessa transporter skulle betalas af det sigverks-
bolag, som afsindt lasten; samt att, om efter de 5 arens forlopp dylika
affallstransporter vidare erfordrades for fyllning af de nya bradgardarne,
fragan da borde &nyo upptagas till profning efter sig da foreteende omn-
stindigheter; samt

att Styrelsen for allminna vig- och vattenbyggnader funnit ett tillagg
bora goras vid det af stadsfullmiktige under ¢) hiar ofvan upptagna vil-
kor derom »att ofverlatelsen skedde med all den ritt, hvarmed ifraga-
varande mark blifvit till staten ofverlaten».

Efter den redogdrelse, som i det foregidende lemnats for den behand-
ling, som fragan om Aastadkommande af en direkt jernvigsforbindelse
mellan Norra stambanan vid Kihlafors och Stugsundet dfver Soderhamn
undergitt, torde det tillitas mig angifva min egen uppfattning af detta
vigtiga arende. '

Till en borjan anser jag det di vara otvifvelaktigt, att den nyligen
fullbordade kostbara Norra stambanan fran Storvik till riksgrinsen mot
Norge forst dd skall kunna ritt gagna de vidstrickta landsdelar, den
genomgar, nar densamma medelst jernvigar af samma sparvidd och be-
skaffenhet i ofrigt som stambanan kommit i omedelbar forbindelse med
de platser vid Bottenhafvet, derifrin redan nu utskeppas den vasent-
ligaste delen af det inre landets hufvudprodukt, trivaror, likasom att
denna stambana endast genom tillkomsten af sidana forbindelse- eller
utfartsvigar skall kunna beredas den vil behofliga inkomst, som parik-
nats, men icke vunnits, just fran travarurdrelsen, och hvilken icke kan
af annan trafik 1 namnvard min uppvigas. Vil ma det vara sant, att
en icke ringa inkomst tillflyter statsbanan genom transporter 4 tvar-
banan till Torpshammar af virke, som derifrin befordras vidare pi den
smalspiriga jernvagen till Sundsvall, men det torde icke vara obekant,
att denna transportled hvarken i sitt narvarande skick motsvarar det
behof af fortskaffningsmedel, som redan forefinnes der i orten, eller lem-
nar stambanan den behallning, som skulle komma densamma till del, om
afven linien Torpshammar—Sundsvall tillhorde staten och hade samma
sparvidd som den ofriga tvarbanan; och hvad betraffar den stricka af
Gefle—Dala-banan, som i soder forenar stambanan vid Storvik med Gefle
och hafvet, larer det litt inses, att laget af denna utfartsviag icke ar och
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icke kan blifva af synnerlig betydelse for virkestransporter fran de nord-
ligare delarne af stambanan.

I fraga dter om de bida hamnar vid Hudiksvall och Soderhamn,
som genom sin belagenhet skulle foretradesvis lampa sig for emotta-
gande ill utforsel af betydliga gvantiteter skogsprodukter fran de vid-
strackta omraden, som genomskiras af den uppatgaende stambanan genom
Norrland, si forekommer visserligen, att den forra af dessa hamnar
mojligen kan utan statens mellankomst beredas nu saknad direkt jern-
vigsforbindelse med stambanan, alldenstund Eders Kongl. Maj:t dels den
26 Maj 1882 beviljat Hudiksvalls jernvagsaktiebolag koncession for an-
liggning af en bredspraric jernvag fran dndpunkten vid Nasviken af
bolagets smalspariga bana till stambanan i nirheten af Ljusdals station,
dels ock den 22 September nyssnamnda ar faststalt plan for ombyg-
gande till bredsparig af bolagets bana emellan Hudiksvall och Nasviken:
samt att, hvad betraffar den senare hamnens forenande genom jernvag
med stambanan, Soderhamns jernvigsaktiebolag under September manad
sistlidet 4r, pa satt ofvan ar namndt, sokt nadigt tillstand att till bred-
sparig ombygga sin smalspiriga jernviag emellan Soderhamn och sjon
Bergviken samnt att derefter utstracka densamma 4 ena sidan till stam-
banan vid Kihlafors och 4 den andra frian Soderhamn till Stugsundet;
men nigon sikerhet forefinnes icke, att den koncessionerade linien
Hudiksvall—Ljusdal kommer till utforande, och ansokningen af Soder-
hamns jernvigsaktiebolag blef af Eders Kongl. Maj:t den 6 Oktober 1882
afslagen pi grund af de anmarkningar, som Styrelsen for allminna
vig- och vattenbyggnader framstalt mot vissa delar af de ingifna rit-
ningarne for jernvigsanliggningen,

Vid sidant forhillande och da jag anser hvarje uppskof med astad-
kommande atminstone af den senare utfartsvigen fran stambanan, eller
den fran Kihlafors till Ssderhamn och Stugsundet, bora, si vidt moj-
ligt, undvikas, d& just denna utfartsvig sammanstammande ansetts af
styrelserna for statens jernvagstrafik och ofver statens jernvagsbygg-
nader sisom framfor nigon annan vigtig och lamplig, di det pris af
mindre in 700,000 kronor, hvartill Soderhamns jernvagsaktiebolag for-
klarat sig villigt ofverlata till staten sin jernvag, méste anses ganska
billigt, helst ~jernvigen, enligt allman svensk jernvagsstatistik for ar
1880, da kostat bolaget 805,993 kronor per banmil eller for banan i sin
helhet 1,128,390 kronor och samma &r lemnat en inkomst af 164,475
kronor per banmil, motsvarande, efter afdrag af driftkostnaden 79,334
kronor per bammil, ett ofverskott ofver driftkostnaden i forhallande till
det totala byggnadskapitalet af 8,56 procent (hvilket ofverskott exem-

Bil. till Rilisd. Prot. 1883. 1 Saml. 1 Afd. 18 Hift. 4
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pelvis ar 1872 utgjort icke mindre &n 16,33 procent) samt da jag dess-
ntom lika med Tratikstyrelsen hyser den asigt, att staten icke bor
sfverlata At den enskilda foretagsamheten rattigheten att utfora denna
forbindelseled, — hvilken redan 1 sitt nuvarande skick och ehuru den
jernvag, som deri ingar, hvarken nar till stambanan eller trafikeras
under langre tid af dret an da sjon Bergviken ar isfri, likvil kan upp-
visa en sidan nettobehillning som den namnda, — och detta si4 mycket
mindre som staten dymedelst bersfvar sig sjelf det betydliga tillskott
till stambanans svaga inkomster, som, att sluta fran det anforda, utan
tvifvel kan forvantas af rorelsen 4 en till Soderhamn och Stugsundet
direkt ledande bredsparig jernvag frin Kihlafors, kan jag icke annat
an tillrada, att staten utan drojsmal inkoper Soderhamn—DBergviksbanan
och sjelf verkstaller det om- och nybyggnadsarbete, somn for astadkom-
mande af denna jernvig erfordras.

Mot den plan med kostnadsberikning, som for en siadan jernvigs-
anlaggning blifvit af nuvarande Landtmateridirektéren L. Nordenfelt
uppgjord och af Styrelsen ofver statens jernviagsbyggnader framlagd,
har avnan anmirkning icke framstalts an att stadsfullmiktige i Soder-
hamn onskat, att jernvigen, i stiallet att & en del af sin stracl\mnff ge-
nom staden framforas pa en bank, matte uppforas & jernkolonner, en
forandring, som icke larer mota nagot egentligt hinder. Kostnadsberik-
ningen, mot hvilken jag icke finner nigot att erinra, upptager sisom
ofvan namnts:

for bandelen Kihlafors—Bergvik ... .. ..... kronor 1,393,000
» » Bergvik—Soderhamns  stads
Vestra grans. .. o » 670,000
» » derifran il Stucrsundet N » 934,000 2,997,000;
» inlosen af jernvigen emellan Soderhamn
och Bergvik it ia e bR B BT e 400,000;
» inlosen af Jord inom Sodelhamns stad . . 150,000;
samt for inkop af rorlig materiel _ kronor 600 000,

hvilken summa dock anses kunna genom for-
saljning af den Soderhamns jernvig, om
den inkopes, atfoljande materiel, skenor .
och inventarier minskas med ... . » 300,000 300,000,

siledes inalles kronor 3,847,000,
hvartill far liggas aterstoden af det Soderhamns
jernvagsaktiebolag beviljade statslan, uppga-
ende den 31 Oktober 1885 till. . . »  291,763: 51.
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Icke heller synas mig de af Soderhamns jernvigsaktiebolag upp-
stalda vilkor for ofverlatelse till staten af bolagets jernvag eller de for-
behall, Soderhamns stadsfullmaktige fast vid sitt medgifvande att upp-
lata den for anliggningen af banan till Stugsundet erforderliga mark,
foranleda annan visentlig anmarkning, #&n hvad betraffar yrkandet att
vid Stugsundet skulle at staten upplatas endast oundgangligen behofligt
owrade for stationshus och bangéard; delande jag den af styrelserna for
statens jernvigstrafik och ofver statens jernvagsbyggnader uttalade me-
ning, att nagon inskrankning i det enligt Nordenfelts plan afsedda ut-
rymme for bangard m. m. vid Stugsundet icke bor medgifvas.

I fraga om sattet for utforandet af anlaggningen och tiden for der-
till erforderliga medels utbetalning har Vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen uti en mig lemnad promemoria af den 20 dennes foreslagit: att
bandelarne Kihlafors—Bergvik och Séderhamn—Stugsundet skulle sam-
tidigt paborjas; «tt fullbordandet deraf, om forberedande atgarder kunde
vedan innevarande &r vidtagas, borde medhinnas inom utgingen af ar
1885; att vid den tid sistnimnda ar, da vintern intridde, ombyggnaden
al banan emellan Soderhamn och Bergvik borde foretagas och arbetet
s bedrifvas, att denna bandel i slutet af Maj eller borjan af Juni 1886
kunde sammanbindas med de bada andra bandelarne; samt atf, under
denna forutsiattning, af de nodiga penningemedlen behofde vara till-

gangliga:
under ar 1883 .. ... . Kr.  500,000;
» » 1884 » 1,500,000;
» » 1885 . » 1,600,000

och ar 1886 aterstoden; finnande jag mot detta férslag intet att invanda.

Pa grund af hvad jag silunda anfort, tillstyrker jag i underdanig-
het, att Eders Kongl. Maj:t matte medelst nadig proposition foresld nu
forsamlade Riksdag:

dels att medgifva, att den Soderhamns jernvigsaktiebolag tillhoriga
jernviag emellan Soderhamn och sjon Bergvikens ostra strand mi for
statens rakning inkopas och till staten aftridas den 1 November 1885
mot ett kontant penningebelopp af 400,000 kronor och eftergift saval
af hvad vid jernvagens aftridande till staten aterstar oguldet af det
bolaget beviljade statslan, beriknadt att den 31 Oktober 1885 utgora
kronor 291,763: 51 ore, som ock af bolagets skyldighet att dtergalda an-
laggningskostnaden for bibanan fran Kihlafors till sjon Bergvikens strand
och att med angbat efter namnda tid trafikera sjon Bergviken emellan
Bergviks jernvagsstation, Kihlafors och Landa;

dels att godkinna de af Soderhamns jernvigsaktiebolag i ofrigt upp-
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stalda forberorda vilkor for ofverlatelse till staten af bolagets jernvag,
med den andring blott, att de af Styrelsen for 'statens jernvigstrafik
foreslagna hufvudgrunder for bestimmelser angiende forsling pa stats-
banan af och fraktersiattning for affall fran Marma och Bergviks sigverk
till Stugsundet skola iakttagas;

dels att gilla de vilkor och forbehall, som stadsfullmiktige i Soder-
hamn fist vid sitt beslut att emot ett bidrag af 150,000 kronor ofver-
lata till staten all den mark inom staden frén vestra egogrinsen till
Stugsundet, som for statsbanan och for det provisoriska grensparet till
bridgirdarne norr om an erfordras, med iakttagande endast att ingen
inskrinkning ma goras i det omrade vid Stugsundet, som a4 Landtmateri-
direktoren m. m. L. M. Nordenfelts plankarta finnes med fina roda
linier utmirkt och i ofrigt kan blifva for staten behofligt till upplags-
plats for kol och materialier;

dels att besluta att denna jernvig derefter skall ombyggas till bred-
sparig och utstrickas & ena sidan fran Bergviks station till Kihlafors
station 4 statsbanan och & den andra fran Soderhamn till Stugsundet,
allt i hufvudsaklig ofverensstimmelse med den af Nordenfelt uppgjorda
plan samt i den ordning Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit;

dels att bevilja det till galdande af forenamnde képeskilling och af
losen for mark inom Soderhamn samt till utforande af ombyggnads- och
nybyggnadsarbetena jemte anskaffandet af rorlig materiel erforderliga
anslag af sammanlagdt 3,847,000 kronor;

dels ock slutligen att af dessa medel anvisa till utgaende

under ar 1883 .. .. .. . ... Kr. 500,000;

» » 1884 .. ... 1,500,000;

» » 1885 . ... ... ... » 1,600,000;

och under &r 1386 aterstaende ... . . » 247,000,

Hvad foredragande Departementschefen silunda
tillstyrkt, deri Statradets ofriga ledamoter instdmde,
behagade Hans Maj:t Konungen i nader gilla samt be-
falla, att i enlighet dermed nadig proposition till Riks-
dagen skulle aflatas, sa lydande som bilagan Litt. A.
till detta protokoll utvisar.

Ex protocollo

Azel Hegardt.

Stockholm, Ivar Heggstroms Boktryckeri, 1883.



