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a2
N:o 7.
Ank. till Riksd. Kansli den 28 Mars 1882, kl. 1 e. m.

Andra Kammarens Andra Tillfilliga Utskotts Utldtande N:o 5,
med anledning af vickt motion om underddnig skrifvelse
angdende utredande, ¢ hvad mdn dtgirder kunde vidtagas
for att inskrinka den tid, under hvilken sjifarten pd
Sveriges hamnar dr stingd af is.

Uti en inom Andra Kammaren viickt och till Utskottet hianvisad

motion, N:o 52, har Friherre Nordenskisld foreslagit:

vatt Riksdagen ville i nnderdanig skrifvelse anhalla, det Kongl. Maj:t
méatte genom sakkunniga personer lata utreda, i hvad man atgirder kunna
vidtagas for att minska den tid, under hvilken sjofarten pa Sveriges
hamnar 4r stiangd af ishinder.»

Motiondrens mening é&r, att man genom s. k. isbrytarefartygs an-
vindande skulle under vintern séka underhélla 6ppen segelrinna genom
isen till vira vigtigaste ostersjchamnar.

De skil, som motiondren framstilt for att visa nyttan och behof-
ligheten af en sadan atgird, kunna ej annat #n af Utskottet delas. Ne-
kas kan ej, att 1 nirvarande tid, da i andra civiliserade linder man gjort
ofantliga anstringningar for att samfirdseln mellan olika linder skulle
vara sa obehindrad som majligt, har foga hittills hos oss blifvit dtgjordt
for att under vintertiden underhalla vara kommunikationsférbindelser of-
ver hafvet med vara grannlinder. Vira hamnar hafva néstan obehin-
dradt fatt tillfrysa, och under flere manader af &ret hafva vi silunda i
mer eller mindre grad isolerat oss fran den 6friga verlden.

Bih. till Riksd. Prot. 1882. 8 Suml. 2 Afi. 2 Band. 7 Hift 1
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Att ej hittills nigot egentligen blifvit hos oss atgjordt for att bryta
det stingsel, med hvilket vinterns kéld under en si ling del af aret
sparrar vara hamnar, derom kan dock mindre siéigas, enir dels behof-
vet af samfirdseln Gfver hafvet vintertiden fér oss ej hittills varit sa
stort, e¢j heller medlen for isens brytande varit sé kraftiga som nu for
tiden, da sirskilda isbrytarefartyg byggas, och hvilka, vil uppfyllande
sitt dndamél, redan fitt sin anvindning pd flere stillen i utlandet, sé-
som i flere hamnar i Norra Amerika och #fven i Europa, sisom Kri-
stiania, Hamburg, Lybeck m. fl. stillen.

Afven hos oss borjar man inse behofvet och nyttan af att anskaffa
isbrytarefartyg, for att genom dessa hilla férbindelsen ofver hafvet med
vara hamnar oppen under vinten. Goteborgs samhille har nemligen be-
stilt sig ett kraftigt isbrytarefartyg till ett kontraheradt pris af 290,000
kronor. S8 har det »Forenede Dampskibsselskab» i Kopenhamn med
Kongl. Svenska Postverket ingatt kontrakt att afskaffa ett indamaéls-
enligt och kraftigt isbrytareénglartyg af bista konstruktion for att an-
vindas 1 routen Malmé—Képenhamn, 1 dfverensstimmelse med hvad
foreskrifvet ar i kontraktet med Kongl. Svenska Postverket och derjemte,
for savidt det later forena sig med hinsyn till postens dfverforande, ef-
ter hamnkaptens i Malmé anvisning, assistera vid att halla Malmé till-
giingligt for den allminna sjofarten. Det »Forenede Dampskibsselskab»
skall hdrfor arligen erhalla 10,000 kronor i tio &r. Till denna summa
bidrager svenska staten med 5,000 kronor af handels- och sjéfartsfon-
den, med 3,000 kronor frin postverket, samt Malmé stad med 2,000
kronor,
Hvad ater Sveriges sodra och ostra kust betriffar, har intet blifvit
atgjordt for att medelst isbrytarefartyg halla de vigtigaste hamnarne
éppna for sjofarten; ty hit torde ej kunna riknas, att innevarande Riks-
dag, i enlighet med Kongl. Maj:ts proposition, beviljat 146,300 kronor
till anskaffande af ett isbrytarefartyg i dndamaél att uppehalla vinter-
kommunikationen emellan Oland och Kalmar, dfvensom att, for att moj-
liggora en angbatsforbindelse under vintern mellan Stockholm och Fin-
land, Stockholms stad under &ren 1879—1881 bidragit med 5,000 kronor
och statsverket med 5,000 kronor, sedan de af stadsfullmiktige bevil-
jade medlen blifvit anvinda for uppehallande vintertiden af en segel-
ranna mellan Stockholm och Sandhamn. Denna rénna hélles 6ppen en-
dast med vanlig bogserbat, som dock ej under starka vintrar eger kraft
att forcera isen, utan hirtill fordras ett sirskildt bygdt isbrytarefartyg.

Motionéren framhaller mera specielt betydelsen af att halla de vig-
tigaste af vira Ostersjchamnar éppna under vintern, och framhaller de
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stora fordelar, som héirigenom skulle beredas niiringarne,isynnerhet nir
affirsmannen och industriidkaren en gang vant sig att taga de nya an-
ordningarne med vid uppgérandet af sina planer, dfvensom den omedel-
bara vmst staten torde hir hafva att parikna genom de férokade in-
komster en forlangd seglationstid méste medfora for dess jernvigar.
Utskottet delar till fullo motioniirens asigt om dessa fordelar, i synnerhet
vid betraktande af att var sjofart utgor en af vért lands vigtigaste for-
virfsgrenar.

For att soka utreda den foreliggande fragan har man att tillse:
_ 1:0) huruvida isférhallandena i allménhet 1 Ostersjon och i vara
Ostersjohamnar &ro af beskaffenhet, att ‘de medgifva en négot s& nir
obehindrad kommunikation vintertiden;

9:0) huruvida var sjofart, foretridesvis med grannlinderna Ryss-
land och Tyskland, dr eller kan blifva af den framstidende vigt och be-
tydelse, att ett underhillande af denna sjofart vintertiden skulle vara s
fordelaktigt, att utgifterna for isbrytarefartygs anskaffande och anvind-
ning vore relativt smj till de berdknade inkomsterna; och

3:0) hvilka af vara Ostersjohamnar skulle for indamalet varalimpligast.

Tager man dé forst isforhallandena i betraktande, s& sidger motio-
niren, »att ifven under den stringaste vinter hela den séder om Aland
beligna delen af Ostersjon aldrig fullstéindigt tillfryser, och att under
vanliga &r storre delen af densamma ar fullkomligt 6ppen pa de isband
niir, som bilda sig langs kusterna, att derfor sjofarten hirstiades de flesta
sr skall kunna fortsittas afven under vintern, i fall man medels énda-
malsenliga isbrytare underhaller en Gppen segelrinna genom isbandet.
Visserligen kan man icke rikna pa att detta lyckliga forhéllande skall
kunna ega rum, t. ex. under en sd string och ihallande vinter som 1881,
men med bestimdhet kan man pastd att samma anordningar, som un-
der vanliga ar kunna halla hamnen tillgéinglig hela vintern, dfven un-
der de ogynsammaste isdr skola kunna forlinga seglationstiden &tmin-
stone tvenne ménader».

I denna asigt far Utskottet instimma, dels pa grund af de all-
mint kinda isforhallandena i Ostersjon, dels pa grund af hvad erfaren-
heten adagalagt rorande isforhallandena i Stockholms skidrgard. Man
vet nemligen, att isliggningen bérjar stundom redan i Oktober i Bott-
niska vikens nordligaste del, och islossningen kan derstides droja langt
fram i Juni manad; i Bottniska vikens sydligare del dr allt lingre op-
pet vatten, eftersom hamnarne ligga sydligare, sa att d4 man 1 nordli-

aste delen, eller omkring Luled och Haparanda, icke under vanliga
forhillanden kan parikna mera #n 5 méinaders oppet vatten, bor man
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vid Hernésand kunna pardkna 6% och vid Gefle 7': manaders oppet
vatten. Men ehuru hammarne tillfrysa redan pa hésten eller vid vin-
terns borjan, bildas dock den egentliga hafsisen forst pé nyaret vid da
intriffande starkare kyla, och isen ligger da ofta fast och kérbar emellan
svenska och finska kusterna vid Umed och Vasa.

I den egentliga Ostersjén bérjar isliggningen i December och
Januari. Under starka snofall och stormar sammanhopa sig ismassorna
och bilda stora filt, som stricka sig langt till sjés utanfér kusterna och
skirgdrdarne; hirigenom lidgger sig ett band emellan Stockholms och

lands skiirgardar, och hela Finska viken betickes stundom af ett isfalt,
som ricker dnda till Dagd och Osel. Kalmarsund blir dfven ofta nog
stdngdt af is, och till och med emellan Oland och Gotland ligga stora
isflock, hvilka dock icke ega sidant sammanhang, att man dera kan pas-
sera fran den ena stranden till den andra.

Af det anforda om isférhallandena i Ostersjon kunna saledes en-
dast vara hamnar séder om Alindska skirgarden ifrdgakomma  att
hallas 6ppna vintertiden.

I afseende & isfoérhallandena i Stockholms skargard torde man med
sikerhet kunna siga, att sjofarten skall kunna under de flesta &r fort-
sittas vintertiden, 1 fall man medelst isbrytarefartyg underhaller en 6p-
pen segelrinna genom isbandet. Sasom skl hirfor fir Utskottet anfora
foljande ur en skrifvelse, som Stockholms stads hamnkapten &r 1879 af-
latit till Stockholms stads dritselndmnds forsta afdelning. »I afseende
pé isforhdllandena i skirgirden framgir af p4 hamnkontoret férda an-
teckningar (se bil. 1 i Friherre Nordenskiolds motion), att tiden for det
forsta fartygets ankomst pa varen under aren 1815—79 intriffat under
1 4r 1 Januari, under ett ar i Februari, under 7 ar i Mars, under 37 ar
i April och under 8 &r i Maj. Seglationen oppnades under denna period
senast ar 1838, di det forsta fartyget hit uppkom férst den 17 Maj.
For hela den nimnda 64-ars-perioden intriffar medeltiden for seglatio-
nens o6ppnande den 26 Mars, for de sista 10 dren den 12 Mars, for nist
foregdende 10 dr den 5 April, for der férut varande 10 ir den 5 April,
for de sista 30 dren den 28 Mars. Saledes skiljer sig medium for seg-
lationens Gppnande under de sista 30 4ren, under hvilken tid trafiken
med jerndngfartyg varit i full géng, med endast 2 dagar frdn medium
for de 64 aren. Tiden for seglationens upphérande pi hosten har varit
mera jemn, endr under omnimnda 64 Aar seglationen endast ett ar (1829)
slutat i November och deremot de 63 ofriga &ren 1 December; hvartill
kommer, att under 28 &r Gppet vatten funnits snda till paféljande Ja-
nuari manad samt under 11 ar hela vintern. Medeltiden for seglatio-
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nens upphorande dessa 64 ar intriffar den 27 December. Medium af
seglationstiden for samma period ligger saledes mellan den 26 Mars
och den 27 December, och den tid, sjofarten arligen varit himmad,
uppgéar i medeltal till 88 dagar.

»Indelas vintrarne allt efter deras varaktighet uti blida, medelstarka
samt stranga vintrar, och antager man, att isticket under en blid vinter
varar hogst 3 maénader, under en medelstark vinter 3—4 méanader och
under en string vinter mer #n 4 manader, si skulle sedan 4r 1815
hafva forekommit 21 blida, 29 medelstarka och 14 stranga vintrar. Un-
der blida vintrar uppgar isens tjocklek uti farvattnet ej 6fver 8 tum, under
medelstarka vintrar till 10 & 12 tum och under stringa vintrar till 15418 tum.
Ett dngfartyg af Express II:s ) beskaffenhet bor under en blid vinter utan
allt for mycket arbete kunna hilla en trafikabel ridnna uti isen mellan
Stockholm och Sandhamu, derest fartyget gor en tur i veckan, i hvilket
fall det vid hvarje passage har att forcera den is, som méjligen kunnat
bilda sig under de 3 & 4 dygn, som forflutit, sedan fartyget sist passe-
rade rdannan. Ett dylikt arbete utfordes af namnda fartyg vintern 1878
hvilken kan rdknas sasom blid. Under forliden vinter (1879) forcerades
skargardsisen dfven med framgang af forberérde finska postangare hela
Januari ménad, men, dé kolden i Februari tilltog, nodgades fartyget den
4 Februari vinda 4 Kanholmsfjiarden, 1 anledning af den tillokning 1 tjock-
leken, som isen vunuit under fartygets bortovaro. Express afgick nu
till Oxelosund, till hvilken hamn isen med framgang forcerades. Under
hela Februari och halfva Mars méanader anlopte fartyget sist ndmnda
hamn, enar dess befalhafvare icke ansiag det mojligt att uti Stockholms
langa skargards led &terigen soka forcera isen, hvilken allt sedan den
nimnda 4 Februari med hvarje natt vunnit i styrka. Det dr dock ganska
troligt, att Express hela vintern kunnat g4 till Stockholm, om blott un-
der Februari och Mars manader en af hir varande starkare bogserbatar
gjort nodigt antal turer till Sandhamn och 4ter till Stockholm under de
dagar, Express da skulle legat under lastning och lossning i Stockholm
eller Hango. D& nu sistlidna vinter (1879) kan anses sisom en medel-
stark vinter, s4 kan man med fullt skil antaga, att under dylika vintrar
isen uti skidrgdrden kan af angfartyg forceras och en trafikabel rinna
hallag derigenom, att ett starkare bogserfartyg med lingre eller kortare
uppehdll, allt eftersom kolden krifver, gir genom isen. Under starkare
vintrar deremot, da koélden under hela veckor kan hilla sig omkring 15
grader och derofver, hvarigenom isen i skirgédrden uppnir en tjocklek

*) Finsk angbat, som sedan 1877 trafikerar vintertiden linien Stockholm—Hangé,
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af 15 & 18 tum och hafvet ligger sig utanfér Sandhamn, sa lingt man
kan se till sjos, s4 uppstd nidra nog odéfvervinneliga svarigheter, och
kostnaderna for att hilla en rinna oppen blifva s stora, att de pa langt
nir ej skulle motsvaras af de vunna fordelarne. Med de medel att son-
derbraka isen, som nu mer vanligen sti till buds uti en hamn af den
betydenhet som Stockholms, skulle man saledes antagligen under 50 af
de 64 vintrarne, som forflutit sedan ar 1815, kunnat uppehélla trafiken
med oppna hafvet, och sjofarten siledes endast under 14 vintrar varit
helt och hallet afbruten.»

Genom ett starkt isbrytarefartyg torde dock éfven under s. k.
starka vintrar sjotrafiken till Stockholm ej s& obetydligt kunna forlingas.
Hvad nu blifvit anfordt om méjligheten af att héalla Stockholms hamn
oppen for sjofarten vintertiden torde i &nnu hogre grad gilla for véra
soder om Stockholm befintliga Ostersjohamnar, af hvilka flere finnas, sa-
som Karlskrona, Karlshamn och Ystid, hvilka medelst isbrytarefartyg
kunna héllas 6ppna dfven under de strangaste vintrar.

Med afseende 4 andra punkten, som Utskottet uppstilt, eller huru-
vida var sjofart, foretridesvis med grannldnderna Ryssland och Tyskland
ar eller kan blifva af den framstiende vigt och betydelse, att ett under-
hallande af denna sjofart vintertiden skulle vara s& fordelaktigt, att ut-
gifterna for isbrytarefartygets anskaffande och anvindning vore relativt
sma till de berdknade inkomsterna, far Utskottet anfora sdsom sin ésigt,
att det ej lider tvifvel, att icke savil fo6r det ndrvarande som icke dnnu
mera i en snar framtid det skulle vara for Jandet i sin helhet sirdeles
fordelaktigt och vinstgifvande, om t. ex. Stockholms hamn och méjligen
nagon af landets sydligare hamnar genom isbrytarefartyg hallas vinter-
tiden oppna for sjotrafiken. )

Den enda vinterkommunikation 6fver Ostersjon, som for ndrvarande
finnes, ir den emellan Stockholm och Finland, hvilken &r 1877 inrittades,
d4 finska Transito-ingfartygs-aktiebolaget insatte & linien Stockholm—
Hango den for detta dandamal nybyggda dngaren Express IL

I afseende & betydelsen af denna vinterkommunikation far Ut-
skottet anfora hvad de férenade rikenas General-konsul i Helsingfors,
Herr Juhlin-Dannfelt derom sédger 1 sin &rsberittelse for ar 1880.

»Den med understod af hufvudsakligast finska statsverket anord-
nade vintersamfirdseln emellan Hango och Stockholm, eller eventuelt
annan svensk hamn, har under sistlidet drs vinter natt en utveckling,
som tydligen &dagaligger den dsigt, denna forbindelse mellan de béida
linderna redan eger och genom ytterligare utveckling i d&nnu vida hégre
grad kan under normala isférhallanden komma att intaga. Rorande den
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erfarenhet, som hérvid vunnits under de trenne vintrar, dé trafiken om-
hiinderhafts af de nuvarande egarne af den for denna farled byggda édng-
baten Express, har mig beniget meddelats foljande:

»D4 Express den 19 December 1878 ater bérjade sina turer pa
Sverige, har allménheten, oviss om denna trafiks dterupprattande, icke
forberedt sig pd att begagna densamma, med anledning hvaraf ock arets
seglationsintrader blefvo obetydliga, medférande for rederiet, oaktadt
statens subvention, betydlig forlust. Under vintern 1878—1879 fortgick
trafiken med endast tvenne veckors af ishinder orsakadt uppehall, och
under vintern 1879—1880 intriiffade dylikt uppehall blott under en enda
vecka af de 26, under hvilka post, passagerare och gods kontraktsenligt
bora befordras genom ifrigavarande angbdt. Under forst anforda vinter
maste dock under Februari, Mars och hilften af April Oxelésund an-
l6pas i stillet for Stockholm, hvars inre skiargdrd under ndmnda tid var
belagd med is af den tjocklek, att till segelrinnans oppenhéllande for
indamalet bygd isbrytare erfordrats, hvaraf Sveriges hufvudstads hamn
fortfarande #r i saknad. Under innevarande ars vinter ater fortgick
denna trafik blott fran den 15 November till den 13 Januari, dé1Hangd
hamn packad drifis lade odfvervinneliga hinder for densamma.

>De under nu anforda trenne vintrar medelst dngfartyget Express
befordrade passagerare och gods hafva utgjort:

Frdan Hangi till Stockholm.
' |

Vintern = Vintern Vintern

1878—179. 1879—80. 1880—81.
18 veckor. | 26 veckor. | 8 veckor.

Passagerare. ... 285 509 357
Gods bestiende af:

Tryckalster .. ... centn. 18 37 23
Cichoria.......cccoernnee » 20 63 49|Fran St. Petersburg.
Fagel ... » 894 1,609 1,706
Fisk oo » 12 77 32
Fjader .....coocnmeenennns » — 24 59| Dito  Dito
Gummivaror........... » 190 577 947/ Dito Dito
Gronsaker ... » 11 78| 59/ Dito  Dito

| Hvete, mjol och gryn » 2,265 2,492 16, Dito  Dito

| Transport  3,4100 4957 2,801
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Vintern Vintern Vintern
| 1878—T79. | 1879—80. | 1880—81.
l 18 veckor. | 26 veckor. | 8 veckor.
|
' Transport. 3,410 4,957 2,891
Kétt och flisk......... centn. 139 973 421|Frén St. Petersburg.
Konfektyrer ............ » 64 111 136] Dito  Dito
Linfrékakor ............ » — — 11,049 Dito Dito
Pottaska ................. » -— 4 —
SIMOE oo » 1,210 14,9120 1,791
Skinn ........ceeeevee.... » 7 55 134
Segelduk ... » 18 159 37 Dito  Dito
Tobaksfabrikater.. » 21 28 13
Talg .o, » 5) 8 —
Tagvirke .........cc...... » 53 502 97 Dito  Dito
ZL v » 92 37 79 Dito  Dito
Diverse ......cccccovene... » 78| 91 180
Tillsammans centn. 5,097 21,907 16,828
(071 stycken] — 25 7
Kor v, » — 2 4
SV » — 7 —
Kalf.......o.oocoovvvee. » — 1] -
Hiastar ..o, » — | 6 2
Ved...oooovocvinin. famnar] — | 296 102

Frdan Stockholm till Hango.

Passagerare..........cccooo...... : 279 610 322
Gods bestiende af:

ADjoviS .o centn., 400 412 985
Apoteksvaror ... » . 63 41 19
Tryckalster.............. » 183 759 310
Bleckslagarearbeten » 8 211 73
Brod oo » | — 52 31
Spritvaror ............. » o 38 297 345
Fargstofter ............... » ‘ 279 291| 113

Transport 971 2,063 1,876
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‘I Vintern Vintern Vintern
1878—179. | 1879—80. | 1880—8l.
18 veckor. | 25 veckor. | 8 veckor.
Transport‘ 971 2,063 1,876
Utsddesfrén ............ centn.| 245 782 5
Garn....ccccovveeeveenn, » | — 67 61
(G6dningsdmnen...... » 425 524 —
Hudar ....cocooovvernn » oo 72 81 13
Hummer och ostron » 12 21 9
Humla........cooooeo... » -— 23 —
Jern- och maskin-
0dS ... » 2,180 18,987 4,819
Kolonialvaror ......... » — 511 217
| Kopparvitriol ........ » o — 62 —

- Konserver ............... » 45 79 57
Korn och malt ... » 39 370 1,143
Majs oo e, » — — 900
Papper ... .. » o 160 395 24
Porslin ..o » 5 70 12
Skinnvaror ............ .. » 27 15 13
Manufakturvaror ... » 12 263 192
Tobak ...ccovveren. » — 10 4
Tran .o, » — 34 —
Viner ...coovvvevnnne, » 108 376 214
Zink oo, » 48 -— —
Diverse .....ccoeee.... » 330 563 405

Tillsammans centn. 4,679 25296 9,964
Plogar........c.cconeeeee stycken, — 56 25
Symaskiner ...... .. » 26 4
Hackelsemaskiner  » — 13 18
Troskverk ............ » = 1, —
Orgel ..o » — 1| 1
Brandsprutor ...... » 10, 28 30
Qvarnstenar......... » — 8 4

FKor o, y — 8| -

Bih. till Riksd. Prot. 1882. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 7 Hift.
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»Fordelas summan af passagerare och centnergods, som under de
3 ofvan anférda vintrarne fraktats medelst ifrdgavarande dngbdt —
utan allt afseende pd styckegodset — mellan antalet veckor, under
hvilka trafiken hvartdera &ret uppritthallits, sd visar sig att under vin-
tern 1878 —79 uppgick for hvarje vecka

antalet passagerare till 31 samt centnergods till 543
under 1879—80 ” , 45, ” 5 1,888
» 1880—81 ) w 85, 1 w 3,349.

»Sist anférda siffror innehilla en den viltaligaste antydan om tids-
enligheten af vinterférbindelsen mellan de bada grannlédnderna dfvensom
af den vidare utveckling, af hvilken densamma é&r méktig. Utan ofver-
drift torde ock kunna pastds, att Finlands jordbruks framtida forkofran
i visentlic man ar beroende af mégjligheten af att aret om, och framfor
allt under vintermanaderna, ega en litt tillginglig och derigenom billig
utfartsvig till England. Lokala och klimatiska foérhillanden betinga
nemligen att idkarne af nyss anforda yrke inom detta nordligt beligna
land foretridesvis bora egna all uppméarksamhet it produktionen af ladu-
girdens alster, och bland dessa, framfér andra, at tillverkningen af smor;
— en redan af &lder i stor utstrickning bedrifven niringsgren, som ge-
nom styrelsens och enskildes kraftfulla bemédanden under sista qvin-
qvennium nétt en till savil dervid producerade varas mingd som be-
skaffenhet utofver all férvintan storartad utveckling.

»Det finska smoret har, sdsom vil bekant &r, dnda intill senaste
tider med anledning af dess ojemna och oftast dfven i andra hinseen-
den underhaltiga beskaffenhet betingat ett lagt pris och hufvudsakligen
exporterats under sommarménaderna, d. v. s. under den tid af aret,
da priset & denna vara & verldsmarknaden noteras ligst. En ej obe-
tydlig del af Finlands smérproduktion ar dock numera s. k. mejerismér,
fullt jemforligt med det bittre af dylik vara, som de skandinaviska
linderna kunna erbjuda, och med full visshet kan antagas, att qvanti-
teten hiraf 4r for ar kommer att vinna en i snabb progression fortgé-
ende tillokning. Skall emellertid ett mot beskaffenheten svarande pris
for detsamma kunna betingas, mdste en, sividt méjligt, dret om tillgang-
lig méjligast snabb utfartsvig for detsamma beredas till en marknad
— England — der idnnu den littaste och bist lonande afséttning fin-
nes. Sant dr visserligen, att #dfven iSt. Petersburg under vintern mycket
héga pris hittills kunnat betingas; men om hela eller &fven blott en storre
del af Finlands smorproduktion af 1:ma beskaffenhet skulle s6ka denna
marknad, komme, utan tvifvel, dess konsumtionsformiga snart att visa
sig otillriicklig, hvartill for 6frigt den ifver, med hvilken mejerihandte-
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ringen ifven inom Ryssland nu mera omfattas, i visentlig man torde
bidraga.

»En vil ordnad transitofart 6fver Sverige torde derfére for Finland
och norra Ryssland erbjuda den pad samma gang kortaste och billigaste
utfartsviig till England, och detta ej blott for smor utan ock for atskilliga
andra varor; foljaktligen ock vara den, for hvars tidsenliga utveckling
de storsta anstringningar bora egnas af alla dervid intresserade parter.

»De visserligen mycket betydliga uppoffringar finska statsverket
ikladt sig for savil den s. k. Hangobanan och dermed sammanhang egande
hamnanliggning vid dennas vigtigaste #ndpunkt, som ock for under-
hallandet af angbatsforbindelse med Sverige éfven under vinterména-
derna®), maste dock betraktas sdsom blott halfgjordt arbete, intill dess
ytterligare atgirder vidtagas for att gora denna samfirdsled trafikabel
ifven da svarare ishinder intriffa, intill dess dessa antaga, sdsom under
inmevarande vinter, den omfattning, att deras besegrande ligger utom
mébjlighetens grans. Till dylika atgérder torde i frimsta rummet hora
anskaffandet af en kraftig isbrytare, som intill dess drifis omojliggdr
sadant, hvilket ytterst siillan torde intriiffa, oafbrutet haller en rdnna
oppen fran Hangd hamn till éppet haf; och hvad ett dylikt fartyg for-
méar 1 denna vig astadkomma, derom har forhillandet a Elbefloden un-
der innevarande vinter lemnat talande bevis. :

»Att det dfven ligger i Sveriges sanna intresse — och detta ej blott
ur merkantil synpunkt — att 4 sin sida bidraga till underlittandet af
denna samfirds- och transitoled torde ej tarfva bevis. Alltfor litet
eller, riittare sagdt, sd godt som intet har hittills harfor blifvit gjordt.
Anskaffandet af en kraftig, for andamalet sirskildt byggd isbrytare, lin-
dringar i fyr- och lotsafgifter samt hamnumgilder, mojligast laga frak-
ter for transitogods & statens jernbanor m. m. utgéra hirvid 1 frémsta
rummet onskningsmal.

»Den andel i hiraf orsakade utgifter, som kunna komma att drabba
Stockholms stad, torde for ofrigt 1 ej ringa mén ersiittas genom det ej
oviisentliga bidrag till detta samhilles forseende med lifsmedel, som ge-
nom vinterforbindelsen med Finland erhalles.»

Det hiir anforda torde vara nog for att visa, hvad férdel det inne-
bir att halla vinterkommunikationen 6ppen mellan Sverige och Finland.

Men dé man tager i betraktande den hogst betydliga varuomsétt-

*) De uppofiringar finska statsverket for ofvan anférda dndamél ikladt sig &ro en arlig sub-
vention af 60,000 mark, betydlig fraktnedséttning & statsbanorna for transitogods samt lindring i
fyr- och lotsafgifter.
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ning, som eger rum mellan Sverige och linderna pa andra sidan Oster-
sjon torde det édfven vara otvifvelaktigt, att uppehallandet af en vinter-
kommunikation 6fver Ostersjon emellan dessa linder och Sverige skulle
fran nationalekonomisk sida for oss vara af stor betydelse. I detta af-
seende torde Rysslands Ostersjshamnar ej blott foér det nirvarande utan
dnnu mera 1 en snar framtid vara de vigtigaste.

Foérutom St. Petersburg, dro Reval, Riga, Libau och Windau de
ryska Ostersjohamnar, hvarifran pé senaste tider en utomordentligt lif-
lig sjohandelsforbindelse med utlandet eger rum.

Uti berittelser om handel och sjofart ar 1880 fran de férenade
rikenas konsuler inhemtas f6ljande uppgifter om dessa hamnar.

Reval, Riga, Libau och Windau hafva nemligen i mer eller mindre
grad vunnit i betydelse pa bekostnad af St. Petersburg, hvarest far-
vattnets svérigheter ligga de storsta hinder i vigen fér en storre ut-
veckling for sjoéfarten.

Af de statistiska handelsberittelserna framgér, att under de 4 aren
1876—1879 tillskningen af handeln savil hvad angar ut- som inforseln,
har uppgéatt hvad Reval angér till 113 procent, for Riga till 36 procent
och for Libau till 191 procent.

Alla dessa hamnar std genom privata jernbanor hufvudsakligen
ofver Moskau i férbindelse med det inre af Ryssland. Att rivalitet och
konkurrens i hog grad eger rum mellan hamnarne ér en naturlig foljd.

De olika jernvigsholagen forsoka genom minskning af trafikom-
kostnaderna och genom éfverenskommelser med de utlindska angbats-
bolagen, att draga trafiken och handeln hvar och en till den hamnen,
hvartill deras intressen knyta sig.

Den vigtigaste hamnen pa Ostersjokusten ar Reval, hvars handel
under de senaste aren har okat sig i en utomordentlig grad. Utforseln
har saledes fran 1875 till 1879 stigit fran 51 till 126 millioner, utan att
der1 medréiknas transiten, som okar detta belopp @nnu med en tredjedel.
Inférseln dr under samma tid ¢kad fran 9 till 25 millioner. Reval ir
den sjostad pa Ostersjokusten, som mest har dragit handeln fran S:t
Petersburg, hvars utforsel under ar 1879 endast uppgick till 22 millio-
ner och inférseln till 80 millioner. Reval ér genom en jernvig forbun-
den med uthamnen Baltisch port. _

Den éldsta af de baltiska hamnarne, Riga, hvars handel allaredan
under den hanseatiska perioden hade sin stora betydelse, ligger 12 werst
frin Diinas mynning, och fér denna orsaks skull dro ndrmare hafvet
byggda tvenne hamnar, nemligen Miihlgraben pa hogra sidan af floden
och Bolderaa pa venstra, hvilka begge genom jernvig éro férenade med
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Riga. Magasiner och andra byggnader, tjenande till varors forvarande
etc., hvilka under senaste &ren blifvit uppforda, ofverga i storlek allt
hvad i dylikt syfte dr bygdt i Ryssland. De nyligen byggda jernreservoi-
rerna, hvilka kunna rymma 1,200,000 kilogram petroleum, aro uppforda
for Ingeniér Nobels rikning, som likaledes vid Rigas waggonfabrik later
tillverka ett slags cisternwaggoner efter amerikanskt monster for trans-
port af petroleum. Den storartade skala, 1 hvilken detta sistndmnda
industriforetag drifves, framgar exempelvis af den omstindighet, att,
forutom de allaredan befintliga 600 cisternwaggoner, ytterligare 600 si-
dana dro bestidlda och under arbete.

Hoégst betydliga omkostnader 4ro i Bolderaa nedlagda pad maga-
siner och maskiner, som std i férbindelse med spanmalsutforseltrafiken.
Bigge sidor af Diinas mynning dnda fran Riga till uthamnarne édro be-
byggda med fabriker till ett antal af 6fver 200, hvilkas arliga utbyte
ofverstiger 20 millioner rubel. Rigas handel har under femarsperioden
1875 —1879 stigit, hvad utforseln angar, fran 34 till 57 millioner, och
hvad inférseln angar fran 45 till 60 millioner. For att afhjelpa det hin-
der i sjofartsforbindelsen, som dr en foljd af att Rigas hamn 1 allmén-
het ir stingd af isen under 5 ménader (Oktober—April), dr det friga
om att forbinda Riga genom en jernvig med den 106 werst derifran
liggande staden Winlc%{au, hvars hamn aldrig tillfryser.

Den pa motsatta sidan af den kurlindska kusten vid hafvet lig-
gande staden Libau befinner sig dnnu 1 begynnelsen af sin tillvaro som
handelsstad, men allt sedan spanmélsutforseln fran det inre har bérjat
taga viigen ofver de ryska hamnarne i stillet for 6fver Konigsberg och
Memel iro dfven hir ganska betydliga arbeten foretagna for att till-
fredsstilla de till foljd af den viaxande handeln uppkomna behofven.
En bors ar allaredan inridttad, och har man under senaste &aren med
ifver arbetat pé att férdjupa och férstora hamnen, ett arbete, for hvil-
ket regeringen har beviljat en subvention af 7 millioner rubel. Stadens
folkmiingd har under Joppet af sex ar fyrdubblats, och ér det foretrades-
vis judar, som fran alla kanter dro ditflyttade for att genast fran borjan
kunna monopolisera den der uppspirande handelsrorelsen. Afven fran
Konigsberg och Memel hafva nu &tskilliga handelshus etablerat filial-
afdelningar. D& Libaus hamn i allménhet endast under ett par veckor
ar stingd af is, hafva handels- och skeppsfartsférhéllandena ocksa kunnat
utveckla sig der med utomordentlig hastighet.

Salunda utfordes 1875 for 6 millioner rubel varor, och infordes
for 2 millioner. Allaredan 1879 hade utforseln vuxit till 28 millioner
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och inforseln till 5 millioner. I fjor vid Augusti ménads utgdng var
utforseln angifven till 17 millioner och inforseln till 5'> millioner, ett
resultat som utvisar en tillskning i utforseln af 250 procent och i infor-
seln af 450 procent. '

Den fran naturens sida mest gynnade hamn vid Ostersjon ér utan
tvifvel Windau, som pd grund af den vid floden Windaus mynning
bildade bugt erbjuder den bista och sikraste ankarplats f{or en hel
flotta. Nédmnda flod har pd en lingd . af 25 werst ett djup af 40 fot och
utbreder sig 6 werst frin dess utlopp i hafvet till en bassin, som kan
rymma en mingd af fartyg. Stadens smé lokala forhallanden hafva
dock ej tillatit, att en foretagsamhet, liknande den som har visat sig i
de tre andra rikare stdderna, annu har kunnat géra sig gillande i ndgon
betydligare grad. Nir man tager i betraktande sivil den utomordent-
liga utveckling i merkantilt hinseende, som i dessa 4 stider under se-
naste tid egt rum, som ock var ej obetydligt 6kade handel med Libau,
hvarifran skeppas betydliga qvantiteter rysk spanmail till Sverige, kan
man med skil fraga sig, om ej det skulle vara en stor ekonomisk fordel
for vart land, om en direkt angfartygsforbindelse komme till sténd
emellan Sverige och Libau.

Sakert torde emellertid vara, att trafiken emellan Sverige och
Ryssland skulle betydligt komma att 6kas, derest sidana atgirder vid-
tagas, att en oafbruten kommunikation emellan dessa lander hela aret om
kunde komma till stind. Libau borde d4, ifven i betraktande till dess
nirbeligenhet fran Sverige, blifva en férdelaktig exportort for en stor
del af vara exportartiklar. Man boér ej heller forgita, att politiska om-
stindigheter kunna intriffa i Ryssland, hvilka kunna tvinga detta land
att hemta alla sina férnédenheter sjoledes, hvarigenom Sverige skulle
kunna f4 en betydande transitohandel pd Libau. Afven foér post- och
passageraretrafiken torde en sidan kommunikationslinie vara sirdeles
formanlig. Hafvet dr otvifvelaktigt den billigaste transportvigen, hvar-
fore ock alla skil synas tala for att begagna den samma till dess fulla
utstrackning, och pa andra stillen ser man, hurusom reguliera angfar-
tygsférbindelser forena lindernas jernvigsnit till fromma for trafiken &
de respektive lindernas jernbanor; hvarfore skulle icke da en sadan
anordning vara férdelaktig for oss? Men for att avigabringa en sddan
oafbruten forbindelse fordras, att den eller de svenska hamnar, som hér-
for vore lampligast, hollos vintertiden tillgingliga genom isbrytarefartyg.

Vidfogade karta, som for fragan om direkt sjéférbindelses ord-
nande med Ryssland torde vara upplysande, visar, att ett dngfartyg, med
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den vanliga hastigheten af 10 engelska sjomil i timmen, tillryggaligger
vigen emellan:

Stockholm—Hangd ..o oo pd 17,4 timmar,

» Baltischport ...l » 195 »

» Windaw oo » 17, »

» Libau ... v » 209  »

» Slite—Libau ..., » 245 >
Oxelosund— d:o di0wiiiii, » 219 »

» —Visby—Rone—Libau.......... » 243 »
Vestervik— dio — dio — dio..... » 225 »
Karlskrona—Rone— ... ... d:0 » 229  »

» —Libat. e, » 19,0  »

Afven for vara handelsférbindelser med Tyskland vore det fordel-
aktigt, om en af véra sydliga hamnar holls éppen vintertiden, och énnu
mera torde detta blifva hindelsen, di jernviigslinien Stralsund—Bergen
pé Riigen, hvilken redan #r beslutad att byggas pa tyska statens bekost-
nad, blifver firdig, och som kommer att st4 1 forbindelse med en &ng-
omnibuslinie fran Bergen till Riigens nordkust. Sjovigen mellan Ystad
och Riigen #r med angbat, som gor 10 engelska sjomil i timmen, endast
sex timmar.

Om den forokning i inkomster for landet, som skulle uppsti, om
man genom isbrytarefartygs anvindning forminskade tiden for sjofartens
afbrott vintertiden, kan man mdjligen f4 en forestillning vid betrak-
tandet af den ofantliga tillvixten 1 Sveriges in- och utférsel med fartyg
under 10-arsperioden 1871-—1880.

Ar 1871 infordes till ett virde af.... ... 169,179,000 kronor,
» 1880 » » D e s 275,595,000 » -,
» 1871 utfordes » D e 161,023,000 »
» 1880 » » P s e 233,669,000 »

Med afseende & den af Utskottet framstilda tredje punkten, eller
hvilka Ostersjohamnar skulle for dndamalet varalimpligast, siger motio-
néren:

»Det ér tydligt att man icke kan ifragasitta att halla samtliga de
mera betydande Ostersjchamnarne éppna under vintern, utan man finge
utvilja ett par hufvudhamnar, som std i forbindelse med landets jern-
vigsnit, och soka att frén dem halla en segelrinna Gppen till hafvet,
om mojligt aret om. Men di hamnarne vid vara kuster ligga sig om
hiosten och 6ppna sig om varen vid mycket olika tider, sd bér t. ex. en
hufvudsakligast for Stockholm afsedd 1sbrytare, innan den behofves vid
sin egentliga bestiimmelseort, kunna géra god nytta vid hamnarne lingre
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norrut, och likasi bor den om véaren utan intrdng i sin hufvuduppgift
kunna hjelpa att bryta de sista isbanden lingre norrut. Detsamma bér
en isbrytare, som har till hufvuduppgift t. ex. att hilla Karlskronas
hamn tillginglig under vintern, kunna gora i afseende 4 hamnarne vid
Kalmar, Oskarshamn eller Vestervik».

Afven hirutinnan fir Utskottet till det hufyudsakligaste instimma
med motionéiren.

Stockholm #r p4 samma ging landets hufvudstad som en af dess
mest framstdende handelsstider samt en af de vigtigaste indpunkterna
for landets jernvigsnit, och den betydliga sjofart, som der ir radande.
torde allt mer och mer komma att ékas, 1 synnerhet nir den nya hamn-
anliggningen vid Virtan blir firdig, och som kommer att std i forbin-
delse med Vesterds—Bergslagsbanan. Post- och passageraretrafiken har
hir en storre betydelse, och di Stockholm redan har vintertrafik till
Finland, torde, da man tager hinsyn till att Goteborgs hamn kommer
att vintertiden hallas 6ppen, det for en blifvande transitohandel emellan
Ryssland och England afven vara af stor vigt, att Stockholms hamn ge-
nom isbrytarefartyg héalles 6ppen vintertiden. -

Hvad Karlskrona angar, si dr denna stad medelst jernvig forbun-
den med det 6friga af landet samt har den férdelen att den genom sitt
lige ér relativt till andra Ostersjéstider mera nérbeldgen sdvil Rysslands
sydligare som Tysklands Ostersjohamnar. Karlskrona hamn ar aldrig sa
hérdt tillfrusen vintertiden, att icke den alltid genom isbrytarefartyg kan
hillas tillginglig. Karlskrona ligger i den stora strékviigen fér hela
Ostersjotrafiken, s att kofferdifartyg vintertiden ej si sillan soka att dit
nlépa, dels for assistance och dels for att der ofvervintra, hvarfore det
skulle vara med stor fordel forenadt, om hamnen genom isbrytarefartyg
holls 6ppen under vintern. Afven ortens talrika skirgardsbefolkning
och fiskare kunde d4 med sina bitar vintertiden komma till staden, fér
uppkééj af sina fornodenheter och siljandet af sin fisk.

kulle i Stockholm och Karlskrona stationeras isbrytarefartyg, s
anknyter sig ifven ett annat mera specielt intresse till frigan; ty pa
dessa stiillen har flottan sina stationer, och det torde vara af pataglig
vigt att 1 allménhet och i synnerhet vid krigstillfille flottans fartyg ej
hindras af isen att utlépa.

I afseende & den nytta tvenne isbrytarefartyg stationeradei Stock-
holm och Karlskrona kunde géra for att halla afven andra Ostersjsham-
nar Oppna vintertiden, si torde densamma hufvudsakligast bestd deri,
att dessa fartyg om viren si tidigt som mojligt kunde springa de is-
band, som afstinga sjofarten. Men iifven denna deras verksamhet ér af
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ej ringa betydelse, vid tanken pa de stora férdelar, som vinnas genom
en tidigare sjofart. Af hvad savil motiondren som Utskottet framstilt
synes det vara tydligt, att den foreliggande frigan har ej blott ett be-
tydligt kommunalt utan dfven ett stort sivil allmint som stats-intresse,
och tar Utskottet tillstyrka bifall till motionérens forslag,
att Riksdagen ville i underdanig skrifvelse anhalla,
det Kongl. Maj:it matte genom sakkunniga personer
lata utreda, i hvad mén atgidrder kunna vidtagas for
att minska den tid, under hvilken sjofarten pa Sveriges
hamnar #r stingd af ishinder.

Stockholm den 28 Mars 1882.

P& Utskottets vagnar:
A. E. Nordenskiold.

Reservation:

af Herr Olaus Olofsson, som anser att motionen ej for nirvarande
borde bifallas.

Herr Farup har anmilt, att han i éfverliggningen och beslutet
varit hindrad att deltaga.

Bih. till Riksd. Prot. 1882. 8 Seml. 2 Afd. 2 Band. 7 Hift. 3



Riittelser

i Andra Kammarens Andra Tillfdlliga Utskotts Utldtande N:o 5
(¢ Samlingen N:o 7):
Sid. 2, rad. 15 uppifr. star: afskaffa (lis: anskaffa
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Bih. till Riksd. Prot. 1882. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band.
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