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N:o 42,

Ank. till Riked. Kanslj den 20 April 1882, k1, 8 e. mi.

Utlatande, i anledwing aof vickta forslag dels om jermvigsbyggnader
for statens rikning, dels om inkdp of enskilda banor, dels
om undersékningar rorande ifrdgasatta nya jernvigar och
dels om anvisande af statsbidrag till enskilda sernvigs-
anliggningar.

(R. A)

Férslag hafva vid denna rikedag blifvit vickta sivil om beviljande af an-
slag till jernvigsbyggnader for statens rikning samt inkdp af enskilda jernbanor,
dfvensom anstillande af undersokningar rérande ifrdgasatta nya jernvigsforbindel-
ser, som ock om anvisande af statshidrag till understédjande af enskilda jernvigs-

anliggningar; och fir Utskottet hirmed ofver dessa till Utskottets behandling
remitterade férslag afgifva yttrande.

A)  Angdende norra stambanans fortsittning till Sollefted.

Sedan néistlidua ars Riksdag beslutat. att en stambana af samma sparvidd
och trafikférmiga som de ofriga stambanorna genom Norrland skall anliggas
med utgingspunkt frin Briicke station eller limplig punkt i dess nirhet och,
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med genomldpande af de orter och stillen Kongl. Maj:t med anledning af an-
stilda undersékningar kunde finna godt niirmare bestimma, framforas till Helgum-
sjon och vidare till Sollefted eller annan tjenlig punkt i nérheten deraf vid An-
germanelfven, samt for paborjandet af berdrda stambana, derfor kostnaden berik-
pats till 11,250,000 kronor, for 4r 1882 anvisat 2,000,000 kronor, si har Kongl.
Maj:t i den nadiga propositionen angdende statsverkets tillstind och behof fore-
slagit Riksdagen att till fortsittning af arbetena i nimnda stambana for ar 1883
anvisa likaledes 2,000,000 kronor.

Utskottet har inhemtat, att Kongl. Maj:t den 20 sistlidne Januari faststilt
rigtningen for norra stambanans fortsittning till Sollefted och i sidant afseende
forordnat, att den nya banan skall utgd frin Briicke ofver H4sj6 och Helgum-
sjon till Sollefteé.

Mot bifall till Kongl. Majits i statsverkspropositionen gjorda firslag har
Utskottet ej ndgot att erinra, ntan hemstaller,

1:0

att, med bifall till Kongl. Maj:ts férevarande forslag, Riks-
dagen mA till fortsittning af arbetena i stambanan genom
Norrland fran Bricke station till Helgumsjén och vidare till
Sollefted, for ar 1883 anvisa tvd millioner kronor.

B)  Angdende anliggning of en bibana frin Hjerpens station ¢ tvdr-
banan till Bondsets lastageplats.

I nadig proposition den 20 sistlidne Januari (N:o 27) har Kongl. Maj:t
foreslagit Riksdagen medgifva, att for byggande, med samma sparvidd och tra-
fikformaga som stambanan genom Norrland, af en bibana frian Hjerpens station
till Boniisets lastageplats vid Kallsjon matte f4 anvéndas de 4 anslagen for samina
stambanas anldggning uppkomna besparingar.

Af det den nadiga propositionen bifogade statsradsprotokoll inhemtas huf-
vudsakligen, att sedau Styrelsen Gfver statens jernvigshyggnader redan ar 18706
och derefter vid sirskilda tillfillen, di underdiniga utlitanden afgifvits i friga
om fortsittandet af arbetena 4 stambanan genom Norrland, fistat Kongl. Maj:ts
uppmirksamhet pa fordelarne for trafiken & tvirbanan genom Jemtland deraf att
fran den beslutade stationen vid Hjerpen anlades en bibana till Bondsets lastage-
plats vid Kallsjon, men Kongl. Maj:t hittills funnit nidgot yttrande icke erfordras
i anledning af dessa underdiniga framstéllningar, styrelsen uti underdanig skrif-
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velse den 19 sistlidne December, i hetraktande deraf att med fattandet af beslut
i dmnet nu icke kunde anstd liangre, si vida jernvigsanliggningen skulle kunna
verkstillas i sammanhang med aterstiende arbeten & tvirbanan, ansett sig bora
anyo draga omférmilda friga under Kongl. Maj:ts profoing.

Styrelsen hade funnit en 6kad anledning till sin nu gjorda underdaniga
framstdlloing uti den omsténdighet, att till f6ljd af de gynsamma forhéllanden
{6r jernvdgsarbetenas bedrifvande, som under de senarc dren egt rum, en storre
besparing i anliggningskostnaderna for norra stambanan uppkommit, én hvad sty-
relsen tillférene hade vigat hoppas; och ehuru styrelsen dnnu icke vore i tillfélle
att noggrant uppgifva storleken af dessa besparingar, som bestode dels i kontanta
medel och dels i ofverblifna materialier, hvilka senare med storsta fordel skulle
kunna anvindas for nu ifrigavarande indamal, tilltrodde sig styrelsen dock kunna
med sikerhet berikna, att nimnda besparingar blefve tillrickliga for bestridande af
kostuaderna for den féreslagna bibanan afven for det fall, att icke stérre bidrag
erholles fran vederbérande menigheter @n de, till hvilka dessa sig redan utfist.

Enligt hvad af den underdaniga skrifvelsen bifogade handlingar framginge,
hade nemligen dels Jemtlands koppar- och sigverksaktiebolag forklarat sig bered-
villigh att till ifrigavarande bibana utan ersittning afstd den bolaget tillhoriga,
for banan nodiga jord, som derfér kunde komma att tagas 1 ansprik, med
all den ritt, hvarmed bolaget kunde 6fver jorden forfoga, dels ock Kalls sockne-
min vid sdrskilda kommunatstimmor, den 14 December 1879 och den 22 Oktober
1881, forbundit sig att till samma bana bidraga “med fem kronor per tunnland
skatte for all i mantal satt jord inom kommunen, dock endast med hilften eller 2
kronor 50 6re per tunnland for lappskattshemman, samt 20 6re per fyrk for alla
beskattningsforemal enligt den fér 1880 upprittade fyrktalslingd-.

Betriffande den ifrdgavarande bandelen och de trakter, hvilka densamma
skulle komma att betjena, har styrelsen upplyst: aff Kallsjons stora vattendrag,
som redan nu af angbatar trafikerades pa en lingd af fyra mil och vore afskild
endast genom ett smalt nis frin den jemvil med dngbat trafikerade, tvd mil linga
Anjansjon, utgjorde tillsammans med denna senare de vestliga delarne af den &dldre
kommunikationsleden genom Jemtland; aff de vidstrickta, skogrika och till en
del uppodlade trakter, som omgifva dessa vattendrag, dfvensom det utmed Kall-
sjon beldgna Husia kopparverk skulle genom en sidan bibana erhilla en beqvim
och vil behoflig forbindelse med tvirbanan; aff Kallsjon, som stode i forbindelse
med andra, norr derom beligna, storre sjoar, deribland Jufveln och Torrdn, hvil-
ken senare strickte sig #nda intill riksgrinsen mot Norge, alltsi utgjorde en stor
vattenbassin, som afbordade sitt vatten genom Hjerpstrémmen, hvilken pd den
korta strickan mellan Bonsset och sjon Lithen, invid hvilken Hjerpens station
vore anlagd, bildade Hlera vattenfall af tillsammans icke mindre &n 190 fots hojd
hvarigenom en tillréicklig vattenkraft férefunnes for drifvande af flera industriella
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verk, hvilken kraft genom ldttade kommuunikatiover autagligen komme att i en
framtid blifva tillgodogjord; samt aft verkstilda undersdkningar gifvit vid handen,
att den ifrigavarande bibanan komme att erhilla en lingd af 33,200 fot, och att
kostnaderna for dess anliggande skulle uppgd till 537,000 kronor, hvilket belopp,
grundadt pd forut gillande hogre si vil dagsverks- som materialpris, under nu-
varande forhdllanden likvil kunde nedsattas till 450,000 kronor.

Statsridet och Chefen for Civildepartementet har vidare vid #rendets fore-
dragning infor Kongl. Maj:t upplyst, att norr om den ifragavarande delen af tvir-
banan genom Jemtland forefunnes sivil vidstrickta skogsomraden som rika malm-
fyndigheter, och att forddlingsverk for dessas tillgodogérande redan vore dersti-
des anlagda. Endast Fusiverken skulle, enligt departementschefen meddelade
uppgifter, uti dessa trakter ega mer &n 180,000 tunnland skog, till stérsta delen
beligen omkring de ofvan ndmnda stora sjéarne, och den afverkningsbara mogna sko-
gen &4 denna egovidd hade blifvit uppskattad till 60,600 standard sigade trivaror
forutom 26 millioner kubikfot kolved. Dessutom férekomme en ej obetydlig skogs-
areal uti andre egares hénder

Jemte det departementschefen fistat uppmirksamheten derpi att dfven me-
delst bruksdrift alstrade varor, oarbetad malm, &fyensom ladugardsprodukter,
kunde antagas vara att for transport & den foreslagna banan forvinta, har depar-
tementschefen ytterligare anfort, hurusom det sivdl fér orten som for jern-
viagen icke kunde vara annat #@n fordelaktigt att tillfora jernvégstrafiken dessa
skilda slag af produkter, och man hade derfore &fven vid tvdirbanans utstakning
strafvat att soka bringa densamma i direkt berdring med de ifrigavarande stora,
redan forut med angbatar trafikerade vattendragen, hvarigenom &t jernvigen skulle
vinnas ett okadt trafikomriade af omkring tjugu qvadratmil. Lokala férhdllanden
hade hiremot lagt odfverstigliga hinder i vigen; men genom anliggandet af det
nu foreslagna utgreningssparet frin tvdrbanan till Bondset kunde malet dndock
vinnas utan andra uppoffringar 4n anvindandet af de besparingar, hvilka genom
kloka anordningar och gynsamma férhallanden uppkommit & de anslag, som redan
anvisats till byggandet af den uppit gdende stambanan och tvdrbanan genom
Jemtland.

Utskottet fir till en borjan meddela, att antalet skattehemman inom Kalls soc-
ken utgdr 178423/54140 och antalet lappskattehemman 433y eller tillhopa 2220627/5545,
hemman; att pd hvarje hemman beléper 6 tunnland skatt; att 1880 ars taxerings-
viarde utgjorde, & jordbruksfastighet 548,200 kronor och & annan fastighet 58,100
kronor; samt att antalet fyrkar inom socknen samma ar uppgick till 6,955, deraf
for i mantal satt jord 2,977, fér annan jord 375 och for ofriga beskattningsfore-
mél 3,603. Folkmingden inom socknen utgjorde vid 1880 &rs slut 2,129 personer.

Vid det forhallande, att Styrelsen dfver statens jernviagsbyggnader uppre-
pade ganger gjort underdiniga framstdllningar om ifrigavarande bibanas anlig-
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gande, synes det visserligen ganska naturligt att Kongl. Maj:t, di arbetena &
tvarbanan nu nalkas sin fullbordan, velat bereda Riksdagen tillfidlle att i denna
friga uttala sin asigt.

Utskottet har emellertid ej ansett sig kunna till bifall férorda Kongl. Maj:ts
proposition. Den féreslagna bibanan skulle visserligen komma i beréring med ej
obetydliga vattendrag, men dessa ldra vanligen under en stor del af iret vara till-
frusna och foér kommunikation oanvéndbara. Den verkliga beskaffenheten af de
skogs- och andra produkter, hvilka antagits kunna till forsling & bibanan ifraga-
komma, synes ej eller si utredd, att nagra tillforlitliga beridkningar i detta hin-
seende kunnat anstillas, likasom ock det ringa afstindet mellan Hjerpen och Bo-
naset gor det antagligt, att stérre delen af dessa produkter, medelst hvilkas in-
ledande & tvirbanan en okad trafik férmodats kunna 4t denna beredas, blifva, i
den man deras tillgodogorande eljest kan ifrdgakomma, till tvirbanan framforda,
dfven utan att for sidant dndamél en sdrskild bibana behofver anliggas. Hvad
sirskildt betriffar skogsprodukterna, synes detta si mycket antagligare som mel-
lan Hjerpen och Boniset redan finnes flottled.

Sakerligen skulle & ménga punkter af statens stambanor trafikanledningar,
vida starkare &n vid Hjerpen, kunna framvisas, af beskaffenhet att mojligen gora
en bibanas astadkommande onskvdrdt. Dylika bibanor torde dock hafva till sin
egentliga uppgift att tillgodose lokala, icke allminna intressen, och utgor siledes
i regeln e ett lampligt foremal for statens verksamhet sisom jernviigsbyggare.
Utskottet har ej funnit nog giltiga anledningar idagalagda att i forevarande fall
fringd denna regel, helst ej ens det lokala intresset synes hafva nagorlunda kraf-
tigt framtridt. Om nemligen hér ofvan uppgifna hemmantal och fyrktal i Kalls
socken jemféras med Kalls socknemiins i den nidiga propositionen omférmilda
erbjudande af bidrag till banan, visar sig detta bidrag uppga ej ens till 2,000 kronor.

Att bibanan skulle kunna med anvindande af uppkomna besparingar vid
stambanans anliggning &stadkommas, kan naturligtvis ej i och fér sig innefatta
ndgot skil till denna bibanas byggande, och Utskottet kan si mycket mindre till-
erkinna berdrda forhallande nigot synnerligt afseende som de besparingar, hvilka
silunda kunnat for vissa delar af detta jernviigsarbete uppkomma, méste blifva
hogst obetydliga i jemforelse med det belopp, hvarmed den verkliga kostnaden for
norra stambanans och tvirbanans anliggning éfverstigit den forst beriknade. Ut-
skottet tilliter sig i sddant afseende hinvisa till den utredning, som i Stats-Utskot-
tets vid 1880 Aars riksdag utlitande N:o 16 férekommer och hvaraf framgir, att
nimnda kostnad, som &r 1873 beriknats till i ogynsammaste fall 35,000,000 kro-
nor och 4r 1879 antagits komma att slutligen utgdra 40,200,000 kronor, i verklig-
heten — da erforderlig fyllnad i forut beridknade medel for anskaffande af rorlig
materiel inberdknats, men virdet af ofverblifna inventarier m. m. afdragits —
lirer komma att uppgé till omkring 45,000,000 kronor.
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Pa grund af hvad ofvan anforts hemstaller Utskottet,

2:0

att Kongl. Maj:ls forevarande proposition ej mé vinna
Riksdagens bifall.

C) Angdende dstadkommande af  jernviysforbindelse mellan Kilafors
station & norra staumbanan och Soderhamn.

I en inom Andra Kammaren vickt motion (N:o 91) har Herr Frans Berglof
foreslagit, att Riksdagen ville besluta att — dels {6r inkop for statens rikning af
nu befintliga smalspariga jernvig emellan Soderhamn och Bergvik, dels for om-
byggnad af denna bana till lika sparvidd som stambanan, dels till forlingning af
denna jernvig & den ena sidan till Kilafors station & norra stambanan och & den
andra till Stugsunds hamnplats — bevilja etl anslag af 3,847,000 kronor, deraf-
for ar 1883 en million kronor, dfvensom medgifva att hvad som™ af det {for Soder-
hamn—Bergviks jernvig fran Riksgildskontoret erhillna statslin éterstode ogul-
det, d& staten ofvertoge sist nimnda jernvig, matte varda afskrifvet.

Utskottet har betriffande detta iirende inhemtat, att, sedan atskilliga per-
soner hos Kongl. Maj:t anhallit om nidigt tillstdnd att anldgga och trafikera en
jernvig fran Bergviks station & Soderhamn--Bergviks jernvig till Kilafors & sta-
tens norra stambana, Styrelsen for allminna vig- och vattenbyggnader den 8 Ja-
puari 1881 ofver berérda aunsokning afgifvit underdanigt utlitande, derutistyrelsen
forklarat sig aunse koncession till jernvigsanliggningen Kilafors—DBergvik ej béra
beviljas aonat dn i samband med forslag att till bredsparig bana forindra Soder-
hamn—Bergviks jernvig, hvarfor styrelsen ansett sidana {6rberedande atgdrder
bora af sokandena vidtagas, att rittigheten att anligga forendmnda bandel och
att trafikera en hel blifvande bana frau Kilafors till Séderhamn kunde dfverlitas
it ett gemensamt, for indamalet bildadt bolag; och hafva, cfter tagen del af
detta utlitande, vissa personer bland bemilde sikande i den 25 Jauuari 1881 af-
gifna underdiniga piminnelser hemstilt, det Kongl. Maj:t ticktes anbefalla atgir-
der till utronande af limpligaste strickningen for en stambaneférbindelse mellan
Kilafors och Soderhamn samt forberedande uppgorelser med Soderhamns jernvigs-
bolag om aftridande till staten af bolagets jernvig Soderhamn—Bergvik, dfven-
som, derest en blifvande utredning skulle dertill gifva anledning, till 1882 drs
Riksdag aflita nadig proposition om anslag till en sidan utgrening af stambanan,
men att, om denna hemstéillan icke vunne nadigt afseende och Kongl Maj:t funne
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en stambanegren till Séderhamn under nirmaste framtid icke kunna ifrigakomma,
den gjorda koncessionsansékningen for anliggning -af jernvig mellan Bergviks och
Kilafors stationer méitte af Kongl. Maj:t bifallas.

Vid foéredragning af detta drende anbefalde Kongl. Maj:t den 30 sistlidne
April  Styrelsen dfver statens jernvigsbyggnader dels att anstilla undersékningar
for anliggande af en grenbana mellan Kilafors station 4 slatens norra stambana
och Soderhamn med utstrickning till stadens hamnplats Stugsundet, dels ock att,
efter underhandling med Soéderhamns jernviigsaktiebolag, inkomma med uppgift,
huruvida och under hvilka vilkor ndamnda bolag kunde vilja ofverlita sin jernvig
mellan Soéderhamn och Bergvik till staten; och skulle, 1 afbidan pd utgingen af
dessa undersokningar och underhandlingar, med profningen af den fgredragna an-
s6kningen om koncession 4 en jernvig mellan Kilafors och Bergvik tills vidare ansta.

Till Atlydnad af denna Kongl. Maj:ts nadiga befallning har bemilda sty-
relse, efter att tillsammans med di varande distriktsingenioren, numera Landtmé-
teridirektéren L. M. Nordenfelt, tagit ndrmare kinnedom om lokalen emellan Kila-
fors station och Bergvik, hvardfver den nya jernbanan skulle komma att ledas,
dfvensom af den af Soéderhamns jernvigsaktiebolag redan anlagda jernvigen
emellan Bergvik och Sdderhamns stad, samt af lokalen fir jernbanans utstrick-
ning till Stugsundet, beordrat bemilde distriktsingenior att verkstilla undersok-
ningar for jernbanans ldmpligaste strickning emellan Kilafors och Bergvik och
dess utstrickning frin Soéderhamn till Stugsundet samt att uppgora detaljerade
berdkningar ofver kostnaden sivil af dessa jernvidgsanliggningar som af Berg-
vik-Soderhamnshanans bringande till samma sparvidd och trafikférmiga, som sta-
tens stambana genom Norrland; hvarjemte styrelsen skriftvexlat med direktionen
for Soderhamns jernvigsaktiebolag rorande de vilkor, pa hvilka ndmnda bolag
skulle vilja till staten ofverlita sin jernvidg, och med stadsfullmiktige i Sider-
hamn, for att fi kinuedom om de kostnader, hvilka skulle blifva férenade med
erhillande af all den mark, som staten maste taga i besittning for jernvigs-
anliggningen mellan stadens vestra egogrins och Stugsundet.

Styrelsen ofver statens jernvigsbyggnader har derefter den 1 Februariinne-
varande ar till Kongl. Maj:t afgifvit underdanigt utlitande 1 dmnet, hvaraf bland
annat inhemtas, att de verkstilda undersékningarne omfattat tre siarskilda delar,
for hvilka kostnaden blifvit for hvardera af dem s#rskildt berdknad, nemligen:

1:0 den nya bandelen mellan Kilafors och Bergvik;

2:0 fordndringen af gamla banan fran och med Bergviks station till Soder-
hamns stads vestra grins till samma sparvidd och trafikformiga, som stambanan
genom Norrland; och

3:0 forutnimnda banas utstriickning frin Séderhamns stads vestra grins
till Stugsundet.

Den f{orstnimnda af dessa delar utgjordes af anldggningen af en ny jern-
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bana, utgdende frin Kilafors stations norra dnda och foljande sjén Bergvikens
norra strand i hufvudsakligast samma rigtning, som den af Majoren m. m. C.
Adelsksld Ar 1876 utstakade linien till Bergvikens station 4 Soderhamns jernbana.
Liniens lingd vore 1 mil 19,604 fot, och dess anliggningskostnad uppginge till
1,393,000 kronor, eller 901,910 kronor for mil, férutom rérlig materiel. Orsaken
till denna héga anliggningskostnad vore hufvudsakligast att soka, férutom i den
ogynsamma terring, hvaréfver linien mést framdragas, deri att icke allenast Ljusne-
elf maste ofvergis vid Gifversta, utan dfven fyra andra mindre vattendrag korsas.

Den andra delen omfattade férandringen af den gamla Séderhamnsbanan
fran Bergviks station till Soderhamns stads vestra grins, utgérande en lingd af
1 mil 3,960 fot, till bredsparig med lika stark 6fverbyggnad som stambanan ge-
nom Norrland. Kostnaden foér dessa arbeten, dfvensom for utvidgningen af Berg-
viks och Marma bangirdar med flera andra férekommande arbeten och utgifter
uppginge till 670,000 kronor, eller 603,603 kronor for mil, utom rérlig materiel.

Den tredje delen, som omfattade bananliggning emellan Séderhamns stads
vestra gridns och Stugsundet, forutsatte en helt och hallet ny sidan anlidggning
emellan nimnda punkter, utgérande en lingd af 19,760 fot. Kostnaden for alla
de arbeten och dermed forenade utgifter, som for anldggningen af denna bandel
erfordrades, uppginge till 934,000 kronor, utom rérlig materiel.

Sammanriknade lingden af alla dessa ofvan omnimnda bandelar utgjorde
3 mil 7,324 fot, och sammanriknade anliggningskostnaden uppginge till 2,997,000
kronor, utom rorelsemateriel, fér hvilken senare styrelsen, med hénsyn till den
hogst betydliga trivarutrafik, som redan nu egde rum & Séderhamnsbanan, och
hvilken trafik, genom banans férbindelse med stambanan och bringande till lik-
formig spirvidd med denna, sannolikt skulle komma att i icke ringa min okas
och siledes erfordra en, hvad birighet och utrymme betriiffade, &tminstone lika
stor rorelsemateriel som den nuvarande banan, ansett kostnaden bora beriknas
till 600,000 kronor for hela linien, si att hela byggnads- och anliggningskostnaden,
rorelsematerielen inbegripen, siledes skulle komma att uppgé till 3,597,000 kronor.

Jernvigshyggnadsstyrelsen har vidare i sitt omférméalda utlitande redogjort for
de med Soderhamns jernvigsaktiebolag férda underhandlingar och for de vilkor, un-
der hvilka nimnda bolag kunde vilja till staten éfverlita sin jernvig mellan Séder-
hamn och Bergvik. Efter atskilliga frén bolagets sida sedermera gjorda medgifvan-
den, ega dessa vilkor betydelse egentligen endast i afseende & det pris, for hvilket
bolaget vill till staten 6fverlita sin bana. I detta afseende meddelar styrelsen, att
priset skulle utgéra 400,000 kronor kontant, att erliggas vid statens 6fvertagande af
banan, samt dessutom bolagets befrielse frin skyldigheten att gilda den vid of-
verlatelsen oguldna delen af det frin staten erhillna lanet, hvard den 31 Okto-
ber 1880 Aterstodo obetalta 351,103 kronor 90 ore.

D& nu detta 1&n Arligen amorteras, s& skulle, om banan vid 1883 ars utglng
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dfvertoges, forutnimnda summa, enligt fran Riksgildskontoret erhillen uppgift, vid
denna tid hafva minskats till 819,016 kronor 82 6re, som tillsammans med férut-
ndmnda 400,000 kronor utgjorde 719,016 kronor 82 ére, hvilken summa styrelsen i sin
slutliga berikning 6fver kostnaden for ifrdgavarande jernvigsanliggning upptagit.

Betriffande frigan derom, huruvida Soderhamnsstad vore villig att, kostnads-
fritt och utan nigon ersittning af hvad namn och beskaffenhet som helst, till sta-
ten o6fverlemna all den mark, som erfordrades for ifrigavarande jernvigsanliggning
mellan stadens vestra griins och Stugsundet, har styrelsen upplyst, att Soderhamns
stad pd vissa vilkor férbunde sig att af den mark, som vore for utférande af
Jernviigen Kilafors—S6derhamn erforderlig, 4 stadens omrade fran vestra egogrinsen
och till Stugsundet antingen lemna till staten kostnadsfritt all stadens nu egande
mark och till hilften bidraga i kostnaderna for forvirfvandet af den ofriga for jern-
vagen erforderliga enskildes egande mark, med derd befintliga byggnader, eller ock
lemna till staten all for jernvéigen erforderlig mark inom stadens omride, mot det
att staten med ett belopp af 150,000 kronor bidroge till forvirfvandet af enskilde
tillhdrig mark med derd varande byggnader; och har styrelsen forordat det senare
alternativet samt alltsd i sin beréikning 6fver alla med ifragavarande jernbanas an-
liggning forenade kostnader for expropriation i Soderhamn upptagit en summa af
150,000 kronor.

Alla ofvanfére, hvar for sig, omhandlade kostnader {or savil anliggning af ny
bana emellan Kilafors och Bergvik och banans utstrickning genom Séderhamns stad
till Stugsundet som ock inlosen af Soderhamns jernviig och dess ombyggnad till samma
sparvidd och trafikforméga, som stambanan genom Norrland, med allt hvad till
denna anliggning horde, uppginge siledes:

For bandelen Kilafors—Bergvik 11 ... ... Kr. 1,393,000: -
» forindring af banan frén och med Bergviks station till Soder-

hamns stads vestra grons .. ............occoooooioiooiiois s 670,000 —
» bandelen Soderhamns vestra grins till Stugsundet med sido-

spar till bradgirdar m. m. ..., »  934,000: —
» rorlig materiel till alla dessa bandelar.. .. ... ... .. ” 600,000: —
» 1nlésen af Soderhamns—Bergvik jernbana ... ... ,, 719,016: 82.
» expropriationskostnad inom Soderhamns stads omrade.. .. . " 150,000: -

Summa Kr. 4,466,016: 82.

Denna summa borde dock minskas med virdet af de kopet &tfoljande loko-
motiv och vagnar, riler med tillbehor samt inventarier, hvilka ‘icke kunde anviindas
vid den nya bananliggningen.

Detta virde har styrelsen ansett sig bora uppskatta till 300,000 kronor, eller
mojligen, tillsammans med en eventuelt ifrigakommande ersittning till staten f6r den
redan anbragte sparutgreningen frin Kilafors station till sjon Bergviken, som jern-
viigsholaget forbundit sig att ersiitta, till higst 366,000 kronor, hvarigenom saledes

Bih. till Riksd. Prot. 1882. 4 Saml. 1 Afd. 28 ILift. 2
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hela kostnaden for ofta nimnda jernvigsanliggning skulle komma att, i rundt tal,
uppgé till 4,100,000 kronor.

D4 nu jernbanans hela lingd fran Kilafors till Stugsundet utgér 3 mil 7,324
fot, blefve kostnaden, for mil riknadt, 1,279,872 kronor.

I samma friga, om anliggning pi statens bekostnad af en grenbana frin Kila-
fors station vid norra stambanan till Séderhamns stad och hamnplatsen Stugsundet,
har, efter nidig remiss, dfven Styrelsen for statens jernvigstrafik den 2 nistlidne
Mars afgifvit underdinigt utlitande. Denna styrelse har dervid till en bérjan er-
inrat, hurusom styrelsen redan vid flera foéregiende tillfillen sokt &dagaligga ndd-
vindigheten, att i statens hinder befintliga utfartsviigar beredas frin norra stamba-
nan till limpliga hamnar vid Ostersjon, si vida nimnda stambana icke skulle for-
blifva allenast en hufvudsakligen politisk och strategisk foreningslink emellan de vid-
strackta norrlindska landskapen och det 6friga landets mera befolkade och odlade
delar, hvilken, ehuru med hinsyn till statens kraf i visst afseende fullt befogad, lik-
vil saknade formiga att utveckla och befriimja det norrlindska landets hufvudnéring
och silunda icke heller formidde att vid denna hufvudnirings betjenande vinna de
inkomster, som allena gjorde det majligt for statsverket att erhalla tillborlig riinta
4 det betydliga kapital, staten nedlagt i de norrlindska jernvigarne.

Under forutséttning att jernviigen Bergvik—S6derhamn, om &n for statens
rikning tidigare trafikerad, till staten aftriiddes den 1 November 1884, vid hvilken
tid jernviigsbolagets skuld till Riksgildskontoret skulle utgdéra 304,580 kronor 29 dre,
som borde gi i qvittning, och di den kontanta kopesumman skulle utgéra 400,000
kronor, har Trafikstyrelsen beriknat kéopeskillingen i dess helhet till 704,580 kronor 29
ire eller, efter afdrag af det utaf jernviigshyggnadsstyrelsen beriiknade virdet 300,000
kronor af i képet ingdiende inventarier m. m., i rundt tal 400,000 kronor. Med an-
tagande af detta kopeskillingsbelopp och berikning for linien Bergviken—Stugsundet
af halfva kostnaden fér den for hela linien Kilafors—Stugsundet beriknade materiel,
skulle hela kostnaden foér linien Bergviken—Stugsundet uppgd till 2,454,000 kronor.

Statistiken gifve vid handen, att nettobehéllningen af rérelsen pd den nuva-
rande jernvigen Bergvik—S&derhamn under Aren 1876—1880 i medeltal utgjort
134,561 kronor. Ingen anledning forefunnes att antaga, det samma lokala trafik 1 qvan-
titativt hinseende for framtiden kunde komma att minskas, tviirt om, men vil att,
till foljd aft skilnaden emellan statsbanornas taxa och de tariffer, som i verkligheten
tillimpats pd Soderhamnsbanan, hvilken skilnad kunde beriknas till hogst 8 procent
af bruttointigten, behallningen blefve reducerad med motsvarande belopp. Men
di, efter sidan afkortning, af nyss uppgifna summa, 134,561 kronor, dndock aterstode
sésom nettobehallning 123,800 kronor i medeltal om &ret, s kunde med all sannolik-
het antagas, att den framtida afkastningen af den lokala rdrelsen pi den ombyggda
och till Stugsundet forlingda banan frin Bergviken skulle lemna en érlig behéllning
af b procent pi det nedlagda kapitalet, och detta utan att den tillokning i rorelsen
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medriknades, som otvifvelaktigt miste blifva en foljd af samma bandels omedel-
bara forbindelse med den norrlindska hufvudbanan.

I afseende pi utsigten fér sistnimnda tillokning har styrelsen omfdrmiilt,
att redan flera sagverk tillkommit utmed stambanan fran Jerfsé till Kilafors, hvil-
kas naturliga utskeppningsort maste blifva Séderhamn och hvilkas rérelse otvifvel-
aktigt skulle visentligen utvidgas genom den omedelbara och billiga forbindelsen
med denna hamn.

Betriffande trafikutsigterna for den Aterstiende delen af den ifrdgasatta
nya statsbanan, eller linien Kilafors—Bergviken, forefunnes starka anledningar till
betydande godstransporter, som skulle uppkomma icke blott & den nya banan
utan ock 4 norra stambanan, derest den forra blefve af staten utford.

Efter en berdkning, utvisande att kostnaden, sivdl den direkta som den in-
direkta, for flottning af ett sigtimmer frin sjon Henunan till Ljusneelfvens utlopp i
hafvet utgjorde sammanlagdt 1 krona 42 ére, har Trafikstyrelsen forklarat sig anse
jernvigen i forevarande fall kunna vil tifla med flottleden, ty enligt giillande taxa
for transporterna & statens jernvigar uppginge fraktafgiften for ett sigtimmer, &
en sidan viglingd som frin Hennan till Séderbamn, till 1 krona 38 &re, och stats-
banan kunde, med bibehallande af vinst, till och med nedsitta frakterna si, att
hon med framgéng skulle tifla med de séder om Hennan befintliga flottlederna,
ja, det vore alldeles icke osannolikt, att, om statsbanan utstricktes till Bergvik
och Séderhamn och dymedelst gifve tillfdlle &t den enskilda foretagsamheten att
genom bibanor sitta sigverken vid Ljusne samt den enskilda jernviigen Marma—
Sandarne i direkt jernvagsforbindelse med Ljusneelfvens ofre vattenomréde, stats-
banan skulle till sina transportféremil fa riikna allt det virke, som frin ndmnda
vattenomride nedginge utefter Ljusnan till hafvet.

Vid ofvervigande af alla de sannolikheter, som silunda forefunnes till vir-
kestransporter & en statsbanedel Kilafors—Bergviken, tvekade styrelsen icke att
uttala den mening, att dylika transporter skulle & ndmnda statsbanedel {érekomma
till lika stor mangd, som under nirvarande forhillanden framginge & delen Berg-
vik—Séderhamn, och att den férra delen alltsd, i likhet med den senare, komme
att lemna full rinta & derd nedlagdt kapital; och styrelsen ansige sig icke bora
underlata att i friga om rentabiliteten af en statsbana Kilafors—Soderhamn er-
inra om den vil behofliga stegring i inkomster, en dylik bana borde bringa den
norrlindska stambanan.

Trafikstyrelsen har pi dessa med flera skil i underdinighet hemstélt om
nadig proposition till Riksdagen om anliggning af en statsbana frin Kilafors sta-
tion & norra stambanan genom Soderhamns stad fram till Stugsundet och i sam-
manhang dermed inlgsen af Séderhamns jernvigsaktiebolags jernvig, allt i en-
lighet med af Kongl. Maj:t faststilda nérmare bestimmelser.

Utskottet finner visserligen fragan om norra stambanans dndamalsenliga {6r-
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bindande med Ostersjon vara af framstinde vigt. Samtliga de underdaniga fram-
stillningar, for hvilkas hufvudsakliga innehall Utskottet hir ofvan redogjort, #ro
emellertid &nnu beroende pa Kongl. Majits profning; vid hvilket forhailande Ut-
skottet anser sig ej kunna tillstyrka Riksdagen att, utan afvaktan af denna prof-
ning, besluta utférande for statens riikning af det jernviigsforetag, motionsiren fore-
slagit, samt inkdp, pd sétt motiondiren jemvil ifrigasatt, af en enskild jernvig.

Utskottet hemstiller alltsa,

3:0

att Herr Berglofs forevarande motion ej ma vinna Riks-
dagens bifall.

D)  Angdende undersikningar rérande limpligaste strdckningen for
en jernvigsforbindelse mellan norra stambanan och Hudiksvall.

I'en inom Andra Kammaren afgifven motion (N:o 37) har Herr W. Farup,
med hvilken instimt Herr Anders Larsson i Lund, hemstalt, att Riksdagen matte
till Kongl. Maj:ts disposition stilla ett belopp af intill 5,000 kronor for verkstil-
lande af nddiga undersékningar rérande behofvet af och lampligaste vigen for
-en jernvigsforbindelse mellan Hudiksvall eller dess granskap och norra stambanan
1 Ljusdal och, om limpligt funnes, &fven lingre init landet; hvilken forbindelse,
1 hindelse den befunnes tjenlig och férméanlig, framdeles skulle kunna verkstillas
sdsom en norra stambanan tillhérande utfartsvig.

Utskottet har i férevarande drende inhemtat att, sedan Hudiksvalls stads
stadsfullméktige i skrifvelse af den 10 November 1880 i underdédnighet anhallit,
att Kongl. Maj:t tdcktes anbefalla atgirder till utrénande af huruvida en jernvégs-
forbindelse lampligen borde i och for stambanetrafiken anordnas emellan stamba-
nan i ndrheten af Hybo i Ljusdal och hamnen vid Hudiksvall, ifvensom, derest
en blifvande utredning skulle dertill gifva anledning, till Riksdagen aflita nidig
proposition om anslag till en sidan jernvigsférbindelses anordnande, Kongl. Maj:t
genom nidig remiss af den 24 November 1880 anbefalt Styrelsen ifver statens
Jernvigsbyggnader att deréfver afgifva underdinigt utlitande.

I det utlitande, bemilda styrelse i anledning hiraf den 30 December 1880
till Kongl. Maj:t afgifvit, har styrelsen bland annat anfort, att nyttan och behof-
vet af en jernvigsforbindelse mellan den uppitgdende stambanan genom Norr-
land och Hudiksvall vid flera foregiende tillfallen varit erkiinda, och att en sidan
bibana #fven forutsatts komma till stand, di den uppitgdende stambanans rigt-
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ning bestdmdes, men att styrelsen emellertid, med stéd af vissa i dess utlitande
anférda forhallanden, ansige sig ega grundade skil for den asigt, att den ifraga-
varande jernbanan mellan Hudiksvall och Hybo icke limpligen borde for stam-
banetrafiken anordnas, utan vore att anse som en lokal- eller bibana, hvilken for
Hudiksvall och dess handelsomrade och i synnerhet for den betydliga trivarurérel-
se, som derinom bedrefves, skulle blifva af stor vigt, och att den derfére vore i
hog grad fortjent af att med allméinna medel understédjas.

Sedan derefter vissa personer i underdinig anstkning af den 6 Juli 1881
sokt nddigt tillstind att anldgga och trafikera en Jernviig af stambanans sparvidd
frdn norra stambanan i nirheten af Ljusdals station till Nisvikens station & Hu-
diksvalls jernvdg, samt Styrelsen for allminna vig- och vatlenbyggnader 1 ett den
11 Augusti 1881 héréfver afgifvet underdanigt utlitande, enir vigten och nyttan
af ifragavarande jernvigsférbindelse varit allmint och linge vitsordad, under vissa
foreslagna vilkor tillstyrkt bifall till ansokningen, s& har éfven Styrelsen for sta-
lens gjermvigstrafik under den 28 Februari innevarande &r i detta #rende afgifvit
infordradt underdinigt yttrande, hvari sistnimnda styrelse, efter férebragta utred-
ningar om trafikanledningar m. m., i strid mot Styrelsens 6fver statens jern-
vigsbyggnader hir ofvan omférmilda &sigt, framhaller 6nskvirdheten deraf att
en forbindelse mellan norra stambanan vid Hybo och Hudiksvall blefve sisom
statsbana 4vigabragt. Innan denna friga understildes Kongl. Maj:ts profning,
har Trafikstyrelsen dock ansett ytterligare utredningar vara af noden rorande
trafikforhallanden och deraf betingade anordningar for rérelsens drift, hvarjemte,
enligt Trafikstyrelsens formenande, det vore af vigt att pa forhand triffa aftal —
fast under forbeh&ll att statsbana blefve beslutad — med den enskilda jernvigens,
Hudiksvall—Nisviken, egare rorande vilkoren icke blott for denna Jernvigs ofver-
litande i statens ego, utan jemvil derfor att staten skulle ega vidtaga sddana
byggnadsatgirder vid denna smalspiriga jernvig, som vore nddvindiga for att, utan
trafikens afbrott, framdraga statsbanan 6fver den férras terrdng; Och har Trafik-
styrelsen ansett kostnaden for den af densamma foreslagna undersékningen kunna
af trafikmedel forskjutas.

Den friga, pd hvilken motiondren fist Riksdagens uppmirksamhet, larer,
likasom andra framstillningar om beredande af staten tillhoriga utfartsvigar fran
norra stambanan till Ostersjon, dnnu utgora foremal for Kongl. Maj:ts profning;
och har, siasom af ofvanstiende synes, en af de myndigheter, som i drendet ytt-
rat sig, redan framhdllit behofvet af ytterligare utredning i #mnet.

Vid sddant forhallande och di Kongl. Maj:t, &fven utan att ndgot sdrskilds
anslag for #ndamdilet af Riksdagen anvisas, ej saknar medel till istadkommande
af de vidare undersékningar, som kunna vara erforderliga, synes en siddan Riks-
dagens Atgird, som motiondren foreslagit, ej vara af omsténdigheterna pékallad;
och hemstéller Utskottet fordenskull,
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4:0

att Herr Farups ifrigavarande motion ma af Riksdagen
lemnas utan afseende.

V)  Angaende jernvigsforbindelse fran Skdne genom Halland till
Giateboryg.

Herrar P. Olsson, C. Hammar och I. Wallberg hafva i en inom Férsta Kam-
maren vickt motion (N:o 27) samt Herrar Carl Ifvarsson, I. Lyttkens, Sven An-
dersson, A. M. Lundberg, C. A. Jonsson, Lars Borjesson, Joh. Bengisson, A. W.
Angel och F. T. Borg i motion inom Andra Kammaren (N:o 67) foreslagit stats-
bidrag till en bredsparig jernvig fran Helsingborg 6fver Engelholm, Laholm, Halm-
stad, Falkenberg, Varberg och Kongsbacka till Goteborg. Motiondrerne hafva
sasom skil for detta forslag erinrat om de allménna férdelarne af denna jernvig
— hvilken skulle ersiitta en af landets stérre och for samfirdseln vigtigaste lands-
vigar — nemligen dels i strategiskt hinseende, dels for postbefordringen, dels for den
stora kontinentala gods- och persontrafiken frin Norge och Géteborg, hvilken hade
sin kortaste, billigaste och under striinga vintrar ofta enda sidkra 6fverfart diver
sundet mellan Helsingborg och Helsingdr, der ifven dngfarjeférbindelse ldttast
kunde astadkommas, dels dfven for stenkolsindusirien, i det att stenkolsfilten 1 Hoga-
nas och dess omnejd komme i direkt férbindelse med allménna jernvigsnétet.

De till stérsta delen rikt befolkade, bérdiga men pa tidsenliga kommuni-
kationsmedel vanlottade trakter, som erhélle nirmaste nyttan af denna fOr ortens
fria utveckling nédvindiga jernvig, hade #fven linge och djupt fatt vidkidnnas be-
hofvet deraf samt visat sig bendgna till kraftiga bidrag till foretagets genomfs-
rande. Silunda hade Hallands ldns landsting genom en rad af beslut allt sedan
ir 1870 velat, #n under en, &n under en annan form, befrimja foretaget, och un-
der den allra sista tiden hade det ovanliga forhillandet intréffat, att hvarenda
kommun lings féreslagna jernvigen frin Helsingborg dnda till Falkenberg, jemte
ett flertal af ortens inflytelserika min, forenat sig med landstinget for att sivil
bidraga till féretaget som gifva ett allmiint uttryck &t denna landsdels berittigade
kraf pa dtnjutande at statsbidrag for ifrigavarande foretag. Frigan hade sélunda
utvecklat sig till foljande stindpunkt. I syfte att till en borjan utféra byggandet
af de 10 sydligaste milen, nemligen strickan fran Helsingborg ofver Engelholm
till Halmstad jemte sidobana till Hégandis, hade aktieteckning redan verkstilts af
alla kommuner lings denna linie samt af Hallands lins landsting och dfver 500
enskilda personer, till ett sammanlagdt belopp af omkring 2 millioner kronor,
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eller omkring 200,000 kronor per banmil. Sirskildt de orter, som lige mellan
Helsingborg och Engelholm, hade silunda tecknat aktier for ett belopp af inemot
1 million, eller omkring 300,000 kronor per banmil. Derjemte hade ett for &nda-
mélet bildadt bolag, under benidmning »Skine —Hallands jernvidgsaktiebolag», hos
Kongl. Maj:t anhallit om nddigt meddelande af koncession for en bredsparig
jernvig med litt ofverbyggnad fran Helsingborg till Halmstad. Foér banans nér-
maste fortsittning frin Halmstad mot Falkenberg péiginge vid tiden fér motioner-
nas afgifvande aktieteckning, som di uppginge till omkring 600,000 kronor. Dessa
belopp motsvarade ungefir halfva den berdiknade anliggningskostnaden. Tor jern-
vigens ytterligare fortsdttning fran Falkenberg mot Varberg och Goteborg pa-
ginge jemvil aktieteckningar, och hade man anledning férmoda, att dfven dessa
teckningar komme att uppgd till omkring halfva anliggningskostnaden.

Ehuru sd stora belopp kunnat dstadkommas af landsting, kommuner och en-
skilda, vore likvidl statens medverkan n#stan oundgéngligen nédvindig for fore-
tagets dstadkommande. I frimsta rummet hafva motiondrerne ansett ett statslin
bora ifragasittas, helst beviljandet af ett sidant 1in icke skulle tillskynda stats-
kassan ndgon ndmnvidrd f{orlust, hvaremot alla de i korthet antydda foérdelarne
skalle komma staten och kommunerna samt derigenom landet i sin helhet till godo,
for si vidt jernviigen dermed kunde Astadkommas. Fordelarne for riket att pa
detta siitt erhélla en sa vigtig kommunikationsled utan annan uppoffring 4n den,
att staten, som med sin kredit vore 1 tillfidlle upptaga 1ldn p& fordelaktigare vil-
kor dn nédgot enskildt bolag, understédde de bolag, som bildade sig for jernvigens
anliggning, med lan emot billig rénta samt limplig amortering, vore si patagliga,
att de endast behofde antydas, p4 samma géing jernvigsbolagen erhélle en kraftig
och néstan alldeles nddvindig hjelp, genom att &atnjuta lin utan hoégre kost-
nad #n fyra procent rdnta. Enligt upprittadt kostnadsférslag skulle en bred-
sparig jernvidg med litt ofverbyggnad fran Helsingborg till Halmstad med sidobana
till Hogands kosta omkring 4 millioner kronor, eller vid pass 400,000 kronor per
banmil, och d& hiiften af denna summa anskaffats genom aktieteckning, skulle for
denna bandel erfordras ett statslan af 2 millioner kronor. Kostnaden fér linien
Halmstad—Goteborg, berdknad efter 400,000 kronor per mil, skulle uppgd till
inemot 6 millioner kronor, deraf 3 millioner skulle erfordras sisom statslin.

Men #fven statsanslag utan iterbetalningsskyldighet kunde, enligt motioni-
rernes asigt, under vissa vilkor ifrigasittas. Skidne—Hallands jernviigsaktiebolag
som blifvit bildadt for att begynna vestkustbanans byggande, hade nemligen fore-
slagit att, hvad jernvigens dofverbyggnad betriffade, félja det allmiint erkinda och
dfven for andra jernvigar medgifna si kallade littare systemet, d. v. s. med 12
skalpunds stilskenor, kortare syllar, mindre grusbidd o. s. v. samt en i forhal-
lande dertill ldmpad rorlig materiei, under det att underbyggnaden deremot be-
riknats efter samma normaler och broarne med samma birighet som statens jorn-
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viigars, pa det att, ndr framtida omstindigheter dertill kunde féranleda, en soli-
dare ofverbyggnad métte utan oligenhet eller trafikafbrott kunna inliggas. Ehuru
en sadlunda byggd jernvdg icke blott medgdfve direkt samtrafik med statens och
dfriga, enskilda, bredspdriga jernviigar, utan #fven i trafikférmaga kunde anses fullt
motsvara den nédrmaste framtidens behof, samt medgifva en tighastighet af 37
kilometer i timmen, hafva motionirerne forestilt sig, att staten till dfventyrs kunde
anse, att en jernvdg med sd allmédn och for landet i flera afseenden vigtig bety-
delse — med hinsyn jemvil dertill att jernviigen skulle sammanbinda Helsingborgs
béda jernvigar, Landskrona—Engelholms, Halmstad-—Nissjé och Varberg—DBoris
jernvigar med de jernvdgslinier, som utginge frin Goteborg — borde beriknas for
storre trafikformiga och okad tighastighet och silunda byggas efter det tyngre sy-
stemet, d. v.s. med 16 skalpunds stalskenor, stérre syllar, storre grushidd, dyrbarare
stationer och rorlig materiel o. s. v, eller i hufvudsaklig 6fverensstimmelse med
statens jernvdgar. Dessa allminna intressen borde dock, enligt motiondrernes
asigt, icke ldgga hinder i viigen for banans utférande genom enskild foretagsam-
het. Enligt af sakkunnig ingenidr verkstild utredning skulle en sidan tyngre
ofverbyggnad medféra en tillokning i anlidggningskostnaden af 116,000 kronor per
mil for hela den omkring 23 mil ldnga jernvigen, till {6]jd hvaraf hela foretaget
till dfventyrs ater skulle stranda, derest icke Riksdagen #fven anvisade motsva-
rande belopp sasom anslag utan Aterbetalningsskyldighet.
P4 silunda angifna grunder hafva motionirerne foreslagit, att lesdagen

matte besluta:

dels att bevilja Skdne—Ilallands jernvégsakticbolag ett lan af 2 millioner
kronor, utgérande omkring hilften af anliggningskostnaden f6r en jernvdg med
lattare oOfverbyggnad fran Helsingborg ofver Engelholm till Halmstad med sido-
bana till Hoganis, enligt derdfver upprittade planer och kostnadsférslag, att ntgd
under loppet af tre ar, i den méin jernvigsarbetet fortskrede, mot 4 procent rinta
samt den amortering och ofriga vilkor, som gilde for lin fran den allménna lane-
fonden till enskilda jernvigar;

dels att, derest det blefve foreskrifvet, att jernvigen skulle byggas med
tyngre ofverbyggnad, enligt deréfver upprittadt kostnadsforslag, dessutom bevilja
ndmnda jernvigsbolag ett den hogre anliggningskostnaden i det nidrmaste mot-
svarande anslag utan dterbetalningsskyldighet af 100,000 kronor, att utbetalas for
hvarje firdigbyggd och {or allmén trafik 6ppnad banmil;

dels att stilla till Kongl. Maj:ts forfogande ett belopp af 3 millioner kronor,
motsvarande halfva anldggningskostnaden, eller hégst 200,000 kronor per banmil,
for en jernvdg med littare 6fverbyggnad fran Halmstad 6fver Falkenberg och Var-
berg samt vidare genom norra Halland 6fver Kongsbacka direkt till Giteborg, att,
mot 4 procent rdnta samt den amortering och 6friga vilkor, som gilde for lan
frin den allminna lanefonden till enskilda jernvigar, utgd i den mén jernvégs-
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arbetet fortskrede, till det eller de bolag, som fore utgéngen af ar 1885 kunnat
bilda sig for anliggande af hela eller delar af nimnde jernviig och sjelfva genom
aktieteckning anskaffade ett lika stort belopp, eller 200,000 kronor per banmil;
samt

dels att, derest det blefve foéreskrifvet att denna jernviig skulle byggas efter
det tyngre systemet, dessutom bevilja sistnimnda bolag ett den hogre anliggnings-
kostnaden i det nirmaste motsvarande anslag utan Aterbetalningsskyldighet af
100,000 kronor, att utbetalas for hvarje firdigbyggd och for allmin trafik éppnad
banmil.

Vidare har i en inom Forsta Kammaren vickt motion (N:o 20) Herr 4. Th.
Carlheim-Gyllenskild f6rmilt, hurusom tva koncessionsansdkningar blifvit till Kongl.
Maj:t ingifna, afseende att forbinda Halmstad med Skanes jernvigsnit, fastin med
olika 6fvergdngar ofver Hallands &s, af hvilka anliggringar den ena afsige att
ofver Béstad direkt forena Halmstad med Helsingborg, dervid féljande hafskusten
pé& stora strickor, och den andra att genom Stafverhultsdalen pa Hallands &s for-
binda Halmstad direkt med Engelholm och indirekt med Helsingborg i enlighet
med en utstakning gdende ldngre in i landet.

Motionédren, som hyste den férhoppning att Riksdagen métte lemna Halland
ett st6d i dess strifvande att vinna littade kommunikationer, men som ansett, att
det anslag eller lineunderstod, hvilket kunde komma att lemnas, icke borde bin-
das vid en viss linie, utan tillkomma den jernvigslinie, hvilken, efter préfning af
Kongl. Maj:t, anséiges mest befrimja det med jernvigen afsedda dndamalet och
icke férndrma andra jernvigsbolags ritt, har derfor hemstilt, att Riksdagen matte
bevilja it det jernvigsbolag, som bildade sig for att, pa for orterna fordelaktigaste
sitt, forbinda Halmstad med Skéinska jernviigsnitet, antingen ett anslag af 100,000
kronor pr mil af jernviigens hela lingd, hvarvid full /3 mil 4fven skulle f4 med-
riknas, att utgd under 1883 och 1884, eller ett 1an & cirka 1,900,000 kronor, mot-
svarande halfva heloppet af anldggningskostnaden, pa de vilkor Riksdagen beha-
gade bestimma.

Utskottet har tagit del af det i Herrar P. Olssons m. fl. och Carl Ifvarssons
m. fl. motioner omférmiilda, den 29 November niistlidna ar upprittade kostnads-
forslag for anliggning af jernvdg froin Helsingborg forbi Engelholm genom Sinarps-
dalen till Bastad, Laholm och Halmstad samt deraf inhemtat, aft denna jernvigs
sparvidd skulle komma att utgéra 4,83 fot, storsta lutningen 1: 60 och minsta krok-
ningsradien i hufvudspar 1,000 fot; a#f banans hela lingd fran Helsingborg till
Halmstad vore 8 mil 27,430 fot; samt a#f kostnaden vore beriknad komma att, med

Bih. til Riksd. Prot. 1882. 4 Saml. 1 Afd. 28 Haft. 3
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stalskenor af 12 skalpunds vigt per fot, uppga, for linien Helsingborg—Engelholm,

med en lingd af 2 mil 16,500 fot, till ... ... Kr. 720,000: —
for linien Engelholm—Laholm genom Sinarpsdalen, med en

langd af 8 mil 831,100 fot, till. ... » 1,577,000 —
for linien Laholm 6fver Veinge till Kistinge, med en langd af

1 mil 81,530 fot, till. ... »  154,000: —
och fér linien Kistinge—Halmstad, med en lingd af 20,300

fob, HHIl ... »  265,000: —

varande i dessa belopp ej inbegripen nigon kostnad for hignad,
och ej heller kostnaden for rullande materiel, hvilken
senare berdknats, for linien Helsingborg—Halmstad i
dess helhet, KOSt .......cococovoviieeriiiieieee e eerereesisenen »  377,000: —

Summa Kr. 3,693,000: —

Sedan Kongl. Maj:t den 17 Juni 1881 meddelat vissa personer tillstAnd att
anldgga jernvig frin Hogands till Astorp, hafva savil desse personer som Skéne
—Hallands jernvigsaktiebolag hos Kongl. Maj:t begiirt sfverlitelse pd sistndmnda
bolag af berorda koncession i hvad den afser bandelen frin Hoganis till Kattarps
station 4 den foreslagna linien Helsingborg—Engetholm. Denna bandels lingd r,
enligt ett den 14 sistlidne November upprittadt kostnadsforslag, 1 mil 15,700 fot,
sparvidden 4,83 fot, storsta lutningen 1: 100 samt kostnaden, rorlig materiel inbe-
gripen, beriknad till 416,000 kronor.

Utskottet har vidare tagit kiinnedom om ett till ofvannimnda kostnadeftr-
slag for banan Helsingborg—Halmstad med bibana till Hoganés gjordt tilligg af
den 31 December 1881, upptagande per mil foljande dkade kostnad, om banan be-
slutas byggd med tung ofverbyggnad, nemligen:

VAGOIVETGANGAT ... .ovevviveieeeeereee et bbbt e Kr. 1,397: 20
D R e A N R B R red » 10,800: —
ofverbyggnad med stilskenor af 16 skéilpunds vigt per fot, in-

begripet ballast, slipers, vexlar, véindskifvor och vagn-

VEABAT .o eeeeiesesestes e e et aer et sae ettt ek e eb e b e ar e 7 61,812: —
rullande materiel ... s » 29,575: —
hushyggnader M. D ...........ccccoooriimriesioeesereecreenennienses e sienanes » 10,187: —
EXPIOPTIAION L.....ooiviv it e ” 2,400: —

Summa Kr. 116,121: 20
innehdllande samma tilligg derjemte, att, om skenor af 19 skalpunds vigt per fot
skulle anviindas, kostnaden komme att ytterligare ckas med 17,178 kronor per mil.
Detta tilligg till kostnadsforslaget har dock ej varit underkastadt Styrelsens for
allminna vig- och vattenbyggnader granskning.

En sadan granskning har deremot, i anledning af gjord underdinig ansok-
ning om koncession och faststiillelse af plan for jernvig fran Helsingborg o6fver
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Engelholm och genom Sinarpsdalen till Halmstad, det hér ofvan forst omformilda,
den 29 sistlidne November upprittade kostnadsférsiaget undergitt; och har Ut-
skottet tagit del af det utlitande, Styrclsen for allménna vég- och vattenbyggna-
der i sadant afseende den 31 Januari innevarande ar till Kongl. Maj:t afgifvit.

Af detta utlitande inhemtas, bland annat, att den ursprungligen berdknade
kostnaden 3,693,000 kronor fér linien Helsingborg—Halmstad utgdr per mil:
“f6r delen Helsingborg—Engelholm ... Kr. 292,900: —

»  » Engelholm—TLaholm ... ... , 408,200: —
s 5 Laholm—Kistinge ... , 402,000: —
. » Kistinge—Halmstad ... , 470,000: —
, hela banan utan rullande materiel ... ... ... , 378,500: —
samt for hela banan med rullande materiel .. ... ... ... ., 421,500: —

Styrelsen har i berérda utlatande anfort atskilliga skl till ddagaliggande
af onskvirdheten deraf, att banan dels forses med tyngre Gfverbyggnad #n i det
ursprungliga kostnadsforslaget blifvit férutsatt och dels inhignas f6r méjliggorande
af tillatelse till storre tighastighet. De tillokningar i berdknad kostnad, som hiri-
cenom komme att uppstd, efter afdrag af vissa mindre nedsdttningar, har sty-
relsen, med antagande, bland annat, af en skenvigt af 15 skilpund per fot, be-
riaknat:

for bandelen Helsingborg—Engelholm till ... Kr. 79,600: —
for bandelen Engelholm—Halmstad till ... » 226,300: —
eller {6r hela linfen till................ i, Kr. 305,900: —

hvartill komme 6kning fér rullande materlel 8,8 mil & 7,000 kronor ,,  61,600: —
‘ Summa Kr. 867,500: —

Ofvan omférmilda forslag afser, sisom ndmndt blifvit, banans dragning ge-
nom Sinarpsdalen. Betriffande en alternativt ifrigasatt dstligare linie, den s. k.
Stafverhultslinien, inhemtas af styrelsens utlitande, att densamma utgar frin Span-
narps station 4 Engelhohn—Astorp banan genom Stafverhultsdalen & Hallands is
och vidare, pii omkring en half mils afstind fran Laholm oster om denna stad, till
Halmstad; samt att kostnaden fér denna linie, hvars lingd &r 6%/s-dels mil och i
hvilken ej ifrigakomme brantare lutningar in 1: 100 eller mindre krokningsradier
in 1,500 fot, med en skenvigt af 17 skilpund per fot uppgifvits till 8,315,937 kronor
cller 497,142 kronor per mil, rullande materiel inbegripen.

Efter samma utlitandes afgifvande har koncession begirts & ytterligare en
Stafverhultslinie, utgiende fran Engelholm ofver Hjernarp och Hallagirden genom
Stafverhultsdalen samt vidare 6fver Laholm till Halmstad. Kostnaden fér denna
linie, med stérsta lutning 1: 100, minsta krokningsradie 1,000 fot och stalskenor
af 16 skéilpunds vigt per fot, #r beriiknad till 3,517,000 kronor eller, med cn
lingd af 7,15 mil, 491,888 kronor per mil, rullande materiel likaledes inbegripen.
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Sasom hér ofvan synes, utgdr liniens lingd fran Helsingborg till Halmstad
8 mil 27,430 fot. Betriffande jernvigens fortsdttning norrut till Géteborg har
Utskottet inhemtat, att de uppmétta jernvigsldngderna utgora:

frin Halmstad till Falkenberg..................... 3 mil 32,500 fot,

, Falkenberg till Varberg................ 2 , 26,500 ,

» Varberg till Kongsbacka ... 4 , 26,000 ,

och , Kongshacka till Géteborg ................. 2 , 18,000 ,
Summa 13 mil 31,000 fot.

D& hértill ldggas nyssndmnda.,,................... 8 mil 27,430 fot,

uppkommer for hela jernvigslinien frin

Helsingborg till Goteborg en liangd af 22 mil 22,430 fot,
deraf pa linien fran Engelholm genom

Sinarpsdalen till Géteborg beloper en

1E0gd af ..ot e 20 mil 5,930 fot.

I fraga om kostnaden for jernvidgens fortsdttning frin Halmstad far Utskottet
meddela, att denna, f6r banan frin sistnimnda stad till Varberg, af enskild ingeniér
berdknats, med 15 skalpunds stilskenor och 1,5 fots djup ballast, till féljande be-
lopp, nemligen:

fran Halmstad till Falkenberg ...... 3,0 mil Kr. 1,950,000: —
och fran Falkenberg till Varberg 2,7 mil , 1,230,000: —

Summa Kr. 3,180,000: —

Denna berdkning dr dock ej #nnu af vederbdrande myndighet granskad.
For aterstiende delen fran Varberg till Goteborg lirer ndgon detaljerad kostnads-
berdkning ej dnnu vara upprittad.

Efter meddelande af ofvanstiende upplysningar 6fvergir Utskottet till af-
gifvande af yttrande ofver de vickta motionerna.

Fragan om 4stadkommande af en direkt férbindelse mellan det skdnska
jernvigsnitet och Goéteborg var foremil redan for sistlidna ars Riksdags uppmérk-
samhet. Vid ndmnda riksdag vicktes nemligen af enskilde motiondrer férslag om
byggande for statens rikning af en stambana, utgiende frin Astorp, Engelholm
eller annan ldmplig anknytningspunkt vid jernviig i Skine, 16pande genom Hallands
hela lingd och helst berdrande alla dess stider, till Gdteborg. Riksdagen fann
visserligen d& ej skidl att, med ytterligare utvidgning af stambanesystemet i de
s6dra delarne af riket, besluta den silunda ifrigasatta jernvigens utférande for
statens rikning sfsom stambana. Deremot och pa sitt den af Riksdagen bifallna
tredje punkten af Stats-Utskottets vid 1881 ars riksdag utlitande N:o 40 gifver
vid handen, antogs, att ifrigavarande jernvig kunde for det allménna vara af
sadan vigt, att dess anliggning sisom enskild bana limpligen borde med stats-
understod befrimjas; i hvilket fall och eniir, med afseende & banans lingd och
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betydliga anldggningskostnad, det ej vore fér Kongl. Maj:t méjligt att till dess ut-
forande med bidrag af statslan anvisa medel ur den af 1881 &rs Riksdag beviljade
allménna fonden till lineunderstod for enskilda jernviigar, sirskild framstallning
till en blifvande Riksdag om statsbidrag till jernvigens utférande sisom enskild
bana ansigs vara erforderlig.

Det stir séiledes i full Gfverensstimmelse med de vid senaste riksdag ut-
talade &sigter, om, utan afseende 4 nyssnimnda ldnefonds bildande, frigan om
understédjande af en jernvigsanliggning fran Fngelholm eller annan punkt i dess
ndrhet till Goteborg varder af Riksdagen sirskildt profvad.

Den jernviigsanliggning, for hvars astadkommande statsbidrag féreslagits
af Herrar P. Olsson m. fl. samt Carl Ifvarsson m. fl., tager emellertid sin
bérjan, icke vid Engelholm eller annan punkt i dess niirhet, utan vid Helsing-
borg; och Utskottet har ansett sig ej bora lemna utan uppmirksamhet, att den i
samma jernvigsanldggning ingdende linien mellan Helsingborg och Engelholm in-
tager en annan stillning till frigan om statsbidrags beviljande for dstadkommande
af en jernvigsforbindelse mellan Skine och Goteborg &n de ofriga, norr om
Engelholm belidgna bandelarne.

D4 sistlidna ars Riksdag stédlde till Kongl. Maj:ts forfogande ofvan omférmilda
fond af 5,000,000 kronor till lineunderstéd for enskilda jernvéigar under &ren 1882—
1886, var det utan tvifvel Riksdagens afsigt, att ytterligare statsbidrag till enskilda
jernvigsanliggningar ej skulle under nimnda femarsperiod anvisas i annat fall, &n d3
nigot jernvigsiéretag befunnes vara af den omfattning och af sddan vigt for det all-
minna, att dess understédjande medelst sirskeldt statsbidrag, utan nyssnimnda fonds
avlitande, kunde af en dylik foretagets sirskilda beskaffenhet foranledas.

Enligt Utskottets formenande foreligga ej sidana omstindigheter i fraga
om bandelen Helsingborg—Engelholm. Mellan dessa tvi stider finnes redan en
Jernviigsforbindelse. Denna &r visserligen nigot &fver en mil langre #n den nu
foéreslagna; den &dr vidare forenad med den oligenheten att forbindelsen, oaktadt
det korta afstindet, eger rum pi tre olika, siirskilda egare tillhériga jernvigar,
nemligen delar af jernbanorna Helsingborg—Fslof, Helsingborg—Hessleholm och
Landskrona—FEngelholm; och Utskottet vill ingalunda forneka, att ju icke dessa
forhéllanden, dfvensom folkrikheten och betydelsen af den ort, den nya linien skulle
genomldpa, staden Helsingborgs egenskap att vara en vigtig lank i forbindelsen med
kontinenten samt méhinda dfven det betydliga, hela kostnaden for linien Helsingborg
—LEngelholm 6fverstigande belopp, hvarmed Helsingborg och dess omnejd visat
sig villigh bidraga till 4stadkommande af den nya jernviigsforbindelsen fran Helsing-
borg upp till Halmstad, skiligen m& kunna foranleda dertill att statslan lemnas
dfven for den nya linien Helsingborg— Engelholm. ‘

Behofvet af ett dylikt lin samt vigten for det allminna deraf att sistnimnda
Jernviigslinie bringas till utférande synas dock ej vara s stora, atminstone ej genom
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behorig utredning si adagalagda, att Utskottet kunnat tillstyrka Riksdagen att i
friga om denna linies understédjande fatta nigot sirskildt beslut; helst ett sidant
Riksdagens beslut synes hvarken erforderligt eller fullt lampligt. For den hin-
delse nemligen att en ny, direkt jernviigsférbindelse mellan Helsingborg och
Engelholm skulle af Kongl. Maj:t finnas fortjent att med statslin understddjas,
saknar Kongl. Maj:t ej medel att, medelst statshidrags anvisande ur den allménna
lanefonden, befrimja denna linies utférande. Ett Riksdagens beslut dter om stats-
lans beviljande for byggande af den foreslagna jernvigen emellan Helsingborg
och Engelholm skulle innefatta en bestéimmelse derom att sistndmnda stad borde
af den nya, uppat giende jernviigen berdras och siledes e] kunna fattas, utan
att Riksdagen, mot hvad under senare tid varit vanligt, inginge 1 bedomande af
banans strickning, ett bedomande, som i denna del af frigan ej synes af om-
stindigheterna pakalladt.

Annorlunda &r deremot forhallandet med den ifragasatta jernvigsforbindel-
sen mellan det redan befintliga skinska jernvigsnitet genom Halland till Gote-
borg. Det har, sisom ofvan visats, redan blifvit forutsatt, att frigan om under-
stodjande af en sidan jernvig kunde blifva foremal for ett Riksdagens sérskilda
beslut, och detta firetag &r af en sidan omfattning och allmén vigt, att det synes
med allt skil pikalla en sirskild préfning.

De skil, motionirerne i detta afseende anfort, lira svirligen kunna jatvas.
Den ifrigasatta jernvigen skulle sins emellan forbinda orter, som genom folk-
mingd och en i méinga afseenden lingt drifven utveckling, dfvensom genom natur-
liga tillgingar, synas kunna gifva jernbanan en afseviard trafik; den komme att
bereda en gen kommunikation mellan det sodra och det vestra Sverige dfvensom
emellan Norge och det sydvestra Sverige samt kontinenten; den skulle ej blott
f5r postbefordringen, utan #fven i ofrigt frin allmén synpunkt blifva af framsta-
ende vigt; den ansluter sig pid ett sit, hvars betydelse ej ldrer kunna under-
skattas, till det redan befintliga jernviigsnitet, i det att den nya jernvigen komme
i beréring ej blott med si vigtiga samfiirdsmedel som de frin det inre af landet
till Goteborg ledande jernviigarne och de skanska jernbanorna, utan ifven med
Halmstad —Niissjé och Varberg—Bords jernviigar; och den skulle sins emellan
forbinda flera stider i en ort, som hittills mer #n de flesta delar af riket varit
i saknad af de fordelar, jernvigarne medféra.

Det ir emellertid uppenbart, att storsta delen af de ofvan angifna for-
mAanerna, och sirskildt de, som ur statens synpunkt maste vara mest efterstrif-
vansvirda, ej uppnias med mindre &n att hela jernvigslinien upp till Géteborg
blifver en verklighet. Aktieteckningen for de niarmast sdder om Goteborg belidgna
delarne af ifrigavarande kommunikationslinie samt de tekniska undersokningarne af
dessa bandelar hafva emellertid dnnu ej si fortskridit, att medel till bidrag for dessa
bandelars byggande for det niirvarande limpligen kan, tll utgdende & vissa bestimda
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tider, anvisas. Utskottet har dock forestdlt sig, att Riksdagen, genom dtt redan
nu fatta beslut att med statslan till hogst halfva anliggningskostnaden bidraga
till dfven dessa bandelars utférande, skulle pa ett symnerligen kraftigt och siker-
ligen till malet ledande sitt befrdmja genomférandet af planen i dess helbhet och
derigenom #stadkomma den storsta trygghet, som i frigans nirvarande skick stir
att vinna, derfor att den for staten Onskvirda jernvigsforbindelsen duda upp till
G6teborg blefve Avigabragt.

Vid bestimmande ater huru stor del af hela ifrégavarande—jernvéigsstré',cb
ning kan inom en ej afligsen tid pardknas komma till utférande och till hvilken
medel kunna redan nu anslds for att & vissa bestimda tider utbetalas, synes det
vara af vigt att slutpunkten for denna del af jernvigsanliggningen sittes dels
s& nédra Goteborg som mdojligt, dels ock vid en ort, der annan vigtig kommunika-
tionsled moéter och der denna jernvdgsdel séledes ej, isolerad, stannar, utan
kommer 1 ber6ring med landets 6friga jernvidgsnit.

Utskottet har ansett denna slutpunkt under nuvarande férhéllanden ldmp-
ligast bora sittas vid Varberg. D& ofvan omférmilda motioner afgifvos, voro
for banans fortsdttning fran Halmstad till Falkenberg aktier tecknade till belopp af
omkring 600,000 kronor. Denna aktieteckning uppgick, pd siitt Utskottet inhemtat,
redan i medlet af Februari till 766,800 kronor, eller ndra halfva anldggningskost-
naden for denna bandel. Falkenberg erbjuder emellertid, af litt insedda skil, ej
de for en jernvigslinies afslutande nddiga forutsidttningar; och di &dfven for ba-
nans fortséttning frin Falkenberg till Varberg aktieteckning pigir och redan
verkstilts till en betydlig del af det erforderliga teckningsbeloppet, har Utskottet
funnit sig ega giltig anledning antaga, att vederbdrande intressenter inom kort 4ro
i tillfalle fatta definitivt beslut om banans utstrickning till sistnimnda stad, der
Varberg—DBords jernvigen moter, beredande dels en fortsatt kommunikation till
det inre af landet, dels, i sin forsta del, en i niira nordlig rigtning giende fort-
séttning just mot den blifvande slutpunkten Goteborg.

I fraga om det linebelopp, som mé bora till utférande af ifrigavarande
jernvigsanliggning beviljas, fir Utskottet anfora foljande:

Det berdknade ldgsta Lkostnadsbeloppet {6r banan fran Helsingborg till
Halmstad utgér, sisom ofvan formélts,........... I Kr. 3,693,000: —
Om hdrifran afriknas kostnaden f{6ér linien

Helsingborg—Engelholm, nemligen dels
for denna linies anldggning.................... Kr. 720,000: —

Transport Kr. 720,000: — Kr. 8,693,000: —
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Transport Kr. 720,000: — Kr. 3,693,000: —
dels hvad, efter berdkning per mil, p4 den-
samma beldper af de f6r rullande mate-

riel beriknade 377,000 kronor, omkring » 105,000: — »  825000: —

sd atersta Kr. 2,868,000: —

For jernvigsanliggningen mellan Halmstad och Varberg, 6,6
mil, skulle kostnaden, beriknad efter endast 400,000
kronor per mil, utgora » 2,640,000: —

Kostnaden for jernvidg mellan Varberg och Goteborg, 7,22 mil,
skulle, likaledes efter 400,000 kronor per mil, uppgé till » 2,888,000: —
Summa Kr. 8,396,000: —

Hilften af detta belopp utgér 4,198,000 kromor. Det ligger emellertid i
sakens natur, och féljer bland annat af ifrdgavarande jernvigsanldggnings betydliga
omfattning, att de ofvan angifna kostnadssummorna ej kunna vara fullt exakta.

Utskottet dr visserligen ej i tillfille att ingd i profning af behofvet af de
visentliga forbittringar vid jernviigens anliggning, som blifvit ifrigasatta, och
fér hvilka den okade utgiften, pa sidtt hidr ofvan meddelats, blifvit berdknad till
betydliga belopp. Tydligt synes emellertid vara, att nigon del af dessa for-
bittringar — med hinsyn till angeldgenheten deraf att jernvdigen &dndaméls-
enligt anlidgges, forses med tillricklig rullande materiel och utrustas pa siddant
sitt att den, utan nigot Afventyr, m4 kunna med erforderlig tighastighet och i
ofrigt pa lampligt sitt trafikeras — kan visa sig vara si oeftergifligt pakallad, att
tili 6kad kostnad ledande fordndringar i planen eller tilligg till densamma varda,
sdsom vilkor fér koncessions erhillande eller eljest, af Kongl. Maj:t foreskrifna.
Utskottet far i sidant héinseende erinra derom att endast banans inh#gnande,
om sidant skulle foreskrifvas, komme for jernviigen i dess helhet att medféra en
okad utgift af mera 4n 200,000 kronor; att den rullande materielen for de
strackor, for hvilka kostnadsforslag uppréttats, synes védl knappt tilltagen; samt
att vid sddant forhillande ganska antagligt dr, att till exempel de 272,000 kronor,
som for linien Engelholm—Halmstad skulle dterstd, sedan frin de till rullande
materiel 4 linien Helsingborg— Halmstad beriknade 877,000 kronor afdragits, de
hér ofvan omférmilda 105,000 kronor ej blifva for sitt andamél fullt tillrackliga.

Vid saddant forhallande och d4 friga pu endast 4r om faststdllande for
laneunderstodet af ett maximibelopp, som 1 intet fall finge oOfverstiga halfva an-
laggningskostnaden, sidan densamma blifvit af Kongl. Maj:t profvad, har Utskottet
ansett nodigt, att detta belopp sittes ndgot hogre &n till ofvan angifna 4,198,000
kronor. Utskottet foreslir alltsi linesumman till i jemnt tal 4,500,000 kronor,
deraf for jernviigsanliggningen mellan Skine och Varberg skulle berdknas
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3,000,000 kronor och for A&terstiende delen mellan Varberg och Géteborg
1,500,000 kronor.

Herrar P. Olsson m. fl och Carl Ifvarsson m. fl. hafva i sina motioner
hemstélt, att det af dem foreslagna linet for jernvigsanliggningen fran Helsing-
borg till Halmstad skulle af Riksdagen beviljas df Skdne— Hallands jernvigs-
aktiebolag, samt att linebeloppet for jernvigen frin Halmstad till Géteborg métte
stillas till Kongl. Maj:its forfogande. Utskottet har ej funnit anledning att sa-
lunda, for nigon del af ifrigavarande statsbidrag, féresla afvikelse fran det for-
faringssatt, Riksdagen under senare tider iakttagit vid beviljande af lineunder-
stod 4t enskilda jernviigar, bestiende deri att hela det beviljade beloppet stilts
till disposition af Kongl. Maj:t, som egt bestimma de nirmare vilkoren for lane-
understddets atnjutande, med mera. I forevarande fall torde det si mycket
mindre bora ifrigakomma att anvisa nigon viss del af linemedlen att utgd till
nagot sirskildt jernvdgsbolag, som angeliget torde vara att linemedlen dispone-
ras pi ett sitt, som, si vidt for ndrvarande dr mojligt, betryggar savil banans
blifvande utstrickning till Goteborg som ock dess indaméilsenliga byggande och
utrustning med tillricklig rullande materiel; i1 hvilket afseende det latteligen Iiter
tinka sig, att atskilliga omstindigheter kunna férekomma och fértjena beaktas,
hvilka géra det onskviirdt, att ej nigot si beskaffadt beslut foreligger, som nyss
blifvit antydt, utan att linebeloppets disponerande méi kunna goras beroende af
vilkor och férbehill, som det nu ej torde vara fér Riksdagen majligt att pa for-
hand bestimma.

Nyssndmnda motioner, & ena, samt Herr A. Th. Carlheim-Gyllenskolds
motion, & andra sidan, utvisa, att, sisom Utskottet jemvil i friga om alterna-
tiven f6r banans dragning genom antingen Sinarpsdalen eller Stafverhultsdalen
meddelat, skiljaktiga dsigter forefiunas betriffande vissa delar af ifrigavarande
jernviigs strickning. Ej heller 1 detta hinseende torde Riksdagen vara i tillfille
att 1 detalj besluta, utan synes limpligast vara, att, sisom vanligt, Kongl. Maj:t,
efter foregingen behdrig undersdkning, om banans strickning forordnar; och har
Utskottet i 6fverensstimmelse hirmed, dfven i friga om utgangspunkten, pa sitt
likaledes hir ofvan antydts, ej funnit skl féresla, att Engelholm ovilkorligen ma
dertill bestimmas, utan torde den jernbana, om hvars understédjande nu ir friga,
kunna bérja vid vare sig Engelholm eller annan limplig anknytningspunkt vid
Jernvig i Skine i ndrheten af nimnda stad.

Réntefoten for det begiirda lanebeloppet har af Herrar P. Olsson m. fl.
och Carl Ifvarsson m. fl. foreslagits till fyra procent. Utskottet har ej funnit
anledning foresld en ligre rintefot i detta fall #n den, som af sistlidna ars Riks-
dag, vid beviljande af lineunderstod for enskilda jernvigar, bestimdes, eller
fyra och en half procent.

Jemvil samtliga 6friga, af sistlidna ars Riksdag beslutade vilkor och be-
Bih. till Riksd. Prot. 1882. 4 Saml. 1 Afd. 28 Hift. 4
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stimmelser i enahanda afseende har Utskottet ansett bora pd forevarande fall
tillimpas; och tillater sig Utskottet att, betriffande dessas innehall och lydelse,
hinvisa till Riksdagens underdiniga skrifvelse den 27 April 1881 (N:o 64), i
hvilken berérda vilkor och bestimmelser finnas intagna.

I fraga om tiderna for linebeloppets utbetalning har denna betalning, hvad
banan till Varberg angdr, synts Utskottet limpligen kunna fordelas pé fyra ar,
riknadt fran och med &r 1883, med en fjerdedel arligen. Betriffande dter banans
fortsittning fran Varberg till Goteborg, har Utskottet ansett sig nu ej kunna
foresls Dbestimmande af nagra vissa tider fér utbetalning af det demna bandel
afseende laneunderstéd, utan har Utskottet funnit det lampligen béra bero pd en
blifvande Riksdag att, sedan frigan om anldggningen af nimnda del af jernvigen
blifvit narmare utredd, om tiderna for dettalinebelopps utgdende fatta beslut. Ior
att emellertid forekomma, att ifragavarande jernviigsarbete och disponerandet af det
for jernvigen Varberg—Géteborg foreslagna lineunderstéd m4 till en alltfor af-
ligsen tid uppskjutas, har Utskottet foreslagit vissa tider, inom hvilka arbetet
skall vara paborjadt, sirskildt for den uppghende jernvéigen till Varberg och
sirskildt for jernvigen frin Varberg till Goteborg.

Utskottet har slutligen att meddela yttrande 6fver Herrar P. Olssons m. fl.
samt Carl Ifvarssons m. fl. forslag, att, derest det blefve foreskrifvet att ifrdga-
varande jernvig skulle byggas med tyngre ofverbyggnad, anslag utan aterbetal-
ningsskyldighet métte beviljas till ett den hogre anlidggningskostnaden i det nér-
maste motsvarande belopp af 100,000 kronor for hvarje fardighyggd banmil.

Enskild jernvigsanliggning har visserligen redan tillforene, sisom Karls-
krona—Vexio jernvigen, {or befrimjande af nigot visst statsdndamal, understodts
med sivil anslag som lan, I forevarande fall synes det &nnu vara for tidigt att
ingd i bedémande, huruvida staten har ett si stort eget intresse af ett starkare
byggnadssitts anvindande vid ifragavarande bana, att jernvigsanliggningen méd
bora befrimjas i vidstricktare min &n genom det laneunderstéd, Utskottet hér
nedan tillstyrker. Tydligt larer vara, att ett dylikt statsintresse ej kan uppkomma
eller forefinnas annorledes #n med hinsyn till jernvigsanliggningeni dess helhet,
framford anda till Goteborg; vid hvilket forhallande tillriickliga skl icke #ro
for handen att nu ingd i profning, huruvida ytterligare statsbidrag, i en eller
annan form, for tyngre ofverbyggnads &stadkommande skulle bora meddelas.

P4 grund afehvad hér ofvan anforts, hemstiller Utskottet,

5:0
a) att Herrar P. Olssons m. fl.,, Carl Ifvarssons m. fl. och
A, Th. Carlheim-Gyllenskslds forevarande motioner mé pi

det sitt bifallas, att Riksdagen beviljar och stiller till Kongl.
Maj:ts disposition
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dels, till 1ineunderstod for anliggning af jernvig, af
samma sparvidd som den for statens jernvigar antagna, fran
Engelholm eller annan lamplig anknytningspunkt i nérheten
deraf vid jernvdg i Skine ofver Halmstad och Falkenberg
till Varberg, under vilkor att arbetet & denna jernvig varder
fore den 1 Juli 1883 paborjadt, ett hogst halfva anléggnings-
kostnaden efter af Kongl. Maj:t faststildt kostnadsforslag mot-
svarande belopp, dock ej ofverstigande tre millioner kronor,
att utgd under de fyra aren 1883—1886 med en f{jerdedel
hvartdera é&ret;

dels ock, till 1aneunderstod for dstadkommande af jern-
vig, af nyssnimnda spérvidd, frin Varberg till Goteborg, un-
der vilkor att arbetet & denna jernvig varder fore 1886 frs
utgdng paborjadt, ett likaledes hogst halfva anliggningskost-
naden efter af Kongl. Maj:t faststildt kostnadsforslag mot-
svarande belopp, dock ej ofverstigande en million femhundra-
tusen kronmor, att utgd under de &r, Riksdagen, efter derom
af Kongl. Maj:t gjord framstéillning, kan komma att framdeles
bestdmma; '

b) att i fraiga om berdrda laneunderstdds erhillande och
tillgodonjutande samt forrdntande och amortering enahanda
vilkor och bestdmmelser skola i tillimpliga delar vara gil-
lande, som af sistlidna 4irs Riksdag, pd sitt dess underdé-
niga skrifvelse den 27 April 1881 (N:o 64) utvisar, blifvit for
atojutande af statshidrag fran den allménna fonden till léne-
understéd for enskilda jernvigar faststdlda; samt

c) att Herrar P. Olssons m. fl. och Car] Ifvarssons m. fl.
forslag om beviljande af anslag utan aterbetalningsskyldighet
for astadkommande af tyngre oOfverbyggnad & ifrigavarande
jernvigar ej mi till nagon Riksdagens atgird foranleda.

F) Angdende undersikning om inldsen af Uddevalla— Venersborg—
Herrljunga-banan och anldggning of jernvig fran Uddevalla dels
till Grebbestad— Krossekirr, dels till lamplig wthamn.

I en inom Andra Kammaren vickt motion (N:o 54) har Herr 4. W. Ljung-
man, med hvilken instdmt Herrar 4. Andersson i Intagan, J. Andersson i Knarre-
vik, 4. P. Lind och J. Marcuson, fistat uppmérksamheten derd, att den stora.
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allt mer sig 6kande betydelse, bohuslinska sillfisket syntes komma att ega, sivil
som den kidnda omstindigheten att detsamma sannolikt redan efter forloppet af
omkring fyra Artionden komme att upphora for att sedan efter en lingre mellan-
tid & nyo aterbegynna med en liknande period, manade till kraftiga itgirder for
tillgodogérandet af den yppade rikedomskillan. Fangsten hade nemligen redan
efter blott nagra fi &rs forlopp si hastigt ckats, att den innevarande vinter Gfver-
stigit tvihundratusen tunnor, oaktadt densamma i saknad af tillricklig afsittning
mést i hég grad inskrinkas.

Under forra fiskeperioden (4ren 1748~—1808) hade fingsten si smaningom
Okats derhin, att den vid medlet af 1780-talet uppgick till omkring en million
tunnor och vid medlet af 1790-talet, dd fisket nidde sin hojdpunkt, till omkring
tvi millioner tunnor. Till f6ljd af nutidens storre hjelpmedel siviil med hinsyn
till fiskets utofning som framfér allt med hansyn till den ldttare och méangsidigare
afséttningen borde fingsten numera icke blott varda langt rikligare, utan #fven
mycket hastigare kunna bringas upp till de ofantliga belopp, som kiinnetecknade
de foregdende periodernas mest gifvande skeden, och detta redan under den del
af perioden, di sillen anlinde tidigare pd Aret, vore af hogre virde och bist lim-
pade sig for saluberedning medelst saltning och rékning.

D4 emellertid hafssillens ymniga besék vid bohuslinska kusten vore perio-
diska, och innevarande period, sisom nimnts, icke kunde med sikerhet piriknas
fortfara utofver fyratio Ar, s vore det ock tydligt, att bohuslinska sillfisket icke
kunde eller borde i likhet med andra niringar under en lingre tidrymd si sma-
ningom utvecklas till allt hogre betydenhet, utan att en dylik utveckling i stillet
medelst kraftiga atgirder snarast mojligt méaste helt hastigt avigabringas, pa det
att icke de tillfillen till ekonomisk vinst, som sillens besék medfsrde, till storsta
delen miétte lemnas obegagnade. Det ymniga sillfiskets periodicitet medgéfve
nemligen icke den fér andra niringar normala lingsammare utvecklingen, utan
krifde en sérskild verksamhet och sdrskilda uppoffringar vid fiskeperiodens bérjan
fér erndendet af hogsta méjliga resultat.

Af de atgérder, som i sidant afseende kunde ifrigakomma, har motioniren
1 frimsta rummet ansett bora Aviigabringas samfirdselsforbittringar, hvilka, pa
samma ging de paskyndade fiskerindringens fria utveckling till allt stérre hojd,
ocksd i mén af sin betydenhet skulle vicka till lif och forkofran andra niiringar
samt fortfara att verka ifven efter en fiskeperiods slut.

Sisom siddana det bohuslinska sillfisket befrimjande samfirdselsforbattrin-
gar vore att anse dels inrdttandet af nya behofliga telegrafstationer, dels inom-
skiirsfarledernas noggrannare utprickning och i ett fital fall 4fven uppmuddring
eller sammanbindande medelst kortare kanaler, dels féreningen af ett par af de
med hénsyn till skiirgdrden och hafsfisket limpligast beligna uthamnarne med det
inre landets jernvigsndt medelst anliggningen af de derfor nodiga jernvigsstric-
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korna. Af dessa samfiirdselsforbittringar vore det emellertid hufvudsakligast de
sistndmnda, som borde efterstriifvas, eniir de, efter hvad utlandets erfarenhet
pé4 det tydligaste gifvit vid handen, skulle icke blott i lingt hogre grad &n nigot
annat medel befrimja hafsfiskets och skirgirdens uppblomstring, utan éfven gagna
andra niringar samt hela den trakt, de genomldpte, och silunda &t deras omride
fora med sig en mingsidigare forhojd ekonomisk verksamhet och ett allmént fram-
atskridande till ett allt mer vixande vilstind.

Efter att hafva omférmilt vissa ifrigasatta och pi Bohusldns hushallnings-
siillskaps bekostnad undersékta jernvigslinier, nemligen dels en linie fran Udde-
valla forbi Qvistrum till Grebbestad-——Krossekirrs-hamnen, dels en linie fran syd-
vestligaste punkten & nyssnimnda strickning ut till den Uddevalla ndrmast beléigna
och for det afsedda #ndamalet mest tjenliga uthamn, sisom #ndpunkt fér hvilken
sistnaimnda linie man sirskildt fist sig vid Fiskebickskil eller Ellos, har motiond-
ren framhillit, att Bohuslin emellertid icke fsrmadde att med egna krafter astad-
komma dessa jernviigar. Deras byggande Ater sdsom statsbanor férutsatte for
anknytningen med de redan forut befintliga statsjernvigarne inlosandet af Udde-
valla-—Venersborg—Herrljunga jernvig, en Atgird, som emellertid enligt motio-
nirens 4asigt icke komme ‘att villa staten synnerligt betydande direkta utgifter,
enér nimnda bana till stérsta delen vore byggd med statslin och aktierna #innu
ej hunnit stiga till hégre pris, samt utliggningen till normal sparvidd, sisom in-
giende uti jernviigens byggnadsplan, vore frin dess forsta anliggning forberedd.
Ett dylikt inférlifvande af Uddevalla—Venersborg—Herrljunga jernviig med statens
jernvigar skulle for ofrigt i hég grad underlitta samfirdseln vester om Venern
mellan en betydande del af riket och Norge, hvilken nu vore hindrad af de den-
samma ombesérjande banornas olika sparvidd.

D3 emellertid Bohuslin erh&llit si litet jernvig inom sina egna grinser,
att det i afseende p4 en sidan forman endast stode fore Lappland, Vesterbotten
och Herjedalen, men lingt efter rikets alla ofriga landskap. och di staten sanno-
likt redan fére innevarande fiskeperiods slut skulle fi igen hvad vid dennas
bérjan offrats for bohuslinska sillfiskets och skirgirdens upphjelpande, dels uti
skatter frin den derigenom férmdgnare vordna befolkningen, dels uti de di
redan god afkastning gifvande jernvigsstrickorna, si har motiondren ansett den
af honom framstilda jernvigsfrigan fortjena att underkastas en fullstindig, sak-
kunnig och opartisk utredning frin statens sida, och detta si mycket hellre, som
en siadan till f6ljd af de undersékningsarbeten, som for liknande #ndamal redan
utférts pa bekostnad af linets hushallningssillskap, ej kunde krifva nigon i for-
hallande till fragans ekonomiska vigt niamnvirdt stor utgift.

Motioniiren har pi grund hiraf foreslagit, att Riksdagen métte i underda-
nig skrifvelse hos Kongl. Maj:t anhélla om fullstindigt utredande af kostnaderna
och de ekonomiska utsigterna for inlésande till staten af Uddevalla—Venersborg
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— Herrljunga-banan och anliggande i samband dermed af en normalsparig jernvig
dels fran Uddevalla till Grebbestad—Krossekdrr, dels frin limplig punkt & denna
linie till narmast Uddevalla belidgen tjenlig uthamn samt {6r sagda dndamél stilla
till Kongl. Maj:ts disposition ett forslagsanslag af 5,000 kronor.

Utskottet har ej forbisett, att den till grund for motiondrens framstéllning
liggande frigan om hafsfiskets befrimjande och dndamélsenliga tillgodogdrande
kan vara, ej blott for den nirmaste kustbefolkningen, utan for landet i dess helhet
af sadan vigt, att den vil méi fortjena statsmakternas uppmirksamhet.

Likval lirer det atminstone for nirvarande ej kunna antagas, att hafsfiskets
befrimjande skiligen md pakalla sidana atgirder som byggandet af nya statsba-
nor eller inlésande for statens rikning af redan befintliga jernvégar.

Motioniren foreslar visserligen endast att Riksdagen méitte hos Kongl. Maj:t an-
halla om fullstindig utredning af kostnaderna och de ekonomiska utsigterna for in-
losandet af en viss enskild bana och anliggandet i samband dermed af vissa nya jern-
viigslinier samt for detta indamal stilla till Kongl. Maj:ts disposition ett forslagsanslag
af 5,000 kronor. En dylik atgérd frin Riksdagens sida synes dock e] béra tillstyrkas
utan att behofvet och indamalsenligheten af de silunda i utsigt stilda, p4 samma géng
vidt giende och ganska bestimdt angifna dtgirderna plifvit fér Riksdagen s full-
stindigt adagalagda, att Riksdagens ingripande visade sig, om ej oundgingligt, it-
minstone af omstindigheterna pakalladt. Detta &r, enligt Utskottets asigt, i fére-
varande fall ej hindelsen; och har Utskottet derfdr, utan att underkidnna bety-
delsen af den angelidgenhet, pd hvilken motiondren fistat uppmérksamheten, ej
ansett sig kunna hos Riksdagen férorda en underdanig framstillning af det inne-
hall, motiondren foreslagit.

Utskottet hemstiller alltsa,
6:0

att Herr Ljungmans férevarande motion ej mi vinna Riks-
dagens bifall.

G) Angdende understod for jernvig fran Hessleholm till Landeryd.

1 en inom Andra Kammaren vickt motion (N:o 116) har Herr L. J. Larsson,
med hvilken Herr Jons Persson instimt, under aberopande af de skil, som i den
af Herr Larsson m. fl. under 1881 ars riksdag afgifna motion N:o 127 funnes an-
forda, hemstilt, att Riksdagen matte besluta att till det bolag, som kunde komma
att bildas for anliggandet af en jernvig fran Hessleholm genom Smaland till Lande-
ryds station & Halmstad—J6nkopings jernvig, bevilja ett laneunderstéd af 3,235,000
kronor, motsvarande tvd tredjedelar af den beriknade kostnadssumman.



Stats- Utskottets Utlatande N:o 42. 31

Di 1881 4rs Stats-Utskott i punkten VI af sitt utlitande N:o 40 afgaf utla-
tande ofver e¢j mindre nyssnimnda, af Herr Larsson m. fl. vid sistlidne riksdag gjorda
forslag, hvilket var af enahanda innehdll som det nu Ater framlagda, &n ock vissa
ofriga motioner, i hvilka statsbidrag till enskilda jernvigsanliggningar begirdes, ytt-
rade Utskottet, att, endr Riksdagen antagligen ej vore i tillfille att dstadkomma till-
fredsstillande utredning om det ena eller andra i ndmnda punkt af Utskottets ut-
litande omférmilda jernviigsforetagets foretriidesritt till statsunderstéds erhillande,
nagon anledning ej torde forefinnas att frangd det siitt, Riksdagen tillforene anvindt
for dylika foretags befrimjande och hvilket visat sig synnerligen limpligt, nemligen
att ett erforderligt belopp stildes till Kongl. Maj:its forfogande for att under en
kommande period till lineunderstéd for enskilda jernvigar anviindas.

Denna ésigt vann bifall af Riksdagen, som stilde till Kongl. Maj:ts disposition
ett extra anslag af 5,000,000 kronor, att till lineunderstod for enskilda jernvigar
utgd under fem &r frin och med &r 1882 med 1,000,000 kronor érligen, under vil-
kor, bland andra, att laneunderstddet finge utgéra hogst hélften af anliggnings-
kostnaden.

Utskottet finner sig s& mycket mindre ega anledning tillstyrka Riksdagen att,
betriffande nu ifrigavarande jernvig, fringd sitt sistlidna ar fattade beslut om sittet
for dylika enskilda jernviigars understédjande och om den proportion, hvari line-
understédet mi sti till anliggningskostnaden, som nimnda beslut fattades med hén-
syn, bland annat, till just forevarande, af Herr Larsson gjorda forslag. Utskottet
hemstiiller fordenskull,

7:0
att Herr L. J. Larssons forevarande motion mi af Riks-
dagen lemnas utan afseende.

Stockholm den 20 April 1882.
Pi Stats-Utskottets vignar:

Emil Key.

Reservationer:

Vid punkten 3:0 (angiende &stadkommande af jernviéigsférbindelse mellan
Kilafors station & norra stambanan och Séderhamn):

af Herr L. M. Nordenfelt, med hvilken Herr J. Widén instimt och som
yttrat:
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“Dels med stod af den fullstindiga utredning, som i denna friga egt rum,
af hvilken utredning foér mig klarligen framgir, att staten ju forr desto hellre bér
atstadkomma en stambana fran Kilafors till Stugsund;

dels emedan de frin statens sida antagliga anbud, som blifvit gjorda af
Soderhamns stad och af Séderhamn—Bergviks jernvigsbolag, forfalla, sa vida icke
beslut om stambanebyggnad till Stugsund vid innevarande riksdag varder fattadt;

dels emedan med de stridiga &sigter, som rida inom ofvannimnda stads-
fullmiktige och jernvigsbolag, det synes tvifvelaktigt, om for staten lika fordel-
aktiga vilkor ett annat ar kunna erhillas;

dels emedan flere stambanor till Ostersjén fran Norra stambanan sikerli-
gen under de nirmaste riksdagarne allvarligt komma att payrkas;

dels ock emedan det icke synes kunna medféra ndgon som helst oldgen-
het att redan innan Kongl. Maj:t slutligen proéfvat frigan besluta om medel till
Kongl. Maj:ts disposition, hvilka, om de icke varda af Kongl. Maj:t anviinda, icke
heller behéfva anskaffas af Fullmiktige i Riksgédldskontoret;

s vagar jag vordsamt foresla

att Herr Berglofs motion m4 pi det sitt bifallas, att Riks-
dagen

dels beviljar och stiller till Kongl. Maj:ts disposition
3,847,000 kronor, hvaraf 1,000,000 kronor under ar 1883, for
att, om Kongl. Maj:t si finner lampligt, anviindas for inkdp
for statens rikning af den nu befintliga smalspiriga jernvig
mellan Séderhamn och Bergvik, si vil som till forlingning
af denna jernvig 4 ena sidan till Kilafors station vid norra
stambanan och & den andra till Stugsunds hamnplats,

dels ock medgifver att hvad som af det for Séderhamn—
Bergviks jernvig fran Riksgildskontoret erhallna statslin dter-
stode oguldet, d& staten Ofvertager sistnimnda jernvig, métte
varda afskrifvet.

Vid punkten 5:0 (angdende jernvigsférbindelse frin Skdne genom Halland
till Géteborg):

af Herrar H. R. Tirnebladh och O. Evers.
Herr F. F. Carlson har begirt fi antecknadt, att han ej nérvarit vid slut-

liga behandlingen af det i punkten 2:0 handlagda #rende angéende anléiggning
af en bibana frin Hjerpens station & tviirbanan till Bonisets lastageplats.

Stockholm, tryckt hos A. L. Normans Boktryckeri-Aktiebolag, 1882.



