RIKSDAGENS PROTOKOLL,
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§ 1.

Justerades de i Kammarens sammantriden den 21 och 22 inne-
varande ménad forda protokoll.

§ 2
Herr J. Sddf erholl, pd derom anmild begiran, ledighet frin

riksdagsgoromélen under 10 dagar fr&n och med denna dag, i anled-
ning af intriffadt svirt sjukdomsfall inom hans familj.

§ 3.

Foredrogos och bordlades for andra gingen:
Stats-Utskottets Utldtande N:o 14 b).
Lag-Utskottets Utldtanden N:is 50, 51 och 52; samt
Riksdagens Sirskilda Utskotts Utlitande N:o 1.

§ 4.

Skedde foredragning af Stats-Utskottets Utlitande N:o 42, i an-
ledning af vickta forslag dels om jernvigsbyggnader for statens riik-
ning, dels om inkSp af enskilda banor, dels om undersékningar rorande
ifrigasatta nya jernviigar och dels om anvisande af statsbidrag till en-
skilda jernvigsanliggningar.

Punkterna 1 och 2.

Bifollos.
L Angdende
I Punkten 3 hade Utskottet utltit sig ofver ledamoten af Andra anslag for
Kammaren Herr F. Berglifs motion N:o 91, hvaruti var foreslaget, jernvags-
att Riksdagen ville besluta att — dels for inkop for statens rikning f"l’ibmd%l:?;
af nu befintliga smalspériga jernvig emellan Soderhamn och Bergvik, ™% /" “ua-

h
dels for ombyggnad af denna bana till lika spirvidd som stambanan, goﬁ’lthf,m.
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dels till forlingning af denna jernvig & den ena sidan till Kilafors
station & norra stambanan och & den andra till Stugsunds hamnplats
— bevilja ett anslag af 3,847,000 kronor, deraf for &r 1883 en mil-

mellan, Kila- llon kronor, Afvensom medgifva att hvad som af det for Séderhamn

fors och
Sdéderhammn.
(Forts.)

—Bergviks jernvig frin Riksgildskontoret erhdllna statslén aterstode
oguldet, dA staten 6fvertoge sist nimnda jernvig, métte varda afskrifvet.

Och hade Utskottet hemstilt, att berérda motion ej métte vinna
Riksdagens bifall.

Mot denna hemstdllan var reservation inom Utskottet .afgifven af
Herr L. M. Nordenfelt, med hvilken Herr J. Widén instimt, och
som for sin del tillstyrkt,

att Herr Berglofs motion métte pd det sitt bifallas, att Riksdagen

“dels beviljar och stiller till Kongl. Maj:ts disposition 3,847,000
kronor, hvaraf 1,000,000 kronor under &r 1883, {or att, om Kongl.
Maj:t s§ finner lampligt, anvindas for inkop for statens ridkning af
den nu befintliga smalspdriga jernvig mellan Soderhamn och Bergvik,
s& vil som till forlingning af denna jernvig & ena sidan till Kilafors
station vid norra stambanan och & den andra till Stugsunds hamn-
plats,

dels ock medgifver att hvad som af det for Séderhamn—DBergviks
jernvig fran Riksgildskontoret erhillna statslin Aterstode oguldet, dé
staten Ofvertager sistnimnda jernvig, méitte varda afskrifvet.«

Sedan Utskottets hemstillan blifvit upplist, yttrade motiondren

Herr Berglof: Jag har tagit mig friheten att hos Riksdagen
hemstilla, att Riksdagen ville besluta att — dels for inkop for sta-
tens rikning af nu befintliga smalspiriga jernvig emellan Séderhamn
och Bergvik, dels for ombyggnad af denna bana till lika sparvidd som
stambanan, dels till forlingning af denna jernvig & den ena sidan till
Kilafors station & norra stambanan och 4 den andra till Stugsunds
hamnplats — bevilja ett anslag af 3,847,000 kronor, deraf for &r
1883 en million kronor, dfvensom medgifva att hvad som af det for
Soderhamn—Bergviks jernvig frin Riksgildskontoret erhillna statslin
Aterstode oguldet, d& staten Gfvertoge sist nimnda jernvig, méitte varda
afskrifvet. «

P4 denna min hemstidllan har Utskottet, efter att hafva vilvil-
ligt och fullstindigt redogjort for frigans stillning, forklarat: “Ut-
skottet finner visserligen frigan om norra stambanans #ndamélsenliga
forbindande med Ostersjon vara af framstdende vigt. Samtliga de
underdiniga framstillningar, for hvilkas hufvaudsakliga innehall Ut-
skottet redogjort, #ro emellertid nu beroende p&d Kongl. Maj:ts prof-
ning; vid hvilket forhillande Utskottet anser sig ej kunna tillstyrka
Riksdagen att, utan afvaktan af denna profning, besluta utférande for
statens raknipg af det jernvigsforetag, motioniren foreslagit, samt in-
kop, p4 sitt motiondiren jemvil ifrigasatt, af en enskild jernvig,
hvarfor Utskottet hemstiller att min ifrdgavarande motion ej mi vinna
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Riksdagens bifall. Emot det slut, hvartill Utskottet silunda kommit,
har reservation afgifvits af Herr Nordenfelt, med hvilken har instimt
Herr Widén, och skilen hirvid, som &terfinnas & 32 sidan i Utskottets
betinkande, hafva denna lydelse:

«Dels med stod af den fullstindiga utredning, som 1 denna friga
egt rum, af hvilken utredning for mig klarligen framgfr, att staten
ju forr desto hellre bor &stadkomma en stambana frin Kilafors till
Stugsund;

dels emedan de frén statens sida antagliga anbud, som blifvit
gjorda af Soderhamns stad och af S6derhamn—Bergviks jernvigsbolag,
forfalla, s& vida icke beslut om stambanebyggnad till Stugsund vid
innevarande riksdag varder fattadt;

dels emedan med de stridiga #4sigter, som réda inom ofvannimnda
stadsfullmiiktige och jernvigsbolag, det synes tvifvelaktigt, om for sta-
ten lika fordelaktiga vilkor ett amnat Ar kunna erhéllas;

dels emedan flera stambanor till Ostersjon frin Norra stambanan
sikerligen under de niarmaste riksdagarne allvarligt komma att piyrkas;

dels ock emedan det icke synes kunna medféra nigon som helst
oligenhet att redan innan Kongl. Maj:t slutligen pritvat frigan be-
sluta om medel till Kongl. Majits disposition, hvilka, om de icke varda
af Kongl. Maj:t anvinda, icke heller behofva anskaffas af Fullmaktige
i Riksgaldskontoret.*

Till denna reservation, som tillstyrker bifall till motionen pd sé-
dant sitt, att medel skulle stillas till Kongl. Maj:ts forfogande for ut-
forande af ifr8gasatta jernviigsforetag, yrkar jag bifall.

Innan jag Ofvergir till en ndrmare behandling af denna synner-
ligen vigtiga angeldgenhet, anser jag mig bora forutskicka nfgra upp-
lysningar om beldgenhet och &iriga forhéllanden i afseende & sévil
staden Soderhamn som de kommunikationer, som der redan forefinnas.
Soderhamns stad dr beligen ungefdr 1 mil frdn den hafsvik, som vid
lastageplatsen Stugsund bildar stadeus egentliga hamn. Till staden
leder en segel-led, som af djupgfiende fartyg kan befaras, men som
till foljd af farledens ringa bredd i allméinhet dock bestkes af fartyg,
som drifvas med &nga. Hamnen vid Stugsund och 6friga hamn-
platser i Séderbamns skirgird #ro synnerligen rymliga och kunna be-
sokas af 20 fots djupgfiende fartyg, hvilka i snart sagdt huru stor
méangd som helst der kunna finna ankarplats. P4 stadens omréde
finnas sirdeles lampliga upplagsplatser till anvindning for en stérre
trafik. Ior att visa stadens stora betydelse och hastiga fram&tskri-
dande, vill jag omforméla hurusom invinarnes antal &r 1850 utgjorde
1,600, ar 1860 2,500 och det fr, som nu &r, 8,100. Det framgir af
denna siffra, att staden under de senare Aren med en oerhord hastig-
het gitt framdt. P4 Séderhamns stads omride finnas sex &ngsigar
och 1 dess ndrhet Atta dylika anliggningar, af hvilka trenne pé sta-
dens omride hafva sina bridgirdar. I'6r att for Kammaren i nigon
mén klargora, hvilken betydelse denna trévarurdrelse, som bedrifves
1 staden Soderhamn, eger, vill jag upplysa, att under de sistforflutna
10 &ren frAn staden utforts travaror till ett virde af 95,000,000 kro-
eller af 91 million Arligen. Frin staden leder en jernvig till sjon
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Bergviken. Denna jernvig har en lingd af 1,4 mil och en spirvidd
af 4,1 fot. Frén stationen Bergvik ar Gfver sjon Bergviken en dng-
bﬁtsled till Kilafors jernbruk, som med en bibana dr forbunden med
Kilafors station pd norra stambanan. Det virke, som soker sin for-
adling vid S6derhamn, uppsamlas frin skogar i Helsingland, Jemtland
och Herjefdalen och flottas dels p4 Ljusnan, och dels pd Voxne elf,
som inflyter i Ljusnan och dess utvidgning i sjon Vorpen. Virkets
framforslande efter denna trafikled hindras och forsenas i si matto,
att det virke, som kommer med Ljusnan stannar vid Svinhammars-
bommen 1 Ljusdal, for att afskiljas fridn det virke, som skall gé till
sigverken vid kusten i nirheten af Hudiksvall. Vidare uppsamlas
virket icke blott frin ofre delarne af Ljusnan utan &fven 1 Voxne
elf vid bommen i Segerstad, der virket, som skall foridlas vid Berg-
vik, afskiljes. Sedan det ofriga virket passerat Ljusnans utvidgning
i Bergviken och kommit in i sjon Marmen, samlas det Ater i bom-
men vid sjon Marmens ena &nda. Der skiljes detta virke, som skall
g8 till Marma sfgverk frin det, som gir till 4tskilliga andra &ngsigar.
En del af detta virke uppfordras och forslas med Soderhamuns jernvig
till Angsfgar i Soderhamns skirgird, en annan del forédlas vid Askesta
sigverk och Aterstoden gir ned till hafvet och nir sin bestimmelseort
vid Ljusne och Ala sigverk. Denna trafikled 6r virket ar emellertid
olimplig och obeqviam derutinnan, att virket under ett, minga ginger
tvA#4r méste uppehéllas 1 flottleden och dess olika stationer for virkets
afskiljande till sdgverken. Ljusne strém &r ocksd synnerligen olimplig
for flottningen, derfor att i denna strom under en stor del af somma-
ren idkas laxfiske och under denna tid ir all flottning derstiddes forbju-
den. Detta gor, att virket skulle finna en ldngt bittre och billigare
trafikled &n nu &r fallet, om man di kunde f& for detta indamail be-
gagna sig af en jernvigsforbindelse.

Jag har velat forutskicka dessa anmirkningar, pd det Herrarne
métte f4 ett begrepp om laget af Soderhamns stad, dess omnejd och
forhdllandena i afseende pd den fordidling och utskeppning af virke,
som der bedrifves.

Derefter blir det frdga om behofvet af denna bana, for hvilken
jag pékallat statens mellankomst. I detta afseende kan man forestilla
sig, att hdr hufvudsakligen #r ett enskildt behof, som bor tillfreds-
stillas eller i nigon min afhjelpas. Om s& vore forhéllandet skulle
jag icke till Riksdagen framkommit med foreliggande forslag eller har
1 Kammaren. Det enskilda intresset lemnar jag och vill i stéllet se
till, huruvida icke staten och dess jernvigssystem verkligen har behof
af den af mig forordade férbindelsen.

Om vi utgd frin Stockholm, si finna vi, att norra stambanan
frin Stockholm genom Norrland har en utstrickning af 750 kilometer.
P4 hela denna stricka af 750 kilometer har stambanan ingen omedel-
bar forbindelse med hafvet och Ostersjén. I Stockholm nir den vis-
serligen hafvet, men sedermera finnes icke ndgon statens bana for
utforsling af den ena eller andra produkten. P4 denna stricka frén
Stockholm och s& lingt stambanan i Norrland ar byggd berores den
af allenast tvd jernvigsdelar; den ena #r Gefle—Dalabanan, som tréiffar
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norra stambanan 1 Storvik och bereder utfartsvig till Gefle och den
andra Sundsvalls—Torpshammarbanan, som frin Ange 6fver Torps-
hammar sitter stambanan i forbindelse med hamnplats i Sundsvall.
Dessa #ro de utfartsviigar, som finnas for norra stambanan, men de
torde icke vara fullt tillfredsstillande, ty det dr icke samma sak att
vara stald 1 forbindelse med en utfartsviig, ofver hvilken man icke
eger full dispositionsridtt och ritt att bestimma i afseende & trafik-
och taxeforhillanden, som att hafva egna utfartsviigar. Af dessa nu
nimnda #r det emellertid obestridligt, att i synnerhet Gefle—Dala-
banan eller linien Storvik—Gefle har stor betydelse for stambanan, ty
den har samma spirsystem som statens jernviigar, men deremot Ar
linien Sundsvall—Torpshammar smalspirig och till f6ljd deraf orsakas
hinder icke blott af olikheten i taxe- och trafikforhillanden utan afven
af omlastningar, som méste ega rum vid anknytningspunkten Torps-
hammar. Afven f6rutsatt, att dessa bida bandelar Storvik — Gefle och
Torpshammar—Sundsvall skulle vara for stambanans trafik tillfreds-
stillande, s& vill jag pdpeka och pévisa, att mellan Storvik och Ange
hafva vi en viglingd af 270 kilometer, pd hvilken viiglingd det icke
finnes ndgon utfartsvig for norra stambanan. Denna brist kan icke
annat &n otillfredsstillande inverka p# trafiken for stambanan, och
Jag tror, att bista beviset for sanningen af detta, skall man finna,
om man ser pd de statistiska uppgifter, som foreligga i afseende pi
trafiken & stambanorna. Hiraf synes nemligen, att pi omridet emellan
dessa utfartsviigar linien Ljusdal—DBollnds gifvit 0,22 procent och linien
Sollnéis—Storvik 0,86 procent. Dessa siffror tala mer #n nigot annat
for, att denna stricka mellan Storvik och Ange har behof af en ut-
fartsviig till hafvet, for att kunna formedla de rika trafikanledningar,
som finnas att tillgd i Norrland. Det ir icke samma forhillande med
trafikanledningar och trafikforhéllanden i Norrland som i sédra och
mellersta Sverige. Sodra och mellersta Sverige ir ett rikt bebygdt och
tatt befolkadt land, men Norrland deremot ar ett glest befolkadt och
glest bebygdt land. T mellersta och sodra Sverige finnes trafikanled-
ningar mellan hvarje station, men i Norrland &r s§ icke forh&llandet.
Norrland infor visserligen en hel del lefnadsférnodenheter, men Norr-
lands forméga att lemna nigot ifrdn sig beror pé trivarurérelsen, och
den kan af de jernviigar, som nu finnas eller byggas, icke tillfreds-
stillas. Hirutinnan har frin den myndighet, som mer in nigon annan
har foérmiga att bedoma de svenska jernviigarnes trafikforhéillanden,
lemnats det vitsord, som féreligger i det memorial, som trafikstyrelsen
den 16 December 1880 afldt till Kongl. Maj:it. Jag skall bedja att {3
dtergifva en del deraf med foljande lydelse: “Sedan styrelsen for sta-
tens jernvigstrafik, i m&n som trafiken utstriickts ofver norra stam-
banan frin Storvik till Ljusdal, mot Ange, kommit i tillfille att taga
nirmare kinnedom om hir befintliga trafikanledningar, har styrelsen
vunnit bekréftelse pd hvad som varit att forutse, nemligen att trafiken
4 denna stambanedel har en mycket underordnad uppgift att fylia med
hiansyn till transporterna for landets hufvudniring, trivarursrelsen, och
att 1 friga varande del af norra stambanan foljaktligen dr i afsaknad af
Just de trafikinkomster, som eljest borde vara de forniimsta i dessa trakter.
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Styrelsen har sfsom virdare af statens jernvigstrafiks intressen
ansett sig icke kunna underlita att i underdinighet fista Eders Kongl.
Maj:ts nidiga uppmirksamhet pd detta forbillande samt uppvisa de

mellan, Kila- medel, som enligt styrelsens ofvertygelse méste anlitas for tillgodo-

fors och
Soderhamn.
(Forts.)

gorande af norra stambanan pd sddant sitt, att den mycket svaga
trafik, som under nuvarande forhillanden eger rum & deunna stambana,
m§ vinna den utveckling trafikkillorna eljest betinga och de pi ba-
nan nedlagda kostnader 1 hégre mén in hittills motsvaras af inflytande
trafikinkomster; och fir styrelsen i afseende hird underdénigst anfora
foljande.

Vid ordnandet af stambanesystemet i Norrland har man, enligt
styrelsens formenande, att ligga mirke till de alldeles olika trafik-
anledningar som hir forekomma, jemfordt med forhdllandena i de
mellersta " och sodra delarne af landet. 1 dessa senare landsdelar ar
befolkningen jemforelsevis talrik samt jordbruk och ofriga narmgar
temligen allmint och jemt utbredda otver de omriden, stambanorna
genomgd, och trafikens fornimligare drag framtrada derfore hir icke
blott @ rigtning till och fram skeppwingsorterna, utan derjemte sisom
samfirdsel mellan stambanornas sdirskilda omrdden. 1 Norrland der-
emot dr befolkningen gles och industrien dr, och kommer utan tvifvel
i langliga tider att forblifva, ensidigt och starkt rigtad it ett enda
hall, trdvarurorelsen. Det synes di oeftergifligt, att ett stambane-
system for Norrland borde ordnas med sirskildt afseende pd denna
ensidigt och starkt utvecklade industri, och detta icke blott for indu-
striens egen skull, utan derjemte for att 4t staten winna de trafikin-
komster som genom befordringen af samma industris alster skulle inflyta.

Frigar man sig nu, hvilka fordringar industrien i detta landskap
staller pi jernvigar, si kan svaret icke utfalla annorlunda &n att
denna industri, som har sin révara langt inue i landet och sin ojem-
forligt storsta afsittning pa utlandet, 1 forsta rummet fordrar utfarts-
vigar frin det inre landet till de nirmaste utskeppningsorterna, hvar-
emot samfirdseln mellan de sidrskilda orterna 1 6frigt ar temligen svag.®

Detta yttrande frin den myndighet, som bést bor kédnna till,
hvad som erfordras for tillfredsstillande af trafiken pi norra stam-
banan, formodar jag skall ega fullt vitsord hos denna Kammare. Om
derfor den utfartsviig, som jag tagit mig friheten foresld, skulle komma
till stind, si vill jag fista Kammarens uppmirksamhet pa, att den
kommer att draga till sig den trafik af timmer och trdvarurorelse,
som jag nyss pipekat fiunes, men som nu lider stora svirigheter genom
Hlottningsforhillandena i Ljusne och Voxne elfvar. Det ar obestrid-
ligt, att denna timmertrafik skulle ledas in p4 ifrdgavarande stambane-
gren, pa hvilken en kortare utfartsviig till hafvet skulle vinnas. Och
att si skulle ske, &r s mycket mera naturligt, som timmeraftirerna
hafva stort men af att virket under en ling tid ligger 1 flottleden
och flera ménader ftgd, innan virket, sedan det drifvits ut i elfvarne,
framkommer till sigverken. Af sidan anledning fi de understundom
stingas och rorelsen ligga nere. Afven timmerafverkaren lider en
ganska stor férlust genom den rinta han gir miste om, di han icke
p& en kort tid kan aflemna sitt virke. (enom den nu foreslagna
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jernvigen skulle flere triforidlare, 1 synnerhet de mindre bland dem,
1 ganska hog grad kunna uppdrifva sin industri. Genom detta, mine
Herrar, tror jag mig till fullo hafva &dagalagt behofvet af den nu af
mig foreslagna jernvigen.

Vidare vill jag se till huruvida ndgra wisigter Gl trafik p4 denna
Jjernvig forefinnas.

Det torde, af hvad jag nyss anfort, vara tydligt, att om behofvet
af en jernvig ir stort, maste 1 samma mén utsigterna till trafik derpd
afven vara stora. For att 4n mer belysa dessa forbdllanden ber jag
att for Kammaren fi pdpeka, att har icke foreligga nigra sannolikhets-
berdkningar med afseende & den trafik, som den ifrigavarande utfarts-
viagen skulle medfora, utan hir forefinnas siffror, sedan flere &r till-
baka, hvilka klart och tydligt angifva den trafik, som eger rum pi
de norrlandska banorna. Jag ber hirvid att ur det utlitande jag
forst citerade, nemligen “Statens jernviigstrafik for 1880¢, f4 hemta
dessa uppgifter. Der omtalas, att &r 1878 lemnade Hudiksvallsbanan
123,000 kronor i inkomst per banmil, Marma—Sandarne 160,000
kronor, Getle -- Dala 178,000 kronor, Soderhamnsbanan 210,000 kronor,
utgérande siledes medelinkomsten 178,000 kronor per banmil. Stiller
man desse siffror 1 jemférelse med uppgifterna frdn andra enskilda
jernvdgar 1 Sverige, finner man medelinkomsten af desta senare upp-
gdende till 39,000 kronor per bapmil, jemfér man dem &ter med norra
stambanan kommer man till ett resultat af 26,000 kronor per banmil.
D4 den af mig foreslagna utfartsvigen fr8n norra stambanan skulle
upptaga den trafik, som nu bereder nyss angifna inkomst af 210,000
kronor per banmil, torde dessa siffror vara tillrickligt talande, d& man
vill berakna trafiken p& i friga satta stambanedel. Dessa siffror gi
tillbaka dnda till 1861, dd denna bana under forsta trafikiret lem-
nade pd sin anlaggningskostnad 9,17 procent; den har dock lemnat
anda till 16,13 procent, dren 1879 —1880 var procenten endast 6,64
och 8,56, men detta har varit beroende af en omstdndighet, som ofor-
delaktigt inverkat pd flottningen, eller ringa vattentillgdng i flottlederna,
under hvilket forhillande virket icke kan framkomma till sdgverken
eller den station, der det skall uppsamlas. Innan jag lemnar trafik-
forhdllandena & denna jernvdg, tror jag mig bora papeka, att, enligt
trafikstyrelsens utredning, den foreslagna jernvigen kommer att ome-
delbart efter det den kommit till stdnd, lemna staten en ganska stor
nettoinkomst pd det jemforelsevis dryga anliggningskapitalet. Denna
inkomst dr beriknad till 5 procent, hvilket belopp torde fi anses syn-
nerligen tillfredsstillande, d& detsamma icke erhilles af ménga statens
banor. Trafikstyrelsens berattelse for dr 1880 Adagaldgger att de
bista inkomsterna lemnas af bandelen Falkoping—Goteborg med 8,24
procent och Gnesta—Katrineholm med 6,42 procent och det ar forst
efter ménghrig trafik, som behillningen uppghtt till angifna siffror.
Hir ar en bana foreslagen, som genast, efter det den kommit till stdnd
skulle lemna 5 procent.

Vidare har man frigat: “hovem skall bygga denna bana?“ Denna
friga 4r den sviraste att 16sa; och det kan med skil frigas mig,
hvarfor icke, nér jernvigen dr si fordelaktig och visar si utméirkta
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resultat, enskilda bolag vilja bygga och trafikera densamma for egen
rikning. Mine herrar, jag forsikrar att, om vi fitt anldgga och tra-
fikera denna jernvig for egen rikning, jag icke skulle hafva besvirat

mellan. Kila- Kammaren med min motion och mitt 18nga anforande. Men denna

fors och
Siderhamn.
(Forts.)

jernvigsanliggning hafva vi icke kunnat f& gora, och detta Ar anled-
ningen till, att jag phkallat statens mellankomst for att fi frigan
lost, till gagn séval for det enskilda som det stora allmdnna intresset.
Jag har pévisat, att i Soderhamn och dess omnejd 1880 bildats ett
bolag med uppgift att bygga en jernvig fridn Bergvik till Kilafors af
4,83 fots bredd. Men for anliggningen af denna bana mitte svirig-
heter deri, att bandelen Bergvik—Soderhamn endast hade 4,1 fots
bredd, s& att omlastningar vid Bergviks station méste ske, hvilket in-
verkade hinderligt p4 den trafik, som stambaneanliggningen kunde
draga &t sig. Vi kunde icke gora annat forslag till stadkommande
af den ifrfgasatta jernvigen, emedan Soderhamns jernvigsaktiebolag,
sdsom egare af jernvigen Soderhamn— Bergvik, icke ville till det till-
tankta jernvigsaktiebolaget SGderhamn—Kilafors forsilja sin jernvig.
Denna jernvidg gaf nemligen goda trafikinkomster och trafikerades till
storsta delen af dem, som egde banan, och dessa trafikanter befarade,
att, om banan forsildes, mdjligen en hogre trafiktaxa kunde komma
till stdnd. Jag vill nu icke yttra mig om, huruvida det skulle vara
lampligt for jernvigsaktiebolaget att forsilja banan. Men det dr dock
en ekonomisk fordel for dem, som ega bana, likasom det &r en for-
del for dem, som trafikera den, att bolaget fortfarande har jernvigen
qvar. M3hinda hade Kongl. Maj:t, ehuru vig- och vattenbyggnads-
styrelsen afstyrkt bifall 4 vir ansokning om koncession & den ifriga-
varande jernvigens anliggning, dock bifallit densamma, om icke sam-
tidigt med vAr ansokning till Kongl. Maj:t inkommit ett memorial
frin trafikstyrelsen, deruti styrelsen foreslagit, att denna bana sfsom
utfartsviig till Norrlands stambana borde forbehéllas staten. Jag skall
be att fi upplisa en del af detta for oss mycket odesdigra betin-
kande. Trafikstyrelsen yttrar der foljande: “Styrelsen har icke forbi-
sett mojligheten deraf att den enskilda industrien, forr eller senare,
kan komma att anligga de utfartsvigar styrelsen hir ofvan antagit
bora staten forbehdllas, men styrelsen vigar i djupaste underdénighet
forestilla sig, att af det ofvan anforda skall framg8, att staten icke
bor stilla sig i beroende af nimnda industri, med hinsyn hvarken
till anliggning eller trafik, d4 friga ar att &t statsjernvigarne bereda
den stdllning som allena formér framkalla inkomster, motsvarande de
kostnader staten nedlagt & dessa jernviigar, och Styrelsen vigar i lika
underdénighet uttala den mening, att di staten bekostat en flere hun-
dra kilometer l&ng statsbana genom Norrland, hvilken bana, med un-
dantag endast for Skofde—Karlsborgsbanan, visar sig sdsom den bland
alla statsbanor minst inbringande, det vore for mycket begirdt, att
staten dertill skulle 4t den enskilda industrien ofverlita sin ritt att
anligga de vigtiga kompletteringslinier, hvilka utan tvifvel blefve mera
inbringande &n ndgon af stamlinierna och derigenom betaga sig den
enda mojlighet som fOrefinnes att komma till ett bittre ekonomiskt
resultat i afseende & statsbanorna i Norrland.*
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Detta betinkande #r sannolikt orsaken till, att koncessionsansok-
ningen 1880 icke beviljades. Det torde siledes vara for Kammaren
klart, att det icke berott pd enskildt bolag att bygga jernvigen, och
att vi & vir sida icke nigot forsummat. Det kan derfére icke vara
obefogadt, om vi nu pékalla statens mellankomst, {or att jernvigs-
anliggningen mi komma till stind, ty saken dr af alltfor stor vigt
for allmint och enskildt intresse, att den icke bor beaktas. Sedan
frigan kommit i detta stadium, framtrider dfven byggnadsstyrelsen
och yttrar sig i saken. Uti ett utlitande angfende en annan jern-
viagsanliggning beror byggnadsstyrelsen Afven utfartsviigen till Soder-
hamn. Styrelsen yttrar sig pi detta sitt: “Det #ar ofvanfore om-
nimndt, att den uppétgfende stambanan frin Kilafors station inda
till Ljusdal, eller pd en lingd af 7,4 mil, foljer Ljusneelfvens dal-
glng, dfvensom att den betydligaste delen af det flottningsvirke, som
sirskiljes vid den straxt nedanfor Ljusdal beligna Svinhammars skilje-
bom, flottas vidare pi elfven till sjon Bergviken. Om nu en jern-
vigsanliggning mellan Kilafors och Séderhamn skulle komma till
stind, s& &r det, di man till sitt fulla vdrde uppskattar det stora
foretride i flera afseenden, sow transporten 4 jernbana erbjuder fram-
for den & flottled, icke osannolikt att en icke ringa del af dessa be-
tydliga virkespartier eller Atminstone det vardefullaste deraf, skulle
kunna med fordel transporteras & stambanan frn Ljusdal till Kila-
fors och vidare derifrin till Séderhamn, och d& en icke ringa mingd
flottningsvirke, enligt nu erhillen uppgift uppgiende till i medeltal
750,000 stycken arligen, framkommer pa Voxne elf, som jernbanan ofver-
glr nfigot ofver en mil norr om Kilafors, s§ ar det #fven troligt att allt
detta virke, antingen ftrsdgadt eller sdsom sfgblock, skulle med for-
del kunna begagna sig af jernvigstransport. Men hirforutom skulle
den for skogshandteringen efterstréfvansvirda fordel vinnas, att min-
dre skogsegare skulle kunna anlagga sigverk p& limpliga stillen ut-
med stambanan och begagna sig af jernviigarne for transporten af de
foradlade skogsprodukterna till utskeppuingsorten.

En hogst betydlig och for den uppitgiende stambanan sirdeles
fordelaktig trafik skulle sfledes uppkomma till {6ljd af jernviigsfor-
bindelsen emellan Kilafors och Soderhamn.‘

S yttrar sig byggnadsstyrelsen. Nyss horde herrarne hvad tra-
fikstyrelsen haft att torméila om denna jernviig. Samstimmiga och
mycket varma iro de uttalanden, som afgifvits af dessa myndigheter,
hvilka bist och sikrast ega kannedom om véra jernvigsforhillanden.
Sedan frigan kommit i detta skede, si gjordes vid nistlidna &rs riks-
mote en vordsam anhillan, att Riksdagen, med beaktande af dessa
sakforhfllanden, ville aflita skrifvelse till Kongl. Maj:t med begiran
om verkstillande af undersokningar rorande denna vigtiga kommu-
nikationsled. P4 denna hemstillan svarade dock Riksdagen nej. Men
pd ansokning, som jag och flera andra for denna jernvig intresserade
personer gjorde hos Kongl. Maj:t, anbefalde Kongl. Maj:t anstillande
af undersokningar for anliggning af ifrdgasatta jernbana. Dessa un-
dersokningar afslutades sistlidet &r. Som emellertid frican fortfarande
ar af den storsta vigt, och jag anser det vara angeliget, att Riks-
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dagen fir si noga kinnedom som mijligt om densamwa, s& ber jag
att fi upptaga Kammarens tid med nigra korta meddelanden om re-
sultatet af dessa undersokningar. Maun inhemtar deraf, att jernvigen
mellan Kilafors station och Stugsund skulle kosta 3,847,000 kronor.
Endr banans lingd #@r blott 3 mil 7,324 fot, kan man, och som det
tyckes dfven med skil, gora den invindningen, att banan dr ovanligt
dyr. S& dr dock i sjelfva verket icke fallet. Oafsedt de svéra ter-
rangforhillanden, hvarmed den 1 friga varande anliggningen skulle
hafva att kidmpa, sdsom en mingd vattendrag att passera, deribland
Ljusne-elf, med thy &tf6ljande dyra brobyggnader, si beror den s&
hogt beriknade anlaggningskostnaden — 1,279,872 kronor per mil —
hufvudsakligen p4i den ovanligt hogt tilitagna kostnaden for den rul-
lande materielen. Enligt hvad de verkstilda undersdkningarne gifva
vid handen, ir nemligen en mycket stark trafik att vinta pd denna
jernvig, 1 {6ljd hvaraf densamma méiste forses dels med rymliga sta-
tioner och till en del dfven med dubbla spir.

Anliggningskostnaden i friga utgor for ofrigt ingenting ovanligt
for Sveriges stambanor, om man unemligen tager i betraktande, att vid
dessa kostnader for den rullande materielen i allménhet &r beriknad
till endast 55,000 kronor per mil, under det att samma materiel vid
nu omhandlade jernvig berdknats till en kostnad af 200,000 kronor
per mil. Det storre behof af rullande materiel, som for denna bandel
kommer att gora sig gillande, beror derpd, att man motser en ovan-
ligt stark verksamhet pé jernvigen, icke allenast frin dess eget tra-
fikomride, utan jemvil genom den trafik, som kommer att uppta-
gas frin de norr om Kilafors beligna stationerna Ljusdal, Hennor,
Ramsjo m. fl. Om man frindrager skilnaden emellan nyssnimnde
55,000 kronor och 200,000 kronor frin den beriknade milkostnaden
for Kilafors—Soderhamnsbanan, si uppstdr ett kostnadsbelopp for
denna bana ndgot windre #An det, hvartill anldggningen af Katrine-
holm —Norrkopingslinien uppgick och nigot hogre #dn kostnaden for
jernvigsstrackningen mellan Norrkiping och Linkoping.

D4 till besvarande foreligger den frigan hvem som skall bygga
den angifna utfartsvigen till Séderhamu, torde hir vara ritta tidpunk-
ten att med stod af nu lemnade upplysningar taga en ofverblick af
vira norrlindska jernvigsfornillanden. Jag hvarken vill, ej heller
tillkommer det mig att klandra de beslut, som féregiende riksmoten
fattat 1 afseende p& nimnda jernvagsanliggningar; men jag tror, att
planen f6r norra stambanan icke blifvit val uttankt med hinsyn till
det tunga och skrymmande gods, som Norrland har att lemma till
trafik — en stambana 1 Norrland utan grenbanor till Ostersjon be-
reder hvarken périknad nytta for Norrlands framtida utveckling eller
inkomst, motsvarande anliggningskapital. Till stod tor detta péstidende
vill jag Aberopa ett anforande af landets, enligt min tanke, sakkun-
nigaste auktoritet 1 denna vdg, nemligen styrelsen for statens jern-
vagstrafik, som trafikerat jernbanan och sett, hvilka inkomster den
gifver.

I sin berittelse for ar 1880, som tillika innebdller en ofversigt
af de 25 Ar, hvarunder Sveriges stambanor trafikerats, yttrar styrel-
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sen, efter att forut hafva utlitit sig om limpligheten eller olimplig-
heten af stambanor eller enskilda banor, f6ljande: “Men om stambane-
idén i nyss omformilda fall blifvit tillimpad pa ett sitt som erfaren-
heten, enligt de flestes mening, visat vara det Onskvirdaste, iro dock
weningarna delade med hinsyn till de grundsatser, som, afvikande frén
torut godkinda, numera foljas vid stamliniernas utstakning. Frin
borjan uppstildes sisom grundvilkor, att dessa linier skulle forbinda
icke blott landets inre delar med hvarandra, utan ock dessa delar
med de fornimsta utskeppningsorterna. Enligt dessa vilkor dro ocksd
stambanorna i mellersta och sodra Sverige utstakade. Banorna genom-
16pa har de Hesta af landets provinser och utmynna vid de forndmsta
hamnarne: Stockholm, Norrkoping, Malmo, Goteborg, hvarjemte de
berora vira storsta, med uthafven forbundna insjoar, Venern och
Vettern. Vid stambaneniitets senare utstrickning i Norrland, eller
frin Storvik norrut, dr emellertid endast det ena af ofvan nimnda
grundvilkor tillgodosedt, nemligen det som rorer forbindelsen mellan
landets inre delar, ty stambanesystemet utgéres hiir, dels af den upp-
itghende norra stambanan, hvilken pd kort afstind foljer kusten af
Ostersjon, dels af den s. k. tvirbanan, frin det 60 kilometer frin
nimnda sjo beligna Torpshammar fram till riksgrinsen mot Norge.
Men det senare grundvilkoret, eller af enskilda intressen oberoende,
staten tillhoriga forbindelser mellan det inre landet genomgiende stats-
banor och narmast belagna utskeppningsorter, dterstir dnnu att upp-
fylla.«

“Trafikstyrelsen har redan tillforene, i underdénigt memorial, sokt
&dagaligga, att detta forhdllande icke #ar till fordel for statsbane-
affiren och torde silunda icke nu bora dervid uppebélla sig, men vid
en éterblick p4 fortgingen och utvecklingen af namnda affir har sty-
relsen icke kunnat undghd anmirka den fordndring, som intridt i grun-
derna for statsbanornas utstakning, sedan dessa banor bérjade anlig-
gas i Norrland, samt anteckna att, fastin staten I ndrvarande stund
har ett jernviigssystem mnorr om Storvik, trafikeradt, eller under an-
laggning, eller planlagdt, af mer an 710 kilometers lingd, och fastin
detta system pi sina stillen nirmar sig Ostersjon pd si korta afstind
som' 35 kilometer, detsamma andock ej triffar utskeppningshamnarna
vid denna sjo.*

Efter detta pistir jag bestimdt, att det icke var vilbetinkt, da
man beslot att bygga en stambana frén Storvik till Angermanland —
en viglingd af 40 mil utan att tillika tédnka pd och besluta, att
statsbanan skulle hafva utfartsviigar till Ostersjon. Den trafik Norr-
land har att erbjuda, bestdr ndstan uteslutande af tungt och skrym-
mande gods, hvilket icke kan foras fyratio mil eller ens hilften deraf,
utan behofver utfartsvigar, for att pd kortare afstind trafta hamnarne
vid kusten. Forsiljningspriset pi detta gods til nemligen endast billig
sjofartsfrakt 1 forening med kort jernviigstrafik. Utan sidana utfarts-
viagar till kusten kan Norrlandska stambanan aldrig tillfredsstilla be-
hofvet af ldtta och tidsenliga kommunikationer, och Norrland kan ej
heller visa sig virdigt de uppoffringar, som gjorts for att erhdlla denna
jernvigsanliggning, hvilken for nirvarande endast lemnar 0,22 a 0,82
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proc. pd anliggningskostnaden. Om utfartsvigar till kusten komma
till sténd vigar jag pdstd att det snart skall visa sig, att Norilindska
stambanan skall bira sig lika vil som hvilken annan stambanedel
som helst 1 virt land.

Det anforda torde visa att fel blifvit begingna, d& man byggt
en bana 40 mil norrut frin Storvik for ungefir 40 millioner, utan
att tinka det ringaste pd, att samtidigt derifrin anligga nfgra ut-
fartsviigar till hamnarne vid kusten.

Nu dterstir att se till, nir rdtta tidpunkten ir inne for anlig-
gandet af den utaf mig foreslagna stambanedelen. For min del tror
jag, att detta Ggonblick, d4 denna jernvig bor anliggas p4 statens be-
kostnad just nu &r for handen. I tvd 4rs tid har ett enskildt bolag
pd allt sitt strifvat efter att fi denna jernvig mellan Séderhamn
och Kilafors till stind, men hittills har det icke lyckats bolaget er-
hélla koncession derf. Frigan har nu tagits om hand af regeringen,
och regeringen har litit verkstilla forberedande undersékningar. Utom
de af mig nyss angifna undersokningarne i afseende &4 kostnaderna
for jernvigsanliggningen har regeringen ocksi underhandlat med gawmla
Jernvégsbolaget Soderhamn—Bergvik. Jernviigsbolaget har hérts om
och ph hvilka vilkor det skulle vara villigt att afstd sin jernvég till
Svenska staten, och har forklarat sig vilja silja densamma for 400,000
kronor kontant samt afskrifning af det statslin, som iterstode oguldet
vid tiden for ofverlitelsen.

Beloppet af detta 18n 4r siledes beroende pi tiden, d& jernvi-
gens Ofvertagande af staten skulle intrida, och, om mitt forslag bi-
folles, skulle detta ske 1884, d& jernvigsholaget skulle héifta i skuld
for ungefir 300,000 kronor. Det gamla bolaget skulle siledes p&
staten Ofverlita eganderiiiten till sin jernviigslinie Soderhamn—Berg-
vik fér 700,000 kronor i rundt tal, och detta forsiljningspris dr, som
herrarne torde finna, hégst billigt och en verklig uppofiving frin bo-
lagets sida. Jernvigens anliggningskapital uppgér nemligen i medel-
tal till 1,000,000 kronor, och under de sista tio &ren har jernvigen
lemnat en medelinkomst af 12 proc. pi denna anliggningskostnad,
hvilket ju ir ett ganska fordelaktigt resultat. Det oaktadt erbjuder
bolaget sig nu att silja jernvdgen for 700,000 kronor, och ett sidant
kopeanbud tyckes vil frin statens sida vara tillfredsstillande och frén
bolagets uppoffrande. Bolaget bestfr af Soderhamns stad till 1 samt
for ofrigt till storsta delen af Bergviks— Marma och Kilafors bolag,
hvilka ocksf #ro de storsta trafikanterne af banan. Dessa se med
sin fordel forenligt, att staten bygger jernviigen, emedan de derigenom
fi storre sikerhet for att trafiken vil ordnas och trafiktaxan icke
hojes. Detta ar skiilet till att dessa delegare i jernviigen vilja under-
kasta sig en uppofiring. Soderhamns stad &ter gor sivil detta med-
gifvande till forsiljning som de ytterligare uppoffringar, jag hir vi-
dare skall angifva, for att en ging fi ett slut pi denna lingvariga
jernviigsfriga, som icke genom stadens egna medel kunnat losas till
foljd af svirigheten att erhilla konccesion & jernviigsbyggnaden. Vi-
dare har fran staden Soderhamn infordrats yttrande om och i hvad
min staden skulle vara villig att tillmotesgd staten med medel for
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expropriation inom stadens omrfde af den mark, som erfordrades for
jernvigsanliggningen.  S&dan jernvigen nu blifvit utstakad, skulle
kostnaden for marken till densamma med vigofvergingar och para-
lellvigar inom staden uppgd till en summa af 395,348 kronor. Hér-
utaf har staden Soderhamn, under vilkor att 1882 &rs Riksdag be-
slutar jernviigsbyggnaden, forbundit sig erligga 245,348 kronor. Man
ser hiraf, att Soderhamns stad dr beredd att gora en ganska bety-
dande uppofiring, for att fa frigan iost, d4 den tillskjuter omkring
250,000 kronor till en affir, i hvilken den icke fir nfigon del, utan
deraf endast indirekt drager nytta, genom att f3 jernvigsbyggnaden
till stind. Siledes, och di nu jernvigsbolaget samt staden, for att
deras vilkor och anbud skola blifva gillande, forutsatt, att 1882 ars
Riksdag skall besluta sig for ifrigavarande jernviigs byggande, synes
mig ritta tidpunkten att ingripa i denna Jjernvigsfrga nu vara inne.
Det har blifvit mig sagdt, att denna jernvigsfriga icke kan g igenom
vid denna riksdag, och Utskottet har i sin motivering ocksi pépekat,
att man borde afvakta Kongl Majits forslag i smnet. Kongl Majits
forslag hirom har Soderhamns stad jemte kringliggande landsbygd
afvaktat dnda sedan Mars m&nad, d& handlingarne blefvo klara, och
skulle nu fi vdnta dnda till nista riksdags inging. Det &r vis-
serligen mojligt, att vi @4 fi en Kongl. proposition hirom, men det
ar alldeles icke siikert, att de billiga vilkor, som nu af jernvigsbo-
laget och staden blifvit medgifna staten ocksd medgifvas till nista
riksdag, och mdijligen komma de hogre anléggningskostnader, som i s§
fall méaste uppstillas frén statens sida, att utgira skiil for Riksdagen
att afsld frigan. Vir jernvigsanliggning mellan Soderhamn— Kila-
fors stir di i samma skede som nu. Konjunkturerna kunna till dess
hafva undergfitt betydliga forindringar och med hvarje dag som gér
se vi storre svarigheter vid att fi denna vigtiga friga lost pd ett
sivil for oss som for Norrlindska stambanan Iyckligt sdtt. PA grund
af hvad jag sagt anser jag mig hafva tillrdckligt bevisat, att tidpunk-
ten nu ar inne att fatta beslut i afseende 4 denna jernvigsanligg-
ning.

Till sist vill jag ocksi berdra ett enskildt intresse, som gjort
icke obetydligt till, for att jag och ménga med mig strifvat att §stad-
komma denna jernvigsbyggnad, nemligen att staden Séderhamn genom
anliggandet af den norra stambanan blifvit afskuren frin £ af sitt
gamla handelsomride. Dertill kommer, att staden Soderhamn Ar 1876
hirjades af en storre brand, som odelade storsta delen af staden och
bragte en del af dess invdnare till fattigdom. Riksdagen har ock-
sd visal sin vilvilja emot samhillet genom anvisandet af ett anslag
till hjelp for gatu- m. fl. anliggningar. Genom denna svira brand
har icke endast en stor del af kommunens inbyggare blifvit bragta
till fattigdom, utan kommunen har ocksi fitt vidkinnas oerhorda ut-
gifter for anliggandet af nya gator, torg och esplanader i enlighet
med den nya byggnadsstadgan for rikets stider.

Sammanstaller jag alla dessa omstéindigheter, ett minskadt han-
delsomrade, de genom den firédande eldsvidan orsakade stora utgif-
terna for stadens Ateruppbyggande med den omstiindigheten, att sta-
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dens invinare till storsta delen bestd af mindre handtverkare och
kroppsarbetare, hvilkas tillgingar dro beroende af stadens storre eller
mindre affarslif, torde herrarne finna, att det &r ett beaktansvirdt
intresse for en kommun, som arbetar under si ogynsamma forhéllan-
den, att si fort som mojligt komma i direkt forbindelse med statens
jernviigar., Detta &r det enskilda intresse jag slutligen icke velat helt
och hillet lemna oberdrdt.

D& jag silunda tror mig hafva visat, att behofvet af denna jern-
viig ar stort, och detta icke endast for det enskildas utan ifven sta-
tens intresse; d& jag vidare bevisat, att det &r en lonande affir sta-
ten hir gor och detta icke blott for den lilla jernvagsstrickan utan
for den stora trafiken pA norrlindska stambanan, samt di jag
slutligen tror mig hafva idagalagt, att rétta tidpunkten nu &r inne,
att anligga denna allminnyttiga jernvdig, hoppas jag, att herrarne
icke skola vara beroende af nigra torut fattade meningar, utan noga
beakta och begrunda denna for oss alla s stora och vigtiga sak.

Stats-Utskottet har lagt min motion pd dodsbadden, och jag har
efter bista formiga sokt att rycka den derifrin. Misslyckas detta
mitt forsok, kan jag icke annat An djupt beklaga det, men, lyckas
jag &ter, #r det min vissa Ofvertygelse, att en snar framtid skall styrka.
behorigheten af forslagets framging och visa att jemvil Norrland
skall ega formfga till trafik, vardig de kostnader, som nedlagts och
kommer att nedliggas pd dess jernvagar — samt att ett gillande skall
uttalas af alla dem, som Onska framging &t Norrland och dess ddla
strafvan efter att komma i jemnbredd med ofriga delar af vért fi-
dernesland. Herr Talman, jag anhiller om proposition pé, att Kam-
maren, med afslag & Stats-Utskottets forslag, méitte bifalla herr Nor-
denfelts i frigan afgifna reservation.

1 detta anforande instimde Herr Markstedt.

Herr Axell: Ehuru jag af helt naturliga skil méste varmt
onska, att Norrlindska stambanan forses med utfartsviigar till kusten,
méste jag dock & andra sidan bekénna, att jag finner Stats-Utskot-
tets skal for dess afstyrkande i demnna punkt, nemligen att Kongl.
Maj:t icke dnnu sagt sitt ord i frégan, vara fullt giltigt. Sedan nu-
mera de myndigheter, som i #rendet skulle horas, redan afgifvit sitt.
utlitande, hade jag for min del hoppats, att Kongl Maj:t mihinda
i dag genom nigon ledamot af regeringen skulle velat for I{ammaren
forklara, att herr Berglofs motion icke innebure nfgot, som icke at
Kongl. Majits regering kunde accepteras. DA& nu likval sd icke skett,
hvilket jag pd det hogsta beklagar, for utgingen af frigan i sin hel-
het — den stora och vigtiga frigan, huruvida Norrlindska stambanan
bor forses med utfartsvagar och hvilken som skall ega dem — miste
jag halla mig till, hvad som finnes och, d& utgiften for staten giller
en si betydande summa som 4 millioner, vill jag icke p4 enskild mo-
tionsrs framstillan g regeringen i forviig genom att yrka bifall tilk
motionen, utan instimmer i det slut, hvartill Utskottet kommit.
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Herr Hammarberg: Med &beropande af det sirdeles intressanta
och sakrika anforande motiondren nyss hallit och af de talande skil,
som for mig ligga deruti, att det ir ett verkligt statsinsresse att fa
denna jernviigshyggnad till stind, vill jag gitva tillkdnna, att jag
forenar mig 1 hans yrkande pa bifall till reservantens, herr Norden-
felts forslag. Jag tycker nemligen, att frigan derigenom kommer pd
en sddan stindpunkt, att regeringen kan utan afvaktan pi en kom-
mande riksdag fatta beslut deri, hvilket jag efter de lemnade upp-
lysningarne finner vara en sirdeles vigtig omstindighet. Jag yrkar
siledes bifall till reservantens forslag.

Ofverliggningen var slutad. Efter upptagande af de gjorda
yrkandena, gaf Herr Talmannen, enligt dem, propositioner sival p4
bifall till Utskottets hemstillan som ock pi afslag & samma hem-
stillan och bifall i stéllet till det forslag, som innefattades uti Herr
Nordenfelts i #mnet afgifna reservation; och fann Herr Talmannen
den forra propositionen vara med ofvervigande Ja besvarad. Vote-
ring begirdes, i anledning hvaraf en s lydande omrdstningsproposition
uppsattes, justerades och anslogs:

Den, som bifaller hvad Stats-Utskottet hemstilt i 3:dje punkten
af utldtandet N:o 42, rostar

Ja;
Den, det ¢j vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har Kammaren med afslag & Utskottets forevarande
hemstillan, bifallit den framstillning, som innefattas i Herr Norden-
felts vid punkten fogade reservation.

Omrdstningen forsiggick och visade 129 ja mot 57 nej; hvadan
Utskottets hemstéllan bifallits.

Punkten 4.

Utskottet hade hemstilt, att Herr W. Farups inom Andra
Kammaren vickta motion N:o 37, hvaruti Herr A. Larsson i Lund
nstdmt och som inneholl forslag derom, att Riksdagen ville till Kongl.
Maj:ts disposition stiilla ett belopp af intill 5,000 kronor for verkstal-
lande af nddiga undersgkningar rérande behofvet af och limpligaste
vagen for en jernvigsforbindelse mellan Hudiksvall eller dess granskap
och norra stambanan i Ljusdal och, om limpligt funnes, dfven lingre
indt landet, mitte af Riksdagen lemnas utan afseende.

Berr Farup anforde: P4 det skidl Stats-Utskottet i motiveringen
1 sitt betdinkande andragit, eller att Kongl. Maj:t icke lirer sakna

N:o 43.
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medel att 1 allt fall lata verkstilla den af mig ifrigasatta jernvigs-
undersokningen, dfven om min motion af Riksdagen lemnas utan af-
seende, har jag nu icke nigot sdrskildt yrkande att framstilla.

Vidare yttrades ej. Utskottets hemstéllan bifolls.
Punkien 5.

I tvd sirskilda motioner, den ena afgifven inom Forsta Kamma-
ren af Herrar P. Olsson, C. Hammar och 1. Wallberg (motionen
N:o 27) samt den andra afgifven inom Andra Kammaren af Herrar
C. Ifvarsson, I Lyttkens, Sven Andersson, A. M. Lundberg, C. A.
Jonsson, Lars Birjesson, Joh. Bengisson A. W. Angel och F. T.
Borg (motionen N:o 67) var foreslaget det Riksdagen métte besluta:

dels att bevilja Skdne—Hallands jernviigsaktiebolag ett lin af 2
millioner kronor, utgérande omkring hélften af anliggningskostnaden
for en jernvig med lattare 6fverbyggnad fran Helsingborg ofver Engel-
holm till Halmstad med sidobana till Il6gands, enligt derdfver upp-
rattade planer och kostnadsforslag, att utgd under loppet af tre ér,
i den min jernviigsarbetet fortskrede, mot 4 procent ranta samt den
amortering och ofriga vilkor, som gilde for ldn frin den allminna
linefonden till enskilda jernvégar;

dels att, derest det blefve foreskrifvet, att jernviigen skulle byggas
med tyngre ofverbyggnad, enligt derdfver upprattadt kostnadsforslag,
dessutom bevilja namnda jernvigsbolag ett den hogre anliggnings-
kostnaden i det nirmaste motsvarande anslag utan Aterbetalnings-
skyldighet af 100,000 kronor, att utbetalas for hvarje fardigbyggd och
for allmén trafik Gppnad banmil;

dels att stilla till Kongl. Maj:ts forfogande ett belopp af 3 millio-
ner kronor, motsvarande halfva anldggningskostnaden, eller hogst
200,000 kronor per banmil, for en jernvidg med littare ofverbyggnad
frin Halmstad ofver Falkenberg och Varberg samt vidare genom
norra Halland ofver Kongshacka direkt till Géteborg, att, mot 4 pro-
cent rinta samt den amortering och ofriga vilkor, som gilde for lin
frin den allminna l&8nefonden till enskilda jernvigar, utgd i den mén
jernvigsarbetet fortskrede, till det eller de bolag, som fore utgingen
af &r 1885 kunnat bilda sig for anliggande af hela eller delar af
nimnde jernviig och sjelfva genom aktieteckning anskaffade ett lika
stort belopp, eller 200,000 kronor per banmil; samt

dels att, derest det blefve foreskrifvet att denna jernvag skulle
byggas efter det tyngre systemet, dessutom bevilja sistndmnda bolag
ett den hogre anliggningskostnaden i det ndrmaste motsvarande an-
slag utan A4terbetalningsskyldighet af 100,000 kronor, att utbetalas
for hvarje fardigbygd och for allmén trafik ppnad banmil.

Vidare hade ledamoten af Forsta Kammaren Herr 4. Th. Carl-
heim-Gyllenskold i motion (N:o 20) foreslagit, att Riksdagen métte
bevilja &t det jernviigsbolag, som bildade sig for att, pd for orterna
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iordelaktigasfe sitt, forbinda Halmstad med Skénska jernviigsnitet, Angdende
antingen ett anslag af 100,000 kronor pr mil af jernviigens hela ldngd, statslanforen
hvarvid full ¥/, mil dfven skulle f& medriiknas, att utgi under 1883 gzgfb’:gge’zgz
och 1884, eller ett lin & cirka 1,900,000 kronor, motsvarande halfva Halland 1l
beloppet af anliggningskostnaden, pa de vilkor Riksdagen behagade Giteborg.
bestdmma. ~ (Forts.)

Utskottet, som i foreliggande punkt yttrat sig O0fver ofvanberdrda
motioner, hade i anledning af desamma gjort foljande hemstiillan:

“a) att Herrar P. Olssons m. fl., Carl Ifvarssons m. fl. och A.
Th. Carlheim-Gyllenskélds forevarande motioner mg pd det siitt bifallas,
att Riksdagen beviljar och stiller till Kongl. Maj:ts disposition:

dels till ldneunderstod for anliggning af jernvig, af samma spir-
vidd som den for statens jernvagar antagna, frin Engelholm eller
annan limplig anknytuingspunkt i nirheten deraf vid jernvig i Skéne
oOfver Halmstad och Falkenberg till Varberg, under vilkor att arbetet
4 denna jernviig varder fore den 1 Juli 1883 piborjadt, ett hogst
halfva anliggningskostnaden efter af Kongl. Maj:t faststdldt kostnads-
forslag motsvarande belopp, dock ej ofverstigande tre millioner kronor,
att utgd under de fyra &ren 1883—1886 med en fjerdedel hvartdera
dret;

dels ock, till lineunderstod for &stadkommande af jernviag, af
nyssnimnda spérvidd, frin Varberg till Goteborg, under vilkor att
arbetet 4 denna jernvig varder fore 1886 &rs utgdng pdborjadt, ett
likaledes hogst halfva anliggningskostnaden efter af Kongl. Maj:t fast-
stildt kostnadsforslag motsvarande belopp, dock ej ofverstigande en
million femhundratusen kronor, att utgd under de r, Riksdagen, efter
derom af Kongl. Maj:t gjord framstillning, kan komma att framdeles
bestimma ;

b) att i friga om berérda lineunderstéds erh&llande och tillgodo-
njutande samt forrintande och amortering enahanda vilkor och bestsm-
melser skola i tillimpliga delar vara gillande, som af sistlidna &rs
Riksdag, pd sitt dess underdiniga skrifvelse den 27 April 1881 (N:o 64)
utvisar, blifvit for Atnjutande af statsbidrag frin den allminna fonden
till lineunderstod for enskilda jernvigar faststilda; samt

c) att Herrar P. Olssons m. fl. och Carl Ifvarssons m. fl. forslag
om beviljande af anslag utan dterbetalningsskyldighet for &stadkom-
mande af tyngre ofverbyggnad & ifrigavarande jernviigar ej m4 till
nfigon Riksdagens 8tgird foranleda.

Enligt anteckning 4 utlitandet hade Herrar H. R. Tirnebladh
och 0. Ewvers inom Utskottet reserverat sig vid ifrigavarande punkt.

Efter uppldsning af den del af Utskottets forslag, som innefattas
1 mom. a, lemnades ordet pi begéran till

Herr Helander, som yttrade: DA vira viktare i Stats-Utskottet
ofvergifvit sina vaktposter och gjort gemensam sak med de anfallande,

Andra Kammarens Prot. 1882. Nio 43. 2
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s lirer det blifva en nodvindighet, att motstdndarne till Utskottete
forslag forena sina bembdanden, for att soka afviirja anfallet.

Af den stora enigheten i Utskottet skulle man kunnat formoda,
att det har gilde lineanslag till en jernbana af synnerligen hog be-
tydelse for hela vart land. Att si emellertid icke dr forh&llandet,
det anser jag redan vara &dagalagdt af sistlidna frs Riksdag, som for-
klarade att samma bana icke kunde godkinnas sdsom statsbana.
Hvar och en borde ock litt kunna ofvertyga sig derom, att en bana,
som ligges utmed ett stycke af hafskusten, omdjligen kan vara af
nigon sirdeles vigt for det allmdnna. S& vidt jag kan forstd, skulle
ock samma bana, blifven till verklighet, komma att mera blifva en
afledare for trafiken pa statsbanorna, dn i stind att uti namnvird
min tillfora dem nigon trafik. Bade sistlidne riksdag och nu har
man velat gora sannolikt, att Atminstone sd till vida banan skulle
blifva af allmin betydelse, som densamma i strategiskt hinseende vore
formAnlig. Detta piminner mig om huruledes, for nigra &r sedan,
4% det var friga om rigtningen af norra stambanan och jag forordade
den s& kallade B-linien, jag antog att denna, sisom gdende narmare
kusten in den linie som sedermera antogs, i strategiskt hinseende vore
att foredraga, hvilket antagande dock af en framstiende militir inom
Kammaren bestreds, under forklarande att det vore misstag tro, att
en kustbana hade strategisk betydelse. Hade sledes den banan icke
en dylik allmin vigt, s& ldrer vil detta icke heller vara hidndelsen
med den ifrgavarande. Den strategiska vigten, om den hér eljest
kunde forutsittas, skulle vil i allt fall i betydlig grad forringas deraf,
att banan skulle f& litf, d. v. s. svag ofverbyggnad, och att man a
densamma skulle tilldta si starka lutningar, som 1 : 60.

Alla torde vi kiinna, huru angeliget Stats-Utskottet brukar vara
att se till, att ingen sak hos Riksdagen till bifall férordas, med mindre
att densamma vunnit all nodig — understundom till och med onddig —
utredning. Det kan derfore ej annat &n pd det hogsta férundra mén-
gen, att Utskottet denna glng 1 si hog grad gitt ifrin sna vanor,
och forordat en sak, som 1 si hog grad saknar utredning, som den
nu ifrigavarande. S& vidt jag kan pdminna nig, har hvarken Stats-
Utskottet eller ndgot annat Utskott nigonsin framlagt ett utlitande,
hvad utredningen betriffar, 1 s bedrofligt skick, som detta. Det
giller hiir understdd till en jernbana, som skulle 14 en ldngd af 22,6
mil. Af hela denna lingd &r det endast en mindre del, 8,8 mil, eller
den sbdra @ndan, intill Halmstad, som synes blifvit vederbdrligen
undersokt, och berikningarna kontrollerade. I afseende 4 delarne
Halmstad—Falkenberg, 3,9 mil, och Falkenberg— Varberg, 2,7 mil,
upplyser Utskottet, att dessa delar blifvit undersokta af “enskild*
ingeniér, men att berikningarna annu icke blifvit af vederborande
myndighet granskade, och hvad angir delen Varberg — Goteborg, 7,2
mil, upplyser Utskottet, att nigon detaljerad kostnadsberiikning €]
aonu larer vara upprittad. Oaktadt allt detta; oaktadt, si vidt jag
kan finna, nigot bolag icke dr bildadt for en stor del af banan, och
oaktadt man icke finner nodigt, att & nimnde bandel pibdrja arbetena
forrin Ar 1886, tillstyrker likvil Utskottet att Riksdagen sdsom léne-
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understod 4t denna bana mi lemna ej mindre &n 4!/, millioner kro-
nor, D4 jag {orutser att i denna sak kommer att uppst4 en lingvarig
diskussion, och jag derfore ogerna vill besvira Kammaren med tva
anforanden, om det eljest kan undvikas, ber jag att redan p4 forhand
till bemodtande fi upptaga de invdndningar, som sikerligen icke skola
uteblifva, pi grund af hvad jag nu yttrat. Jag forestiller mig att
man vill erinra om att det icke begires storre 1&n #n som motsvarar
halfva anliggningskostnaden; att denna kostnad blifvit mycket ligt
beriknad, att man foresatt ett maximum, hvardfver linet ej skulle
stiga, och att hela saken i sjelfva verket blott innefattar en begiiran
om att staten mitte mellankomma med sin kredit. Allt detta m3
vara mera eller mindre rigtigt, si stir det likvil fast, att en bana,
som under storre delen af iret skulle komma att konkarrera med
sjotrafiken, och det till hela sin ldngd, omdjligen i virt land kan bira
sig, och att alltsi storsta sannolikhet dr for handen, att staten skall
forr eller senare nodgas ofvertaga banan, for att i all framtid med
forlust densamma trafikera. Hvad trafikférhillandena betriffar, liksom
1 s mycket annat, saknas i Utskottets utlitande hvarje tillstymmelse
till utredning, hvilket, frin Utskottets stindpunkt betraktadt, nog varit
det forsigtigaste, men som dock &r att beklagagaf dem, som vilja
grunda sitt omdome pd mojlig utredning.

For de omstandigheter, vid hvilka jag hittills uppehéllit mig, har
Utskottet icke kunnat underlita att redogéra. Patagligen har dock
Utskottet funnit att detsamma mera talade for afslag @n for bifall
till framstillningen, och har Utskottet derfore funnit det nodigt att
framdraga andra skil, ssm kunde hafva en motsatt effekt. Utskottet
synes derfore velat gora det troligt, att ndgot 16fte redan skulle blif-
vit gifvet, eller moralisk forbindelse lemnad om understod &t denna
bana. Det #r tydligen af sidan anledning, som Utskottet vid slutet
af utlitandets 20:de sida anfor féljande: “Deremot och p4 sitt den
af Riksdagen bifallna tredje punkten af Stats-Utskottets vid 1881 4rs
riksdag utldtande N:o 40 gifver vid handen, antogs att ifrgavarande
jernvig kunde for det allméinna vara af sidan vigt, att dess anligg-
ning sésom enskild bana limpligen borde med statsunderstod befrim-
jas — —<«. Hir dr visserligen ej uttryckligt sagdt, att det var Riks-
dagen som “antog“ detta, ehuru man af ordstéllningen mojligen kunde
sluta till ett sddant forhallande. I verkligheten var antagandet Ut-
skottets eget, sisom man finner mot slutet af det &beropade utlitan-
det. Jag kan ej finna att detta har annan betydelse #n sisom
trosteord till motiondrerne, pd sitt somliga Utskott for sed hafva,
dertfver, att deras forslag blifvit afstyrkta, ehuru jag visserligen for-
modar att Stafs-Utskottet endast undantagsvis besviras af en dylik
barmhertighetskénsla. IHuru som helst nodgas jag bestrida, att dessa
ord innebidra nfgon forpligtelse eller ens lofte frin Riksdagens sida,
desto mindre, som sjelfva saken af Utskottet d& afstyrktes, och det
var detta afstyrkande, som Riksdagen godkinde.

Utskottet har nu tankt sig mojligheten af att nigon skulle vara
nog elak och pévisa verkliga halten af det skil, som Utskottet hir
framhillit, och férmodligen derfére insett nodvandigheten af att for-
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stirka samma skiil, hvilket ock skett p& det synnerligen mirkvirdiga
sitt, hvarom ett stycke midt p& sidan 21 af utlitandet innehller
foljande, som #r af beskaffenhet att vil fortjena upplésas och noga
uppmirksammas. Det heter der silunda: “DA sistlidna &rs Riksdag
stalde till Kongl. Maj:ts {6rfogande ofvan omformilda fond af 5,000,000
kronor till laneunderstod for enskilda jernvigar under dren 1882--1886,
var det utan tvifvel Riksdagens afsigt, att ytterligare statsbidrag till
enskilda jernvigsanliggningar ej skulle under nimnda femdrsperiod
anvisas i annat fall, &n di ndgot jernvigsforetag befunnes vara af den
omfattning och af sidan vigt for det allménna, att dess understodjande
medelst sdrskildt statsbidrag, utan nyssndmnda fonds anlitande, kunde
af en dylik foretagets sirskilda beskaffenhet foranledas.

Har nu verkligen Riksdagen tillkdnnagifvit en sddan afsigt att,
p4 sidan om den der fem millioners-fonden, understdja ifven andra
enskilda jernviigsanliggningar, och silunda lemnat det farliga exemp-
let att, sedan man kopt sig fred frin jernvigskriget, &tminstone under
fem &r, p4 samma ging omintetgora freden och &terinfora krigstill-
stdndet? Hartill maste jag svara bestimdt nej. Jag har ganska noga
genomlist Riksdagens skrifvelse N:o 64 forra dret till Kongl. Maj:t,
som innefattar det beslut som fattades att understddja enskilda jern-
vigsanliggningar. Det heter deri, att Riksdagen ej varit i tillfalle
att 4stadkomma tillfredsstillande utredning om det ena eller andra
jernvigsforetagets foretridesritt till statsunderstods erhdllande och
derfore ansett anledning ej forefinnas att fringd det sitt Riksdagen
for de senaste tio &ren anvindt for dylika foretags befrimjande och
hvilket visat sig synnerligen limpligt, nemligen att ett erforderligt
belopp stildes till Kongl. Majits forfogande for att under nista fem-
drsperiod till lineunderstod for enskilda jernviigar anvindas. Beloppet
af ‘en dylik linefond hade dock Riksdagen ansett kunna, med afse-
ende p& att behofvet dimera antagligen vore mindre &n forut, till
hilften, eller fem millioner, nedsittas. Sedan nu ifrigakomna bana
redan derforut blifvit sisom statsbana afslagen, var det alltsi tydligt
att, om banan vidare skulle komma i friga, densamma blefve af en-
skild beskaffenhet, och vederbérande alltsd hénvisade till att, om
understod #skades, begira detta af den for dndamélet afsatta fem
millioners-fonden. Detta ar det verkliga sakforhillandet, och ldrer den
ofvan angifna Riksdagens wafsigt® silunda befinnas tillhora fantasiens
omride. Nir man behdrigen uppmirksammar, huruledes Stats-
Utskottet &beropar sig pi sin egen auktoritet sedan nistlidna ér, for
att derur draga slutsats om nigon forpligtelse for innevarande Riks-
dag, p& sitt jag nyss omformilt, si ar det naturligtvis Utskottets
mening att med sin auktoritet for i Ar vilja binda en kommande
Riksdag, och synes af sidan anledning den hir omnimnda “afsigten*
vara tillkommen. Mirken d& vil, huru vidt svifvande Utskottet tydt
denna Riksdagens wafsigt“! Det skulle icke ens vara friga om blott
den bana, som nu ligger Utskottet s& Smt om hjertat, utan om hvil-
ken som helst annan, blott den ir af tillréicklig “omfattning* och
vigt, som ju alltid ir mojligt att bereda. Innefattar icke detta i
verkligheten ett upprop till jernvéigshungrige i alla landsdelar att fram-
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trida och hilla till godo hvad som bjudes, men tdnka att de, for all 4ngdende

del méitte vil forvissa sig om att hafva ritt god aptit, si att de
kunna taga dugtigt for sig, emedan det endast fér sidan hiindelse
kunde komma i friga att de skulle f4 nigot med af det goda, enir
den lilla fem millioners-fonden endast vore till fér sméifolk och for
dem hvilka voro nog enfaldiga att, i friga om bidrag till jernvigar,
tro pd att blygsamhet ar en dygd?

Allt detta beriittigar verkligen till det antagande, att under
klimmen 1 Utskottets betdnkande skulle forstds, om ock ej i ord ut-
tryckt, ett tillstyrkande om riitt for Stats-Utskottet att, efter sin tolk-
ning af Riksdagens afsigt, vid en kommande riksdag fororda hvilken
jernvig Utskottet som helst behagar, af tillricklig “omfattning, kanske
en 0Ostlig kustbana; kanske en jernviig i norr, en annan i soder, for
mig obekant, men formodligen af Utskottet si mycket bittre kind.
Vid sidant forhillande vore det verkligen icke si underligt, om en
eller annan funnes, som, med hinseende till framtidsutsigterna for af
statsmedel understodda jernvégsanlaggningar, kunde tycka att for-
hoppning och verklighet lige hvarandra temligen ndra. Min tro &ar
dock att, om ock si kunde i det nirvarande ogonblicket tyckas, nog
blefve, sedan understodet 4t Hallandsbanan blifvit verklighet, skilna-
den for andra tillrickligt stor emellan forhoppning och verklighet.

Jag slutar med att yrka, hvad utaf det sagda naturligtvis fram-
glr, att hela den nu féredragna punkten mi af Kammaren afslis.

I detta anforande instimde Herrar Askisf, C. Carlson, Rund-
gren och J. E. Ericsson 1 Ahlberga.

Herr Ljunggren: Herr Talman: Jemte det jag i hufvudsak
instimmer med den foregiende talaren, skall jag be att f& tilligga
nigra fi ord. For min del héller jag stringt pd den af forra Riks-
dagen fastilda principen att ej i vidstricktare min #n med detd4 be-
viljade anslaget af 5,000,000 kronor bispringa enskilda jernvigsanligg-
ningar. Jag vill ej neka till, att fall kunna férekomma, som ndd-
vandiggora undantag frin den faststilda grundsatsen, men sidant un-
dantag bor ej komma i friga, sivida det ej 4r grundadt pi en Kongl.
proposition och siledes erhdllit en s grundlig utredning som méjligt.
Att hvarken det ena eller andra hir varit hiindelsen, veta vi; drendet
har hvarken varit féremil fér en Kongl. proposition eller undergétt
ndgon nirmare utredning. Jag skulle mdjligen kunna tinka mig att
gh in pi en sidan sak som denna, om jag derigenom kunde vinna
nigon sikerhet, att Riksdagen blefve befriad frin dessa jernvigsstri-
der under de foljande fem &ren. Men jag #r ej ens fullt siker der-
om. Om vi ldsa sista punkten i Utskottets motivering, si finna vi,
att der tydligen den faran framtrider for Riksdagen, att drendet,
ifven om linebidraget nu gir igenom, kan 4terkomma vid nista riks-
dag, till foljd af behof af ytterligare bidrag for &stadkommande af en
tyngre ofverbyggnad. Icke ens det hoppet siledes, attnu blifva saken
helt och héllet qvitt, stir qvar for dem, som mojligtvis skulle vilja
bifalla Utskottets forslag. Jag skall be att fi pdpeka dfven en annan
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sak, nemligen att bandelen Helsingborg—Engelholm hinvisas att, ut-
ofver dessa 41 millioner, som Utskottet foreslagit for hela linien, for-
skaffa sig en liten del af fem millioners-anslaget. Den hir banan skulle
siledes blifva begifvad bide fr&n hoger och venster. I afseende pé
de strategiska skilen for denna bana har den foregéende talaren redan
yttrat sig derom, och jag vill for min del med honom instimma.

Jag skall inskrinka mig till hvad jag uu yttrat och pd grund
deraf instamma med den foregiende talaren 1 hans yrkande pé
afslag.

Herr Rydin: Jag hade vintat, att ndgon af Stats-Utskottets
ledaméter skulle yttra sig, innan jag begirde ordet, men di s icke
skett, skall jag yttra mig 1 den ordning jag blifvit uppropad.

I likhet med de tvenne foreghende talarne anser ocksd jag, att
det visentligaste felet, som kan anféras mot detta betinkande, ir, att
Stats-Utskottet tillstyrkt beviljande af ett 18n &t den hir ifrigasatta
jernvigsanliggningen, utan att frigan forut blifvit understild Kongl.
Maj:ts profning. Det har icke blifvit afgjordt, huruvida icke Kongl.
Maj:t af de 5,000,000, som st till hans disposition, skulle kunna
understodja denna Hallandsbana antingen i dess helhet eller till nigon
del. Blott deri, att man helt och hillet saknar all utredning om,
huru mycket af detta fem millioners-anslag for ifrigavarande &ndamél
skulle kunna anvindas, ligger ett skil for afslag. Vidare vill jag
fasta uppmirksamheten derpi, att Stats-Utskottet tycks hafva begatt
en ganska stor inkonseqvens i det sitt, hvarpi det expedierat de
ofriga jernvigsmotionerna. Jag vill ej tala om yrkandet i den motion,
som ror Séderhamnsjernviigen; ty angfende denna kunde man siga,
att, d& der #r friga om inlosen af jernvig till en statsbana, Kongl.
Maj:t bort derom afgifva proposition. Men jag vill nimna den ifrdga-
satta banan fran Hessleholm. DA heter det, att utredning saknas
angiende behofligheten af denna jernvig. Och ehuru detder dr friga
om en bana, som gir ungefir i samma strickning som den nu ifriga-
varande, nemligen frin Hessleholm till Landeryd, samt gir alldeles
parallel med den nu foreslagna, forklarar Stats-Utskottet, att det e]
kan fororda bifall till densamma, emedan Kongl. Maj:t ej 1 dmnet
afgifvit proposition; och oaktadt denna bana skulle blifva lika ldng,
som strickan mellan Engelholm och Halmstad, anser sig Stats-Utskottet
ej bora taga nigon befattning med demsamma, utan den hinvisas till
fem millioners-anslaget.

Frigas, hvarfore icke Hallandsbanan skall hénvisas till samma
anslag. Men om man nu lemnar detta derhéin, gor man sig den fré-
gan: om nu Riksdagen skulle stdlla till Kongl. Maj:ts disposition me-
del, hvilken skola dessa tillhandah8llas? Det vet man icke, ty det
finnes icke ndgot bolag. Skall Riksdagen taga eget initiativ och be-
stimma att utgifva ett lin utan att veta, hvilka personer skola hatva
det? Jag frigar: kan ett si beskaffadt beslut vara i sin ordning?
Man siger visserligen, att hir r friga om en bana, och di ir det
ju alldeles gifvet, att det skall blifva ett bolag, som skall taga hela
hallsndska jernvigen om hand for att fullborda densamma, men det bola-
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get finnes for nirvarande icke. Hvad ir det for bolag som finnes? Det &r  Angdende
det, som vill bygga en jernviig frén Helsingborg till Halmstad, nigot annat Stafsianforer
finnes icke. P sitt den foregiende talaren visat, fiunes ej heller utredt, ‘ggg;zggem
huru stor kostnaden frin Halmstad och vidare skulle blifva. Om man Halland 40l
kastar en blick pi sidorna 14 och 15 i Stats-Utskottets utldtande, Gdteborg.
for att se, huru det forhiller sig med aktieteckningen, sd finner man, (Forts.)
att tor byggandet af strickan frin Helsingborg till Halmstad tecknats
omkring 2 millioner, men att for fortsittningen frin Halmstad till
Falkenberg teckningen “pigir€, och att samma forhdllande dr med
strickan frin Falkenberg mot Varberg och Goteborg. “Man bar an-
ledning formoda, siiger Utskottet, “att iitven dessa teckningar komma
att uppgd till omkring halfva anliggningskostnaden<. Det dr pd si
beskaffade formodanden, som Riksdagen skall bygga ett beslut om
understéd 4t en personlighet, om hvilken man icke vet, huru han ser
ut, 4t ett bolag, som icke dr bildadt!

Tager man hirefter i betraktande aktieteckningens fordelning, s
finnes icke nigon upplysning om, huru mycket enskilde personer teck-
nat. Utskottet har sammanslagit teckningarne frin kommuner och
enskilde personer, men man fAr icke veta, hvilka uppoffringar enskilde
personer tinka géra i och for banan, och saknar siledes all ledning
tor bedomandet af storleken och virmen af de enskildes intresse for
denna bana. Men kommunerna hafva ju dock tecknat aktier till be-
tydligt belopp. torde man invinda. Ja, huru det gir till med kom-
muners teckningar, vet man nog; men hir saknas till och med upp-
lysning, huruvida de sirskilda kommunernas beslut vunnit laga kraft,
eller om de ofverklagats, eller om kanske Kongl. Maj:t ej funnit skil
lemna bifall till upptagande af de 1in, som behofva upptagas for
aktieteckningens fullgorande. Med undantag i afseende & striickan
Helsingborg—Halmstad uppgir dessutom teckningen icke till halften
af den erforderliga summan.

Ytterligare kan anmirkas, att ej heller nigra upplysningar fin-
nas, om huru vida ortforbillandena dro si beskaffade, att man kan
hoppas, att en si beskaffad bana som den foreslagna kan bira sig.
Visserligen forutsitter man och antager att si skall ske, och pd sidan
92 af utskottsbetinkandet heter det ocksi: “Det har redan blif-
vit forutsatt, att frigan om understodjande af en sidan jernvig kun-
de blifva foremil for en sirskild profning®, och vidare ~de skil, mo-
tiondrerne i detta afseende anfort, lirer svirligen kunna jifvas“. Jag
har genomlist dessa motiondrernes skil, men icke funnit nigon fak-
tisk belysning af frigan, utan heter det endast, att ~den ifrigasatta
jernviigen skulle sinsemellan forbinda orter, som genom folkmingd
och en i ménga afseenden lingt drifven utveckling Afvensom genom
naturliga tillgingar synas kunna gifva jernbanan en afseviird trafik®.
D4 emellertid Utskottet icke lemnat ndgra upplysningar 1 detta
hiinseende, har jag sokt att skaffa mig ledning for mitt omdome
af de statisitska uppgifter, som funnits tillgingliga. Hvad forst och
friimst folkmdngden angir, uppgdr den till 135,000 menniskor, medan
banan, som skulle byggas, kostar &tminstone 9 millioner. Huru ir
det d& med den ekonomiska stillningen i orten? I sidant afseende
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finner man af 1878 &rs kommunalstatistik, att stiderna Halmstad,
Varberg och Falkenberg redan #ro engagerade for 760,000 kronors
l8n. Om man vidare gér till bevillningssammandraget for samma &r
finner man, att i Halland uppgick bevillningen for jordbruksfastighet
till 16,241 kronor, for annan fastighet till 5,042 kronor och for ro-
relse och niring m. m. till 38,193 kronor eller sammanlagdt till
54,476 kronor. Ser man, med ledning af uppgiften om 1881 &rs be-
villning, till huru hogt belopp inkomsten uppgir, si finner man, att
inkomsten af jordbruksfastighet, efter en berikning af 5 procent af
taxeringsviirdet, uppgdr till 2,971,000 kronor, af annan fastighet till
615,000 kronor och af rorelse och yrke, inkomst af allmén och enskild
tjenst ordknad, till 3,734,000 kronor eller inalles 7,320,000 kronor.
Det 4r p4 denna arliga inkomst af 7,320,000 kronor, man vill bygga
en bana, hvars anldggningskostnad uppgér till 9 willioner. Angfende
folkmiingden, hvartill jag nu &terkommer, finner man af tillgangliga
statistiska uppgifter, att folkméngden i Halmstad uppgir till 8,505,
1 Varberg till 2,961, i Laholm till 1,496, i Falkenberg till 1,600 och
1 Kongsbacka till 620. Hvarken folkmiingden eller formogenhetsfor-
héllandena synas silunda gifva fGrutsittningar for en “lingt drifven
utveckling“ och “naturliga tillgingar« for att gifva jernbanan “en af-
sevird trafik. Ty antingen méste de af mig uppgifna taxeringsvir-
dena icke vara med de verkliga virdena ofverensstimmande, eller ocksi
finnas icke tillgdngar till det omfing man berdiknat.

Genast vid en hastig Gfverblick af denna friga méste man finna
det 1 hog grad mirkligt, att Stats-Utskottet kunnat tillstyrka ett si
beskaffadt forslag, som det foreliggande. Jag hoppas ockss, att denna
Kammare, i Gfverensstimmelse med de principer, Kammaren forut vid
flere tillfillen accepterat, ocksd nu kommer att forkasta Stats-Utskot-
tets forslag. S& minnes jag, huruledes, di under ganska Smmande
omsténdigheter man fér ett jernvigsbolag, hvars kostnad uppgick till
ofver 50 millioner kronor, hvaraf staten blott lemnat en ringa andel
sdsom l&n och hvars jernvig var nira firdig — blott ett par mil
dterstodo — begirde, att staten skulle inlosa dess obligationer till ett
belopp af fem millioner kronor, denna Kammare pi denna begiran
svarade nej. Likasi, di det var friga om Hallsherg—Motala-banan,
hvarvid ocksd sirskilda, ommande omstindigheter forefunnos. Kom-
munerna befunno sig i ett svirt betryck, och man begirde icke anpat,
an att staten skulle inkdpa banan for ett pris, hvarp staten, enligt
tullstindig utredning, icke behofde gora ndgon forlust, men denna
Kammare svarade likvil nej. Jag frigar nu: hafva i detta utlitande
anforts sidana skil, att Kammaren p4 grund af dem bor oaktadt
irigans outredda skick bifalla motionirernes framstillning?

Jag anser visserligen, att Halland lika vil som andra provinser
i Sverige bor erhilla statsunderstod for sin jernvilg, ty enligt min
tanke dr det bittre att staten formedlar jernviigslinen #n att enskilda
upptrida pd marknaden och konkurrera. Mep om man tager i be-
traktande, hur denra friga stir, si skall man finna, att det ar ett
intresse, som vill bygga bandelen Engelholm—Helsingborg, och ett in-
tresse, som vill bygga fortsittningen frin Helsingborg till Halmstad.
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Névil, 1t dem fi det. Jag anser, att vi bora se tiden an, om icke Angdende

dessa bida bolag skulle kunna {4 erforderliga l4n af de till Kongl.
Maj:ts disposition redan stilda medel. Jag vill icke yttra mig om de
skil, som blifvit anforda utur det sitt, hvarpd Stats-Utskottet vid sist-
lidna &rs riksdag afstyrkte det d& viickta forslaget om denna jernvig,
som behandlades i samma betéinkande, hvari Utskottet si noga be-
grinsade ritten till 1&n ur denna fond, ty det vet hvar och en, att
ett Utskotts motiv, helst d& Utskottet slutat med afstyrkan af vickt
forslag, icke hafva nfgon bindande kraft. Vi skola derfére hilla oss
till hvad Stats-Utskottet tillstyrkte i friga om jernviigslin. Och nir
Stats-Utskottet d& foreslog, att Riksdagen skulle bevilja en ursprung-
ligen till hogre belopp foreslagen, sedermera till fem millioner nedsatt
summa till lineunderstéd for enskilda jernviigar, si frigas, om det
kan vara skil att genast pifoljande riksdag 6ka denna summa med
4,500,000 kronor, och detta till ett bolag, som #nnu icke Ar bildadt
och som mihinda aldrig ndgonsin kommer att blifva firdigbildadt.
Hvad skulle foljden hdraf blifva? Man siger, att man vill frimja ett
jernvigsforetag. A la bonheur, men hvad blir foljden? Jo, att man
vicker aptiten, sfsom nyss nidmndes, och att, sisom en talare vid
forra riksdagen yttrade, bolag bildas och aktier tecknas deri af per-
soner, som icke hafva rid att betala dem. Man fantiserar om en
trafik, som i verklicheten aldrig kommer att ega rum, och orterna
skola blifva ruinerade. Hur gick det med den stora Bersiagsbanan?
Jo fastin den gick genom trakter med mera utvecklade niringar #n
ifrdgavarande, och som behofde jernviigar, s§ framkallade de deri fasta-
de allt for stora kapital likvdl en ganska svir kris, och Riksdagen
miste trida emellan och hjelpa. MAste det di icke ocks§ méta stora
svirigheter for invdnarne i dessa orter att anskaffa medel till den
foreslagna 22 mil linga jernviigen, sivida icke medlen skola ryckas
frén orternas naturliga niringar? Men gor man det, s§ skall en kris
sakerligen icke uteblifva. Aro medlen, sisom en talare vid forra riks-
dagen uttryckie sig, petrificerade i jernviigen, si saknas medel tor
skotande af de néringar, af hvilkas utveckling landets helsa och val-
stdnd beror.

P4 grund af hvad jag nu yttrat, yrkar jag afslag & Utskottets
forslag.

Herrar Wedberg och Fredenberg forenade sig med Herr Rydin.

Herr Abr. Rundbédck: D& Herr Talmannen nyss forvexlade
mig med Herr Emil Key, s§ skyndar jag forklara, att jag ingalunda
vill vara identisk med honom i denna friga.

Hvad frigan for ofrigt vidkommer, s§ har, ju lingre jag varit
riksdagsman och ju mer jag fitt att gora med jernvigsfrigor, den
ofvertygelsen allt mer stadgats hos mig, att det ar afventyrligt for
staten och landets finanser att allt for besinningslost och obetdanksamt
fortgd med jernvigsbyggandet och med den utlandska skuldsittningen.
Den senare okas oaflitligt. Riantor och annuiteter § vara utlindska
lin uppgd redan till mellan tolf och tretton millioner kronor, hvilken
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utgift méste vara ganska kinbar for statsverket; och for hvarje mil-
lion vi l4na okas denna utgift icke si litet. Jag vill likvil siga, att
jag ingalunda Ar nigon jernvigsnihilist. Jag erkdnner gerna och vil-
ligt, att jernvigar nu for tiden &#ro ett nodvindigt behof for vira
landsdelar och forundrar mig derfor icke 6fver, att Halland sé vél som an-
dra orter strifvar efter att f4 en jernvdg. Jag har ocksé i allminhet
med néje varit med om alla beslut, som gitt ut pd att efter en viss
plan och efter vissa forutfattade principer fortgd med jernviigsbyggan-
det och med skuldsittningen. SAdana beslut hafva fattats i afseende pi
fortsittandet af stambanebyggandet norrut &r 1874, och i friga om
understod 4t enskilda jernvigsanldggningar har dfven Riksdagen 4ren
1871, 1876 och 1881 fattat dylika beslut, genom hvilka Riksdagen
stalde till Kongl. Maj:ts disposition for fem &r i siinder en viss summa
att anvindas till understod &t enskilda jernvigsforetag. Alla dessa
beslut har jag med ndje varit med om, men lika bestimdt har jag
motsatt mig alla afvikelser frin de principer, Riksdagen silunda en
ghng faststilt. Nu std vi emellertid infor en ny sidan afvikelse.
Visserligen forbiser jag icke, hvad Utskottet anfort genom att dberopa
sitt resonnement i motiven till utlitandet i fjor, dd Utskottet af-
styrkte anslag till Hallands-banan, och genom hvilket resonnement
Utskottet soker bevisa, att vi di lemnat denna friga Gppen och pi
visst satt gifvit pid hand, att den skulle f§ framkomma igen. Jag
bestrider dock p& det bestimdaste, att detta var Riksdagens mening.
Riksdagen afslog helt simpelt det begirda anslaget och gaf ingenting
pi4 hand. Emellertid ir det icke blott min obendgenhet for sidana
extra uppliningar, som det nu &r friga om, som gor, att jag &r emot
Utskottets forslag i detta fall, utan det finnes dfven beklagligen minga
flera giltiga anledningar for mig att rosta mot forslaget. Nar vi i
fjor stilde till Kongl. Maj:ts disposition 5,000,000 kronor fér att an-
vindas till understod At enskilda banor, si faststdlde vi vissa all-
minna bestimmelser, som Kongl. Maj:it skulle iakttaga vid utdelnin-
gen af detta ansiag. Jag hade derfor forestilt mig, att, nir nu Riks-
dagen sjelf tager i sin band att afgbra en friga rorande understod
till en enskild bana och siledes sjelf &tager sig den roll, som Riks-
dagen i fjor anvisade Kongl. Maj:t, Riksdagen vil ocksd borde for
egen del folja och iakttaga samma grundsatser och samma beslut, som
den stadgat for Kongl. Maj:t. Specielt hade jag trott, att Stats-
Utskottet, som i fjor foreslog dessa grunder, skulle, sedan de blifvit
at Riksdagen antagna, folja dem 1 &r; men s& &r tyvirr icke alls for-
héillandet.

Bland dessa grunder och bestimmelser vill jag sirskildt fram-
halla ndgra. Forst och frimst fordrade Riksdagen, att Kongl. Maj:t
icke skulle af de till understod &t jernviigsbyggnader anvisade medel
f4 lemna bidrag, utan att ett bolag bildat sig, hvilket vore ansvarigt
for jernvigens byggande. Vidare att ritningar och profiler samt kost-
nads- och arbetsforslag blifvit uppgjorda samt granskade och god-
kinda. Vidare foreskrefs, att Kongl. Majit icke skulle fi lemna bi-
drag till storre belopp dn hilften af den faststilda anliggningskost-
naden, och att minst hilften af denna anliggningskostnad, skulle be-
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stridas af enskilde, samt slutligen — hvilket for denna friga r det Angiende
vigtigaste — att dylika anslag icke finge beviljas utan p& vilkor, att s.t““l‘.?”f‘”g“
bolaget forfogade dfver tillrickligt kapital for jernvigens fullbordande. 'gzgzggge’zmﬁ
Jag skall nu be att fi visa herrarne, huru det forhéller sig med Halland till
Stats-Utskottets iakttagande af dessa férbehdll och bestammelser. Goteborg.
Hvad d& forst betriffar vilkoret, att det skall finnas ett bolag, som  (¥orts)
dr ansvarigt for jernvéigens fullbordande, si finnes hir icke nigot bo-
lag for mer én en del af banan, eller strickningen mellan Helsingborg
och Halmstad, men, nir Utskottet sjelf hirifrin afsondrar bandelen
Helsingborg — Engelholm, springer Utskottet med detsamma sonder
det bolag, som der finnes. Men #n vérre dr forhéllandet hirutinnan
norr om Halmstad; der finnes en banstriickning — eller vigen mel-
lan Halmstad och Goteborg, — som ir fjorton mil ling, och der fin-
nes icke ndgot bolag; men @andd ar Utskottet beniget att lemna bidrag
till denna handel af statens penningar.
Ett annat vilkor var, att ritningar och profiler samt arbetsplaner
och kostnadsforslag skulle vara uppgjorda ofver den blifvande jern-
viigen, och att dessa forslag skulle hafva undergtt vederborande myn-
digheters granskning och faststéllelse. Att déma af Utskottets betén-
kande, tror jag att sidana planer blifvit icke blott uppgjorda utan
dfven godkiinda for striickningen mellan Helsingborg och Halmstad,
dock kan jag icke af betinkandet se, huruvida forhéllandet ir sidant
med de strickningar genom Stafverhultsdalen, som pa denna del blif-
vit foreslagna. Sikert dr deremot, att for de fjorton milen norr om
Halmstad finnes icke nigon plan uppgjord. For delen mellan Halm-
stad och Falkenberg har visserligen en enskild ingenior uppgjort ett
kostnadsforslag, men norr derom finnes icke ett grand i detta hén-
seende vidgjordt, si vidt man kan doma af Utskottets betiinkande.
Vidare fbreskrefs for Kongl. Maj:t att han icke fick bevilja an-
slag till storre belopp in halfva anldggningskostnaden. Huru har
Utskottet forfarit i detta afseende? Jo, innan Utskottet vet, hvad
hela anliggningskostnaden for den ifr@gavarande jernvigen gir till —
ty, enligt hvad jag nyss nidmnde, &r det finnu omdgjligt att utrona
detta — foreslir Utskottet en viss summa, #fven om det framdeles
skulle visa sig, att kostnaden for hela jernviigen icke blir fullt si
stor som beriknats. Ocksi har Utskottet trefvat sig fram och svif-
vat pi méilet i denna friga, di det & ena sidan sagt, att det och det
skulle ansls i enlighet med de p& fri hand uppgjorda fantasiberik-
ningarna, men 4 andra sidan for sikerhetens skull lagt till den berik-
nade kostnadssumman omkring 300,000 kronor, fér att pd det sattet
kanske komma den verkliga kostnaden nfigot nirmare. S& gir det,
ndar man icke foljer nfigra principer.
Men virre ar hvad jag nu vill omndmna. En mycket vigtig bestam-
melse i fjorfrets beslut var den, att Kongl. Maj:t skulle vara forhin-
drad att bevilja understod till enskilda jernvigar forr &n vederbo-
rande bolag visat, att &tminstone hilften af anliggningskostnaden for
foretaget vore genom enskild teckning anskaffad. Ser jag nu efter,
huru det i detta fall forhiller sig med Goteborg—Helsingborgs-banan,
uppgifves det vil, att for bandelen Helsingborg—Halmstad dr tecknadt
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ett belopp af tvd millioner kronor, men motiondren siger tillika, att
ungefir en million af denna summa dr tecknad af persomer, som #ro
boende invid den foreslagna linien Helsingborg—Engelholm, och d& nu
det af dem tecknade belopp uppgér till en million, forestiller jag mig,
att di jernvigen mellan Helsingborg och Engelholm nu icke fir vara
med den ofriga strickan om det hir ifrigasatta understodet, desse
personer, som bo vid denna linie, skola taga tillbaka sin teckning, for
si vidt den giller strickan norr om Hngelholm, och anyinda den till
byggande af banan emellan niamnda bida stdder. Aterstir di en
million for strickningen Engelholm-—Halmstad, men anliggningskost-
naden for denna jernvig uppgdr till i det niirmaste tre millioner. Si-
ledes dr icke mera dn en tredjedel af anliggningsskostnaden for denna
linie pi enskild vdg tecknad.

I friga vidare om linien Halmstad-—Falkenberg upplyses, att for
denna #ro tecknade 766,800 kronor. Men anliggningskostnaden for
denna bandel skulle, enligt af enskild ingenior verkstild berikning,
uppgd till 1,950,000 kronor. Afven 1 friga om denna del af den
ifrigasatta jernvigen understiger teckningen salunda icke obetydligt
halfva anldggningskostnaden. Hvad slutligen betriffar bandelen Fal-
kenberg—Goteborg, en stricka af nira tio mil, finnes, mig veterligen,
nigon enskild teckning alls icke gjord. Det dr ju mojligt, att sidan
verkligen skett, men vi, som nu hafva att fatta beslut, kinna Atmin-
stone icke pi grund af de handlingar, som oss tillhandahéllits, huru-
vida nigon dylik teckning egt rum.

Och nu kommer jag till den allra vigtigaste punkten i Riksdagens
forlidna ar meddelade bestimmelser, en punkt som #r af stor vigt for
Riksdagen att noga hélla pé, nemligen att, innan ett bolag fir under-
stod at statsmedel, det tydligt och klart skall visas, att det eger att
torfoga Ofver ett kapital, som, inbegripet statsunderstodet, ar tillrick-
ligt for banans fardigbyggande. Vi skola komma ihdg, huru det gick
med Bergslagsbanan, till hvilken staten, endr banan ej eljest kunde
fullbordas, fick tillskjuta emellan.6 och 7 millioner utéfver hvad som
ursprungligen begiirts, och det emot en ganska tvifvelaktig sikerhet.
Samma forhéllande torde komma att intriffa med denna jernvig. Vi
veta, att for strickan norr om Falkenberg inga bidrag @nnu finnas,
och att for strickan séder om denna stad det tecknade beloppet un-
derstiger det minimum, som Riksdagen en glng bestimt. Jag vill i
sammanhang hidrmed &fven ndmna, att jag 1 gir mycket Gtverraska-
des, da jag i tidningen Nya Dagligt Allehanda liste en notis om att
hallindingarne forlidna &r ingétt till Kongl. Maj:t med begiran, det
Kongl. Maj:t mitte till denna Riksdag aflita proposition dels om be-
viljande af ett anslag utan Aterbetalningsskyldighet och dels om ett
l&neunderstod till ifrigavarande jernvégsanliggning, men att Kongl.
Maj:t afslagit denna anhillan, hufvudsakligen af det skil, att bolaget
icke kunnat styrka, att det forfogade ofver en si stor summa, som
tillsammans med det begéirda statsbidraget vore tillricklig for banans
fardigbyggande. Jag Gfverraskades, sade jag, mycket af denna uppgift,
och jag méiste djupt beklaga, att regeringens stillning till denna friga
icke blifvit berord 1 Stats-Utskottets betinkande. Jag for min del
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har forestalt mig, att det lige ett stort intresse uppd att erfara, hvil-
ken stillning regeringen intager till denna friga, och huruvida rege-
ringen haft tillfille att &dagaligga sin stillning till densamma. Nu
har jag, sisom sagdt, erfarit, att regeringen verkligen varit i tillfille
att visa denna sin stillning, och att den visat den pi ett sitt, for
hvilket hvar och en méste vara regeringen tacksam. Jag vet visserligen
icke, om denna af mig omnimnda uppgift 4r sanningsenlig, ty jag li-
tar ingalunda obetingadt pi tidningsnotiser, men jag ber derfor att
till Stats-Utskottets drade ordforande f§ stilla den frigan, huruvida
denna uppgift &r rigtig, och, om forhillandet varit bekant for Utskot-
tet, hvarfor upplysning hdrom blifvit i Utskottets utlatande Riksda-
gen undanhillen. I de allra flesta frigor &r det skil att gora sig
underrittad om regeringens tanke, och Stats-Utskottet har — sfisom
mig synes icke med oritt — ansett sidant nodigt dfven nir friga
varit om beviljande af endast ndgra hundra kronor, men framfér allt
bor denna grundsats gilla, di det, sdsom hér, ir friga om millioner.
I ett sadant fall behofver man vdl gora sig underriittad om, hvad re-
geringen, som har tillfille att se saken, for att si siga, i fogelper-
spektiv, tinker och siger om densamma.

Jag har nu sokt visa, att Stats-Utskottet i behandlingen af fore-
varande friga helt och héllet emanciperat sig frin att f6lja de grund-
satser, som Utskottet sjelf forlidna &r foreslog Riksdagen att faststiilla
till efterrittelse for Kongl. Maj:t. Jag vill nu ytterligare pipeka ni-
gra andra omstidndigheter, som gora Utskottets betankande i denna
punkt till en hogst mirklig foreteelse. Bland annat saknas der all
utredning om den trafik, som for den ifrigasatta jernviigen ar att
forvinta. Motiondrerne och Utskottet framkomma visserligen i detta
afseende med nigra losa pastienden, som alltid finnas till hands, nir
det dr friga om jernviigsbyggnader. Dessa m& nu gilla hvad de kunna;
hos méngen af oss kan dock ganska litt insmyga sig den misstanken,
att denna bana, som under % af dret méste konkurrera med billiga
och lifliga sjokommunikationer, skall f4 ganska svirt att reda sig.

Vidare finnes ingen faststild plan for, huruvida denna jernvig
skall byggas med littare eller tyngre ofverbyggnad. Detta borde vil
ocksi vara bestimdt, innan man fattar nigot definitivt beslut om an-
slaget, ty derpd beror till ganska visentlig del anliggningskostnaden.
Ocksd har Utskottet mycket forsigtigt i slutet af sin motivering, ps
sid. 26, sagt att, for den hindelse man bestimmer sig for tyngre
oOfverbysgnad, fir Riksdagen & nyo taga frigan om ytterligare under-
stod 4t denna bana i Gfverviigande, och di fir Riksdagen ytterligare
lemna ett belopp af 100,000 kronor per banmil eller for hela strickan
ungefir 2 millioner kronor, och detta icke sisom lin utan sisom
skiink. Kan banan detta oaktadt icke blifva firdigbyggd, kommer man
vl igen for att fi ett slutligt understdd, sdsom det varit fallet med
Bergslagsbanan.

Slutligen vill jag, ssom bevis pi, huru oforsigtigt och obehifligt
det dr att nu fatta beslut i denna sak, nimna, att, enligt Utskottets
betdnkande byggandet af den norra hiilften af denna jernvig icke
behdtver piborjas forréin vid utgdngen af 4r 1886. Men med utgéngen

N:o 43.

Angdende
statslam for en
Jernvig fram
Skdne genom
Halland till

Gdteboryg.

(Forts.)



N:o 43.

Angdende
statsldn foren
Jernvig fran
Skane genom

Halland il

Géteborg.

(Forts.)

30 Lirdagen den 29 April, f. m.

af 4r 1886 utloper ocksi den feméfrsperiod, for hvilken vi lemnat
till Kongl. Maj:ts forfogande en viss summa for understodjande af en-
skild jernviagsbyggnad. Ar det di icke skil att uppskjuta afgbrandet
af denna friga, till dess vi hidrndst f4 anledning att &ter fatta ett
sddant femérsbeslut? D& kan ju denna Hallandshana f& aunslag af de
medel, som di komma att beviljas och d& kan ocksi allt, som nu &r,
helt och hillet outredt, vara klart och fardigt.

Jag har nu endast pi grund af bestimda principer vid hvilka
jag anser Riksdagen bora fasthdlla, framfor allt di det giller mil-
lioner kronor, upptridt mot anslag till denna Hallandsbana, men jag
har visst icke gjort det af nigon obendigenhet mot densamma, ty dels
skulle jag gerna se, att denna bana finge si mycket som mojligt af
de senast af Riksdagen beviljde fem millionerna, och dels skulle jag
onska, att denna bana kommer i &tnjutande af ett betydligt under-
stod frin de medel, som efter den nuvarande femérsperiodens slut
kunna komma att beviljas. Men jag kan icke vara med om att till-
spillogifva alla grundsatser, for att fatta ett beslut, som vi sikert
skulle komma att &ngra och som inom hela landet skulle vicka en
obehaglig uppmérksamhet.

P4 dessa grunder yrkar jag afslag pd Stats-Utskottets forslag.

HerrJLiss Olof Larsson: Jag har egentligen begirt ordet en-
dast for att yrka bifall till Stats-Utskottets forslag; och jag ber séle-
des, att Kammaren icke mitte vinta, att jag skall upptaga till be-
motande alla de invdndningar, som gjorts mot detsamma. Det skulle
vida Gfverstiga min formfga; och jag ir afven Gfvertygad om, att de
gjorda anmirkningarne skola af andre denna Kammares ledamoter
besvaras. Jag kommer siledes att si att, siga, taga ur hogen litet
hdr och hvar af hvad som anforts mot Utskottets forslag, for att
soka gendrifva detsamma.

Jag tillit mig redan i fjor, di Riksdagen beslot att stilla till
Kongl. Maj:ts forfogande ett belopp af fem millioner kronor {or under-
stodjande af enskilda jernvigar, att erinra, att det varit biittre om
Riksdagen d§, likasom under foregiende feméirsperiod, for detta dnda-
mil lemnat Kongl. Maj:t ett storre belopp, ty det vore att befara att
sidana ansprik kunde stiillas pi denna fond, att de icke med skil
kunde tillbakavisas, och det vore derfor oldmpligt att bevilja ett si
litet belopp som fem millioner kronor eller hélften af hvad som forut
beviljats, och detta pd samma ging som staten borjade att nedsitta sina
ansprék p4 anslag for egna jernviigsbyggnader. Jag anség derfor ockss,
att staten innan dessa fem &rs forlopp skulle nodgas gifva storre an-
slag till understodjande af enskilda jernviigsbyggnader. Det visar sig
nu ocksd, att redan i fjor ndgot i denna vig foresvifvat Stats-Utskot-
tet, di det sdger, att den di ifrfigavarande Hallandsbanan af 1881
irs Riksdag antogs vara af sidan vigt, att dess anliggning sfsom en-
skild bana borde med statsunderstod befrimjas; i hvilket fall det dock
icke vore for Kongl. Maj:t mojligt att till dess utforande med bidrag
af statslin anvisa medel ur den d& beviljande fem millioners-fonden,
utan sirskild framstillning om ytterligare anslag for detta dndamél
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borde till en blifvande Riksdag goras. Nu sdger man emellertid, att
denna friga saknar nodig utredning. Derpd skulle kunna svaras, att
did 1881 drs Riksdag stilde fem millioner kronor till Kongl. Majits
forfogande, foreldg icke heller nigon utredning i afseende p4 de banor,
som skulle f4 understod af dessa medel, utan denna friga skulle 6fver-
lemnas till Kongl. Maj:its bedomande. DBetraffande denna Hallands-
bana foreligger efter mitt formenande den bista utredning, som kan
ifrigasittas, nemligen det fdagalagda forhdllandet att orten visat sig
ega si stort intresse for densamma; mig forefaller det, att den biista
utredning om behofvet af den ifrigasatta jernviigen adr den omstéindig-
heten, att orterna visa sig si offervilliga.

Man har klandrat Utskottet derfor, att i betinkandet icke lem-
nats nigon utredning om den trafik, som for den foreslagna jern-
viagen kunde vara att pirikna. Jag har nigon erfarenhet af, huru
ytterst svirt det &ar att gora sidana berdkningar, och huru liten
tillit man kan sidtta till dem, vare sig de uppgjorts for en stats-
bana eller for en enskild jernvdg. Det bista beviset for denna
banas behoflighet ligger dock, sisom jag férut ndmnt, deri, att kom-
munerna, som nirmast kidnna till forh8llandena och befolkningens
stillning 1 orterna, visat si mycket fortroende till foretaget, att de
vigat teckna aktier deri till halfva anliggningskostnaden, hvaraf synes
mig vara till fyllest bevisadt, att banan behofves, och att det siledes
ar en bana, som skall komma att erhélla trafik. D4 man pd det
satt kan underlitta tillkomsten af enskilda jernviigar, att staten lem-~
nar lineunderstod intill halfva anliggningskostnaden, samt dessa 1&n
lemnas pa sddana vilkor, att staten icke behofver uppoffra ett enda
ore, anser jag — och jag har afven forut uttalat den dsigten — att
staten bor lemna ett sddant understod. Af revisionsberfttelsen for &r
1880 visar sig nu, att det sista statslinet kostar staten &rligen effek-
tivt 4,33 procent. P4 det hir ifrfgastilda lineunderstodet skulle
vederborande bolag erligga 4,50 procent; och deraf torde vara klart,
att staten 1 och fir detta Ioneunderstod icke skulle komma att gora
nigon uppoffring, for sdvidt icke statens kredit skulle forsamras, och
det foljaktligen hiddanefter skulle for staten blifva svirare att skaffa
penningar &n hittills. Man kan hirvid invdnda, att de vilkor, som
for dylikt understods erhdllande bestimdes i fjor, skulle vara giillande
afven for detta bolag, eller att rdnta icke skulle erliggas de tre forsta
iren, och att staten siledes skulle f4 slippa till tre irs rinta pé 14net.
Men di staten pd 1880 4rs statslin betalar endast 4,38 procent —
och jag forestiller mig att, om staten nu ytterligare skulle behofva
anskaffa penningar genom lin, réntan icke skulle blifva hégre — och
for ifrfgavarande 14n skulle erhdlla 4,50 procent, tror jag att denna
rintevinst skulle fullt uppviiga den forlust, staten skulle gora genom
att afstd de tre forsta Arens rdnta & linet. Jag anser foljaktligen,
att staten icke loper den ringaste risk genom beviljande af ifriga-
varande lineunderstod, och att staten icke heller bor siga nej, sedan
de enskilda orterna visat ett sidant nit for &stadkommande af denna
kommunikationsled.
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Tvd af de foregfende talarne hafva sagt, att foljden af ett bifall
till Utskottets forslag skulle blifva den, att staten forr eller senare
finge Ofvertaga banan. I det fallet vigar jag nu icke yttra ndgonting
absolut. Men det vigar jag séga, att risken i det fallet &r obetydlig;
ty hvad skulle staten i s§ fall f4 ofvertaga? Jo, om staten utlemnade
hela det begirda beloppet, 41 millioner kronor, skulle staten i stillet
f4 oOfvertaga en jernvdg af 20 mils lingd. Jag for min del hyser
ingen fruktan for en sidan eventualitet, lika litet som jag tror, att
bolaget for 41 millioner skulle vilja afstd 20 mils jernvig till staten.
Vi behandlade nyss frigan om en jernvdg mellan Kilafors station &
norra stambanan och Soderhamn. Denna lilla stump, som dr knap-
past mer #n 1 si ling som nu ifrigavarande bana, skulle kosta niira
4 millioner kronor; och vid sidant forhdllande tror jag icke att man
loper nfigon fara, att staten skall f§ dfvertaga, for att fi igen 41
millioner, en 20 mils jernvdg, i hvilken staten dessutom for sitt l4n
skulle erhilla forsta inteckningen.

Vidare har man invindt, att ifrigavarande ldneunderstod icke
borde beviljas af det skil, att forslaget derom icke framkommit frn
regeringen. Hiremot ber jag fi bemirka, att det hvarken 1871 eller
1876 eller 1881 var Kongl. Majit, som gjorde framstillning till Riks-
dagen derom, att Riksdagen skulle stilla till Kongl. Maj:ts disposition
medel till understodjande af enskilda jernvigsanldggningar. Det skedde
pd Riksdagens eget initiativ, genom enskilda motioner inom Riksdagen ;
och jag skulle for min del onska den dag vara afligsen, di Riksdagen
fordrar, att Kongl. Maj:t skall utreda frigor om enskilda jernvigs-
anldggningar och inkomma till Riksdagen med begiran om understod
till en eller annan sidan jernvig 1 orterna. Vi hafva i detta betén-
kande ett exempel pi ett dylikt forfarande, nemligen i friga om
Hudiksvallsbanan, i afseende 4 hvilken beghrts, att Riksdagen méitte
stalla till Kongl. Majits forfogande ett litet belopp for verkstillande
af nddiga undersokningar rorande behofvet af och limpligaste vigen
for en jernvigsforbindelse mellan Hudiksvall eller dess granskap och
norra stambanan. S& var #fven forhdllandet i friga om Venersborg—
Herrljunga-banan m. fl, d8 man ocksd skulle stdlla penningar till
Kongl. Maj:ts disposition och bedja Kongl. Maj:t att undersoka och
utreda frigan om tillkomsten af enskild jernvig. Foér min del dr jag
dock af den &sigten, att de enskilde bora verkstilla dessa utredningar
och undersokningar; men dé de blifvit af enskilde verkstilda, och man
kommit till staten med begiran om understdd, samt staten profvat
frigan och funnit foretaget vara fortjent af understod, di bor staten,
for sfvidt understodet lemnas p& det sitt och under de vilkor, som
Riksdagen i fjor foreslog, hvarigenom staten icke riskerar att forlora
nigot derpd, icke siga nej, utan fast mera bidraga till tillkomsten af
en sidan bana; och jag tror att det hade varit lyckligt, om den
principen tillimpats for linge sedan 1 stéllet for att oupphorligen
fortsitta med stambanebyggandet.

Man har ocksd klandrat Utskottet derfor, att det icke framlagt
nigon utredning om, huru stor dels kommunernas och dels de enskil-
des aktieteckning &r, en utredning derutinnan hade litteligen kunnat
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af Utskottet 4stadkommas; men Utskottet kunde icke tro, att det Angdende
skulle vara af intresse for Riksdagen att f veta, Awilka som tecknat Statslamforen
sig for denna jernvig; man skulle kanske d§ dfven begirt att f4 en speci- ‘gzzzzg gefx’ﬁ
fikation ofver det af hvarje person tecknade beloppet. Om blott ett Halland till
bolag bildats, métte det vil gora Riksdagen detsamma, om de heta Gdteborg.
+ Per eller Pal, om det ir kommunen eller enskilde, som bildat detta (Forts)
bolag, endast man fir penningar till fulla beloppet, och staten #r be- g
tryggad att icke fi vidkénnas nfgon forlust dervidlag.

Man har vidare sagt, att man “laser fast pengarne* genom att
ansld lineunderstod &t enskilda jernvigar eller, som en talare pi
upsalabinken yttrade, man petrificerar dem. Med jernvigsbyggandet
forhéller det sig for nirvarande s, att staten bygger stambanor for
2 millioner kronor om 4ret; och di ifven enskilde skulle kunna bygga
Jernvigar hvarje Ar for ett lika stort belopp, pé det sitt att staten
lemnar ett arligt l8neunderstod af en million af de & millioner,
som 1 fjor stildes till Kongl. Majits forfogande, skulle sledes for
nirvarande fyra millioner kronor laggas ned i jernvigstoretag, wufom
den nu ifrigavarande Hallandsbanan. Det dr icke ménga &r forlidna,
sedan staten ensam drligen anviinde pd jernvigsbyggnader dubbla be-
loppet, samt enskilde éirllgen byggde jernvigar, i virde motsvarande
dessa 4 millioner flerdubbelt. P4 den tiden var jag ocksd af den
dsigten, att man forcerade jernviigsbyggandet fOr mycket, och att man
tog alltfor stora arbetskrafter frin de oOiriga niringarna till dessa
bygenader. Men niigon fara af denna beskaffenhet foreligger icke uu.
I sammanhang med yttrandet att man skulle “fastlisa penningar* i
jernviigar — ett talsiitt, som jag aldrig kunnat blifva klok pa — vill jag
omndmna, att man under de sista dren 1 Stockholm uppfort hus till
ett virde af i medeltal icke 3 4 4 millioner utan 10 millioner kronor
per dr. Detta #r ju ocksi ett fastlisande af penningar, men icke
har man hort den farhfgan uttalas, att det skulle ske nfgra olyckor
1 landsorten, for att man bygger hus i Stockholm, lika litet som om
man byggde sidana p& nfgot annat hall.

Jag vill icke bemdta Herr Abr. Rundbécks péstiende derom, att
Stats-Utskottet skulle hafva utelemnat nigot 1 sitt betdnkande, ty d4
han i friga derom vinde sig direkt till ordforanden i Utskottet, anser jag
mig icke bora gd dennes svar i forvig. Men Herr Rundbick talade
vidare om de svdra vilkor, som Riksdagen i fjor uppstilde for dem,
som ville komma 1 &tnjutande af lineunderstod, och yttrade att i
friga om denna jernvig icke ndgra af dessa vilkor voro uppfylda.
Utskottet séger emellertid nu, att alla de vilkor, som uppstildes i
fjor, skola gilla dfven for nu ifrigavarande jernvigsbolag. Enda skil-
naden ir. den att d& man i fjor, d4 vilkoren foreskrefvos, icke visste,
om det fans nigot enda bolag, som ville mot samma vilkor komma i
fmtnjutande af storre eller windre del af det di beviljade understods-
beloppet, 5 millioner, man deremot nu har en bestimd ort,som gor ansprik
pi att erhalla sidant understod. Men, har man sagt, frigan, huruvida alla
de salunda foreskrifna vilkoren blifvit uppfylda, skulle profvas af Kongl.
Maj:t. Hvilken risk skulle vl Riksdagen lopa,ifall det s. k. Hallandsbolaget
icke kunde uppfylla alla de stipulerade vilkoren? Risken kan vil
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icke blifva nigon annan &n den, att staten fir behilla sina pengar,
sfsom forhdllandet 4r med de i fjor beviljade 5 millionerna. Hvad
blir foljden, om icke nagot bolag anmiiler sig att komma i dtnjutande
deraf. Jo helt enkelt den, att staten har sina penningar gvar. S4 &r
ifven forhéllandet hiar; och jag tror siledes icke, att man kan be-
skylla Utskottet for att hafva torkastat nigra principer, som det forut
hillit p4. For min enskilda del fir jag siga, att jag ldgger icke
ringa vigt pd att f4 denna friga afgjord. Frigan om en jernvilg
mellan Skine och Goteborg har redan linge stitt pi dagordningen,
och det forefaller mig, som om det vore af icke ringa vigt att fi den
16st under en tid, d4 den kan afgéras alldeles ensam och fristiende
fran andra dylika frigor, synnerligast som statens ritt ialla hinseenden
ar betryggad.

Innan jag slutar, skall jag bedja att fi tilligga endast ett par
ord. Man har sivil inom som utom Riksdagen hort omtalas, och till
och med sett uppgifvas i tidningarne, att hallindingarne skulle utdfvat
nagot tryck for att stadkomma det resultat, hvartill Utskottet kommit.
Jag kan naturligtvis icke svara f6r ndgon amnan &n mig sjelf, men
det kan jag offentligt forsikra, att ingen af motiondrerne vid nigot
tillfille sokt form& mig att vara med om féreliggande forslag Jag
skulle onska, att alla betedde sig pd samma sitt, di det ar friga om
en sak, hvarfor man sirskildt dr intresserad, och att man icke sokte
inverka p4 dem, som skola bestimma eller deltaga ifrigans afgorande.
Jag har endast velat siga detta till svar pd de s& vil enskildt som
offentligt uttalade beskyllningarna fér att 1 denna sak skulle hafva
forsiggdtt en liflig vigilans, samt forsok blifvit gjorda att sammanbinda
denna friga wmed andra frigor, allt for att kunna ernd det resultat,
hvartill Utskottet kommit. Atminstone fritager jag mig frin ett dylikt
tillviigagdende, och ej heller har nfgon menniska forsokt inverka p&
mig 1 detta fall.

Jag yrkar bifall till Stats-Utskottets hemstéllan i den féredragna
punkten.

Herr von der Lancken. De forste talarne i denna friga hafva
enligt min tanke pd ett s& fullstindigt satt 8dagalagt de skil, som
tala for afslag & denna punkt, att jag mycket vil skulle kunna in-
skrinka mig till att instimma med dem. Men eftersom jag erhillit
ordet, vill jag nfgra Ogonblick begagna mig deraf.

Jemvial mig har behandlingen af jernvigsfrigorna vid denna
riksdag i hog grad forvinat. I andra punkten af foreliggande betédn-
kande, der det ar friga om en Kongl. proposition och der det giller
for staten att endast stricka ut handen for att skorda rika frukter
af sina jernvigsanliggningar genom att forbinda desamma med andra
kommunikationsleder, siger Stats-Utskottet oaktadt den sakrika utred-
ningen nej, Kammaren likasd, och regeringen tiger. Och i féljande
punkt, der det ar friga om att skaffa statens jernvigar i Norrland en
vil behoflig forbindelse med hafvet och dymedelst i viisentlig mén
hoja utsigterna for desammas rantabilitet, der hafva Utskottet och Kam-
maren samma svar. Men i friga om denna jernvig deremot sdger
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Utskottet ja, oaktadt, s& vidt jag kan se och #fven Here firegiende
talare pépekat, utredningen med hiinsyn till de flesta omstindigheter,
som vid beviljande af lin till ett jernviigsforetag béra tagas i be-
traktande, lemnar synnerligen mycket att onska.

Det forefaller mig som om den nu ifrigavarande jernviigen
komme att erhdlla en karakter helt afvikande frin de ofriga jern-
vigarne 1 Sverige. I stillet for att vira ofriga jernviigar merendels
hafva sin strickning frin det inre af landet ut till kusterna och s&lunda
formedla den trafik, som helt naturligt miste soka sig denna vég, blir
denna en kusthana och skall alltsd komma att uthdrda en svir kon-
kurrens med den vanliga trafiken pd hafvet, hvilket pi dessa trakter
al vart land dr Oppet storre delen af &ret; och, som herrarne kiinna, har
sj0kommunikationen alltid foretrdde i friga Atminstone om det
tyngre godset.

I sjelfva verket kan den haliindska banan ej betraktas annorledes
an sisom komplex af jernvigsbitar mellan ortens stiader; och hvarfore
icke dessa, 1 den méin de olika strickningarne blefve pibirjade, skulle
kunna f& understod af de 5 millioner kronor, som stilts till Kongl.
Maj:ts forfogande i och for understdd af enskilda jernvigsanlaggningar,
kan jag icke inse, allra helst jag icke hirt att nigot jernviigstoretag
dnnu tnjutit bidrag af detta anslag. :

En talare frin Dalarne formenar, att staten hirvidlag icke kommer
att gora nfigon uppoffring, ty staten l&nar mot 4°/, och fir 44, till-
baka. Ja, fir staten verkligen 4%, pi detta lin, si blir det verk-
ligen ingen uppoffring. Men det liter dock tinka sig, att staten kan
komma att g forlustig af icke allenast riintan utan ifven af kapitalet.
Det fins jernviigar, som, oaktadt hilften af for dem beriknade anligg-
ningskostnad &r tecknad i aktier, likviil icke form4 forrinta den andra
hiilften, Ja, det fins jernviigar, som icke lemna rinta & 1, icke ens 4
$%, af anliggningskapitalet. Jag vill nu icke bestrida, atticke Halm-
stadsbanan kommer att arbeta under bittre forhillanden &n de jern-
vigar, hvarpd jag syftar. Det &r till och med sannolikt, att staten
icke skall behofva géra ndgon forlust pi densamma. Men innan en
riksdagsman fattar sitt beslut rorande en si pass vigtig friga, som
den forevarande, Gnskar han naturligtvis erhdlla all den utredning, som
kan fstadkommas. Riksdagen skulle hiir komma i samma situation,
hvari Kongl. Maj:t berinner sig, di friga uppstér att bevilja understod
af det nyssnimda 5 millioners-anslaget. Men skilnaden #r den, att
under det Kongl. Maj:t har tillfille att héra sin vdig- och vattenbygg-
nadsstyrelse, sin trafikstyrelse och sin byggnadsstyrelse, s& ha vi endast
Stats-Utskottet att lyssna till. Men att gora ansprik p§ att Riksdagen,
blott derfére att Stats-Utskottet utan vidare motivering finner en sak
behoflig, ovilkorligen skall g& in p& samma sak, det &r en #sigt, som
jag icke kan gilla.

Samme talare pi dalabinken har framhillit, hurusom de senast
for understdd af enskilda jernvigsanliggningar till Kongl. Maj:ts dispo-
sition stidlda 5 millionerna likasom det for samma #ndamil anvisade
anslag af 10 millioner pd grund af Riksdagens eget initiativ beviljats
af Riksdagen. Ja vil; dessa millioner beviljades p& enskildt initiativ,
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men om jag ej ldst forhandlingarne vid de riksdagar, d& anslagen
erhollos, 1lla, si beviljades summorna just p& det Riksdagen skulle
undgd att ingd i bedomande af de ménga olika jernvigsforslag, som
foreldgo och for hvilka anslag i en eller annan form begirts.

Jag yrkar afslag & Utskottets hemstillan i denna puukt.

Herr Emil Key: Jag skall borja i likhet med min kamrat i
Stats-Utskottet, representanten p4 dalabinken, med det forklarande
att, dfven om jag kunde sitta i friga att fi upptaga Kammarens tid,
det skulle vara omdjligt for mig att besvara allt, hvad under diskus-
sionen om denna friga yttrats mot Stats-Utskottet. Jag skall dock
bedja att tili besvarande fi upptaga en del af hvad hir blifvit anfordt
och derjemte soka bjuda goda skil for hvad Utskottet foreslagit. In-
nan jag det gor, torde jag i forbighende {4 nimna att jag under de
16 &r, jag hatt dran att vara ledamot af denna Kammare, alltid, si-
vidt pd mig berott och s& mycket jag kunnat, sokt stifja byggande
af stambanor for statens rikning, men deremot sokt bereda framging
it och befordran af enskilda jernvigsanligguningar med statsunderstod.
Hvad dylikt statsunderstdd angdr, si ber jag fi erinra att detta frin
dr 1871 lemnats i olika former, dels sfsom anslag utan dterbetalnings-
skyldighet, dels sisom l&n med Aterbetalningsskyldighet, dels ock till
olika belopp i forhillande till jernviigens beriknade anliggningskost-
nad. Kmellertid blefvo péatryckningarne allt starkare och starkare,
och slutligen beslot, sisom 1 dag redan nimnts, Riksdagen 1871 pa
enskild motiondrs initiativ att stalla till Kongl. Maj:ts forfogande ett
belopp af 10 millioner kronor for fem Ars tid, for att p4 vilkor, som
Riksdagen funnit lampligt foreskrifva, tilldelas enskilda jernvigar i
lineunderstod. Detta var forsta femérsperioden. Si kom &r 1876.
D4 beviljades 4terigen 10 millioner kronor. Man fann sig nemligen
vil af den forsta freden, om jag si fir uttrycka miz, och man ville
ingd ett dylikt vapenstillestind Anyo. Riksdagen beviljade, sisom jag
namnde, detta & 10 millioner kronor for de foljande 5 &ren frin och
med 1877. Men d& bestimdes tillika, att detta statens ldneunderstod
skulle utgd intill hogst % af anldggningskostnaderna for jernvigen.
Dé erfarenheten emellertid visade, att stora svirigheter uppstétt for
de enskilda jernvigsbolagen att betala annuiteterna 4 de lemnade
linen, och att vilkoren for dessa icke voro betryggande mot forluster
eller &tminstone mot risk for staten, beslot man vid forlidna &rs riks-
dag icke blott att foreskrifva vida stringare vilkor tér l§neunderstods
erhfllande, utan ifven att nedsitta detta bidrag till 1 af banans be-
riknade anldggningskostnad. De belopp, som d& ifrigasattes att for
dndaméilet stillas till Kongl. Maj:ts forfogande, voro dels 10 millioner
kronor, dels 5 millioner kronor och dels det belopp, som Stats-Utskottet
foreslagit eller 7 1 millioner kronor. Under diskussionen om #rendet
1 denna Kammare tog jag mig friheten yttra nigra ord, och jag ber
att ur mitt d& afgifna anforande f& upplisa en del, som kan vara be-
lysande dfven for den frdga, vi nu forehafva. Vid namnda tillfdlle
yttrade jag foljande: “D4 man af detta Stats-Utskottets betinkande
ser, att hopsummeringen af alla de vid denna riksdag begirda 1an och
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anslag till enskilda jernvigsanliggningar visar ett belopp af 17,838,073
kronor 33 ore, och man i afton hort talas om anslag till laneunder-

N:o 43,

Angdende
statsldn for en

stod &t dessa jernviigar af dels 10 och dels 5 millioner, si lirer man JEr™wig fran

viil fi medgifva, att Stats-Utskottet sikt tillimpa det gamla ordspriket,
att “stilla kyrkan midt i byn*. Mellan 10 millioner och 5 millioner
ligger 7 1 millioner, hvilket i allt fall ar betydligt mindre #n det be-
lopp, hvartill de i samtliga motionerna begirda anslagen uppgé eller,
som jag nyss niwmnde, ofver 17 millioner.* Vidare tillade jag: “Ned-
sitter man beloppet till 5 millioner, 58, med afseende pd de behof af
okade kommunikationer, som ofver allt inom orterna gora sig gillande,
fruktar jag verkligen, att man m&hinda mindre &n forut skall respek-
tera den nya tidsperioden af 5 &r och icke lita den forflyta, innan
nya anstringningar goras; siittes summan deremot tili 7 % millioner,
som Utskottet foreslagit, kan Riksdagen mera hoppas att under loppet
af 5 &r 4 vara i fred for sidana ansprik. P& samma gdng man till-
godoser orternas behof, #r det siledes ifven statsklokt handladt, om
man genom ett anslag till sistnimnda belopp soker f& denna tids-
period af 5 r verkligen faststild och respekterad.« Det r alldeles
gifvet, att ju mera wan soker hilla tilibaka dessa enskilda jernvigs-
anliggningar och sitta dem under det behof, som verkligen forefinnes,
desto mindre respekteras denna fem&rsperiod och Jju oftare dterkomma
torsoken att bryta ett si beskaffadt fem &rs vapenstillestind som i,
enligt hvad jag nyss nimnde, ingdtt 2 ginger forut. Det ar derfére
icke heller underligt, att frigan om ifrdgavarande Jernvéagsfunderingar
framkommit i &r. Staten har forut byggt jernvagar for 6 millioner
kronor Adrligen och lemnat bidrag till enskilda jernvigsanliggningar
med 10 millioner kronor eller 2 millioner kronor om &ret. Staten
har siledes nedlagt & jernvigsforetag tillhopa 8 millioner kronor Arli-
gen. Nu har forlidna ars Riksdag blott beviljat 5 millioner kronor i
bidrag till enskilda jernvigar, d. v. s. en million kronor om dret,
och byggandet af statens stambanor fortgér allenast med 2 millioner
kronor é&rligen, alltsi 3 millioner kronor om fret. Det &r icke en
liten skilnad mellan 8 millioner kronor och 8 millioner kronor. Tro
herrarne, att virt lands behof af kommunikationsanstalter 1ater afspisa
sig med en sidan plétslig minskning i anslaget till Jjernvigsanliggnin-
gar? Det gir icke. Herrarne mi siga nej, huru mycket som helst;
landets behof dr starkare #n herrarnes nej-roster.

Nu skall jag bedja att t§ viinda mig till representanten (riin
Vexio, hvilken, af fruktan m&hinda for att forvexlas med mig, 1hast
lemnat sin plats i min nérhet. Han frigade mig, hvarfore Utskottet
1 sin motivering jcke omnimnt, att Hallands Lins landsting forlidna
drs host ingdtt till Kongl. Maj:t med begiran om anslag till jernvigs-
anliggningen, men fAtt afslag & denna begiran. Jag skall soka att
tillfredsstalla hans nyfikenhet.  Forhéllandena i detta fall iro nu helt
andra dn dd, si att den omstéindigheten, han pépekade, icke kan ut-
ofva det minsta inflytande pd denna sak. Landstinget begirde nem-
ligen, att Kongl. Maj:t ville till innevarande Riksdag atlita proposition
dels om statsunderstéd utan fterbetalningsskyldighet till minst dubbla
beloppet af landstingets bidrag, dels ock om I&n &t Jjernvégen till hilften
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af dess aunliggningskostnad. Bir ir deremot nu icke friga om annat n
beviljande af ldneunderstdd till hilften af jernbanans anliggningskostnad.
Vidare har Kongl. Maj:t forklarat, “att, enéir icke ens, sdvidt visadt
blifvit, sikerhet forefunnes att, afven om statsbidrag till Askadt belopp
erhélles, ifrdgavarande jernvigsanliggningar skulle kunna bringas till
utforande, samt, hvad sirskildt det sokta ldneunderstodet angick, redan
blifvit af Riksdageu for understodjande af enskilda jernvigsanléggnin-
gar medelst 1&n till det belopp i forhllande till anldggningskostnaden,
som landstinget ifrdgasatt, anvisadt for innevarande och nérmast fol-
jande fyra &r ett dnnu icke disponeradt belopp, Kongl. Maj:t icke
funnit skdl att till Riksdagen aflita nidig proposition i drendet.*
Detta belopp var, sdsom jag nimnde, fem millioner, men det hiir
ifrigavarande &r dels tre, dels ifven eventuelt en och en half milliou,
sdledes tillsammans 4 1 mllhoner, s& att jag undrar verkligenicke p3,
att Kongl. Maj:t icke ville bifalla en sidan framstillning, som den af
Hallands laudsting gjorda, livitken med s& stort belopp ingick i den

summa foregdende Riksdag beviljade till understédjande af enskilda
jernvigar. Att Kongl. Maj:t skulle sjelf vilja bryta det sist ing8ngna
vapenstillestindet samt komma till Riksdagen och gora frawstillning
om beviljande af de begirda 4 ! millionerna, kunde man vil icke an-
se mdojligt; och tro herrarne icke, att det skulle hafva blifvit klandradt
och med skil klandradt, om regeringen gjort en sidan framstillning.
Regeringen har siledes ieke kunnat tillstyrka bifall till en framstéll-
ning derom, att Hallandsbanan skulle fi nastan hela det belopp, som
under fem 4&r beviljats till enskilda jernvigar, icke heller ifrigasitta
att Riksdagen skulle fordubbla, hvad den blott ett ar forut beviljat
for kommande fem &r; och detta regeringens handlingssiitt kan man
icke annat #n gilla. Under hvilka forhillanden som helst kunde lands-
tinget shledes icke f4 annat svar dn det fick af Kongl. Maj:t, s& mycket
mer som der icke fans den aktieteckning, den undersitkning eller de
vilkor i Ofrigt, som fordrades for att f& statsunderstod pd de vilkor
1881 drs Riksdag foreskrifvit for beviljande af understdd till enskilda
jernvigar.

Vidare har samma #rade talare talat om att Stats-Utskottet till
formin for Hallandsbanan gétt frin de vilkor, Riksdagen forra Aret
foreskrifvit for enskilda jernvigars understodjande. Jag ber om for-
latelse, men det har Stats-Utskottet 7cke gjort. De ndmnda vilkoren
skulle utgdra en firutsittning for anslagets erhdllande, och detta visar
sig deraf, att Utskottet i punkten b) pi sidan 27 i betinkandet fore-
slagit: “att i friga om berorda l8neunderstods erhillande och tillgodo-
njutande samt forrintande och amortering enahanda vilkor och be-
stimmelser skola 1 tillimpliga delar vara gillande, som af sistlidna
irs Riksdag, pd siitt dess underdiniga skrifvelse den 27 April 1881
(N:o 64) utvisar, blifvit for &tnjutande af statsbidrag frin den all-
minna fonden till laneunderstod for enskilda jernvigar faststilda.:
Om nu Hallandsbolaget icke fullgor eller icke kan fullgora de vilkor, som
sélunda blifvit foreskrifna, s& fir det inga penningar, ty det ir endast
under forutsittning, att det kan eller vill fullgéra dessa vilkor, som
Stats-Utskottet foreslagit det begirda understodet. Uppfyller bolaget



Lordagen den 29 April, f. m, 39

icke vilkoren, jag betonar det &nnu en ging, fir det inga penningar;
siledes dro dessa vilkor foreskrifna sdsom oeftergitliga for understodets
erhillande.

Vidare har man talat om den forlust, detta bolag skulle villa
stambanorna. Afven hir skall jag bedja att f8 meddela nigra upp-
gifter, som jag f&tt frin fullt tillforlitligt hdll. Derifrin har jag nem-
ligen bekommit den uppgift, att inkomsten for gods och passagerare
pd banan mellan Goteborg och Malmd, fram och tillbaka, skulle enligt
berikning efter 1880 &rs uppgifter utgora 406,475 kronor och efter
1881 ars uppgifter 60,846 kronor, eller i medeltal for dessa tvd ar
omkring 53,000 kronor. Vidare skulle inkomsten af vigen mellan
Malm6 och Hessleholm fram och tillbaka utgora 24,719 kronor samt
af linien Landskrona—Islof fram och tillbaka 8,845 kronor. Detta
ar hela beloppet af den “stora forlust‘, som detta bolag skulle vélla
staten, och herrarne finna siledes, att i jemforelse med de verkligt
ofantliga summor, med hvilka statens jernvagar rora sig for dret, detta
belopp 4r forsvinnande litet. Oaktadt nu detta ir si ringa, méste
dock derifran dragas de inkomster, som statsbanan i alla héndelser
skall draga till sig till f6ljd af de derstides varande nattigen. Ingen
person, som stiller sin resa s, att han vill begagna nattigen, kan
fara p4 Goteborg—Helsingborgsbanan, utan miste gi pi stambanan,
till d ss Hallandsbanan inrdttar natt8g ocksi; och nir detta skett,
kunnae vi vara lugna for, att staten har sikerhet for de lin, som den
lemnat

Ja.g vill ytterligare pipeka en omstindighet, som jag glomde, d&
jag vinde mig till talaren pd vexitbénken. Han yrkade forra aret
p4 bifall till forslaget om beviljande af blott fen millioner och tillade
dervid, att han helst sige, att allt enskildt jernviigsbygeande upphorde.
Detta hopp trodde han vil icke skulle uppfyllas, men han anforde sé-
som ett exempel, hvarfore vi borde upphora dermed, det sorgliga dde,
som Motala—Mjolby jernvigsaktiebolag fick. Skilnaden var likvil, att
aktieteckningen uti nimnda bolag uppgick till blott en sjettedel, di
den deremot uti det nu ifrfigavarande bolaget skall uppgd till kdlften
af anliggningskostnaden. Nu har man vil talat om, atticke ensdetta
belopp af halfva anliggningskostnaden skulle vara sikert nog, men
det dr den summa, som Riksdagen ansett vara fullgodt for enskilda
jernvigsanldggningar forlidna &r. D4 togs halfva beloppet sisom full
sikerhet, och samma vilkor dr nn foreskrifvet for Hallandsbolaget i r,
och detta dAr si mycket storre sikerhet,som genom konverteringen af
statens jernvigsobligationer rdntan § desamma har nedgitt till det be-
lopp, dalarepresentanten nyss niamnde, eller 4 1 procent. Hallands-
bolaget fir likvil betala 4 1 procent i ranta, si att staten till och
med kan sigas gora en liten ridntevinst pid denna affir.

Representanten fran Kristianstad sade, att det giller, om Hallands-
bolaget kan betala sin annuitet, annars gor i allt fall staten forlust.
Jag tror, att om han gir igenom forteckningen pi de enskilda jern-
vigar, som fitt anslag af staten, och pd uppgifterna om trafiken &
dem, si skall han finna, att staten utan forlust skulle kunna taga
flertalet af dessa jernvigar for hélften af deras anldggningskostnad.
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Till och med om man skulle tinka sig den ledsamma eventuali-
teten, att staten till sagda pris nodgades ofvertaga Hallandsbanan,
skulle staten icke behdfva hafva mera &n 21 procent pi anldggnings-
kostnaden 1 inkomst for att vara under tak. Huru man ser saken,
tror jag, att, om man vill understodja enskilda jernviigsanldggningar
och kan géra det utan kostnad eller risk {or staten, man bor gora
detta, pA samma gAng man inskrinker stambanebyggandet, sisom man
gjort, frin 6 till 2 millioner om &ret. Skulle man nu afslf denna
framstillning, si &r jag viss pd att frigan kommer &ter, ty for denna
bana dr aktieteckningen gjord icke af enskilde, sdsom talaren pd kri-
stianstadsbdnken yttrade, utan af kommuner. Det dr nemligen kom-
muner och landsting, som tecknat de flesta aktierna. Hela vigen ut-
efter kusten std kommunerna bakom med sin teckning. Tro herrarne,
att kommuner, landsting och stider skulle kunna blifva insolventa
for det rintebelopp, hvarom hir dr friga —— eller att ett si offer-
villigt intresse ej kommer fter till Kongl. Maj:t och Riksdagen?

Jag anser, att de skil, som blifvit anforda i1 Stats-Utskottets be-
tinkande, klart visa, att denna jernvig #r en af de banor, hvars an-
liggande &r, sisom jag forut antydt, en tidsfr8ga, och d& tror jag
vi kunna lika vil bifalla den 1 &r som nista 4r eller dret derpd. Bi-
faller man fo6rslaget, s& kommer man icke upp till storre belopp in
som tvenne gdnger forut varit bestimdt for enskilda jernviigar; man
kommer #&ndock icke upp till de 10 millioner, som man di bifallit
och respekterat. Jag anhfller p4 dessa skidl om bifall till Stats-
Utskottets forslag.

Haruti instimde Herr Ola Mdnsson.

Herr Lyttkens: Det forsta, som vid dagens oOfverliggning fistat
min uppméirksamhet, ir den rad af talare som si skarpt och si varmt
upptradt for att yrka afslag 8 denna f6r Halland s§ ifrigt onskade
bana. Det &r egendomligt att se, till hvilken kategori af samhillet
och Kammaren dessa motstdndare hora. Det skulle tyckas som om
det vore en stor politisk friga, icke nigot si enkelt som ett litet l4n
till byggande af jernvig. Det ser ut som gilde det nigot som sir-
skildt kunde rora byrikratien, dess vara eller icke vara. Men, mine
Herrar, detta dr icke fallet; det dr en helt enkel friga, den huruvida
ett bolag, som bildat sig for byggande af en jernvdg i Halland, skall
sdsom andra jernviigsbolag f& ett 1dn af staten eller icke.

Den forste talaren var nu mycket 6m om statens intressen och
dess vil, men d& han icke &r ndrvarande nu, skall jag icke beméta
honom eller hanvisa pd andra tillfillen, d4 han yrkat pd statsutgifter.
Jag skall blott fasta mig vid tvd skil, som blifvit framhéllna emot
detta forslag. Det ena dr att nfgot bolag icke skulle vara bildadt.
Det 4r naturligt att de personer, som anfort detta skil, icke haft fullt
reda pd forbillandena. Jag skall d& be att fi underritta om att hos
Kongl. Maj:t for nirvarande ligger anskning om faststillelse & ord-
ning for ett bolag under bendmning Skine— Hallands jernviigsaktiebolag,
som enligt reglementet har till Andamél att bygga en bana i forsta
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rummet frin Helsingborg till Halmstad och derefter utstricka sin
verksamhet stycke efter stycke dnda till Goteborg, och att detta bolag
bar teckning for halfva beloppet af kostnaden for den del af banan,
som det i forsta rummet afser att bygga. Detta bolag dr siledes
bildadt och har anhdllit hos Kongl. Maj:t om faststiillelse 4 sin bolags-
ordning samt begirt koncession & jernvagen. Det &r naturligt att de
herrar, som sagt att nfigot bolag icke skulle vara bildadt, saknat
kiinnedom om dessa forhillanden. Sedermera har bildat sig ett bolag,
som afser att forena sig med det forstnimnda och som har teckning
for delen Halmstad—Varberg. Detta bolag har i dagarne inlemnat
sina bolagsregler hos Kongl. Maj:it for att t4 dem faststilda.

Det ar vidare yttradt af Herr Abr. Rundbick, att det vore for
tidigt att medgifva detta anslag, emedan man &nnu icke visste om Kongl.
Maj:t underkint alla de klagom8l, som kunnat anforas ofver kommu-
nernas beslut om teckning at aktier. Jag fir di sfga honom, att af
de klagomél, som anforts inom kommunerna séder om Halmstad och
hvilka alla afsett icke teckningssumman, utan grunden fér uttaxerin-
gen, finnes for niirvarande, mig veterligt, icke ndgot enda, som icke
ar afgjordt. Men &fven om nfgot sddant dnnu skulle finnas oafgjordt,
hvad inverkar val det? 1 min tanke rakt ingenting, ty om icke det
tecknade beloppet uppgér till halfva den beriknade kostnaden, <4 f4
ju inga penningar af Kongl. Maj:it till bolaget utbetalas. Samme
talare gjorde sig dfven skyldig till en misstydning af Utskottets forslag,
d4 han péstod, att ingen tillférlitlig undersokning af linien egt rum,
an mindre ndgot kostnadsforslag blifvit uppgjordt. Derpd vill jag
svara honom, att sivil undersGkningar som berakning ofver kostnaden
blifvit gjorda. Landstinget har nemligen redan for flera &r tillbaka
latit med betydliga kostnader undersdka, uppmita och kartligga hela
linien, men dessutom hafva betriffande den bandel, hvarom nu nir-
mast dr friga, specialundersékningar anstilts p4 den grund, att olika
rigtningar foreslagits, och olika sévdl arbets- som materielpris rida
nu mot di. Det Ar egendomligt nog att hora representanten frin
Vexio vara si angeligen om, att vi hallindingar icke mi f§ nigot
statslin for vir bana, d4 vi ju icke ifrdgasatt annat, &n att fi lina
af staten mot samma vilkor, som staten sjelf f&r vidkinnas. Om vi
hade begiirt sidana forméiner, som medgifvits Vexio—Alfvesta jern-
vigsbolag, eller om vi hade trotsat pa att fortfarande f4 Atnjuta dylika
forméner, d& skulle jag bafva funnit hans klander fullt befogadt, och
jag skulle di kanske sjelf instimt med honom. Men nigot sidant
ha vi icke begirt, utan endast helt beskedligt att f& statslin till
halfva anliggningskostnaden, fastéiin manga andra {Grut fitt tvd tredje-
delar. Han anmirkte iifven, att di ingen siker kostnadsberiikning blifvit
uppgjord, skulle det kunna intriffa att, om Utskottets forslag antogs,
vi finge l4n utdfver halfva anliggningskostnaden, om nemligen denna
kostnad blefve ldgre dn hvad Utskottet antagit. Jag fir di siiga, att
det ldter som om den drade talaren icke hade ldst Utskottets betin-
kande, ty bade han det gjort, borde han #fven hafva sett, att Utskot-
tet tillstyrker lin till “ett hogst haliva anliggningskostnaden motsva-
rande belopp, dock ej Gfverstigande fyra och en half millioner kronor.“
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Hér har dfven sisom ett klander framhallits, att nigon teckning
af nigon betydelse icke egt rum frén enskildes sida. Afven denna
anmérkning visar, att man icke synes ritt kinna till forhillandena.
Jag ber emellertid att f& upplysa, att landstinget vil gltt 1 spetsen
for aktieteckningen och sedan hafva kommunerna foljt efter, och det
ar vil icke tinkbart, att landstinget enhélligt och utan votering skulle
fattat ett sddant beslut, med mindre tingets ledaméter varit fullt of-
vertygade om behofvet och nyttan af detta foretag; och icke heller
skulle vil kommunerna hafva tecknat si betydliga bidrag, om icke
deras ledaméter varit genomtringda af den ofvertygelsen, att det gilde
en lifsfriga for provinsen. Men icke heller bidragen frin de enskilde
dro si obetydliga. S4 skulle jag frin Tjarby socken kunna ndmna
flera jordegare, som sitta med 1 hemman och hvilka tecknat 1,500
kronor; en annan i samma formogenhetsvilkor har tecknat 1,400 kro-
nor, och minga dylika exempel skulle kunna anféras, om jag hade
teckningslistorna till hands. Vil 4r det sant, att der finnas andra
stora jordegare, pi hvilka man kunnat hafva berittigade ansprék,
men hvilka undandragit sig att teckna bidrag, men man kinner icke
skillen f6r denna deras underlitenhet. De kunna vara dels att flera
jernviigar ifrigasittas inom Halland, och mihinda vilja de spara sina
bidrag for nigon sidobana, af hvilken de kunna hafva storre intresse,
dels andra orsaker, men det kan vil frin Riksdagens synpunkt vara
likgiltigt, blott halfva anliggningskostnaden dr tecknad.

Jag skall nu icke vidare ingd i nigon vederliggning af de ofriga
anmirkningar som hiir blifvit framstilda, men vill endast tillita mig
att frambdlla, att det verkligen finnes, jag vAgar siiga det, ett visst
berittigadt ansprdk frin Hallands sida att komma i dtnjutande af
nigot understod af staten. D3 for nigra ir sedan hir var friga om
anslag till Dalslandsbanan, upptridde en talare med vida storre for-
miga in jag och &beropade sisom ett skil for sitt yrkande, att staten
skulle rent af skidnka en million till den baunan, den frin historien
kénda sanningen att den provins, det d& var frga om att understodja,
tillférene varit en tummelplats for krig och hérjningar. For min del
anser jag icke detta vara nfgot skal for ett dylikt understod, men
om det skulle si anses, hvilken provins har vil varit virre utsatt for
hirjningar &n just Halland? Vi veta huru det tillgick under unions-
tiden. Vi veta Afven, huruledes sedermera Erik XIV forhérjade hela
provinsen, lemnande At inbyggarne intet annat qvar in hirjade dkrar
och hem samt afbrinda skogar, som allt sedan varit och forblifvit
kala ljunghedar. Detta vill jag emellertid icke nu framhdlla sisom
nfgot skil, men deremot skall jag tillita mig anfora en annan om-
standighet, som synes mig tala for att #fven vi hallindingar nu bora
kunna géra oss rikning pd ndgot understdd frdn virt nuvarande moder-
land, det gamla, kiira Sverige; och det #r, att vi hitintills, s& att siga,
sttt alldeles utanfor alla de rika understod for forbittrade kommuni-
kationer, som kommit andra provinser till del. Se vi t. ex. pd det
rika Ostergotland, si har det fatt icke blott Gdta kanal och Kinda
kanal, utan #fven sivil stambana, som sedermera Halsberg—Motala-
banan, allt utan nigot eget bidrag dertill Afven andra provinser ha
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fitt understod till vigar, till hamnbyggnader och dylikt; men hvad
har vil Halland fitt? Om man ser efter p4 den kart:, som {6r nfgra
dr sedan utdelades hir i Kammaren, och som medelst r6da och blé
linier grafiskt utvisade de anslag till kommunikationer, som kommit
landets siirskilda provinser till del, si fans for Halland endast ett
litet rodt streck, betecknande en mindre landsvigsstricka. Sedan dess
har vil Halland fitt anslag till anliggande af en hamn och en bro
och af anslaget till viganliggningar ett litet obetydligt belopp till
sinkning af ndgra backar uppe vid Smélandsgrinsen. Men Halland
har stdtt alldeles utanfor alla de rika understd till jernvigsanligg-
ningar, som under &rens lopp lemnats.

Detta lilla och fattiga Halland, hvars befolkning p4 senare tiden
genom en ovanlig arbetsamhet, idoghet och sparsamhet drifvit upp sitt
jordbruk si, som det gjort, har dock icke af staten erhallit négon
hjelp. For att visa ej mindre detta, in #fven hurusom en jernbana,
genom denna provins icke blott #r af behofvet pakallad, utan ock
skulle komma att fi full trafik, skall jag be att fi tynga protokollet
med udgra sifferuppgifter. Ar 1879 utgjorde spanméilsexporten frin
Halmstad 820,000 kub.fot och frén Varberg 678,000 kub.fot, under
det att den samma &r frin det stora Malmé och Ystad icke uppgick
till dubbelt emot den ifrin Halmstad, ity att frin Malmo exporterades
1,400,000 och frin Ystad 1,493,000 kub.fot spanmil. All den spanmaél,
som frin de hallindska stiderna utskeppas, méste emellertid tillforas
dem pd axel, men, kommer en jernvig der till stdnd, s kommer span-
mélen att pi den transporteras. Betriffande sjofarten, s& eger Halm-
stad uti dng- och segelfartyg 2,300 tons, under det Malmé eger 3,700
och Ystad 1.800 tons. Virke utfores frin Halmstad 1,536,000 kub.fot,
Malmé 466,000, Ystad blott 5,000 kubfot. Att Halmstad kan uppvisa
en si stor handelsflotta, torde viil bevisa att det har en ganska betyd-
lig export, och den som sett den rorelse, som fér nirvarande ir radande
1 dess hamn, skall icke kunna betvifla att, nir en jernbana der kommer
till sténd, den skall fi tillrickligt stor trafik for att ditfora allt, som
nu exporteras derifrin, si att banan skall kunna betala rintan pa
statsskulden och kanske mer dertill.

Man har sagt att de kommuner, som tecknat bidrag till den ifr§-
gavarande banan, méjligen icke skulle kunna g ut med att inbetala
dem. Jag skall icke besvira Kammaren med att anfora alla de siffror,
som angifva folkmingdens storlek, egendomarnes taxeringsviirden m. m.
1 dessa kommuner, utan vill blott uppgifva slutsummorna, fullt 6fver-
tygad om att dessa skola visa huru obefogad den nyssniamnda farhdgan
ar. De socknar, hvilka banan skulle komma att direkt genomlopa,
hafva en folkmingd af tillsammans 122,000 invanare, deras taxerings-
virde uppgar till 78,000,000 kronor, och af fker fiunes der en areal
af 200,000 tunnland och en skord af 785,000 tunnor spanmél. Med
dessa siffror for Sgonen tror jag icke att nigon har skil att betvifla
dessa socknars formiga att inbetala det af dem tecknade aktiebeloppet,
synnerligast nidr man derjemte vet att de med hogst {8 undantag icke
forut &samkat sig nigon kommunalskuld. Det &r nemligen 4 landet
endast en och annan socken, som for uppforande af skolhusbyggnad
eller dylikt upptagit ett obetydligt !in pi tio rs amortering, men
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detta Ar ocksd all den skuldsidttning, som hir egt rum. Med nyss
anforda sifiror tror jag mig ock hafva Addagalagt, att trafiken pi den
foreslagna jernbanan bdde bér och kan blifva si stor, att staten aldrig
behofver riskera att icke fi rénta p& det penningeidin, med hvilket
den skulle understédja banans anliggning. Huru det i detta fall
komme att sl ut for kommunerna och enskilde att fi full rdnta &
sina teckningar, torde vara svirare att sidga, men jag tror att hvarken
landstinget eller kommunerna gjort sig rikning pd att f& full rinta
att birja med, utan &tngja sig, om de ej f& stort annat én den in-
direkta vinsten. De #ro beredda att gora ganska betydliga uppoffringar,
blott de af staten erhilla det begirda lineunderstddet, si att de kunna
f4 jernbana genom provinsen. Skulle emellertid staten vigra att
lemna detta understod, s& dr jag for min del 6fvertygad om att Hal-
land, hvilket s& ifrigt och skarpt betonat, att det ar beredt till di-
rekta uppofiringar, och att det vill visa detta, icke genom blotta fra-
ser, utan genom verkliga penningebidrag, icke skall vinta i 4ratal pi
att f4 den bana, det Onskar, utan att det di tvingas att, for att na
detta mél, kasta sig i utldndingens hdnder. Men hvad detta betyder,
deraf tror jag att Sverige har tillricklig erfarenhet genom sina enskilda
jernvagsforetag, di det maist lemna en stor del af sidana obligationer till
utlindingen mot endast 62 procent af det nominella virdet, fastin
de 16pa med 5 procents rénta. Kan detta vara en nationalvinst eller
till fordel for landet? Vi hallindingar skulle naturligtvis genom ett
sidant offrande 4t utlindingen f& phtaga oss en storre birda, men
detta underkasta vi oss icke gerna, di vi hafva titt bidraga till alla
andra jernvigar, och vi hafva fitt gifva hela vir bevillning och mera der-
till for att betala rdntan pd omkostnaderna foér dem. Men, siger man,
Halland har haft nytta af dessa jernvéigar. Nej, det bar tvirtom haft
direkt forlust af dem, ty Halmstad och Varberg hade forut ett mycket
storre handelsterritorium, &n de numera hafva. Vir spanméilshandel
gick forut pA Sméland, men sedan denna provins efter stambanans
anliggande borjat hemta sin spanmdl frdn Skdne, hafva vi mést skicka
var vara pd annan marknad, och i f6ljd af den derigenom Gkade frakt-
kostnaden blir vinsten fér den hallindske jordbrukaren mindre &n den
var forut, och hallindska stidernas handel pd Swméland har till en stor
del upphort.

Af alla dessa skil skulle jag anse, att det orittvisaste beslut, som
Andra Kammaren nigonsin kunde fatta, vore att neka Halland den
hjelp, det nu begir, i synnerhet som denna begiran ju icke innebir
annat 4n att f4 ett lin mot 41 procents rénta. Nir man icke begirt
annat, nir man icke begért sidana orimliga forméner, som de, hvilka
kommit t ex. Vexito— Alfvesta-banan till del, nir man icke begirt att
f& millioner till skidnks, sisom fallet var vid Vexio— Karlskrona- samt
vid Oskarshamnsbanan och Dalslandsbanan; nir man icke begirt att 8
l4na 2 af anldggningskostnaden, utan blott hilften deraf och p& vilkor
1 Ofrigt att icke fa tilitrida lnet forr in Kongl. Maj:t funnit att jem-
vil andra hiélften blifvit fulltecknad, nir man ej begér sidana line-
vilkor som (efle—Dalabanan m. fl. erhillit, s& synes mig som om
man vil kunde hafva anledning att fordra ett bifall till det forslag
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som fGreligger, s& mycket hellre som vi, sisom jag visat, si hogst
vasentligt och under s méinga Ar mist deltaga uti kostnaderna for
ofriga jernvigsanldggningar 1 vart land.

Jag yrkar pd dessa skiil bifall till Stats-Utskotiets forslag.

Herr Nils Petersson: Da jag deltagit 1 det beslut, hvartill
Utskottet kommit och foljaktligen dmnar yrka bifall till detsamma,
sd anser jag det ocksi vara min skyldighet att redogéra for de skil,
som foranledt mig att bitrida ett sidant beslut, helst som det e torde
vara for de fleste af denna Kammares ledamoter obekant, att jag aldrig
nigonsin  helt och héllet bitridt framstéllningar om anslag till jern-
vagsanliggningar, utan alltid piyrkat en och annan jemkning i dessa
anslag, allt efter sig foreteende omstindigheter. Jag har nemligen an-
sett och jag anser fortfarande, att staten bygger jernvigar alldeles for
dyrt; och jag har pistatt att staten pd dessa anliggningar obetinksamt
kastar bort penningar, sisom t. ex. p4 expropriationer och dylikt, som
ofvermittan hogt oka anliggningskostnaderna for hvarje bana.

Di framstiller sig kanhdnda denfrgan: ar det hiir nigra sirskilda
forhillanden, som kunnat foranleda mig att bitrida forelig.ande forslag?
Jag svarar hiirtill ja; och frigar man hvilka #ro dessa forhillanden, hvilka
dro de vilkor, som méste forutsittas for att ett bifall till Stats-Utskottets
forslag ma anses fordelaktigt? si fir jag forklara, att jag anser det vara
fullkomligt rigtigt att staten nu upphor med att bygga flera stambanor,
dd enskilde vilja taga sig att bygga jernbanor, der dessa skulle lig-
gas; och di i torevarande fall ett enskildt bolag vill tillslippa hiilften
af kostnaden mot erhillande af andra hilften sisom lén mot lika hog
rinta, som den staten har att parikna & andra utlinta medel, s& an-
ser Jag det vara fullkomligt i sin ordning att staten i dylika fall lem-
nar bidrag, och det till snart sagdt huru stort belopp som helst. Det
bidrag af 5,000,000 kronor, som nu ér stildt till Kongl. Maj:ts dispo-
sition, anser jag vara allt for litet. Jag skulle for dylika dndaméil
verkligen vara beredd att bevilja hvilket belopp som helst, till och
med om det gilde 100 millioner kronor, ty derigenom finge vi jern-
vagar 1 landet, som gora lika stor nytta si vil for staten som for den
enskilde, utan att staten gor nigra uppoffringar, dock med vilkor att
man for dessa medels anskatfande icke upptoge nfgra utlindska l&n,
utan tillgng dertill bereddes genom utfirdande af inhemska obliga-
tioner, som jernvigsbolagen skulle vara skyldica att emottaga och hvilka
obligationer skulle emitteras med premier for att géra dessa obliga-
tioner begirligare for folket, in spel p& utlindska lotterier. Om man
sloge in pA deu vigen, si tror jag att staten skulle med stor fordel
f& jernvigar bygeda.

Frigar man nu hvarfér jag icke inom Utskottet uppstilt upp-
tagande af inhemskt 18n sdsom vilkor for bifall till Utskottets hem-
stillan, si fir jag upplysa derom, att jag verkligen uppstilt detta
vilkor samt att jag velat pd dessa skil och grunder bifalla foreliggande
forslag. Det ir, mine Herrar, icke forsta gfingen, utan under snart
tjugu Ars tid, som jag framhillit desamma, men jag bhar alltid stannat
i minoriteten — och sé har det skett dfven nu. Det later visserligen hirdt,
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d4 jag pistir att staten skinker bort millioner pi sina jernvigsforetag,
men framtiden skall visa att jag har ritt i mitt pistdende. Dessa
dro skilen, hvarfor jag bitridt Utskottets forslag; och jag vill, for att
icke lingre upptaga tiden, endast tilligga det forklarande, att deticke
dr for ndgot enskildt intresse, utan for att betrimja det allmiinnas
bista, som jag ber att fi tillstyrka bifall till samma férslag.

Herr Heggstrom: Herr Talman! Vid genomlisande af Stats-
Utskottets foreliggande forslag raon mig i minnet ett gammalt ord-
sprik, som siger: »det gir underliga till har i verlden och — pi
Oland», hvilket ordsprik jag gerna skulle vilja tillimpa hir och siiga,
att det gir underliga till hir i verlden och inom Stats-Utskotiet, ty
ndgot forunderligare betinkande, #n detta, har jag, under de 14 &r,
jag haft dran tillhora denna Kammare, hittills icke skidat. Det har
hittills varit ett genomglende drag hos Stats-Utskottet att stidse
soka stifja enskilde motionirers forslag i afseende pd jernvigsbygg-
nader; och i detta hinseende hafva alla forstindige méin mist gitva
Utskottet ratt. S8 lainge Utskottet vidhillit denna princip, har det
sttt pd god och siker grund; nu har Utskottet emellertid kastat
denna princip dfver bord, och forunderligast af allt &r, att ndr man
pi detta siitt sviingt om asigter, si visar det sig, att i Utskottets be-
tankande, der man hittills alltid varit van att finna &tminstone ndgon
reservant frin denna Kammare, nu icke forekommer en enda sidan,
utan alla tolf utskottsledaméterne fran denna Kammare hafva varit
euse om att bryta mot det gamla och goda systemet. Detta har pd
mig gjort ett sorgligt intryck; men jag fir forsoka att mot inforan-
det af denna nya princip bjuda skil si godt jag kan. Hir har talats
mycket om att Stats-Utskottet forra riksdagen begick ett misstag, d&
det icke tillstyrkte beviljande af di ifrigasatta 10,000,000 kronor till
understod for enskilda jernviigsanliggningar. Jag tror ocksi att det
var ett misstag att si icke skedde; men d& detta beslut fattades si
nyligen, som i fjor, s kan det icke vara limpligt att nu fringd det-
samma och till stod for ett sddant beslut 8beropa “Kammarens vir-
dighet”, denna skall, enligt hvad hir omhandlas, just i dag komma
att sattas pd prof. Det kan icke vara Kammaren virdigt att, sedan
den i fjor nedprutade #skadt anslag af 10,000,000 kronor for nyss-
ndmnda dndamél till 5,000,000, redan i &r anvisa ytterligare 4!, mil-
lioner, Atminstone borde de skil, som talat for en s utomordentlig
handling, hafva varit sirdeles kraftiga. Men gir jag till Utskottets be-
tinkande, si finner jag der icke nigra skil tala for, men vil sldana,
som tala emot en dylik Atgird.

Hir har en talare sagt, att Riksdagen har moralisk skyldighet
att ingd pd ifrdgavarande forslag och har till stod derfér aberopat
foljande yttrande, som forekommer pé sidan 20 i betinkandet: “Der-
emot, och pi sitt den af Riksdagen bifallna tredje punkten af Stats-
Utskottets vid 1881 4rs riksdag utlitande N:o 40 gifver vid handen,
antogs, att ifrigavarande jernvig kunde for det allménna vara af sé-
dan vigt, att dess anliggning sisom enskild bana limpligen borde med
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statsunderstod befrimjas, i hvilket fall och enir, med afseende § ba- Angdende
nans lingd och betydliga anliggningskostnad, det ej vore for Kongl. statsidnforen
Majt mijligt att till dess utforande med bidrag af statslén anvisa %5r0%d e’;:g"
medel ur den af 1881 &rs Riksdag beviljade allminna fonden till 18ne- Hallcmgd til?
understod ior enskilda jernviigar, sirskild framstillning till en blif- Géteborg.
vande Riksdag om statsbidrag till jernvigens utforande sisom enskild  (Forts)
bana ansigs vara erforderlig.

Ja, hade det verkligen stitt si i Stats-Utskottets utlitande i fjor,
sd medgifver jag att Riksdagen p& sitt och viss varit bunden af detta
uttalande; men 1 foreliggande betankande forekomma, som jag redan
sagt, mycket underliga saker, och underligast bland dem synes mig
den omstandigheten, att Stats-Utskottet icke har ritt refererat sitt
eget yttrande 1 fjor; ty i sist nimnda yttrande férekommer en mycket
markvirdig mellanmening, hvilken Stats-Utskottet icke gerna kan hafva
glomt, utan vil miste antagas hafva afsigtligt utelemnat. Det heter
pemligen i namnda utldtande: “deremot vill Utskottet, sdsom af of-
vanstdende torde {ramgd, ingalunda forneka, att ju icke en ndrmare
utredning af drendet skulle kunna ddagaligga det ifrigavarande jern-
viig vore for det allminna af sddan vigt' etc.

Iin ndrmare utredning, ja — det ar just det som gor skilna’n
sd stor — men den klausulen har Utskottet nu funnit limpligt att
fortiga! Om en pirmare utredning forelige genom en Kongl. Maj:ts
proposition, och om det verkligen visade sig att jernvigeni friga vore
at den vigt for Halland, som man péstir, d& skulle dfven jag vara
med om lineunderstod dertill, och jag skulle siga att det vore en all-
mén moralisk skyldighet att bitrdda hvarje under sfdant férhillande
ifrgasatt understod, men hir fattas just denna vigtiga forutsittning.
Huru forhéller det sig t. ex. med bolaget for linien Varberg—Goteborg?
Finnes ett sfdant bolag bildadt for dstadkommande af denna linie?
Jag har Adtminstone icke funnit detta i Stats-Utskottets betinkande,
ehuru man hade kunrat vinta att sidant 4tminstone varit der omta-
tadt; deremot forekommer i betinkandet den mirkvirdigheten, att man
ifrigasatt att begéra lin for en bana, som #nnu icke blifvit undersokt,
och dndock utgor denna bandel en lingd af 7 mil och 8,000 fot, eller
en tredjedel af hela den ifrigasatta vigen. Skall man d4 verkligen vilja
formd Riksdagen att pd si 16sa grunder utkasta 41 millioner kronor,
dfven om detta sker under form af 18n? Utskottet har sjelft forklarat
att uppgifpa anliggningskostnaden 9,000,000 kronor — deraf hilften
skulle belopa p& aktieegarne och andra hilften bestridas genom ifrg-
gavarande lin — dr ligt beriiknad. Antag vidare, att anliggningen skulle
med hignadskostnader, med expropriationer och dylika utgifter uppga
till tolf millioner kronor och att banan sdledes icke skulle kunna
komma till fullbordan utan ytterligare tillskott, s skulle ytterligare
efterriikning tillkomma for fyllandet af denna brist, hvilket ocksd
Stats- Utskottet antydt i1 sista meningen fore Utskottets klim, hvilken
méihinda sedermera skulle kunna &beropas sdsom grund for ytterligare
ansprik pd statsbidrag, om man sviljer den har kamelen, s stor som
den dr. Det heter nemligen: att Utskottet ansett tillriickliga skill icke
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“yara for handen att nu ingd i profning, huruvida ytterligare stats-
bidrag i en eller annan form, for tyngre 6fverbyggnads dstadkommande,
skulle bora meddelas. Bemirken, mine Herrar, det uttrycket: ¢ en
eller anman form . Om det forhillande, som Utskottet hér tinkt sig,
skulle intriffa, s& nojer man sig kanske icke lingre med lin, utan
d& blir det fréga om ett rent statsbidrag. Attemellertid motionarerne
talat varmt for forslaget, deréfver vill jag icke forundra mig.

Ehuru jag siledes nodgas yrka afslag & detta betiinkande, forkla-
rar jag dock upprigtigt, att jag, derest Kongl. Maj:t inkommer med
ett forslag om l&n &t jernviigsforetag inom Hallands lin, gerna skall
for min del, om jag di har dran vara ledamot af denna Kammare,
rosta for ett sidant ordentligen utredt forslag. Ty nekas kan icke,
att Halland &r jemforelsevis vanlottadt i afseende & kommunikationer.
Man méste rittvist medgifva, att s dr forhdllandet, men deraf fGlhjer
viil icke, att man skall tillslippa penningar till hvilket forslag som
helst, huru lost hopfogadt det &n mé vara.

En af motiondrerne talade om, att det gjorde honom ondt, att
en ledamot frin det rika Ostergdtland instimt 1 yrkandet om afslag.
Han omnimnde i sidant hinseende, huru vil lottadt Ostergotland
vore och huru illa lottadt Halland. Ostergotland hade nemligen ittt
stambana och kanaler, hvarjemte staten inkopt Motala—Mjolby-
banan. Deri har han fullkomligt riitt; men deremot var hans minne
kunske for kort, di han frigade: men hvad har di Halland fitt?
Jag vill di erinra derom, att det icke var sirdeles linge sedan Riks-
dagen lemnade en half million till fultbordande af Halmstad—Nissjo-
banan, hvilken eljest blifvit ofullbordad, ett Gde, som sannolikt fore-

‘stdr afven den nu ifrgavarande banan.

Jag tror till och med att redan en skrifvelse frin Kongl. Maj:t
foreligger, att dessa penningar skola utbetalas, emedan den namnda
banan ar firdig. Vidare vill jag erinra, att Varberg—DBorfs-banan fatt
—om icke i likhet med Halmstad—Nissjo-banan anslag — &tminstone
140, den som andra bibanor. Hvad for ofrigt den hir kustbanan be-
triffar, si fir jag siga, att det forefaller mig som Hallands behof af
jernvigskommunikationer bittre skulle tillgodoses genom en eller ett
par banor, giende frin kusten Gsterut mot sddra stambanan an ut-
efter kusten, der man har &ngbitskommunikation 8 & 9 méinader om
aret. Ty ingen lirer kunna bevisa, att det skall blifva mojligt for
en jernvig att konkurrera med en &ngbitsled, som kan héllas oppen
sé linge som 8 & 9 ménader om &ret. Dertill kommer en annan om-
stindighet, som ocksi bor tagas ndgot i betraktande. Det forefaller
nemligen litet egendomligt att staten skall lina penningar &t en konkur-
rent; och det ar alldeles gifvet att banan Goteborg—Halmstad—Hel-
singborg skall blifva en mycket svir konkurrent med den nu befint-
liga trafikleden Goteborg—Falkdping—Nissjo—Malmd. Och att l&na
penningar till en konkurrent, det anser jag icke heller limpligt.

Det vore #tskilligt mera att siiga, men jag vill icke lingre upp-
taga tiden, d& jag formodar att minga flere talare imna yttra sig.
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For min del och pi grund af det anforda nodgas jag for ndrvarande
yrka afslag & Utskottets betéinkande.

Den vidare ofverliggningen angfende forevarande friga uppskots
till kl. 7 e. m., di detta sammantride, enligt derom utfirdadt anslag,
komme att fortsittas; och 4tskildes Kammarens ledaméter k. 23 e.m.

In fidem
H. A. Kolmodin.
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