RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1881. Andra, Kammaren. N:o 32.

Onsdagen den 30 Mars.

KL 11 f. m.
§ 1L
Justerades protokollet for den 23 i denna méinad.
§ 2.

Herr 4. M. Culin, hvilken anméldes, 1 f6ljd af en nira anhorigs
frinfille, hafva mist denna dag till hemmet afresa, erhéll, p4 derom
ingifven ansokan, ledighet frin riksdagsgoromilen under 8 dagar frin
och med denna dag.

§ 3.

Till behandling forekom Stats-Utskottets Utlitande N:o 40, i an-
ledning af viickta forslag dels om jernvigsbyggnader for statens rik-
ning och dels om anvisande af statsbidrag till enskilda jernvigsanligg-
ningar.

Punlten I:
Bifolls.
Punkten II:

Kongl. Maj:t hade foreslagit Riksdagen besluta, att en stambana
af samma spirvidd och trafikférmiga som de ofriga stambanorna ge-
nom Norrland skulle anliggas frin Bricke station eller lamplig punkt
i dess ndrhet & tvirbanan ofver Hellgumsjon till Sollefted eller annan
tjenlig punkt 1 ndrheten deraf vid Angermanelfven, med ritt for Kongl.
Maj:t att forordna om de orter jernvigen borde genomgi och de stillen
den skulle anlopa, samt for piborjandet af berdrda stambana for &r
1882 anvisa ett sirskildt anslag af 2,500,000 kronor.
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I anledning af denna nddiga framstillning hade Utskottet gjort
foljande hemstiillan:

“att Kongl. Maj:ts ifrigavarande forslag m& pd det sitt bifallas,
att Riksdagen beslutar, att en stambana af samma spérvidd och trafik-
formiga som de ofriga stambananorna genom Norrland skall anliggas
med utgingspunkt frin Bricke station eller lamplig punkt i dess nér-
het och, med genomlopande af de orter och stillen, Kongl. Maj:t med
anledning af anstilda ytterligare undersokningar kan finna godt nir-
mare bestimma, framféras till Hellgumsjon och vidare till Sollefted
eller annan tjenlig punkt i nirheten deraf vid Angermanelfven, samt
for pAborjandet af berorda stambana for Ar 1882 anvisar ett sirskilde
anslag af 2,000,000 kronor.«

Enligt anteckning & utlitandet, voro reservationer mot nimnda
bemstéllan inom Utskottet anmilda dels af Herr L. M. Nordenfelt,
med hvilken Herrar Friherre F. von FEssen, H. R. Tornebladh och
Hans Andersson instimt, dels af Herrar C. FE. Laurell, Sven Nilsson
och Swven Andreasson, dels atf Herrar Liss Olof Larsson, 0. B. Ols-
son, Ola Andersson, C. A. Larsson och Nils Petersson, dels ock af
Herr Carl Ifvarsson.

Sedan foredragning skett af Utskottets hemstéllan, lemnades ordet,
pé begiran, till

Herr Hedlund, som anforde: DA jag nu begiirt ordet for att
yttra mig i denna punkt, har det icke varit for att inlita mig 1
nfgra tvister eller meningsutbyten rérande de olika banornas strick-
ning, ty 1 allminhet &ro dessa tvistefrigor s svirlosta, att jag icke
dristar alltfér mycket med mitt ord eller min rést ligga mig i dem.
Men den nu foreliggande frigan synes mig vara synmerligt vigtig, ty
enligt min tanke hvilar pd beslutet i denna punkt, huruvida statens
byggande af jernvigar for egen rikning skall afstanna eller icke.

Hir finnes nemligen dessutom icke framlagdt mer &n ett forslag,
som vager nigot i friga om statens direkta jernvigsbyggande, nemli-
gen det som afser anliggande af en stambana genom Halland, och
man finner af Utskottets betdnkande, att med all aktning for de drade
motionidrerne och med all mgjlig hidnsyn till de vigtiga intressen der
beroras, hafva de icke for detta forslag kunnat vinna annat én svagt
understod for sin motion.

Det ir sflunda icke antagligt att denna friga nu vinner majori-
tet inom Riksdagens bida Kamrar, utan troligtvis kommer den att
skjutas undan till framtiden. Deraf framgar att, om &fven norrlindska
jernvigsirdgan nu forkastas, blir all fortsiittning af statens jernviigs-
byggnader stoppad under nirmaste framtiden, och detta forefaller mig
vara en alltfor vildsam Atgérd.

Vi kunna likna hela denna stora apparat, som blifvit satt i géng
for stambauebyggnader och hvilken oafbrutet varit i verksamhet sedan
ganska ménga #r tillbaka, vid en ofantligt stor mekanism, som helt
tvirt skall stoppas, eller en stor industriel anliggning, som i ett nu
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ligges ned; sfdant sker icke utan vildsamma sammanstotoingar och
forluster 1 minga hiinseenden. Vill man sedermera & nyo bringa me-
kanismen i glug eller p4 nytt borja rorelsen med den industriella an-
ligguingen, fordras dertill nya kraftanstriingningar och dermed forenade
nya kostnader. S§ &dfven hir.

Det ekonomiskt rigtigaste anser jag under sidana forhallanden
vara att lita statens jernvigsbyggnader si sminingom aftaga, och att,
pd sitt Utskottet hir foreslagit, lita dessa arbeten under forsta aret
gd ned till 2 millioner eller 14t vara till 21/, millioner synes mig vara
ett sidant gradvis nedgfende, hvarigenom ~man utan svirighet kan
sluta ndr man vill, eller d4 mwan i detta fall kommit till den punkt,
hvarom nu dr friga, eller Angermanelfven.

Det argument, som hér for mig i synnerhet viger tungt, ir att
1 annat fall skulle statens stambanebyggnader helt tviirt upphéra, och
detta tror jag icke vara ritt. Men afven saken i och for sig sjelf
synes mig tala for den foreslagna Norrlandsbanan.

Sjelf har jag icke kunnat och, jag séger det oppet, icke heller
velat ingd i ndgon profning af de olika liniernas féretriden, hvarom
meningsskiljaktigheter kunna uppstd. Men eff ir mig klart, och det
ar att Norrland icke utan skil blifvit kalladt med samma namn som
den stora Vestern 1 Amerika. Norrland har likasom denna Vester
rika naturliga hjelpkillor, som bora bringas till lif, och detta sker
endast genom tidsenliga kommunikationer, som iro de stora pulsidror,
genom hvitka wan kan kalla till lif domnade eller déda krafter. Jag
torestiller mig derfore att, ehuru Norrland blifvit i ganska rikt métt
tillgodosedt med kommunikationer, dtskilligt i det afseendet dnnu dter-
stir att gora, sirskildt med hinsyn till den stora betydelse Angerman-
eliven eger for hela det 6fre Norrlands utveckling. De medel som
staten for ett sidant findamil anvinder, bora derfore icke anses sisom
bortkastade, de boéra lemna #tminstone en indirekt vinst, dfven om
trafiken, sirdeles i borjan, icke komme att visa si synnerligen goda
resultat. Men der &r ock hopp om, att denna trafik i en icke afig-
sen framtid skall komma att stiga, och det ir ett stort misstag att
af de mindre fordelaktiga resultaten af en del af en jernviigslinie draga
slutsatser i friga om de blifvande resultaten af linien i dess helhet,
di den en ging hunnit fullbordas. Det finnes #fven pi de ofriga
stambanorna delar, som lemna ganska ringa behéllning, t. ex. linien
Arvika—Norska grinsen, men icke fir man deraf draga den slutsatsen
att, nir hela banan blir fullbordad och de naturliga hjelpkiillor, som
inom orten finnas, blifvit kallade till lif, fGrhéllandet skall blifva det-
samma. I'ast mera finnes god anledning antaga, att trafiken pi en
norrliindsk stambana i en icke afligsen framtid kommer att Gfvertriiffa
forhoppningarne och alls icke realisera de farhiigor, som man pé vissa
hall 1 det afseendet nu hyser.

Jag sade, att jag ville kalla Norrland for virt lands “Stora Vester
och om den stora emigrantfloden i nigon méin kunde ledas dit, s
skulle vil derigenom icke uppstd nigon direkt inkomst, men genom
Jordens uppodling skulle det dock linda landet till icke ringa fordel,
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och detta anser jag vara ett indamdl vél virdt att staten derfor brin-
gar nigot offer.

Likvil vill jag ej vara med om att den nu foreslagna banan skall
betraktas sisom en borjan till en ny fortsittning af jernvigsbyggandet
i Norrland. Jag anser nemligen, att norrlindingarne bdra vara ngjde,
tminstone for nigon tid, om slutpunkten for det norrlindska stam-
banesystemet sittes vid Angermanelfven. Hvar dag m§ dock hafva
sin omsorg for sig, och om svenska statsmakterna i en kommande tid
skulle finna skil tala for banans ytterligare fortsittande, si lir vil
detta fornimligast vara beroende deraf, att banan visar sig lemna sé
goda inkomster, att det manar till dess fortsittande. Och icke kan
jag finna, att vi i s hog grad behofva anse det vara vir pligt att
sorja for vira efterkommandes ridslag och beslut, att vi skola vid
fattandet af vira beslut anse oss bundne af nigon farhfga for att de,
som komma efter oss, deraf mojligen kunde foranledas fatta nigot
beslut, som vore mindre klokt.

Jag har #fven hort uttalas skrupler i tekniskt afseende i fréga
om den nu foreslagna banan, och ett par aktade ledamdter af Stats-
Utskottet hafva uttalat den &sigt, att banan kunde byggas vida billi-
gare, om man nijde sig med lattare dfverbyggnad, d. v. s. med sva-
gare skenor. Jag inliter mig mycket sillan pi nfgot uttalande 1 tek-
niska frigor, men jag ber att {i nimna, det jag af sakkunnige hort
den invindningen mot forslaget om littare Gfverbyggnad, att di det
hufvudsakligen vore tunga varor, som komme att fraktas pd denna
bana, den littare ofverbyggnaden icke skulle kunna utan skada bara
sidana laster, och skulle silunda ett dylikt byggnadssitt linda icke
till besparing utan tvirtom till 6kade kostnader. Detta &r ett omdome
af de sakkunnige, och jag tror det svérligen kan jifvas. Deremot an-
ser jag det vara af vigt, att man hir icke gdr sig skyldig till ndgon
ofverflodig lyx i friga om stationshus, vaktstugor m. m., utan inskrénker
sig till det nidvindigaste, som for trafiken krifves och af klimatet
kan pikallas.

Slutligen har man dfven anmirkt, att, under det andra orter verk-
ligen gjort nigot for att fi jernvigar, si foreligger icke ndgot sddant
anbud frén de orter, hvarom nu #ar friga. Denna anmérkning finner
dfven jag vara fortjent af ganska mycket afseende och sirskildt anser
jag det vara i sin ordning att de orter, der jernviigen kommer att gd
tram, upplita den derfor erforderliga mark, icke egentligen derfor
att denna mark bor vara sirdeles dyrbar, men vi veta litet hvar, huru
som méinga orter missbrukat fordelen af att f4 jernvigar byggda af
staten genom att med hoga expropriationskostnader ytterligare oka
statens tunga for dessa jernvigar. Mot en sfdan fara bor staten
trygga sig, och jag skulle derfor icke vara obenagen att till Utskottets
forslag gora ett amendement i den syftningen. Man svarar hértill,
att storsta delen af denna jernvig gir genom Jemtland; att Jemtlands
lins landsting redan bidragit med en mullion, och att det vore ordttvist
att p& detta lin ligga nigra vidare bérdor uti ifrigavarande afseende.
Deremot invinder jag, att det icke 4r meningen att ligga nfigra sé-
dana bordor pd landstinget, om det icke sjelft vill dtaga sig dem,
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men de sérskilda kommunerna &ro oberoende af alla dylika forbindel-
ser, och jag anser, att om de siiga, det de icke bafva si stor fordel
af att fi en jernvig dragen genom sin trakt att de vilja gbra en si
ringa uppotiring som att sldppa till marken, s& lirer vil denna jern-
vig icke hafva den betydelse, som man pdstir den ega. Hvad hir
blifvit sagdt om Jemtland ghller 1 viss min ocksd om Vesternorrlands
lin. Jag tager mig derfor friheten for Kammaren foresld, att Stats-
Utskottets betinkande i punkten II mitte bifallas med foljande tillige:
“dock under villor, att de kommuner, bolag och enskilde, genom hvilkas
egoomrdden jernvigen kommer ait gd, Lostnadsfritt &l staten upplita
och afstd den mark, med derd beldgna kalk- och stenbrott jemte grus-
tagter, som erfordras for jernvdgens byggande och framitida trafikering,
allt till den omfattning, som af Kongl. Maj:t profvas nidig.” Jag ber blott
a4 tilligga att nir jag bland vilkoren infért, att kalkbrott, stenbrott
och grustigter skola kostnadsfritt upplétas, har det skett 1 enlighet
med hvad Kongl, Maj:t foreslagit skulle erbjudas at enskilda jernvigar,
som gh genom kronans mark. Som man sedermera finner af Utskot-
tets betankande, har Utskottet sjelft i en fdljande punkt foresiagit,
att dylika forméner angfiende kalkbrott, stenbrott och grustigter skola
gilla tor enskilda jernviigsbolag, som erhiila statsunderstod. Det &r
derfor icke mer #n billigt, att de enskilde, som pi statens bekostnad
f& en jernviig till sin ort, underkasta sig samma vilkor, som staten
erbjuder 4t enskilda jernvigsbygenader. Vill Kammaren dertill under
fortglngen af diskussionen lagga det fOrsigtiga amendement, att i fraga
o stationsbygenader och vaktstugor horde iakttagas den stirsta moj-
liga sparsamhet, har jag ingenting dercmot. Det vore visserligen en
oivertlodsgerning, men kan icke skada, om man dermed kan hifva de
betinkligheter, som f6refiunas hos en eller annan.

Jag ber att sirskildt fi nidmna, att ndr jag framstiller detta for-
slag, har det icke skett i samriid med nfgra for Norrlands vil in-
tresserade vinner, utan endast derfor att ett par af Stats-Utskottets
ledamiter sagt sig hysa betdukligheter vid att antaga punkten i dess
nuvarande form, men forklarat sig vilja bifalla densamma med nu fore-
slagna vilkor. Detta #ir sakens enkla forlopp, och jag tror icke att
jag behidfver misstinkas for att hafva ingdtt 1 nigra mer eller mindre
forsitliga allianser.

Herr Aspelin: En hvar, som ej allt for mycket téanker pd sig
sjelf och sin egen ort, méste erkinna, att Norrland, denna stora del
af virt land, som inom sig hyser stora skatter i skog och virdefull
jord samt en strifsam befolkning, men till {6ljd af ogynsammwa klima-
tiska forhillanden och tidtals afbratna kommunikationer en stor del
af fret befinner sig instingd och afskild frin andra delar af verlden,
urstdndsatt att, sisom sig bor, tillgodogora sig sina rika tillgdngar och
att 1 allméint framétskridande tifla med &friga trakter af landet, med
mindre det kommer i &tnjutande af tidsenliga kommunikationer, att
detta Norrland, som med ett stort belopp deltagit i den allminna
bordan for statsbanorna inom Ofriga delar at Sverige, eger fullt befo-
gade ansprik att Afven inom sina trakter fi komma i &tnjutande af
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jernvigar pi samma vitkor som i de 6friga linen, det vill siiga ute-
slutunde pa statens bekostnad och utan bidrag af kommunerna. Rétt-
visan och landets vilforstidda intresse krifva, att jernviigen utstriickes
lingt upp 1 Norrland. Endast tiden nir och sittet hvarps dessa bygg-
nader skola foretagas borde, enligt mitt férmenande. utgdra dmne for
olika meningar. Di en jernvdig inuti landet, i den rigtning norra stam-
banan har och #r fireslagen, ehuru nyttig och nodvindig, dock icke
torde komma att blifva direkt vinstgifvaude, utan tviirtom med all sii-
kerhet kommer att gifva ett daligt ekonomiskt resultat under ménga
drs tid, men dercmot tviirbanor, dragna frin denna bhana till hatvet,
sannolikt skulle blifva mycket vinstgifvande, sfsom till exempel Gefle
—Dala-jernviigen visat sig vara, fastidn icke i s& hog grad som denna,
anser jag, att staten icke borde uteslutande bygga den inuti landet
giende, foga réntegifvande stambuanan, 6fverlemnande tvirbanorna &t
den enskilda foretagsamheten eller At sitt de, utan alt staten #fven
borde bygga dem och dd i friimsta rummet bygga dessa senare, sdsom
varande nyttigare och mera inbringande, och forst i andra rummet
banan inuti landet. Aen di nu inga forberedande &tgirder i detta syfte
dro vidtagna; d& siledes under denna riksdag intet annat beslut
betriffande stambanans byggande 1 Norrland kan ifrigakomma dn det,
som afser banans strickuing frin trakten at Bricke till Sollefted;
och d& ett upphorande tils vidare af jernviigsbyggandet i minga af-
seenden skulle inverka skadligt och bland annat foranleda, att ett stort
antal arbetare blefve forsatta i syssloloshet, s& fir jag, Herr Talman,
yrka bifall till Utskottets utlitande, ehuru banan 1 afseende pi lige
och #ndpunkter icke &r fullt besiimd, 6iverlemnande med trygghet i
Kongl. Moaj:ts hinder omsorgen att, sedan detaljerade undersokningar
egt ruwm, ndrmare bestimma de stérre eller mindre foriandringar, som
denna undersokning visar vara af behofvet pikallade.

Hvad angir jernviigsbyggandet for framtiden i Norrland, hvilket
byggande icke torde komma att upphéra {érr, &n vi hunnit till trakten
af Haparanda, si ber jag f& framstilla min 8sigt, att, innan stats-
banan vidare utstriickes norr om Sollefted, tvirbaror till hafvet métte
bygeas trin jernvigsbanan Storvik—Sollefted och att, d& vi framdeles
skola bygza vidare norr om Sollefted, detta arbete méitte foregds af
en omsorgsfull undersdkning och en fullstindig plan, omfattande hela
nordliga Norrland, och upptagande svidl tillimnade inre banor som
ock tvirbanor, si att man kunde med full trygghet bestimma angé-
ende dessa banors rigtning och forst efter rdd och ldgenhet bygga
tvarbanor samt sedermera, di behofvet si pdkallar, f6rena dessa ba-
nors vestra #ndpunkter med den uppit landet gfende banan.

Grefve Sparre: Det ser nistan ut, som om forhillandet i dag
skulle vara enuhanda med hvad som intriffade for nigra dagar sedau,
di representanten pd dalabidnken yttrade, att “sorlet 1 Kammaren icke
ingaf talaren nfgon synnerlig anledning hoppas, att Kammaren skulle
vilja &hora nfigon diskussion 1 det dwmne, som d4 forevar, formodligen
emedan hvar och en pd {orhand fattat sitt beslut.* For min del skall
jag icke heller forsoka att inverka pd Kammarens beslut, men jag vill
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gifva for Kammaren till kiinna de skil, som formd mig att rosta emot
foreliggande forslag. Jag anser nemligen att man bor gora s myc-
ket som mdjligt for jernvidgarne, lifligt fvertygad som jag 4r derom,
att dessa iro den bista hifsting {or ett lands framditskridande; och
jag tror att min stillning 1 afseende pd dessa jernvigsanliggningar ar
temligen nogsamt bekant. Men, detta oaktadt, miste jag motsiitta
mig forslaget angiende byggande af en jernvig, dd man vill pisté,
att detta bor ske fir statens rdilning, emedan vi redan derutinnan
gitt si lfngt, som jag menar att det dr mdojligt for svenska staten
att gi, och att hvarje ofverskridande af denna griins skulle med{ora
for tramtiden menliga foljder. Jag har varit med pi den tid, di den
svenska staten icke hade néigon skuld. Vid 1850 drs riksdag blef
torst friga om att for statens rikning upptaga lin, *for genomfGran-
det af produktiva foretag*, jernvigarne. Det var emellertid ménga,
som redan d& satte sig deremot och detta pd det skil, att nir man
en gang borjat betrida skuldsittningens bana, si vore svenska natio-
nen i allmidnhet si beskaffad, att den icke stannade, forr dn den gétt
for lingt. Jag log da At dessa farhdgor, jag var pd den tiden en
jemforelsevis ung man. Numera kan jag icke neka till, att den sven-
ska statens skuldsiittning vixt pd ett sitt, som #r egnadt att ingifva
bekymmer. Medgifvom, mine Ilerrar, att det dr ett mycket beqviimt
sitt att lefva pd skuldsittning, i synnerhet om man icke bekymrar sig
om att betala densamma, utan ofverliter it efterkommande att sorja
derfor. Man linar slutligen ytterligare for att betala rintorna; och
44 1 framtiden betalning skall ega rum, dro vi icke med. Jag har
likvil aldrig funnit annat. dn att en sddan skuldsittning medfor sitt
straff, siviil for den eunskilde som for staten.

Staten hade, sisom jag niimnde, 4r 1856 ingen skuld. Man be-
slot d& att upptaga ett lin pd ndgra millioner. Detta lin var jem-
forelsevis litet; men man fortfor vid pifoljande riksdagar, och ldnen
hafva sminingom okats till 4, 6, 8, 10, ja, dnda till 14 millioner &r-
licen. Sméningom hafva vi silunda pd dessa 25 dren kommit till en
skuld af omkring 250 millioner, hvilken enligt Kongl. Maj:ts propo-
sition — jag skall icke taga andra sifiror &n der std —— &dragit oss
en #rlig uteift i rintor och amortering af 13,208,603 lkronor. Och
detta endast for jernvigar. Knahanda eller storre belopp utgd ior
hypoteksbankens eller hypoteksforeningarnes och jernvigsbolagens ut-
lindska 1&n. Forstunimnda belopp #r likvil, mime Herrar, med vir
budget en temligen betydlig summa. Jag kom just i dag att se efter,
hurn stor vir riksstat var vid det nya representationssittets birjan,
eller &r 1866, och huru den stir nu. Jag fann di, att den &r 1860
uppgick till 33 millioner, hvarférutom Riksgaldskontoret dé hade en
sarskild stat pd 5 millioner, alltsi summa 38 millioner, d. v. s. precis
pé héret Lilften af den nuvarande, som, enligt samma Kongl. Maj:ts
proposition, uppgar till 76,388,000 kronor. Véra statsutgifter hatva
alltsi p& dessa 15 4r jemnt fordubblats. Nu skulle man visserligen
svara mig: *“Det #4r sant, men i den nuvarande riksstaten ingd At-
skillign belopp, som icke funnos i den gamla.” Detta r ocksd rig-
tigt; 1 nuvarande stat ingir nemligen forst och {rimst riintan & jern-
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vigsskulden med 13 millioner &rligen — i1 1866 &rs riksstat ingick
likvil ocksd en dylik utgift, eftersom uppl8ningen till jernvigsbyggan-
det borjade 1856, fastin ingalunda med sfdana belopp som nu — och
vidare efter bostédllenas indragning lonerna till militdrbefilet m. m.
Men i alla fall, om vi dfven hirfor rikna 3, 4 eller 5 millioner, hafva
vi dndd en tillokning i budgeten af 20 millioner under 15 &r; och
jag frigar Eder, mine Herrar, om vi dro s& alldeles sikra pi, att vi
med fullt lugn i framtiden kunna gilda dessa belopp. Det har hit-
tills gitt och gir dnnu mirkvirdigt bra, si linge tullinkomsterna till
foljd af gynsamma &r dro goda, si linge vi importera stora lin och
dermed utfora stora arbeten, hvarigenom folkets konsumtionsférméga
okas, si linge tullen till foljd héraf gifver omkring 24 millioner r-
ligen, si linge statens inkomst af brinvinet &rligen uppgir till 14 a
16 millioner, s linge man konsumerar kaffe och kognac i enorma
qvantiteter, si ldnge arbetarne vid jernviigsstationerna dricka cham-
pagne — s linge vi lefva s§ friskt, gir det viil. Men, mine Herrar,
om dessa allmiinna arbeten en ging upphora, om vi icke mera fr-
ligen lana 10 a 12 millioner — om vi icke lingre importera guld,
hvarmed vi kunna bestrida vira riinteutgifter, om séledes konsumtions-
formigan minskas, samt tullinkomsterna och, som jag med Guds hjelp
hoppas. skall ske, dfven branvinskonsumtionen minskas, hvarifran skola
vi di taga dessa belopp, som erfordras for att fylla behofven i en r-
lig budget af 76 till 77 millioner?! Vi hade, mine Herrar, for icke
lingesedan ett mindre gynsamt &r -— visserlicen icke nfigot svdrt
missviixtdr, men exporten af vir fornimsta exportartikel,jern- och tri-
varor, var himmad — och redan detta istadkom en sddan brist i stats-
ickomsterna, att vi mdste besluta oss for en tilliggsbevillning. Med
ddvarande forhéllanden och d& man innu fortsatte att l&na, behofde
den visserligen icke bestimmas hogre in till halfva bevillningen; men
jag fruktar, mine Herrar, att om dessa kiillor utsina, om tullinkom-
sterna och brinvinsskatten minskas, vi torde fi en tilliggsbevillning
af helt annan art dn den, vi nu hatva, och som dock, efter hvad vi
sett, svidit och gjort ondt. Jag spir, att den tilliggsbevillning, som
dd erfordrades, skulle kinnas svdr i de olika orterna och fistadkomma
ett missnije, som vi knappast skulle kunna uthiirda. Man har sagt,
att det icke vore farligt for Sverige att lina for produktiva Andamail.
Hittills hafva vi ocksd, mine Ilerrar, linat for verkligen produktiva
dndamél; vi hafva nemligen l&nat for anliggande af jernviigar, som
dtminstone jemforelsevis burit sig, i det somliga bitar gifvit ofver 4
procent, andra 2 a 3 procent. Men for hvarje fot vi komma lingre
upp emot norr, blifva trafikinkomsterna simre; och i detta afseende

ber jag att fi ur trafikstyrelsens beriittelse — jag hiller mig nem-
ligen alltid vid officiella siffror for att icke kunna beskyllas for miss-
tag — uppgifva, att, medan jernvigarne 1875 gifvo 3,21 procent, in-

komsten sedan successivt nedgdtt till respektive 8 och 2,21 procent,
hvartill den uppgick &r 1879. Det #r derfore att vi for hvarje &r
komma nirmare mot Norrland, och nir det nu ir friga om att g
60 mil till — ty jag upprepar hvad jag yttrade i det afseendet vid
remissen af den Kongl. statsverkspropositionen, det fins ej en men-
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niska, som tror att vi skola stanna vid Sollefted, utan det ir menin-
gen att fortsitta till Haparanda — s& ser det kinkigt ut, huru vi
skola std ut med att betala rintor och annuiteter, di trafikinkom-
sterna Arligen minskas och ovilkorligen skola minskas pi ett torfi-
rande sitt. Vi veta ju att det sista stycket der uppe i Norrland gif-
ver minus. Det &r sidledes icke nogz med de kostnader, som vi ned-
lagt p4 byggandet af vdra banor, utan vi miste ifven med ytterligare
kostnad wnderhdlle desamma.

Det skulle vil dndd kunna g& an och vi skulle kunna vara lugna
oaktadt den starka skuldsittningen, om landet visat nigon synnerlig
tillvixt 1 rorelsen under tiden, men jag befarar att si alldeles icke
ar forhAllandet. Jag skall dfven hir be att f3 upplisa ur Kommers-
kollegii berittelse de senaste uppgifterna, huru det stir till wed vira
fabriker och manufakturer. Det vore dessas rorelse, som skulle okas
1 forsta yummet; men berdttelsen visar, att tillverkningsviirdet af dessa
fabriker och manufakturer &r 1875 var 173 millioner kronor, men att
det &r 1879 nedgétt till 134 millioner, siledes med 40 willioner kronor.
Det @r icke riitt lugnande, nir skuldsumman och riintorna & jernviigs-
byggnaderna i s§ hogst betydlig grad tillviixt, att en sddun minskning
uppstdtt. Gér jag dter till uppgitterna om jordbruket, si utvisa dessa
endast en obetyalig tillviixt eller omkring 2 proc.; och hvad den inrikes
sjofarten betriffar, s& har ifven deri en minskning intridt. Ar 1870
omfattade den 118,000 tons, 1877 116,000 tons, 1878 107,000 tons och
1879 105,000 tons. Det ser siledes icke ritt tillfredsstillande ut i
frhga om deu inre rirelsens tillviixt, som skulle siitta oss i stdnd att
fornoja vira kreditorer. D3 jag dertill ligeer, mine Herrar, att vi
just nu @ro sysselsatte med konvertering af vir gamla statsskuld for
att forandra den till 4 proc. lan, s& fruktar jag. att, om utlandet, som
haft den tanken att vi l&na endast for produktiva dndamdl, far se
att vi ldna for foretag, som ej gitva nigon rinta utan tvirtom for-
lust, det slutligen kan blifva litet oroligt — och det vore ej att un-
dra ofver.

Om jag shledes, fir att ej trotta Herrarne med nigot lingt fore-
drag, siger att jag for min del ej vigar fortsitta med stambanebyg-
gandet, si vill jag & andra sidan sdga, att jag ir s mycket mera
beredd att understodja, foretridesvis Norrland, ja, med uteslutande
af alla andra provinser, dfven min egen, sdvida det vill bygga sjelft.
Ty det dr en ofantlig skilnad nir staten och nir enskilda bygga.
Afven i det afseendet hafva vi i trafikstyrelsens statistik fakta, som
ej lata sig vederliggas. Den visar, att stambanorna kostat 1,039,000
kronor per mil; men i sjelfva verket hafva de kostat mycket mer, ty
om man, slsom trafikstyrelsen sjelf gjort, ligger till riintor, forskott
och kapitalrabatt, s& uppglr kostnaden till 1,190,000 eller nira nog
1,200,000 kronor per mil, under det de enskilda bredspiriga jern-
viagarne kosta 720,000 krouor och de smalspiriga 390,000 kronor per
mil, och indd &ro dessa sistndmnda siffror till en viss grad “sanning
med modifikation®, kostnaden for de allra flesta bredspariga privat-
banor gir nemligen €] till mer in mellan 500,000 och 600,000 kronor
per mil. Men det dr tvenne sirskilda banor, som 6kat siffrorna bie-
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tydligt, den ena Bergslagernas och den andra Frovi—Ludvika, hvilka
Kommit till si ofantligt stora summor, derfore att de titt ligga till
riintan ph sin obligationsskuld under hela arbetstiden; och hvad sir-
skildt Bergslagernas jernviig betriffar, si #r dess obligationsskuld 85
millioner kronor, under det aktiekapitalet endast utgdr 15 millioner
kronor. Enahanda iir forballandet med vissa smalspariga banor., Dert-
genom hafva siffrorna blifvit si stora, men i allmidnhet gr kostna-
den for de enskilda bredspériga jernviigarne, som sagdt, till mellan
500,000 och 600,000 kronor per mil och for de smalspdriga till om-
kring 300,000 kronor per mil. Om man siledes kan bygga jernvi-
gar for mindre &n hilften af stambanornas kostnad, ja, om man tager
det smalspfiriga bansystemet, 1or en fjerdedel deraf, si hemstiller jag,
om det under sidana forhdllanden kan vara skil for staten att fort-
sitta att bygga och for Norrland, dtminstone delvis, for ett pris, som
dr orimligt 1 forh&llande till denna provins och dess behof.

Jag upprepar hvad jag sade vid remissen af statsverkspropositio~
nen, att det #r ingalunda min mening, att stalla jernvigsbyggnads-
styrelsen till nfgot ansvar derfor, att kostnaden for staten varit sé
stor. Det har ju fér hvar och en af oss finda sedan barndomen varit
ott axiom, att staten icke kan utfora ett arbete for egen rikning,
atan att alla sidana arbeten méste upplitas pi entreprenad. Om
staten vill bygga ett hus, icke leger den di en byggmaistare, koper
in tegel m. m., nej, den upplter utforandet pa entreprenad. Och
indock tror man, att staten, 1 friga om ett sd helt och héllet indu-
strielt foretag som jernvigsbyggnad, skulle kunna forfara pé samma
sitt som den enskilde! Det &r ju alldeles omdjligt; erfarenheten har
visat det. Man har en ging betriidt denna vig, men det var péd en
tid, di det icke dAnnu fans nfgra jernviigar 1 Sverige, och dd man
ansig det vara omdjligt att dstadkomma denna vigtiga hafsting for
niringslifvet, utan att staten tog utforandet om hand. Staten bor-
jade dii bygga jernviigar, men med uttryckligt tillkéinnagifvande, att
man icke skulle gi lingre in behofvet i detta afseende krifde. Nu,
mine Herrar, hafva vi byggt ett jernviigsndt, som stricker sig fran
Malmé i soder och Goteborg i vester genom hela landet, genom huf-
vudstaden upp till Norrland, der vi anlagt ep tvirbana, som slutar,
i ena sidan, vid Trondhjem och, & den andra, vid Sundsvall. Jag tycker
verkligen, att detta for ett litet land med 44 millioner menniskor &r
ott jetteverk, ett jetteverk, som haft den nyttan med sig, att enskilda
orter foljt det gifna foredomet genom att till stambanan anknyta enskilda
banor. Frigan ir siledes den: skola vi nu gd lingre? Om vi hade
rid dertill, om vi vore ett stort och miktigt land och icke hehofde
vid vira foretag, som man siger, riitta mun efter matsicken, skulle
jag gerna, for att gora norrlindingarne till viljes, nu siga ja, men
jag forutser, att derigenom skulle till var puvarande skuld af 250
millioner liggas ytterligare 60 & 70 millioner, om det ens stannar der-
vid. Rintor och annuiteter skulle hirigenom vixa frén 13 till 16 a
18 millioner, och, mine Herrar, vi std icke ut med nigot sddant;

Hittills har jag talat om byggnadskostnaden; jag Ofvergér nu till
trafiken & dessa banor och skall dfven hiir endast och allenast hélila
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wmig till jernvigstrafikstyrelsens uppgifter, pd det att icke Herrarne
ma besla mig med négra misstag. I friga om driftkostnaden siger
trafikstyrelsen, att statsbanorna kosta 60,000 kronor per mil, men de
engkilda onmkring 20,000. Shledes ir trafikkostnaden {61 statsbanorna
tre ginger si stor som for de enskilda banorna. Jag siger icke detta
for att pd ndgot sitt forebrd trafikstyrelsen, ty vi veta alla, att an-
spriken pi ett statens embetsverk dro stora. Vi se ju, huru regerin-
gen och myndigheterna ofverflyglas med petitioner, den ena orten vill
hafva lika méinga bantdg som den andra, den ena orten tycker sig vara
mindre tillgodosedd {in den andra, oriittvist behandlad o. s, v. Det
ligger en omdjlighet 1 sjelfva tillstdllningen, att ett statens embetsverk
skoter sidana saker. Jernviigarne dro ett industrielt foretag, och atg
skota ett sadant sdsom sig bor r fOr ett statens embetsverk en ren
owdjlighet, hvilket ocksd bist visar sig af de siffror, jag nyss anforde,
enligt hvilka driftkostnaden for statens jernvigar var tre ginger storre
per wmil dr {6r de enskilda jernviigarne. Om Herrarne harvid vilja er-
mnra, att forhallandet fr oltka pd olika stillen och att det f6r Norr-
land icke skulle stilla sig sd ogynsamt, si svarar jag derpf, hvad
ock den af mig nyss citerade berattelsen upplyser, att det visserligen
finnes stambanor, som icke kosta mera i driftkostnad dn 28,000 kro-
por, wen att det ocksi finnes enskilda banor, som icke kosta mera
an 8,000 kronor, och att sfledes forhillandet 1 detta fall mellan stam-
bunorna och de enskilda jernvigarne i alla fall blir sisom 3 till 1.
Jag {ragar, kan det under dessa forhallanden, att stambanorna kosta
i anliggning dubbelt si mycket som de enskilda jernviigarne och att
driftkostnaden i de forra dr tre glnger si stor som & de senare, vary
skil {or staten att fortgd med jernvigsbyggande i Norrland endast for
att fa den glddjen att ytterligare betala till dessa banors underhill?

Ochu slutligen, mine Herrar, blifva dessa banor lagda der orterna
egentligen behdfva dem? I detta afseende har trafikstyrelsen i sitt
underdéiniga memorial om utfartsviigar {6r norra stambanan till sté-
derna Séderhamn och Hudiksvall gjort den mest mérdande kritik,
man kan tdnka sig, 6fver vira dtgiirder med afseende pd norra stam-
banan. Der heter det: “Sedan Styrelsen {or statens jernvigstrafik, i
mén som trafiken utstriickts ofver norra stambanan frin Storvik till
Ljusdal mot Ange, kommit i tillfille att taga nidrmare kinnedom om
hir befintliga trafikanledningar, har styrelsen vunnit bekriiftelse pd
hvad som varit att forutse, nemligen att trafiken & denna stambane-
del har en mycket underordnad uppgitt att fylla med hénsyn till trans-
porterna for landets hLufvudndring, travarurérelsen, och att ifrdga-
varande del af norra stambanan foljaktligen #r i afsaknad af just de
trafikinkomster, som eljest borde vara de fornfimsta i dessa trakter.«

“Styrelsen har, sfsom virdare af stateas jernvigstratiks intressen,
ansett sig icke kunna underlita att i underdinighet tista Eders Kongl.
Majts nddiga uppmirksamhet pd detta férhéllande samt uppvisa de
medel, som enligt styrelsens Ofvertygelse méste anlitas for tillgodogo-
rande af norra stambanan pd sidant sitt, att den mycket svaga trafik,
som under nuvarande forhillanden eger rum & denna stambana, mé
vinna den utveckling, trafikkillorna eljest betinga, och de pa banan
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nedlagda kostnader i hogre mén 4n hittills motsvaras af inflytande
trafikinkomster, och fir styrelsen i afseende hird underdinigst aufora
foljande* etc. Siledes, mine Herrar, sedan vi pi vederborandes for-
slag beslutat oss for en stambana uppét Norrland, som kostat 1,039,000
kronor per mil och dertill kostar att trafikera -— ty det innehdller
afven beriittelsen — d4 kommer jernvigstrafikstyrelsen och séiger: “denna
bana #r lagd pd det sittet, att den icke kan lemna annat #n yiterst
svaga trafikinkomster; ni mdste ligga till nya millioner for att bereda
banan limpliga utfartsvigar+<. Ar det mojligt att se en mera grym kritik,
och ar det icke under sidana forhillanden skill att vi ndgot litet be-
tinka oss, innan vi gd vidare pd denna bana. Jag ville se det land,
der nigot sidant kan gi for sig utan att viicka ovilja. Vi #ro viil
icke nfigra millionirer, som kunna kasta ut en million hidr och en
million der, utan att behdfva tinka pd, om de gbra nigon nytta, och
vi skola vil icke hafva den harm att &nnu en ging hora en sidan
sanning, som hir uttalas af den ritta myndigheten for beddmandet
af dessa angeligenheter. Saledes ldra vi vil, mine Herrar, ty virr icke
kunna bestrida, d4 vi gifva akt pi sidana saker och pi de motioner,
som blifvit vickta, att bygga sirskilda utfartsvigar till Hudiksvall
och Soderhamn, att vi begingo en grislig dumhet nir vi besléto byg-
gandet af denna norra stambana, och jag fruktar, att vi dro pd vig
att begd dnnu en, om vi besluta utstrickandet af denna linie till Sol-
letted, p4 sitt Stats-Utskottet 1 denna punkt II tillstyrkt.

Men, siger man, staten har bygeb jernvigar i 6iriga delar af lan-
det, hvarfor skulle man d& icke bygga jernvigar jemvil &t Norrland.
Norrland har bidragit till att bekosta anliggningen af 6friga jernvigar;
det har sdledes anspriak pd att fa jemvél sin andel af vinsten genom
anliggandet af den jernvig, som hir dr i friga. Jag har i anledning
hiiraf, mine Herrar, gjort en liten utrikning 6fver huru ménga mil
statsjernviig, som belopa sig pA de sirskilda provinserna i landet, och
jag har sett efter, om det verkligen #n sant, att alla rikets ofriga
provinser erbillit stambanor och att Norrland, d. v. s. Vesterbottens
och Norrbottens lin, vore de enda, som hittills icke alls komwmit i dtnju-
tande af statsjernvigar, sedan nu Vesternorrlands 1dn erhéllit 7 mil jern-
vig och Jemtland 23 eller nira 24 mil, men dervid funnit, att si icke
dr forhéllandet, hvarfor Norrbottens och Vesterbottens lin icke torde
hafva nfgot att klaga 6fver. Om vi genomgd linen i den af trafik-
styrelsen utgifna allmidnna svenska jernvigsstatistik, se vi, att af linen
i det sydliga Sverige #r det forst och frimst Halland, som icke fétt
ndgon stambana, och jag fAr verkligen siga att, vore det friga om
att anligga en stambana, skulle jac ur ekonomisk synpunkt vara mera
benfigen att anligga en bana 1 Halland &n i Norrland. Men utom
Hallands lin har icke heller det stora Kalmar och Gotlands ldn fitt
nigon stambana. 1 Kalmar lin finnas nog jernviigar, men de #ro
enskilda och icke stambanor; likasi 4r den jernvig, som finnes pé
Gotland, tillkommen pi enskild vag; men har man derfér nfigonsin
hort att Kalmar eller Gotlands lins invdnare kommit med ansprik
pd att f& byggda stambanor, derfor att de ocksd utgora delar af riket.
Huru kunna d& norrlindingarne siga: “vi hafva ansprik pd att sta-
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ten skall bygga en stambana 8t oss? “Staten bygger stambanor, der dess
intressen bjuda den att bygga, och liter enskilda jernvidgar ansluta sig till
dem, men icke kan en enskild provins rittvisligen komma och siiga: “vi hafva
ansprik pd att ni bygga stambanor hos oss, dfven om det skulle kosta tre
eller fyra gdnger s mycket att trafikera dem som audra banor*.
Detta om jernvdgarne. Men jag har gitt lingre 1 mina berfikningar.
Jag har, med ledning af Vag- och vattenbyggnadsstyrelsens uppgifter, sett
efter, huru mycket de sirskilda ldnen i Sverige fitt i understéd och anslag
under perioden 1841—1879 till landsvigars anldggning, sjdars séinkning och
jernvigsanldggningar, och d4 finner jag, mine Herrar, att procenten i dessa
lan ar nigorlunda densamma och, utom fér ett eller annat norrlindskt samt

Orebro lan, dfven nigorlunda rittvis. Jag ber att 1 detta hinseende fi upp-
lasa nfgra siftror.

Anslag af staten under aren 1841— 1879 till landsvigar och vatten-
aftappningar samt anliggningskostnad af statens jernvigar till och med
fullbordandet af under byggnad varande. (Anliggningskostnaden for jern-
vagarne upptagen efter 1 million per mil).
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Norrbottens lin.

Till landsvigar ......... 751,446
» vattenaftappningar 250,295 1,001,741 28 4 32| 87,681] 11 3,7

Vesterbottens lin.
Till landsvigar ......... 721,718

,» vattenaftappningar 378,178 1,099,888¢ 35 4 39| 103,151 10/ 8,1 3,0

Vesternorrlands lin.
Till landsvagar ......... 469,040
s, vattenaftappningar 121,143

» Jernvigar 7,7 mil 7,700,000 8290,183 71 15/ 86| 162514| 51 11,7 9
Jemtlands lin.

Till landsvagar ......... 409,198
»» Vattenaftappningar 316,211

» Jernvigar 23,8 mil _?2,3)0,000 *28,525,409] 25/ 3| 28| 179,764| 306|976/ 87,5
Transport | 33,917,221] 159] 26] 185 433,110 — | — | — —.

* Landstinget har nemligen bidragit med en million.
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| |
Gefleborgs lin. I |
Till landsviagar ......... 380,683 | l
,» vattenaftappningar 248,850
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j Kopparbergs lin. ‘ I |
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- f
| Upsala lin.
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', vattenaftappningar 93,713 ‘ | | ‘
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‘ Stockholms lin (inbegripet| I | |
| Stockholms stad,) [
/Till landsvagar ......... 209,858
,»» vattenaftappningar 7,970 i
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Till landsvigar ......... 124,296
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Af denna tabld synes, att Vesternorrlands, Jemtlands och Gefle-
borgs ldn i anslag till landsviigar och vattenaftappningar fatt ett be-
lopp, motsvarande 31,7 procent af jordens taxeringsviirde, under det
att anslaget till hela det ofriga riket endast motsvarar 6,7 procent af
taxeringsvirdet. D& emellertid ansprik fortfarande stillas p& staten,
anser jag, att staten i nigon min bor bidraga till jernvigshyggandet
1 Norrland. Jag instaimmer med en foregiende talare deruti, att vi
icke bora snélas att understodja dessa provinser. Man skall utan tvif-
vel forestilla sig, att jag icke kinner till de norrlindska provinserna,
men jag vill upplysa, att jag kinner dem ganska vil. Jag dr nemli-
gen fodd 1 Gefleborgs lan och har hillit ting och rest mycket i Hel-
singland. Jag vet derfor af hvilken utveckling dessa provinser #ro
miktige. Men detta kan likvil icke foranleda mig till vansinniga ut-
gifter for statens rikning, d4 provinserna sjelfva till storsta delen
kunna bestrida dem.

Man sdger vidare, att man skulle hafva gifvit Norrland négot
16fte om den nu foreslagna jernvigen. Nej, alldeles tvirtom. D&
tvirbavan byggdes, uttalades det uttryckligen, att “nu g& vi hit med
jernvagen till Norrland, men sedan &r det slut“. En del reservanter
mom Utskottet hafva ju ganska rigtigt upprepat regeringens forste
mans yttrande dervidlag vid 1870 4rs riksdag. Detta yttrande var af
ungefirligen foljande lydelse: “med detta d& framlagda forslag till
norra stambanans strackning fir det &tminstone for en liten tid vara
slut med frigan om fortsittandet af jernvigsbyggandet i Norrland; vi
bora forst erfara resultaten af jernviigstrafiken derstiides“. S& unge-
far yttrade sig regeringens framste man, di det var friga om byg-
gande af tvirbanan. Hvilka &ro nu de resultat af jernviigarne i Norr-
land, som skulle kunna formd oss att bryta mot detta uttalande? Jo,
trafikstyrelsen upplyser, att trafiken & de norrlindska banorna norr
om Storvik varit hogst usel, att trafikinkomsterna i allmidnhet endast
uppgétt till ndgra och tjugutusen kronor per mil och att trafiken & linien
Ljusdal—Bollnds icke kunnat uppehéllas utan statsanslag. Den erfaren-
het, som vi hittills vannit och som &r konstaterad af den myndighet,
som &tminstone borde vara den ritta, nemligen trafikstyrelsen, siger oss
séledes, att de mnorrlindska banorna icke bdra sig, men det oaktadt
vilja vi bygga vidare. Jag ber, mine Herrar, att ingen mi stota sig
ofver hvad jag nu siger, d& jag sjelf gjort mig skyldig till samma
fel, som jag nu forebrir andra. Jag péstir, att enskilda personers
ansprik att staten skall bygga jernviigar it dem #ro de mest ofor-
skimda och egennyttiga ansprik, man kan tinka sig. Hvar och en,
som har en egendom eller en niring, m4 se till att denna egendom
eller niring forkofras, och det finnes icke nigot bittre sitt att for-
kofra och forbittra en egendom eller niring, éin att dit anligga en
Jernviig. Jag har sjelf, mine Herrar — jag erkinner det med blyg-
sel — deltagit i dessa strider for lokala intressen i afsigt att & jern-
vigar pd statens bekostnad. Jag har litit forleda mig af andra, som
kimpat for att pi si sitt f4 sig en present af staten, men jag har
till sist sagt ngj, emedan byggande af enskilda banor vore det rigtiga,
och det har dfven visat sig att si ar. Under de tider, dessa ohyggliga
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jernvigsstrider pdgingo, mottes jag ofta med den proposition, att jag
skulle ackordera — en proposition som gjorts mig dfven denna giung, ty
man har dels med lock och dels med hot sokt formi mig att tiga i
dag! Man har sagt mig: Ni skall icke fi ett ore till den jernvig,
hvars understddjande Ni foreslagit, om Ni icke vill bidraga till bevil-
jande af anslag till denna jernvig! “N&, kor!/* har jag svarat, jag
ackorderar aldrig! Derfor har jag afven nistan alltid blitvit slagen 1
jernvagsstrider, ty jernvigsfrigor afgdras nemligen i parlamentariska
forsamlingar genom ackord, och jag fruktar att si blir fallet dfven i
dag. Jag 4r nemligen mycket ridd, att hir uppgjorts ackord an-
giende denna friga; jag tycker mig liksom kinna det i luften!

Jag har, som jag redan nimnt, en afsky for detta dagtingande,
och 1 dess stille tagit mig for att foresld mina grannar att bygga
jernvigar sjelfve. Vi hafva silunda byggt en liten bit jernvig pd 20
mil! Och jag forsikrar att vi dermed funnit oss lngt bittre belitne
an om vi haft statsbana, vi vilja icke for ndgot pris i verlden utbyta
den emot en sddan. Jag kan der t. ex. sjelf g& till trafikchefen och
med honom uppgéra priset, efter hvilket en vara kan fraktas, dd man
deremot vid statens jernvigar moter ett helt organiseradt embetsverk,
som 1 allt miste handla efter férut bestimda regler. Vid vir en-
skilda jernvig sitter jag sjelf i styrelsen och styr sd att allt gir bra!
Jag frigar Herrar norriindingar, om de icke anse bittre att lita bli
att pd detta sitt tigga staten om hjelp, utan bygga jernvigar sjelfva?
Pi si sitt skulle de f4 just de jernvigar, de behéfva, de skulle fa
dem skotta sd som de behofva och de skulle slutligen &dfven fi dem
for billigare pris. Det finnes icke négot eldndigare &n detta tiggeri,
och jag vinder mig med harm ifrdn detta forsok att tigga staten om
penningar. Jag har funnit det vara den lumpnaste egennytta och
har, sisom sagdt, funnit nig synnerligen vil vid att bygea sjelf?

Jag ber nu till sist att f4 yttra ndgra ord om strdckningen af
den foreslagna banan. Derom siger Utskottet, sisom mig synes négot
besynnerligt: “Mot den af Kongl. Maj:t foreslagna strickning for ifriga-
varande jernvdgslinie har Utskottet ej nfgon visentlig erinran att
gora.« Men si sidger Utskottet strax derefter: “Som likvil, i afseende
4 banans strackning, upplysningar vid #Arendets behandling inom Ut-
skottet vunnits, hvilka gifva anledning till det antagande att, sisom
t. ex. Stuguns kommun erinrat, en i nigon min forindrad rigtning
for en eller annan del af banan skulle kunna, efter blifvande ytter-
ligare undersokningar, ifrégakomma f{or att bereda en okad trafik-
inkomst, bar Utskottet ansett sig bora i sin hir nedan gjorda hem-
stillan antyda berorda forhillande.« IForst siiger silunda Utskottet,
att det icke har nfgot att invinda emot den féreslagna striackningen,
men derpd sdger det, att det val kan hinda, att &tskilliga modifika-
tioner deri behéfvas! Just dessa modifikationer dro dock af beskaf-
fenhet att fdagaligga orimligheten af den foreslagna strickningen for
banan. Sisom jag redan forut visat, icke efter mitt omdome allenast,
utan enligt jernviigstrafikstyrelsens, hafva vi hittills byggt banorna i
Norrland origtigt. Det dr ocks& uppenbart att i en ort, der odlingen
finnes vid kusterna, der menniskorna finnas vid kusterna, der slgver-
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ken och ofriga industriella anliggningar finnas vid kusterna — ty
Herrar norrlindingar torde medgifva, att der icke finnes nfgon indu-
striel anlédggning annat &n vid kusterna — der skall man forligga
jernvigen midt i ddemarken, der det finnes rakt ingenting! Jo, invan-
der man, der finnes skog, och Utskottet anfor sisom bevis Adrpa ett
utdrag af Sveriges officiella statistik, som utvisar, att Vesternorrlands
lins folkméngd stigit hiogst betydligt, nigot som ju for Ofrigt dr myc-
ket glidjande! Utskottet anfor, ““att Vesternorrland sedan 1870 i fraga
om folkmingdens tillokning stir frimst bland rikets samtliga lin;
att folkmingden ensamt i socknarne vid Angermanelfven och de elf-
grenar, af hvilka den bildats, uppgdr till 40,000 personer; att 1878
drs skord 1 linet utgjort: 19,897 tunnor rdg, 182,934 tunnor korn,
23,168 tunnor hafre, 14,386 tunnor blandsid och 209,632 tunnor po-
tatis; att for &r 1878 taxeringsvardet utgjorde, & jordbruksfastighet
51,645,290 kronor och 4 annan fastighet 20,085,615 kronor; samt att
uppskattade inkomsten af kapital, rorelse och niring, lon eller pen-
sion likaledes for &r 1878 utgjort 14,651,923 kronor, ett belopp, som
betydligt ofverstiger enahanda uppskattade inkomst i rikets ofriga lén,
med undantag endast af Ostergétlands, Malmohus, Goteborgs och Bo-
hus samt Gefleborgs lan.«

Efter der silunda rider en si ytterlig vilmiga — och det gli-
der mig af hjertat — hvarfor bygga d& icke Herrarne sjelfva? Skall
staten behofva bygga jernviigar i en provins, som &r si ofantligt rik
och som har en uppskattad kapitalinkomst, som &r storre #n i néstan
nfigot annat rikets ldn? Bor vil staten gifva en allmosa 4t ett sidant
lin? Men Utskottet tyckes hafva glomt att uppgifva, huruvida det &r
just 1 den trakt, der dessa rikedomar finnas, som jernvigen skall fram-
" dragas.

[ denna trakt finnas inga industriella anldggningar, inga sdgverk
och inga menniskor — ty folkméngden der &r si ytterst ringa, att der
blott finnas en till fem personer p& en gvadratkilometer — och just der
skulle man anligga en stambana. For att nu visa att Utskottet sjelft,
sd att siga, kinner pd sig att det &r galet att draga stambanan
genom denna trakt, talar det om att vi sedan skola fortsitta och
bygga en liten jernvdg frn Sollefted till Nyland, ty Nyland #r den
ritta hamnplatsen. Sollefted #r deremot en jemforelsevis obetydlig plats,
dit inga storre fartyg kunna gi upp. Hir kan icke heller blifva friga
om att stanna med norrlindska jernvigshyggandet vid Sollefted, och
det ir derfor alldeles orimligt af Utskottet att tala om denna plats
sdsom en slutpunkt for jernviigen, utan man har valt Solleftes, derfor
att pd denna plats Hdr det littast att draga jernvigen ofver elfven.
Det dr endast grundgfende bétar, som kunna gi dit upp; segelfartyg
och storre &ngbdtar gi endast till Nyland; och siledes dr den utaf
en af reservanterna gjorda antydan fullt rigtig, att man sedan miste
bygga en jernviig till Nyland. Ty lika sékert och ovedersigligt som
det dr — hvilket afven af trafikstyrelsen framhillits — att staten
méste bidraga till byggande af jernvigar frin stambanan till Soderhamn
och Hudiksvall, lika ovedersiigligt dr det ocksd, att staten miste bygga
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en jernvig frin Sollefted till Nyland, ty vid Sollefted triiffa vi icke
hafvet, sdsom Utskottet séger.

Utskottet siger vidare, att “det vill synas Utskottet, att ett nu
fattadt beslut om en kortare linies byggande under en tid af sex eller
sju ar och med en jemforelsevis mindre &rlig byggnadskostnad skulle
kraftigare bidraga att afligsna utsigterna till ett fortsatt jernvigs-
byggande, &n om allt dylikt arbete for statens rikning under nista
ar med ens afstannade.« Det vill siga, att, om vi nu besluta oss {or
att bygga till Sollefted, si skulle detta afligsna utsigterna till ett
fortsatt jernviigsbyggande. Har man ndgonsin hort nigot si galet?
Det #r tvirtom alldeles phtagligt for hvar och en, att man drager
jernvigen till Sollefted, for att beqvimast komma ofver Angermaneltven
och sedan fortsitta vidare norrut. Utskottet resonnerar deremot, sdsom
jag nyss nidmnde, som si att vi skola bygga till Sollefted, for att
aflagsna utsigterna till ett fortsatt jernvigsbyggande. For min del
fir jag siga, att jag finner ett sidant aktstycke hogst besynnerligt.

Utskottet siiger vidare, att “de hittills beslutade och snart fardiga
norra jernvigslinierna ingalunda synas Utskottet innefatta en sédan
afslutning af ett jernviigssystem som den, hvilken vunnes genom en
linie med Angermanelfven, Norrlands miktigaste pulsider, till grins
mot norr och formedelst hvilken jernviigslinie, om densamma, sisom
ifrigastildt blifvit, i en framtid komme att dragas ndgot narmare
Angermanelfvens utlopp till en punkt, som kunde ifven af storre fartyg
anlopas, statens jernbanesystem i Norrland kan sigas erhdlla, hvad
det nu ej eger, en indpunkt vid hafvet i en ort, der handel och ni-
ringar redan #ro af mycken betydelse.* Der antyder siledes Utskottet
sjelft att vi icke skola stanna vid Sollefted, utan vi miste fram till
Nyland. Men om man vill tala om en slutpunkt, hvarfor di icke
framh&lla den verkliga slutpunkten, utan lftsa som om man &mnade
stanna vid Sollefted, ehuru vi i sjelfva verket méste till Nyland, som
ligger 4 mil frin Sollefted, for att det skall kunna sigas att den norr-
lindska stambanan har en #ndpunkt vid hafvet. Jag trodde annars,
att vart norrlindska stambanesystem redan hade fvenne dndpunkter
vid hafvet, den ena vid Throndhjem och den andra vid Sundsvall,
men s dr det vil da icke, eftersom man for denna orsaks skull skall
g& till Sollefted, ehuru fartyg icke kunna anlpa denna plats. Jag
kan icke kinna mig rigtigt tillfreds med detta resonnement.

Under forutsittning att Kammaren nu verkligen skulle gilla den
af Stats-Utskottet uttalade &sigten, att vi bora fortsitta stambane-
byggandet, for att {4 en dndpunkt for stambanan vid hatvet, tilldter
jag mig erinra Kammaren derom, att frin Bricke till Sollefted &r det
13,4 mil och fran Sollefted till Nyland omkring 4 mil — och Utskottet
siger ju att vi méste vara betinkta pd att draga jernviigen dit — eller
tillsammans 17,4 mil. Kostnaden for den féreslagna linien Bricke
— Sollefted dr beriiknad till 11,250,000 kronor, och om man dertill
lagger kostnaden for en bana mellan Sollefted och Nyland -— beriknadt
efter samma pris per banmil, som den forstndmnda bandelen — 3,358,000
kronor, si blir kostnaden fir en jernvdg fran Briicke till Nyland
14,608,000 kronor. Derutinnan &r jag vil ense med alla Herrar norr-
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lindingar, att det icke dr viardt att tala om att jernvigen endast skall
till Sollefted, utan den skall till Nyland, sfsom de fleste siga, men
de ofriga norrlindingarne vilja att jerviigen skall dragas dnda upp
till Haparanda.

Den nu foreslagna delen af norra stambanan skall dragas genom
en hogst olindig mark, ofver hoga &sar, ty Norrlands konfiguration
ar, sisom Herrarne veta, sfdan, att mellan floddalarne finnas hoga
fsar, & hvilka icke finnes skog. Just ofver dessa dsar skall nu banan
till Sollefted framgd, och likvil siger man att forslaget dr si for-
traffligt, att denna bandel for framtiden skall mata hela norrlindska
banan. Men om man 1 stiillet utghr frin nigon punkt pd Sundsvall—
Torpshammar-banan till exempel Vattjom, ett stycke frén Sundsvall,
s& skulle banan komma att genomlopa en ganska bordig trakt med
méanga industriella anliggningar, och di blefve denna bandel icke mer
4n 7 & 8 milling. Kostnaden skulle siledes, fven om Sundsvalls-banan
inlostes och gjordes bredspérig, icke Gfverstiga 10 millioner och banan
hade utsigt att mojligtvis bira sig, ty den skulle utgora kortaste vigen
just till Nyland och icke g& fram i Odemarken.

Vidare, om jernviigen skall fortsittas till Vesterbotten, kan det
vil icke vara skiil att siga till invAnarne i detta landskap: Ni skola
resa till Bricke, hvarifrin det endast ar 31,3 mil till Throndhjem,
under det att viglingden till Stockholm &ar 48,2. Det dr att ligga
vigen precist i den rigtningen, att den norrlindska rorelsen helt och
héllet skall ledas till Throndhjem. Jag unnar vira broder allt godt,
men, sisom jag redan en ging forut sagt, “blodet &r tjockare dn
vattuet«. Firldgges deremot den norrlindska banan till kusten, kunde
Stockholm mijligen fi bibehdlla sin gamla rérelse pd Norrland.

Nu, mine Herrar, har jag talat si mycket mot saken, att jag ber
att med ett par ord fi siga huru jag for min del skulle gora, om jag
vore mnorrlinding. Jag skulle helt och hillet afstd frin att hir
vigilera for Utskottets forslag, utan sjelf bygga. Frin Sundsvall till
Haparanda antager jag att afstdndet ar omkring 60 mil. Om staten
skall bygga bredspirig stambana hela denna vig, blifver kostnaden
minst 60 millioner. Ligges nu banan, sfsom hittills, inne i landet,
s& kommer hirtill kostnaden fér alla utfartsvigar. En af dessa har
under diskussionen redan blifvit erkind sfsom alldeles nodvindig,
nemligen den frin Sollefted till Nyland. Att utfartsvigar till kusten
erfordras, bevisar ocksd ordandet om bibanorna till Soderhamn och
Hudiksvall, och jag forestiller mig att vid strickningen &nnu lingre
norrut flera andra bibanor ocksi blifva nodvindiga. De 60 millionerna
skulle siledes icke ricka till, om staten skulle bygga den norrlindska
banan. Om jag nu vore norrlinding, skulle jag tinka sf hir: “60 mil
smalspérig jernviig efter 300,000 per mil kunna &stadkommas for 18
millioner. Om Herrarne se efter i trafikstyrelsens berittelser, uppgifves
kostnaden for olika smalspériga banor till 210,000 kronor, som ir det
minsta, dnda upp till 390,000 kronor, 1 hvilken senare siffra dock iro
inberiknade amortering, ranta o. s. v. Men iallmidnhet kan man bygga
smalspériga banor for 300,000 per mil, derfor ansvarar jag. Dessa
60 mil skulle siledes kunna &stadkommas fér 18 millioner, och om

N:o 32.

Angdende
statens
Jernvdgs-
byggnader
i Norrland.
(Forts.)



N:o 32,

Angdende
statens
Jernvigs-
byggnader
© Norrland.
(Forts.)

22 Onsdagen den 30 Mars, f. m.

staten fortfarande understédjer enskilda jernvigar pd samma sitt som
hittills med lan till tvd tredjedelar af hela byggnadskostnaden, si fir
Norrland till sin jernviig 12 millioner i statslin. Vidare har Norrland
3 lin, bvilka bora vara intresserade af foretaget, nemligen Vester-
norrlands, Vesterbottens och Norrbottens lin. Om landstingen folja
Jemtlands landstings exempel och bidraga med en million hvardera, s&
har foretaget siledes ytterligare 3 millioner att pirdkna. Sarskildt
bor det rika Vesternorrland, som hir uppgifves vara si ofantligt
vilméende, 1 forsta hand vara intresseradt for bandelen till Sollefted,
och gerna lemna sin million.

Vidare har Norrland 5 stider, hvilka torde vara villiga att bidraga
till foretagets utférande. Bland dessa stider har Sundsvall 11,000
invAnare, Hernosand 5,000 och Ume& bortit 3,000. Den sistnimnda
staden siges vara si rik, att dess invdnare icke betala nfgra kommu-
nala utskylder och att man bildat en fond p& 100,000 kronor. Jag
skulle vilja rdda staden att placera detta kapital i jernviigen. Dessa
tre stider jemte Pited och Luled skulle mycket vil tillsammans kunna
bidraga med en million. I Elfsborgs lin hafva &tskilliga stider slipt
till vida storre belopp, d& det varit friga om att fistadkomma ndd-
vandiga jernvigar. Uddevalla till exempel upptog for sidant indamail
ett ldn p& 500,000 kronmor. Vi hafva siledes redan 16 af de 18
millionerna, genom statslin samt bidrag frin landsting och stiider.
Den 17:de millionen har jag forestilt mig att alla kommuner 4 hela
strickan frin Sundsvall till Haparanda skulle tillslippa, och den sista
millionen skulle jag vara mycket beniigen att lemna af statsmedel,
sdsom en beloning for att norrlindingarne sjelfva byggde sin jernvig.
D4 hade striden nitt sitt slut, och Riksdagen sluppit ifrin dessa ohygg-
liga jernvigsfragor, hvilka — det miste erkiinnas — &ro en styggelse,
ty aldrig upptrider det egna intresset si oférsynt, som just i dylika
frigor.

Den niist siste talaren frin Goteborg sade, att staten smdningom
bor afsluta sina jernviigsbyggnader och akta sig att plétsligen afbryta
desamma, ty si ménga krafter iro der samlade; men att staten bhor
minska den A&rliga byggnadssumman och fortsitta att bygga for tvd
millioner om dret, Ja, Herrarne f4 d& hilla pi i 30 a4 40 4r och
vid den tiden &ro vi déda allesammans, hvaremot om norrlindingarne
sjelfva bygga en smalspdrig bana, hela vigen till Haparanda skulle
blifva firdig inom 12 4 15 4r.

Riksdagen bor sfledes enligt min tanke drifva rent spel med
Norrland och sfiga ifrfn, att staten icke vidare vill fortsitta med
stambanebyggandet, men deremot frikostigt understdja enskilda jern-
viagar. Dd 4r jag ofvertygad att norrlindingarne sjelfva gripa sig an,
ty de dro ett raskt och kraftigt folk. P4 detta sitt komma de snart
till mélet och fi hvad de O©nska, nemligen en jernviig genom hela
Norrland. For min del 4r jag ledsen att i denna friga nodgas upp-
trida mot regeringen, i synnerhet som det #r mig i hogsta grad veder-
virdigt att bekdmpa en sak af s§ utomordentlig vigt, som jernvigar i
allmidnhet. Om ej de betdnkligheter, jag nu uttalat, forefunnes, skulle
jag for min del vara den forste att riicka en villig hand till bitride
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for stadkommande af en jernvig genom Norrland pi statens bekost-
nad, och detta af samma skil som jag for kort tid sedan var villig
att med statsmedel befordra spridandet af en tidning, afsedd for den
finsktalande befolkningen i Norrbotten. Jag formodar att det &r
samma skil, som formitt regeringen att upptrida i denna friga, det
skil nemligen att man vill genom en jernvig binda de lingst i norr
beligna provinserna fastare vid Sverige. Jernvigar dro ocksid de
iastaste band jag kinner, men jag tror icke Norrland kan vinta innu
i 30, 40 ir p4 ndgonting, som utgor det nodvindiga vilkoret for dess
framdtskridande.

Slutligen, mine Herrar, forekommer en omstindighet, som méjligen
kan vara af underordnad vigt, men likvil fortjenar uppmérksamhet.
Det enda sittet att slippa frin den ena af vira nuvarande tvd jern-
vagsstyrelser vore just att afbryta jernvigsbyggandet for statens rik-
ning. Styrelsen {or statens jernvigsbyggnader riknar icke mindre #n 98
tjensteman, deraf 6 1 styrelsen och 92 i byggnadsstaten. Tro Her-
rarne att det #r helsosamt att fortfarande underhdlla en sidan stat
bredvid den stora trafikstaten. Jag hemstéller till talaren pd gote-
borgsbinken, om det icke vore limpligt att detta embetsverk upp-
lostes, 1 synnerhet som de bida jernvagsstyrelserna iro si oense sins
emellan, att den ena ofta helt och hillet kasserar hvad den andra
foresldr. Jag tror icke att, ssom talaren pé goteborgshinken sade,
det #r farligt att nu sluta, ty, mine Herrar, det 4r méinga, som be-
hofva dessa ingeniorers bitrade. Fir Norrland statsunderstod och
sdsom jag formodar sjelf kommer att bygga, si skola ju i alla fall
jernviigsarbetena fortfara. Jag tror séledes att vi nu hafva en for-
trifflig utvig att slippa frin ett helt embetsverk, genom en forklaring
frin Riksdagen, att staten icke vidare bir fortsitta stambanebyggan-
det. Detta vore s& mycket littare som, om Herrarne gd till statska-
lendern, Herrarne skola finna, att jernvigstratikstaten eger icke min-
dre an 25 baningeniorer, allesammans kompetente att bygga, dfven
om det vore for statens rikning. Ja, kanske den skickligaste jern-
viigsbyggaren 1 Sverige 4r en af bandirektérerna vid stambanorna.
Ilan ridfrigas af nastan alla, som tdnka pa jernvigsanliggniugar,
men har for ndrvarande ingenting annat att gora &n att se efter
banornas underhill, snéskottning med mera. Hans stora kunskaper
ocih eminenta praktiska duglighet kunde dock anvindas pd ett bittre
satt till storre gagn for fosterlandet.

D& vi der aflona 25 baningeniGrer, hvarfore kunna vi icke lata
dem utfoéra jernvigsbyggnaderna 1 stallet for att dertill underhilla
ett sirskildt embetsverk. Jag ber att fi tilligga, att just 1 dessa
dagar péglr hir vid Stockholm for statens ridkning byggande af en
jernviig mellan Karlberg och Vértan,

Detta arbete utfores af trafikstyrelsen genom en entreprendr, och
det ar onekligen det ritta. Hvarfore kunna privatbanor byggas si
ojemforligt mycket billigare dn statens banor? Jo, derfore att entre-
prendrerna, som utfora dessa enskilda jernviigsforetag, kunna vidtaga
Atgirder, som statens embetsmén icke kunna gora. Jag kan 1 detta
afseende omniimna, att entreprendren af Dalslands-banan inképte i
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den omkringliggande trakten skog och lit sjelf hugga de syllar, som
fér jernviigen erfordrades. En annan entreprencr, som byggde en
bana i Vestergotland, der det var brist pi skog, ansdg af sidan
orsak det vara billigare att uppfora stationshus och vaktstugor af
tegel och anlade derfore ett litet tegelbruk. P& detta sitt kunna de
enskilda jernvigarne byggas for billigt pris i forh&llande till hvad de
banor kosta, som staten sjelf utfor.

Dessutom vore det en ytterligare vinst, om vi kunde blifva af
med ett embetsverk, som onekligen trycker oss. Vi skola annars
nodgas forr eller senare gifva dess embets- och tjenstemin pensioner,
och att detta icke kommer att blifva nigon smisak, kan jag med
sikerhet forutspd. Jag tror att Herrarne hafva nog af sidana an-
slag forut.

Jag har nu uppelidllit Herrarne for linge. Jag ber att fi yrka
afslag & denna punkt, men jag vill tillika torklara, att jag vid en
nistfoljande punkt gerna vill bevilja mer #n hvad der dr foreslaget,
och p& det att man icke mi tro att jag hirvid ar ledd af nigon
egennytta, skall jag ingh pd att hela beloppet anvisas till en jernbana
1 Norrland.

Herr Cederberg: Den foregfiende talaren har yttrat, att i af-
seende 4 fortsittningen af jernviigsbyggnaderna den princip borde foljas,
att staten slutade med att bygga jernbanor och i stillet inskriukte sig
till att understodja enskilda jernvigsforetag. Detta yttrande Gfverens-
stimmer med hvad Herr Nils Petersson i Runtorp yrkatien af honom
afgifven motion, som Utskottet anser sig hafva besvarat genom hvad
Utskottet i nu foredragna punkt af sitt betinkande foreslagit. Herr Nils
Petersson och Grefve Sparre st i denna sak pd samma stindpunkt, och
om jag i mitt f6ljande anférande mojligen skulle komma att namna
Grefve Sparre, di jag menar Herr Nils Petersson, hvilket litt kan
hinda, endir de i dmnet hysa alldeles lika &sigter, si ber jag pa for-
hand om ursikt derfor.

For att kunna bedéma huruvida stambanebyggandet verkligen
bor ofvergifvas for att eftertridas af det med statsmedel understodda
enskilda jernviigsbyggandet kan det vara skil att undersoka huruvida
de penningar, som staten nedligger i enskilda jernvigar dels genom
direkta anslag utan &terbetalningsskyldighet, dels ock genom lin kunna
anses vara bittre anvinda dn de, som staten nedligger 1 egna jern-
banefretag. Vi veta att statens jernbanor hufvudsakligen blifvit
byggda for penningar anskaffade genom upptagna fonderade lin, som
pd samma ging lemnat tillging till understodjande af enskilda jern-
vigar. Jag ber att fA ingd 1 en nirmare redogorelse i detta fall och
jag skall tillita mig undersoka forhillandena for tre periodstider eller
l:0 f6r tiden som forflutit hittills, 2:0 for tiden till &r 1911 och 3S:o
for tiden efter detta &r. Man kan vil tycka, att jag svifvar nigot
lingt ut i framtiden, men jag tror mig icke behofva vinta nigon an-
mérkning derfor frin talaren pd venershorgsbiinken, ty han svifvade
innu ldngre ut.
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Statens utgifter for de fonderade l&nen for tiden till och med
1879 uppgingo till 121,7 millioner kronor, Hvad de komma att ut-
gora for dren 1880 till och med 1882, derom lemna handlingar, som
blifvit bland oss utdelade, nirmare upplysning. Dessa utgifter torde
derfor vara af hvar och en kinda, hvarfor jag ej lingre vill uppe-
hélla mig vid dem. I afseende p& andra perioden finna vi, att annu-
iteterna 4r efter &r minskas, derfor att det ena linet efter det andra
forsvinner. Detta synes af en och anpan vara forbisedt, och sirskildt
synes sfdant ha hindt Grefve Sparre, d4 han vid remissdebatten ytt-
rade, att statens &rliga utgifter for ridntor och annuiteter 4 jernvigs-
lin uppgd till 10,863,200 kronor, utom 2,405,403 kronor, som staten
fitt vidkdnnas for understédjande af privata banor.

Till en borjan fir jag pfpeka, att talaren pa venersborgsbinken
dervid debiterat statens jernvigsbyggnader for rinta pi Carl XIILs
hemgiftskapital. Men det #r en sak, som vil icke har med statens
jernvigar att gora. ‘

Vidare har samme talare harvid likaledes debiterat statens jern-
viagar for utgift 1 och for rinta och amortering & det 13-millioners
lén, som auvdndts till godtgbrelse &t Riksgildskontoret for lemnad
kassaforstarkning &t Statskontoret. Jag tror dock att, di man talar
om jernvigslinen, dessa och dylika utgifter bora frindragas om man
vill komma till rigtigt resultat.

Vidare yttrade han dé, enligt det justerade protokollet, forst att
de till 10.863,000 kronor beriknade utgifterna for vir skuld for byg-
gande af stambanor utgjordes af rintor och annuiteter. Men enligt
hvad som forekommer tvd rader lingre uner tyckes han omedelbart
derefter hafva glomt bort, att i nyssndmnda summa #fven inghtt
kapitalafbetalning, d& han der endast talar om rantor. Och for si-
kerhets skull upprepar han detta langre fram i sitt anférande, der
han stger, att vi for dessa stambanor fi betala de nimnda rantorna
1 alla tider eller atminstone till dess stambanorna kunna lemna nigon
inkomst. Har har han fullstindigt glomt bort att i de &rliga utgifterna
ingd kapitalatbetalningar. L&nen qvarsti enligt hans péstiende obe-
talda for all framtid.

Jag skulle icke nu hafva fist uppmirksamheten pi detta, om
icke nu upprepats precis samma siffror, som han vid nyssberérda till-
fille anforde, ehurn han nu afrundat beloppet till jemt 12 millioner
kronor, och det &r p& grund af denna omstandighet jag ansett mig
berittigad att visa pd hvad sitt man resonnerar och kalkylerar fran
det héllet.

For att f4 en utredning af de verkliga utgifterna for statens
Jjernviigslin under kommande &r fordrades det ndrmare kinnedom &n
Jag eger om den senast verkstdlda konverteringen. Som jag emellertid
icke kunnat forskaffa mig sidan, har jag vid uppgorandet af mina
beridkningar betraktat nimnda konvertering sisom ogjord. Som
kalkylen naturligtvis skulle blifva mycket tordelaktigare, om denna
konvertering #fven toges med 1 rakningen, blifva siledes mina
siffror maximisiffror, det vill sfiga hdgre &n som af verkligheten mot-
svaras.
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Enligt denna berfkningsgrund skulle statens utgifter for rintor
pd och amortering af de fonderade l4dnen under tiden frin forsta
linets upptagande till och med &r 1911 hafva utgjort tillsammans
475,000,000 kronor. I denna summa #ro inbegripna utgifterna tor
de 1&n, hvarmed Riksgildskontoret bestridt dels lineutlemningarne till
enskilda jernvigsbyggnader, dels inkdpet af Bergslagernas obligationer,
och dels bildandet af jernvigshypoteksfonden, dessa belopp utgtrande
tillsammans 102,000,000 kronor. Med frindrag af denna summa, be-
finnes det att statsverkets utgifter i rintor och amortering & lin,
som {or utférande af statens egna jernvigar upptagits, till och med
Ar 1911 utgora 373 millioner kronor, hvartill komma utgifter for nya
byggnader samt komplettering af trafikmateriel, som ej blifvit af
l4nta medel bestridda, 23 millioner kronor. Siledes ar 1911 samman-
lagdt 396 millioner kronor.

Huru mycket har nu statsverket under samma tid genom jern-
vagstrafiken fitt igen? Det &r icke kitt att siga. Men genom en
medeltalsberikning, som ar ytterst stark, derigenom att siffrorna deri
dro ligt upptagna, kommer man till det resultat, att under &ren
1881—1911 jernvigstrafiken torde kunna leverera ett belopp, som,
sammanlagdt med det som fore 1881 blifvit levereradt, bor komma
att uppgd till minst 268 millioner. Vid 1911 ars slut skulle séledes
statens verkliga, ej ersatta utgifter fér de 14n, hvarmed vi byggt vira
jernvigar, icke uppgd till mer &n 128 millioner, for hvilken summa
staten som valuta d& eger 208 mil jernvig.

Men staten dar d& annu icke skuldfri; och fér de 1in, som der-
efter &tersti att amortera och af hvilka dev sista forst dr 1956 skulle
vara till fullo inbetaldt, uppgd utgifterna till 151 millioner. Men,
mine Herrar, man behdtver endast berikna ett medelnetto af 4 pro-
cent for redan utforda jernvigar, for att detta netto redan &r 1912
skall till fullo motsvara statens utgifter for de fonderade ldnen och
visa till och med allt storre och storre ofverskott allt efter som l4-
nen blifva amorterade, si att den statsutgift, for stambanelinen, som
stambanorna &r 1936 #nnu ej Atergildat, d& skulle utgora endast 54
millioner. Och redan &ir 1942 vore afven denna summa dtergildad
just af jernvégstrafikens inkomster.

Jag ber hirvid att Herrarna icke m& betrakta hvad jag nu ytt-
rat sfsom négot slags {6rsok att forutspd beloppet af framtida in-
komster. Jag har endast velat &skidligora det faktum, att hvad vi
utbetalt i rinta och amortering for redan utférda och beslutade
stambanebyggnader, det fir staten s& smdningom till fullo igen och
har dessutom 1 sina stambanor en behdllen egendom, som gifver 4t-
skilliga millioner 1 &rlig inkomst.

Om jag nu ofverglr till betraktande af huru det forbdller sig
med statens utgifter 1 och for de enskilda jernviigarne, si synes utaf
handlingar. som #ro for en hvar tillgéingliga, att staten i direkta anslag
till dessa jernvigar utbetalt 3,400,000 kronor. Vidare hafva vi sett
af Herr Nordenfelts utredning och statsrevisorernas berittelse angiende
Riksgialdskontorets forvaltning, att staten verkligen forlorat atskilligt
pi de lin, som blifvit utlemnade till enskilda jernvigar. Dessa for-
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luster hafva for vissa i de niimnda handlingarne uppgifna &r blifvit
berdknade till omkring tvd millioner krounor. Deraf skulle man kunna
draga den slutsats, att forlusten blifver ofantligt stor till sist, men s8
ir icke forhdllandet, och enligt de uppgifter om l&nevilkoren, som finnas
1 revisionsberittelsen, har jag ej kunnat berikna denna forlust hogre
an till omkring 3,600,000 kronor, (under forutsittning dock att de fran
Bergslagernas jernvig inkdpta obligationer verkligen dro virda det de
kostat), hvilket belopp tillsammans med de anslag, som lemnats till
enskilda jernviigarne, 3,400,000 kronor, eller sammanlagdt 7,000,000
kronor, utgor den utgift, som staten gjort fsr de enskilda jernvigarna.
Hvad har statsverket fatt for valuta for dessa sju millioner? Savida
jag vet, icke nigon egentlig valuta. T skolen d& siga: dessa jernvagar
hatva dock medfért en ofantligt stor indirekt vinst. Det iir fullkom-
ligt sant; men hafva vi icke vunnit lika stora indirekta fordelar
genom statens jernviigar? Jo, fullt ut lika stora och ndgot stirre
dertill.

Statistici, som uttrycka allt mojligt 1 siffror, hafva éfven forsokt
att beritkna den indirekta vinsten af jernvigsbyggnader i allmiinhet.
De bruka dervid utgd frin den satsen, att antalet centnermil utvisar
resultatet af det genom en jernvigs godstrafik utrittade transport-
arbetet. Vidare siger man, att jernvigstransporten har kostat s och
s mycket, men transporten pd landsvig skulle hafva kostat s& eller
s mycket; skilnaden mellan dessa bdda summor #dr ett méitt pd de
indirekta fordelar jernvigarne medfora. Det ar gifvet att denna skil-
nad blir s& mycket stirre, ju ligre jernvigen stiller sin trafiktaxa.
Huru stiller sig nu férhallandet emellan de enskilda jernvigarne och
statens 1 detta fall? Jag antydde redan vid remissdebatten, att statens
jernviigar hafva en ldgre taxa dn de enskilda jernvigarne. Detta
bekrittas ock af den sista berittelse Styrelsen for statens jernviigs-
trafik afgifvit. Men det &r icke mitt sitt att vid utredning af sidana
forhillanden taga en sifira ur hdgen hir och der och sedermera pi
dylika planiost uttagna siffror grunda den berdkning, jag sedermera
vill anstiilla, utan jag gdr, som man naturligtvis bor gora, efter medel-
tal. T hir forekommande fall har jag genomgdtt jernvigsstatistiken
for 4ren 1867—1878, och tagit medelatgiften per centnermil under
namnda 12 &r & alla de banor, son 1867 voro for trafik oppnade.
Det visar sig deraf, att blott en enda enskild jernviig i hela riket,
nemligen Gefle—Dala jernvig, har lika 18ga afgifter som statsbanorna.
De andra hafva hetydligt hogre. En enskild jernvdg, nemligen Fryk-
stads jernviig, hvilken dock numera upphort, har haft afgiften sex ginger
sd stora som statens, Vessman—DBarkens jernvig har haft dem tre gin-
ger si stora som statens och de 6friga variera mellan 2,38 och 1,42
gdnger si stora som statens. Man bor siledes erkiinna, att om det
genom statistik af denna art gdr for sig att utreda indirekta vinsten
p& jernvigarne, si visar denna att den indirekta vinsten af vira
stambanor #r ej obetydligt stérre 4n den indirekta vinsten af vira
enskilda jernvigar, med hidnseende till trafikafeifterna. Stambanorna
dro &fven Ofverligsna de flesta enskilda banor derutinnan, att de i
allmiinhet utrdtta ett vida stérre transportarbete per mil riknadt.

N:o 32.

Angdende
statens
Jernvdgs-
byggnader
t Norrland.
(Forts.)



N:o 32.

Angaende
statens
Jernvigs-
byggnader
1 Norrland.
(Forts.)

28 Onsdagen den 30 Mars, f, m.

Jag hinvisar i detta fall till statistiken, men tilliter mig sirskildt
anmirka, att for &r 1879 var stambanornas transportarbete per ban-
mil 75,000 personmil och 2,341,000 centnermil eller omkring 3 génger
s& stort som imedelialet under nimnda &r for de enskilda banorna,
hvilket utgjorde 25,000 personmil och 750,000 centnermil per banmil.
— FEj under siledes att kostnaden for det 3 ghnger storre arbetet ar
nira 3 ganger sk stor som kostnaden for det mindre arbetet, eller,
som Grefve Sparre uppgaf, att trafikkostnaden pi stambanan under
nimnda &r var 60,000 per banmil, samt medeltalet for de enskilda
endast 22,000 kronor per banmil.

Nu siger dock talaren p& venersborgsbinken: “vi hafva icke rid;
rintor och amortering for jernvigarne dta upp oss och vibora derfére
sluta nu*. Det dr emellertid bara nir det giller stambanebyggandet,.
som han siger s, men di det dr frga om att hjelpa de enskilda
jernvigarne, di hafva vi nog rid. Hvad menar han dermed? Hvad
ir konseqvensen af ett sidant yttrande. Jo, d& tillokning i hvad han
kallar bordorna for jernviigsbyggandet fordelas pd hela landet (detta
ar handelsen vid statsbanebyggnader) d& blir tillokningen omdjlig att
bira, — men da den fordelas p& en liten del af landet (detta ar
hindelsen vid enskildt jernvigsbyggande), d& blir den litt att bara,
det vill siga ett fital skulle formi mera @n detta fital formér, om
det hade hela det ofriga landets invénare till hjelp! Ar detta logik,
d& vet jag icke hvad logik vill siiga.

For min del hyser jag derfore en alldeles motsatt dsigt mot nimnde
talare och Herr Petersson, emedan jag anser att om en inskrinkning
méste gbras i afseende & jernvégsbyggandet, s& bor man gora den-
samma i afseende & de enskilda jernvigarne, hvilket Afven synes vara
Utskottets mening med det forslag, som nu foreligger, ty det &r icke
limpligt att det enskilda jernvagsbyggandet skall fortgd pd samma
sitt som hittills. Det #r icke heller troligt, att det kommer att
gora si, och for min del pdstir jag, att det &r vil.

Min &sigt dr siledes den, att staten, om den har forméga att bara.
mera utgifter an den nu har, alldeles icke bor upphora med byggande
af egna jernvigar. For min del tror jag vidare, att staten har den
fsrmégan och att den ifven kan understodja de enskilda jernviigarne.
Men dessa miste komma i andra rummet vare sig understoden lemnas
i form af 18n eller anslag. Att skiinka bort penningar har vil staten
allraminst rad till, om den icke har rid till att bygga for egen rik-
ning. Jag ber att detta icke matte framstillas sdsom om min mening
vore, att allt hvad vid denna Riksdag i form af lin eller anslag till
enskilda jernviigar begirts skulle afslds. Jag ndmner blott den ord-
ning, i hvilken jag anser att de olika understoden bora lemnas. Forst
bora lemnas de penningar, som erfordras for statens egna jernvigar,
derefter 14n till enskilda jernviigar och sist anslag till dylika jernvagar.
Har staten icke rid till anslag s3 miste dessa tagas bort; har den
icke r&d till 14n, s& méste dessa strykas, och om staten icke har rdd
hvarken till det ena eller det andra och ej heller till ytterligare ut-
gifter for egen riikning, forst di mdste stambanebyggandet upphora.
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Men om man nu ocksd vill g& in pd min hir forut motiverade
dsigt, att stambanebyggnaderna bora fortsittas, kan nigon mdjligen
deremot siga: ‘deraf foljer ju alldeles icke, att vi skola bygga jern-
vigar upp till Norrland; man kan ju med lika skil bygga dem i
Halland“. Jag ber emot den invindningen fi &beropa ett yttrande,
fildt af just talaren frin Venersborg. Han yttrade nemligen, att
“staten bygger sina jernvigar, der dess intresse bjuder.

Frigan blir d4 hvad som i detta fall verkligen dr statens in-
tresse.

Talaren pd goteborgsbanken sfvil som Utskottet i sitt betinkande
har temligen fullstindigt besvarat detta. Jag uppehiller mig foljaktli-
gen icke lingre vid denna del af frigan, utan &beropar nyssnamnda
utredning, omndmnande endast helt kort, att det ar &t Norrland vi
bora rigta vira blickar, did vi skola anldgga flera jernviigar &n vi
redan hafva.

Jag kan tinka, att man mdjligen skulle vilja siga, det jag skulle
hafva en annan Asigt om jag t. ex. vore hallinding.

Jag ber di fi upplysa Herrarne om att jag nu visserligen sedan
15 4r tillbaka &r norrlinding, men redan innan jag kom till Norrland
var det min 4sigt, att Norrland borde hafva jernvigar. Forst jag
kom dit upp, fick jag dock en helt annan mening, emedan jag di
ansig industrien for litet utvecklad och trafiken for ringa for att en
jernvig der skulle bira sig.

De jernviigsarbeten, som der sedermera utforts, hafva dock helt
och héllet omvindt mig och jag pdstir nu att i den del af Norrland,
hvarom hir dr friga, hafva vi all mojlig anledning tro att jernvigar skola
val bira sig. Derfore bora vi icke lita afskricka oss fran att till-
godose det statsintresse, som bjuder att Norrland skall forenas med
det Ofriga Sverige. Detta pdstiende, att jernvigar i Norrland skola
bira sig och dertill bara sig vil, kan vil synas djerft, d4 man emot
sig har det underdiniga memorial af styrelsen for statens jernvigs-
trafik, hvarur talaren pd elfsborgsbénken nyss citerade och uppliste
ett och annat stycke.

DA han uppidste dessa stycken, erinrades jag om ett gammalt
ordsprik om huru en viss behornad herre pligar lasa bibeln; i det
han tager ut en bit #n hiir och adn der; ty pd samma sitt gick ocksd
talaren p4 elfshorgsbianken tillviga.

Genomldser man uppmirksamt detta memorial i sin helhet, finner
man mycket vil orsaken till de starka uttryck trafikstyrelsen der
anvindt.

Styrelsens favoritidé synes nemligen vara, att man utom den
egentliga stambanan bor anligga sirskilda grenbanor, si att de blifva
utfartsvigar frin stambanan till hamnar, och dessa grenbanor anser
styrelsen tillika blifva mera gifvande #n sjelfva stambanorna, och der-
for vill styrelsen att staten skall anligga dem och icke upplita dem
till den enskilda industrien. Detta dr kontentan af styrelsens memo-
rial. Jag anhéller att fi ldsa upp den del, der styrelsen gor sina
konklasioner, och hvilken del visar att jag har ritt.

Styrelsen siger: “For statens rikning anlagda utfartsviigar frin
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stambanan till Hudiksvall och Soderhawn skulle féljaktligen icke blott
sfsom utfartsvigar i allménhet, enligt hvad nyss ar visadt, gifva storre
inkomster #n nuvarande stambanedel frin Storvik norrut, utan der-
jemte och hvad vigtigare dr verka dertill, att statens jernvigar tridde
1 tjenst hos det omgitvande landets hufvudniring, trévarurdrelsen, och
dymedelst icke blott gagnade denna niring, utan derjemte hijde den
svaga trafik och de svaga inkomster, som hittills varit for handen §
de norrlindska statsbanorna.*

Styrelsen vill siledes hafva utfartsvigar och siger vidare: “Styrel-
sen har icke forbisett mojligheten deraf, att den enskilda industrien
forr eller senare kan komma att anligga de utfartsvigar, Styrelsen
hir ofvan antagit bora staten forbehdllas, men Styrelsen vigar i
djupaste underdinighet forestilla sig, att af det ofvan anforda skall
framgf, att staten icke bor stilla sig i beroende af nidmnda industri,
med hdnsyn hvarken till anliggning eller trafik, di friga ar att at
statsjernvagarne bereda den stéllning, som allena formir framkalla
inkomster, motsvarande de kostnader staten nedlagt 4 dessa jernvigar,
och Styrelsen végar i lika underdinighet uttala den mening, att, d&
staten bekostat en flera hundra kilomoter ling statsbana genom Norr-
land, hvilken bana, med undantag endast for Skofde — Carlsborgs-banan,
visar sig sisom den bland alla statsbanor minst inbringande, det
vore for mycket begdrdt att staten dertill skulle at den enskilda indu-
strien ofverldta s rdtt att anldgga de vigtiga kompletteringshinier ;
hwilka utan tvifvel blefve mera mbringande dn ndgon af stamlinierna
och derigenom betaga sig den enda mdojlighet, som forefinnes, att
komma till ett biittre ekonomiskt resultat i afseende & statsbanorna i
Norrland.

Trafikstyrelsens mening 4r hirmed tydlig och klar; den wnnar
icke den enskilde att bygga ifrigavarande tviarbanor, emedan banorna,
enligt styrelsens formenande, skola bli icke blott i och for sig godai
ekonomiskt hiinseende, utan afven i detta fall visa béttre resultat dn
ofriga statsbanedelar 1 Norriand, och 1 denna styrelsens &sigt om
tvirbanornas foretride 1 ekonomiskt hinseende ber jag att fi in-
stimma. Deremot kan jag ej gilla den bevisningsmetod, styrelsen
anvandt, och jag vet e¢j hvad jag skall begagna for uttryck for att
karakterisera det egna sitt, hvarpd styrelsen gor sina jemforelser. —
Det dr nemligen ett faktum, som ni#ra nog antagit helgden af en na-
turlag, att for hvarje jernvidg stiger trafik och inkomster med jernvi-
gens flder Atminstone intill en viss grins. Konjunkturforhatlanden
kunna hiri villa tillfilliga rubbningar, men i sin allménhet &r regeln
sann. Om detta faktum borde minst trafikstyrelsen vara okunnig, och
det oaktadt djerfves hon jemfora alldeles nya stambanedelar (de norr-
landska), som #nnu icke blifvit till ett helt sammanbundna utan till
och med delvis bestd af fristdende bitar, med ndgra &ldre stambane-
delar, som icke blott i méinga Ar varit for trafik Gppnade, utan der-
till utgora linkar af ett fullfirdigt system. — Atten sidan jemforelse
skall bli 1 hog grad vilseledande &r uppenbart och stilla det ekono-
miska resultatet af de trafikerade norrlindska stambanebitarne i en
ogynsam dager. Vill man ha en opartisk jemforelse, s& bor man
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jemfora nuvarande norrlandska stambanedelar med exempelvis Vestra
stambanan innan denna blef till ett helt sammanbunden, och d& vi-
sar det sig att Ar 1861 gaf l:sta trafikdistriktet i inkomst endast
24,400 per banmil och 2:dra distriktet 4r 1860 per banmil 34,300
samt 1861 endast 38,500 allt brutto.

For att i nfgon mén belysa huru férhillandet kan forvintas bli
vid nu ifrgavarande bana, ber jag att fi nimna, det nimnda banas
ena hilft, Indalselfven—Sollefted, kan ungefirligen jemforas med den
redan 6 Ar gamla jernviigen Sundsvall—Torpshammar. Denna jern-
vig gaf under sitt forsta trafik8r 48,600 kronor per banmil, och der-
efter 1 ordning 63,900, 74,800, 75,100 och 46,300 kronor allt brutto
per banmil.

Fér dem, som hafva lust att kontrollera de siffror, jag nu an-
fort, vill jag ndmna, att de samtlign dro hemtade ur det hifte af
“Sveriges officiella statistik“, som innefattar den aliminna svenska
jernvigsstatistiken for &r 1879 och som for nfgra dagar sedan utde-
lades till Kammarens ledaméter. For Air 1830 har jag pé enskild
vag skaffat mig upplysningar, och enligt dessa skulle inkomsten per
banmil af ifrigavarande bana for sistnimnda &r utgéra ungefar
65,000 kronor. Jemfor man nu den inkomst, som denna bana lem-
nat, med inkomsterna af jernbanorna i1 sédra och mellersta Sverige
under deras forsta trafikir, si skall man finna, att t. ex. Stockholm
— Upsala-banan forst pd det sjette &ret kommit upp till en brutto-
inkomst af 63,500 kronor per baumil, d. v. s. mindre in Sundsvall
—Torpshammarbanan nu lemnar. En likaledes samre stillning intogo
Falkoping—Joénképingsbanan, Elmhult—Malmobanan och Katrineholm
—Norrkopingsbanan, hvilken sistndmnda férst under sitt sjunde tra-
fikr kunde lemna en bruttoinkomst af 67,000 kronor per banmil.

Dessa banor hafva, sdsom Ierrarne vetz, p4 senare tiden icke
lemnat si daligt resultat. Sarskildt har detta varit forhillandet med
Stockholm— Upsalabanan, synnerligast — och mirken detta — sedan
jernvigsnitet blifvit utstrdckt till Storvik. Det var ocksi naturligt,
att inkomsterna d& skulle stiga, och enahanda kommer forh&llandet
att blifva i Norrland, sedan jernviigsnitet vil blifvit fullstindigt. Reser-
vanterne sdga emellertid, i likhet med grefve Sparre, att de norr-
landska jernviigarne icke kunna béra sig, ja, de g4 Annu langre och
péstd, att just den omsténdighet, att de norrlindska bandelarne blifvit
oppnade for trafiken, till den grad tynger pd statens Ofriga jernvigar,
att medelresultatet just for dessa banors skull nedgdtt. For att styrka
detta péastdende hafva reservanterne uppgjort en tabell, som &terfin-
nes oOfverst pd sidan 50 1 utskotts-betdnkandet. Denna tabell visar
verkligen, att nettoinkomsten af statens jernvigar nedgitt under &ren
1878 och 1879 men icke under &r 1880, di den &ter hojt sig, trots
att flera stambanedelar 1 Norrland di tillkommit. Men just denua
senare omstindighet borde, enligt min tanke, hafva manat reservan-
tarne att icke ensamt pi de norrlandska bandelarne kasta skulden
for att inkomsten var ligre for &ren 1878 och 1879 dn de nirmast
foregfende dren. I detta hidnsende ber jag blott att f& hiunvisa till
forutnimnda, har utdelade statistiska arbete, hvilket visar att det icke
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blott #r for statens banor, som nettobehilluingen for hvartdera af
Aren 1877, 1878 och 1879 varit ligre an for &r 1876, utan att det-
samma varit fallet #afven betriffande de flesta enskilda jernviigar i
bela riket, och om dem lir vil ingen vilja pistd, att orsaken till de-
ras mindre mnettoinkomst under nyssndmnda tid varit att soka deri,
att ndgra bitar af den Norra stambanan varit forlagda i Norrland,
utan voro dessa jernvidgar ir 1879 lika l&nga och beligna pd precis
samma stillen, som de voro &r 1876. Nej, mine Herrar, vilja vi vara
upprigtige, s miste vi medgifva, att det icke varit ensamt de norr-
lindska banbitarne, utan konjunkturerna, som, &tminstone till hufvad-
saklig del, neddragit trafikinkomsterna. Endast si till vida hafva de
norrlindska banbitarne medverkat dertill, att det med dem mdste
vara samma forhdllande, som med banor ¢ allmdinhet under deras
forsta trafikfr, nemligen att trafiken di &r temligen klen.

P4 nyssnimnda sida af Utskottets betinkande hafva reservan-
terne lemnat en annan, linierad tabell, som Herrarne mihinda obser-
verat. Uti denna tabell uppgifves statsjernviigarnes bruttoinkomst
per banmil i medeltal hafva utgjort, 4r 1874 107,781 kronor, &r 1875
109,812 kronor, ir 1876 115,662 kronor, &r 1877 109,486 kronor,
1878 95,425 kronor, och &r 1879 87,150 kronor. Med forvining fann jag,
att icke inkomsten for ir 1880, sisom man for fullstéindighetens skull
kunnat fordra, var medtagen, ty reservanterne gora verkligen af denna
tabell den konklusion, att den norrlindska stambanan dr skulden till
nedgfendet i inkomsterna. Emellertid finner man att dfverst pi sidan
51 ar redogjordt for inkomsten &r 1880, och denna ér der uppgifven
till 90,803 kronor, ett belopp, som Ofverstiger det foregiende Arets
inkomst och siledes visar en forbattring i1 forhdllandena. Om detta
varit upptaget uti tabellen, s§ vigar jag péstd att reservanterne icke
djerfts draga den konklusion af densamma, som de nu gjort. Detta
sitt att ur tabellen utesluta och 1 sdrskild punkt efterit redogora
for en besvirlig siffra, dr det ménne en tanke, dmnad att se ut som -
en hindelse? _

Men jag Atergir att tala om den bana, hvarom nu &r friga.
¥mot den jemforelse, som jag gjorde mellan Sundsvall —Torpshammar-
banan, och vissa stambanedelar torde m&hdnda ndgon invinda, att
den forstnimnda har hogre trafiktaxa dn stambanan.

Jag medgifver denna invindnings fulla befogenhet. Jag har der-
fore likaledes efter officiella berittelser reducerat sundsvallsjernvigens
bruttoinkomster efter de medelafgifter per centnermil, som statistiken
for de jemforda banorna utvisar. Genom denna reduktion, ir utredt, att,
om stambanetaxan blifvit tillimpad & sundsvallsjernviigen under &r
1875 (Lista trafikéiret), skulle bruttoinkomsten per banmil varit 24,600
kronor, siledes redan det &ret ungefir lika hogt eller nigot hogre
in for linierna nirmast Stockholm under deras forsta trafikir, hvar-
vid forhéllandet #fven der var enahanda som 1 Norrland, eller att
jernvigen var fristdende och icke sammanhéngande med ndgot annat
bansystem. Ar 1876 skulle bruttoinkomsten efter denldgre taxan ha
blifvit 88,900 kronor; 1877 49,000 och ar 1878 56,000 kronor, allt
reduceradt efter den afgift per centnermil, som vid statens jernvigar,
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enligt trafikstyrelsens egen beriittelse férekommer. For min del an-
ser jag sdledes, att denna bandel skall blifva en af stambanans bittre
delar 1 afseende pd trafikinkomsten. Jag medgifver visserligen, att,
innan jernvigen fran Sollefted till Nyland blifvit byggd, trivarutra-
fiken pd nu ifrdgavarande bana blifver jemfGrelsevis ringa, under det
den pi Sundsvallshanan varit temligen stor. Men sedan Nylands bana
blifvit byggd, blir férhillandet &terigen motsatt; triavarurdrelsen blir
dd pd densamma snart betydligare @n den pi Sundsvallsbanan hit-
tills varit. Vidare Ar det befolkningen utefter icke mindre an tre
Adalar. som skulle fi nytta af denna jernvig, under det att icke
mera dn en 4dal berdres af Sundsvallsbanan. Vidare stoter vid Hell-
gumsjon till ifrigavarande bandel en trafikled, som visserligen for
ogonblicket icke begagnas, men den #r icke ofvergifven; ty under ut-
arbetning &r 1 denna stund ett fGrslag till rensmingar m. m., genom
hvilkas utférande man fér en méttliz kostnad amnar skaffa sig en
trafikled, som vid Hellgumsjon stéter till jernvidgen, och derifrin ut-
gores af segelbart vatten, som pi en lingd af 6 & 7 mil ar afbrutet
endast af en fors. Nédgon sidan trafikled finnes icke utefter Sunds-
vallsjernvigen.

Om dfriga delen af nu foreslagna linie har jag inga sannolikhets-
berdkningar att framldgga; men att tridvarutratiken dfven der skall
blifva stark, derom #&ro alla ense, hvilka jag 1 detta fall radfrigat
och pd hvilkas omddme jag kan lita. For min del tror jag siledes,
att den nu foreslagna banan i sin helhet skall blifva fullt jemforlig
med hvilken bana som helst af dem, hvilka jag skulle vilja kalla
medeltalsbanor 1 mellersta Sverge; ty si stor trafik, som pi de bista
banorna, kan hir icke pariknas och behofver heller icke pérdknas.
Man skall mihidnda invénda, att Bricke—Ostersunds jernvig ju en-
ligt reservanternas pistdende gifvit en bruttoinkomst per banmil un-
der dr 1879 af endast 20,000 kronor; och under &r 1880 gaf den —
jag skall 1 det fallet komplettera uppgiften — endast 26,000 kronor
brutto. Det aAr mycket l4ga siffror och det liter foljaktligen icke si
bra. Men fastin bruttoinkomsten sistnimnda &r icke var mera #n
26,000 kronor, gaf den det oaktadt, enligt af trafikstyrelsen beredvil-
ligt lemnade upplysningar, 1 netto en inkomst per mil af 11,000 kro-
nor. Och hvad dr nu orsaken till det 1iga bruttot? Jo, vid Bricke
station voro under ar 1880 till fraktande p& jernviigen anmiilda 390,000
stycken timmer; men deraf kunde jernvigen icke mottaga och frakta
mera #n 80,000 stycken, siledes ungefir 1/, at det anmalda. Tron
I icke, mine Herrar, att, om jernviigen kunnat mottaga och frakta
det Aterstiende af dessa 390,000 stycken timmer, det skulle gjort ni-
got? Jag skulle tro det. Redan har man vid denna riksdag beslutat
byggande af ett hissverk vid Briicke, och det kommer naturligtvis
att underlatta mdojligheten for jernvigen att wmottaga mera gods; om
den kommer att kunna mottaga allt, som anmiles, vet jag icke; men
om si icke kan ske, dr det icke traktens fel, om jag si fir siga,
utan jernvigens.

Jag kommer i och med detta in p& en sak, hvarom &fven talaren
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pa elfsborgsbinken nidmnde nfgot. Sdsom Herrarne horde, nimnde
jag, att innan banan frin Sollefted till Nyland blifver byggd, skola
timmer och trivaror {6ga fraktas pd nu foreslagna banas nordligare
hilft. Méangen torde anse detta vara ett oférsigtigt yttrande, sfsomn
innebiiitande ett slags medgifvande att Sollefted icke &r en ldmplig
slutpunkt, utan att banan bor gi vidare till Nyland. Mine Herrar!
Det forhfller sig med linien Solleftei-—Nyland precis pi samma sitt
som med linierna Torpshammar—Sundsvall, Séderhamn—Kilafors m. fi.:
de #ro bibanor, eller grenbanor, och jag tror wnig icke behofva vara
sirdeles klyftig spiman for att kunna forsdkra, att det icke kan gd
ménga Ar forrdn banbiten mellan Sollefted och Nyland &r af enskilde
byggd, sdvida den e utfores af staten. Vore nu meningen att for all
framtid stanna vid Sollefted, d& vore slutpunkten enligt min tanke
mindre vil vald. Men forr eller senare mdste banan ovilkorligen fort-
sittas vidare norrut, hvadan afstannandet vid Sollefted endast blir till-
filligt, och {or ett dylikt uppehdll &r Sollefted ej olamplig slutpunkt.
Ehuru jag sdlunda icke kan ténka mig, att vi for all framtid skulle
afstanna med virt jeruvigsbyggande vid Sollefted, si fir man ej deraf
draga den slutsats, att jag nuw skulle vara med om en fortsittning, utan
vill jag 1 stillet forklara att om man i1 detta Ggonblick gaf mig att
vilja mellan en pd statens bekostnad #nda till Haparanda byggd
baua och den nu foreslagna, s skulle jag rosta “nej* for den forra,
ty ofver Angermanelfven vill jag i néirvarande stund icke bygga. Der-
emot ir jag gerna och af full Gfvertygelse med om forslaget att bygga
till Angermanelfven och skall ocksd lemna min rost for det forslaget.

Den drade grefven framhdll vidare i sammanhang med sin norr-
lindska jernviigsplan, hvars virde jag icke varit i tillfille att granska,
att vi norrlindingar bora ldgga smalspiriga jernvigar och att vi 1 sd
fall kunde utstricka jernvigen dnda till Haparanda fér en af honom
garanterad maximi-kostnad af 300,000 kronor per banmil. Jag fruk-
tar emellertid, att, om den #dle grefven skulle p& entreprenad
Ataga sig att bygea en smalspirig, mot trafikens fordringar svarande
bana ditupp, si skulle han fa sjelf tillslappa icke blott den omtalade
millionen, utan derutéfver minga flera. En sidan jernbana, som kan
byggas for en kostnad af 300,000 kronor per mil, méiste nemligen, for
att kunna byggas till s& billigt pris, forses med en s& latt 6fverbyggnad
och si svaga lokomotiv, att banan icke kan fylla de trafikbehof, som
der #dro till finnandes. Detta bevisas bland annat af det nyss upp-
gifna fakium rorande trafiken emellan Bricke och Torpshammar. Hura
skulle nemligen en ldtt, d. v. s. svag smalspdrig bana hafva redt sig
med en sddan godsmingd, afsedd att fraktas si ling vig, som mellan
Briicke ofver Torpshammar till Sundsvall under si kort tid af &ret,
som dylik trafik kan ega rum? — Deth ade helt enkelt varit omdjligt;
sdledes blir det oundvikligen nddvindigt att, om man vill ratta bygg-
naden efter trafikens behof 1 Norrland, bygga uteslutande starka
banor i stillet for svaga; de senare kunna omdjligen fylla trufikens
behof. Man mé icke pastd att vi norrlindingar &ro hogfardiga, derfore
att vi ndja oss endast med dyrbara banor. Det iir icke norrlindingarne,
som fordra starka banor, det dr den norrlindska trafiken, som fordrar
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dem. Jag har nyss visat huru det forhdller sig med den saken, och
att det oklokaste, som vare sig staten eller den enskilde kunde taga
sig fore, det vore att bygga svaga banor i Norrland, emedan de omoj-
ligen kunna bira den stora trivarutrafiken; och af den trafiken méiste
banan ju lefva, Atminstone under den forsta tiden.

Grefve Sparre har talat om den stora anliggningskostnaden per
banmil for stambanorna. Hade det varit friga om en eller annan speciel
bandel, d& kunde Herr Grefve Sparres yttrande ha varit pé sin plats;
men nu ar det icke sf. Ndr han mot norrlandsbanan vill anvinda
byggnadskostnaden, s& frigar han ej efter upprittadt kostnadsforslag,
som hvar och en annan skulle ha gjort, utan i stéllet kommer han
fram med ett medeltal, hemtadt frin dyrbara banbyggpader och som
dessutom hojes genom sidana exceptionella bandelar, som samman-
bindningsbanan genom Stockholm, Virtabanan m. m. — DByggnads-
kostnaden for ifrigavarande bana bor naturligtvis bedomas efter kost-
nadsforslaget, hvilket kan med s mycket storre skill goras, som bygg-
nadskostnaden 1 allméinhet hallit sig inom den 1 uppriittade kostnads-
forslag beriknade summan. Reservanterne pdstd visserligen motsatsen;
men jag ber att fi hinvisa till den utredning i detta hénseende, som
forekommer i 1879 4rs statsverksproposition angfiende stambanan séder
om Storvik. Det visar sig deraf, att af 146 mil da firdig stambana en del,
nemligen 112 mil, blifvit byggd dels f6r den berdknade summan, dels féren
summa som understigit kostnadsforslaget; endast kostnaden for den 6friga
delen, 34 mil, hade dfverskridit kostnadsforslaget. Slutresultatet stéller
sig s8, att kostnaden for dessa 146 mil, som berdknats till 120,560,000,
i stillet uppgdtt till 123,400,000, allt 1 rundt tal. Skilnaden emellan
den verkliga och den beriknade kostnaden for dessa 146 mil utgor
séledes endast 3,840,000 kronor, hvilket utgor en foga afseviird procent
af kostnadsforslagens slutsumma. Man skall mihinda anmérka, att
vid denna riksdag begiirts forhojdt anslag for en under byggnad
varande bana, emedan den pa forhand beriiknade kostnaden ofverskridits,
Men jag vill erinra derom, att man, vid kostnadsforslagets uppriit-
tande for nimnda bana, f6r att nedbringa detta snart sagdt “knuss-
lade*; man beriknade t. ex. kostnaden efter 15,5 skilpunds skenor och
foreslog anviindande af broar af trid, samt ville tillita ett lutnings-
maximum af 1:60 1 stiillet for att detta senare vid den byggda banan
i allminhet stiller sig sisom 1:100 och endast pd ndgra fi mil af
hela striickan brantare. Vidare har den riler af 6fver 20 skilpunds vigt
och alla broar af jern och sten. Ar allt detta ingenting virdt?
Jag skulle tro att det dr bra mycket mera dn dessa 500,000 kronor,
om hvilka varit friga.

Mycket mera kunde vara att tilligga i foreliggande fréga, men
jag tror mig redan hafva sagt det hufvudsakliga af hvad jag dmnade
framhilla, nemligen det, att staten alldeles icke har skil, jag skulle
nistan viga pastd, icke rdd att undvika forisittandet af stambane-
byggnaderna it norr. Detta tror jag vara temligen klart af hvad jag
nu anfort. Hvad vidare den nu ifrdgavarande bandelen sdrskildt vid-
kommer, s§ har man ej ndgon anledning att befara, att den icke skall
bira sig, utan tvdArtom all sannolikhet for motsatsen. Jag ber att
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exempelvis i detta afseende fi omtala nigot, som jag 1 detta Sgon-
blick erinrar mig frin en enskild jernviigsbyggnad i sodra Sverige, om
hvilken jag var med. Den pigick ir 1864. En stad hade tecknat
aktier i foretaget. Detta viickte en ytterlig harm, ty ménga ansigo
stadens penningar forlorade, och en person, p4 hvars omdome hvem
som helst kan bygga, yttrade till och med, att jernviigen skulle blifva
staden till en forbannelse fér framtiden. Denna jernvig ar Vexio—
Alvesta jernvdg, en bland de i ekonomiskt hénseende bdsta enskilda
banor i hela landet i detta dgonblick.

Jag har foga att tilldgga. Kanske horde dock reservanternas
yrkande pa uppskof rdgot litet skirskidas, innan jag for denna ging
afstdr frin ordet. Reservanterna siga, att frdgan icke ir fullt ut-
redd, och vilja derfore undanskjuta den. De vilja hafva utredning i vissa
af dem uppgifoa fall, och dessa skulle vara: “om statens forméga att,
utan dsidosittande af andra dess intressen, biira den okade utgift for
statsskulden, som af ett fortsatt jernvigsbyggande blir en f6l)d; om
det, med hénsyn till forhdllandena 1 Norrland, limpligaste liget
och byggnadssittet for mdjligen ifr8gakomwande jernvégar derstiides,
undersokningar, hvilka skulle undanrédja vddan af mdjliga misstag®,
samt storre erfarenhet i1 afseende & trafiken. Dessa dro de fall, 1
hvilka reservanterna anse att ytterligare utredning bor ifrigakomma.
Jag tror dock, att en pi forhand uppstild trafikutredning skulle blifva
temligen 13slig och stanna vid blotta firmodanden och gissningar.
Vidare ar sagdt, att man ej &r ense om striickningen. Jag har dock
aldrig sett en bana beslutas, om hvars lige alla varit s& ense som
denna. I vissa detaljer hafva visserligen A&sigterna varit olika, det
erkidnner jag; men hatva Herrarne hoért taias om nigon jernvidg, om
hvilken strickning i detalj ej olika tankar uttalats? Horde ej Her-
rarne, huru vid remissen af statsverkspropositionen en stambanedel
karakteriserades med uttrycket “férevigad galenskap, och &ndd till-
hor den delen en af de mest rentabla stambanedelarne i landet. Jag
anser foljaktligen frdgan om liget alldeles icke hir behifva komma
pid tal. Aterstir siledes frigan om utredning, huruvida staten verk-
ligen eger forméga att bdra de okade bordor, som ett okande af
statsskulden skulle medféra. Mig synes tillricklig utredning i detta
hinseende férefinnas 1 den, Utskottets betinkande bifogade, af Herr
Nordenfelt uppgjorda tablin. T inledningen till denna tabell heter
det, att den nyligen verkstilda konverteringen af ildre statsldn for-
minskat annuiteterna & statsskulden for den nirmaste framtiden med
minst tvd glnger det belopp, hvartill annuiteten {6r ett 180 till den fore-
slagna stambanan skulle uppgd. Vi hafva sledes just genom denna
konvertering kommit 1 ett ldge, som, trots eventuelt upptagande af
ett” nytt ldn, stéller oss 1 gynsammare forhdllande #n vi redan fore
konverteringens verkstdllande stodo, hvadan statens forméga att bira
de “Gkade utgifterna #fven efter nytt lans upptagande tages mindre
1 ansprdk, #n h#ndelsen blef genom de beslut, som fattades rorande
de nu under arbete varande stambanedelarne. Ehuru jag siledes
hyser den &fvertygelse, att landets formfga ej ofverskrides genom an-
tagande af Stats-Utskottets forslag rérande sfvil stambanor som en-
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skilda banor, si méiste jag dock medgifva, att jag icke eger den kén-
nedom om hela landets finansiella forhallanden, som for et fullstin-
digt bedomande af frigan vore behoflic. Men denna kidnnedom blir
af mig vunnen genom den utging, frigan hir i Kammaren fir. Ty
det dr afgjordt, att just den enskilde ledamotens fsigt just i detta
fall bestimmer hans rost i den votering, som utan tvifvel i frigan
forestdr. Om genom denna votering Kammaren forklarar, att staten
icke eger behétflig betalningsforméga, did fréga r om det storre &dnda-
mélet eller fortsatt stambanebyggnad, d& har staten icke heller sidan
formiga, ndr det giller det mindre vigtiga dndamélet eller fortsatt
byggande af enskilda jernviigar; och allra minst har han rid att till
dessa skdnka bort penningar.

Jag yrkar, pA grund af hvad jag silunda anfort, bifall till Ut-
skottets utlitande i denna punkt.

Herr J. Anderson 1 Tenhult: Under den diskussion, som nu i
nira tre timmar pigdtt, har blifvit s& mycket sagdt bdde for och mot
Utskottets betinkande, att det synes mig kurnna vara tillrickligt nog,
men di jag redan 1 borjan af diskussionen begirde ordet, skall jag
bedja att nu {4 yttra nigra & ord i frigan.

Jag har trott mig finna, att de banor, som hittills blifvit byggda
p& statens bekostnad, hufvudsakligen haft till mél att sammanbinda
stider med stider och sidana landsbygder, hvarest, sedan skogen
blifvit afverkad, som ofta dr fallet di jernviigar byggas, kunnat dn-
dock périknas tillriicklig person- och godstrafik. Den bana, hvarom
hidr Ar fréga, synes mig deremot hafva till &ndamil att sammanbinda
6demark med oOdemark samt bereda en litt vinst for personer, som
ega stora skogar 1 de norrlandska lanen, genom att &t deras varor
forskaffu hégre pris, #n annars vore hidndelsen. Det synes mig si-
lunda, som skulle man genom bifall till Stats-Utskottets forslag be-
fordra skogens afverkning inom de norrlindska ldnen i &nnu storre
skala du hittills varit fallet. Jag tror emellertid icke att det vore
sd bra, om staten p& sidant sitt komme de enskilde till hjelp. Skulle,
sdsom jag formodar, skogen der hafva det virde, som omtalats, och
de personer, som ega den, hafva en stor fortjenst pd skogseffekternas
transporterande pé jernvig, s borde vil ocksd, efter min tanke, dessa
personer icke si obetydlict deltaga i anliggningskostnaden, emedan
jag forestaller mig, att sedan skogarne 1 dessa ddemarker inom nfgra
ar kommit bort, det sedermera icke skall finnas ndgot att frakta pi
denna jernvig, som d& kanske kommer att Gdeliggas. Hade det varit
fréga om en jernvig nirmare kusten, der befolkningen &r talrikare,
skulle jag icke dragit i betdnkande att bifalla Utskottets forslag, lika-
som jag icke heller skulle draga i betdnkande att bifalla, om frigan
gilde att leda stambana frin Troudhjem ner till Ostersjon. S&dant
tror jag skulle vara for landet nyttigt, men ingalunda att, sisom nu
ar foreslaget, ligga en bana lingt inne i landet, hvarest, sedan sko-
gen Ar borta, intet Aterstdr att transportera.

Jag yttrade vid remissdebatten, att jag onskade, att staten mitte
ansli 14 million kronor &rligen att anvindas under de nérmaste &ren,
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och ett sidant yrkande vidhéller jag nu, dock sd, att dessa belopp
skulle stdllas till Kongl. Maj:ts forfogande och lemnas sisom lin till
bolag, som #ro eller kunna blifva bildade.

Jag finner fo6r min del icke skil att bifalla Utskottets forslag i
den form detsamma nu foreligger. S&vil jag som méinga med mig
hafva dessutom kommit till den ofvertygelsen, att allt hvad som for
statens rikning skall verkstillas blir mycket dyrare, &n d& arbeten
utforas af entreprencr eller enskildt bolag, Erfarenheten har tydligen
lagt sddant i dagen.

Jag nimnde, di jag bérjade mitt anforande, att s& mycket blif-
vit 1 denna friga taladt, att det redan kunde vara nog. DA dess-
utom Grefve Sparre si tydligt och klart redogjort for frigaus verk-
liga beskaffenhet, vill jag icke lingre upptaga Kammarens tid, utan
ansluter mig till dem, som yrkat afslag & Utskottets betdnkande i
foreliggande punkt.

Herr Fredenberg: D& jag anser det vara min pligt, sdsom
ledamot af Riksdagen, att angifva min stillning till den vigtiga fré-
gan om norra stambanans fortsiittande till Angermanelfven, si an-
hiller jag att fi anfora vdgra af de skil, som varit bestimmande for
min &sigt rérande ifrgavarande jernvigsbyggnad.

Med frikostig hand har staten skinkt mellersta och sodra Sverige
fordelen af stambanor, och d& till desamma sedermera anknutit sig
en mingd enskilda jernvigar, si fro dessa landsdelar i kommunikativt
hanseende i allminhet vil lottade. Det egentliga Norrland deremot,
som allt sedan 1855, d& statens jernvigar borjade byggas, fitt del-
taga i kostnaden for dessa jeruvigar, dr niistan helt och hillet i sak-
nad af jernvigskommunikationer. Jag tror derfore att rittvisan for-
drar, att Riksdagen icke allt fér linge behandlar Norrland som eti
styfbarn, utan &tminstone bereder denna landsdel fordelen af en jern-
vig till dess miktigaste pulsider, Angermanelfven.

Norrland dr icke allenast till ytvidden lika stort som hela det
ofriga Sverige, utan innesluter #fven betydande rikedomar, som erhélla
sitt fulla virde endast och allenast genom forbittrade och littade
kommunikationer, Vi mi icke heller f6rglomma, mine Herrar, att
frin Norrlands skogar utgdr &rligen ipenningevirde, dtminstone under
de goda &ren, ungefir halften af hela landets drliga export. Och di
s& ar forhillandet, tror jag att det hvarken #r ur synpunkten af
statens intresse klokt eller &nnu mindre rittvist, att Riksdagen siger
till Norrlands strifsammna invinare, hvilka hafva att kimpa mot en
hirdare natur an befolkningen i hela det Ofriga Sverige och dessutom
ofta dro utsatta for att fi sina tegar skadade af frosten — att, upp-
repar jag — Riksdagen silunda siger till dem: “ndr jag fir beligelig
tid, s& skall jag kanske tdnka pd er ocksi, men for ndrvarande har
jag icke den ringaste lust eller hig dertill” Jag medgifver gerna, att
statens jernviigshyggande af finansiella skil numera mdste erhflla ett
mycket mindre omting &n forr, d4 man i allménhet befarar, att jern-
vigen 1 Norrland, dtminstone under de forsta iren, kommer at{ lemna
foga bebillning utéfver driftkostnaden, hvilket jag tror varit forhél-



Onsdagen den 30 Mars, f. m. 39

landet med de flesta af landets jernviigar, men jag tror dfven, att
den lilla direkta forlusten pa dess trafikerande 1 borjan fullkomligt
skall uppvigas af den indirekta vinst, som uppstir genom handelns
och industriens uppblomstring i de trakter, genom hvilka jernvigen
kommer att gi. Efter ett 'si forceradt jernviigsbyggande, som egt
rum allt sedan 1870, och d& staten i synnerbet sedan 1878, d4 déliga
konjunkturer intriffade. varit néstan den ende arbetsgifvaren for jern-
viigsbyggnader, tror jag det vara i hog grad betinkligt och dfven
hirdhiindt, om staten nu helt hastigt skulle afsluta sin verksamhet
pi detta omride och stilla en mingd dugliga och kraftfulla armar
sysslolosa. Jag tror, att emigrationen skulle befrimjas i vida hogre
grad hirigenom #An genom antagande af en ny virnpligtslag, som
man flera ginger si trovirdigt sokte framhdlla i denna Kammare
under forra riksdagen.

D4 jag siledes anser, att Stats-Utskottet fullkomligt och vil mo-
tiverat sitt Dbetdnkande, si anbiller jag, Herr Talman, att till alla
delar f& ansluta mig till detsamma och rosta for norrlindska stam-
banans fortsittande till Angermanelfven.

Herr Wigardt: Eniéir jag sistlidna &r var motionfr i en jernvigs-
friga, som snart kommer att af Kammaren behandlas, si fir jag till
en borjan fritaga mig frin den imisstanke, man mdjligen i anled-
ning deraf kunde hysa, att jag med aundra, som #ro intresserade for
den eller den jernvigsanliggningen, triffat nigon Gfverenskommelse
vave sig i parlamentarisk form eller sisom en kompromiss.

Jag skall hirefter be att f4 tillkinnagifva de betdnkligheter, jag
hyser, for att bifalla Utskottets foreliggande forslag. Vid genom-
lisandet af Kongl. Majits till denna Riksdag aflitna proposition om
statsverkets tillstind och behof, fann jag mig sirdeles tillfredstild
med icke blott det rediga och littfattliga 1 uppstdllningen, utan &fven
den begrinsning af anslagsfordringarne, som der blifvit vidtagen. Men
denna tillfredsstillelse grumlades dock 1 nfigon mén, mindre af det
begirda anslaget till ett nytt pansarfartyg, dn af forslaget om bevil-
jande af statsmedel till fortsittande af den norra stambanan. For
min del unnar jag gerna den norrlindska befolkningen alla de forde-
lar, som kunna och bora komma den till del, och jag &r ocksd af
den fsigt, att den kraftigt bor understodjas for att fi de jernvigar,
hvaraf den kan vara i behof. Dock tror jag icke, att det vore s
vilbetinkt att for niarvarande lemna nfgot anslag af statens medel
till detta #ndamil, emedan det sikerligen skulle fora i sliptig med
sig méanga flera millioner in de nu begirda, Jag tror att vi {orst bora
afvakta verkningarne af de jernbanor, som redan blifvit byggda Inom
Norrland. Nir hirtill kommer, att landet icke, &tmistone fur nérva-
rande, ir miaktigt att pd ett tillfredsstillande sitt trafikera eller be-
frakta dessa jernviigar — jag vill i detta afseende endast omndmuna
Jemtlandsbanan, som lemnar hogst obetydlig afkastning och till vissa
delar Hr s& litet trafikerad, att inkomsterna icke forsld att beticka
driftkostnaderna — s torde man ha allt skil att befara, att ett fort-
sittande af stambanebyggnaden i Norrland, itminstone icke &nnu, &r
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lampligt. Men ‘det &r &fven en annan sak, som jag skall be att f§
framhdlla. Det skulle nemligen mycket forundra mig, om 1878 och
1879 &rens hindelser redan vore si glomda, att man nu vore firdig
att kasta landet in i nya dfventyr. Jag vill icke fista mig s8 mycket
vid statens inkdp af Motala - Mjolby-banan. Detta var klokt, eme-
dan derigenom utan tvifvel minga och stora olyckor forekommos. Men
da, efter min A4sigt, for tillfillet ingen nodvindighet bjuder att nu
fortsitta stambanesystemet, bor dermed #fven kunna tills vidare ansts.
Deremot ir jag mycket bojd for att enskilda jernviigsforetag kraftist
understodjas, 1 synnerhet d& det giller orter, som s& intressera sig
16r saken, att de frin borjan af egna medel tillskjuta #nda till halfva
kostnadssumman.

En sak, som ej heller bor forglommas, dr att rintan pd senare
tiden betydligt fallit och dfven &r pi god viig att ytterligare falla till
en rintesats, som ligger 1 hvars och ens vilforstddda intresse. Vill
man dter hoja rintan — ndgot, som nog vore mycket vilkommes for
l&ngifvarne, men icke for lintagarne — si kan visserligen detta litt
lata sig gora pi det siitt, att man nedligger den ena millionen efter
den andra pd byggandet af stambanor, i synnerhet sidana som landet
icke dr maktigt att pa ett tillfredsstillande sitt trafikera eller be-
frakta. Men jag tror dock att man bor betinka sig mera #n en
glng, innan man gdr till viga pi detta sitt.

Man har sagt, att.det icke skulle vara nfgon fara med statens
formiga att béra en sidan borda, som man nu vill piligga den.
Derom torde dock meningarne vara delade. Jag tror nemligen att
det forslag, som hir foreligger, viickt iycken oro i landet, och di
jag for min del icke vill vara med om att kasta in landet i faror,
som kunna undvikas, si fir jag yrka afslag & Utskottets hemstillan
i denna punkt.

Herr Rundgren: Den enda oligenhet, jag har af mitt deltagande
1 riksdagsminnens norrlandsresa forliden sommar, ir den, att, da
jag nu upptrider for att yrka bifall till Stats-Utskottets forslag, man
skall siga att detta dr en foljd af den firden. Denna oligenhet
uppviges dock rikligen af den visserligen ytliga, men likvil sirdeles
dyrbara bekantskap, jag vunnit i friga om Norrland, dess natur och
folk, dess nirvarande utveckling och dess framtidsutsigter. Ja, till
och med om nfgon skulle stilla till mig en forebrielse derfor att jag
nu upptrader i denna friga, si skulle jag derpd svara, att jag, om
jag icke varit med p4 firden, skulle tala sisom den blinde om fiir-
gen, di jag i sddan hiindelse vAgade tala om Norrland utan att hafva
sett detsamma. Och det méste vi erkiinna, att man i det mellersta
och sodra Sverige har si liten bekantskap med den stora och vigtiza,
landsdel, som kallas Norrland, att denna vidstriickta bygd for méngen
stir lika dunkel och mérk som Sgderhafsdarne eller den yttersta ve-
stern af Amerika.

Jag anser mig icke i denna friga béra vara mingordig. Jag vill
endast nimna, att det finnes ett skil, som starkare an n&got annat
inverkar pd min Gfvertygelse 1 detta hinseende, nemligen att det jern-
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vigsstreck, som dr draget frin Sundsvall genom Medelpad och Jemt-
land till den norska grinsen, delar, frn norr till séder, Sverige i tvd
nistan lika stora hilfter. Och jag frigar mig sjelf: kan det verkli-
gen vara rittvist, att de, som itnjuta alla fordelarne af jernvigarnes
litta kommunikationsmedel, {forneka hela det 6friga Sverige att jemviil
komma 1 Atnjutande deraf? Hvad dr det nemligen, som gor att Norr-
land for det ofriga Sverige ar si godt som obekant, om icke just
dessa bristande kommunikationer, just den omstindigheten att Norr-
land under nira halfva delen af 4ret iir uteslutet frin forbindelsen med
det ofriga landet? Nir vi forlorade Finland, lofvade vi oss att inom
Sveriges griius erdfra Finland &ter. Och detta hafva vi dfven gjort
1 méinga hinseenden; men att lita si dyrbara skatter, som finnas i
norra delen af virt land, ligga obegagnade, dr icke att pi ratt sitt
dtererofra Finland. 1 stillet for att, sdsom nu, utvandrarestrommen
kastar sig ofver hafvet till obekanta trakter, skulle utan tvifvel, i
hiindelse denna del af landet blefve tillginglig, nybyggarestrmmen
kunna vinda sig dit, der dess arbete kommer landet till godo.

Di denna Kammare vid innevarade riksdag beslutat nedflytta
det politiska strecket, skulle det hogeligen férundra mig, om Kam-
maren icke ocksd viile flytta det geografisia, och hvilket skil kan viil
finnas for ett uppskof till en kommande riksdag, hvarigenom frigan
for en ling tid uppskjutes? Pi si sitt skulle man forklara, att der,
1 midten af Sverige, trin norr till soder ridknadt, dr grinsen for kom-
munikationerna. I vir tid stdr civilisationen i mycket niira férhillande
till kommunikationerna; hvarfore skulle vi d& forneka Norrland detta
civilisationsmedel? For mig dr det alltsi ett stort och bjudande skiil
att tala och rosta for Stats-Utskottets forslag, att vi skola ofva ritt-
visa emot den stora del af Sverige, som dnnu icke fitt erfara kom-
munikationernas fordelar. Jag kommer att rosta for Stats-Utskottets
hemstéllan.

Herr Key: Ofverliggningen om denna friga synes hir lida till
sitt slut; och i Forsta Kammaren dr den redan afgjord. Utskottets
forslag har der blifvit bifallet med 74 rister emot 41. Jag tilliter
mig likval att, dd utgfingen hir ir ganska oviss, frin Stats-Utskottets
stindpunkt i denna vigtiga friga, anféra nigra ord till forsvar for
Utskottets hemstillan.

Forst torde di f4 bemiirkas, att det i allminhet Ar afstinden i
Sverige, som hufvudsakligen ligga hinder 1 viigen for utvecklingen.
En t6oljd haraf har varit, att nir ingbdtarne forst uppfunnos, blef
Sverige det land, som framfor alla andra hastigt och ifrigt tillegnade
sig AngbAtskommunikationer i méngd. Nir sedermera jernvigar borjade
byggas, blef Sverige ocksé det land, som i férhallande till folkméingden
gitt lingst 1 afseende & jernvigsforbindelser. Det #r nemligen helt
naturligt, att ett land, hvars klimatférhillanden och hvars geografiska
utstrackning dr siidant som vrt, miste i frimsta rummet for sin ut-
veckling vara beroende af Gkade kommunikationer i alla rigtningar
och under alla tider af fret. Jag har redan vid ett foregfende till-
falle tillitit mig uttala, att nyckeln till var forntids och vir utveck-
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lings historia, till vAra segrar svil som till vira nederlag legatiden
motsatsen: att Sverige Ar ett stort land men ett litet folk, att det
svenska folket #r ett folk med stort sinne, men med smi tillgngar.
Det &r just striden emellan dessa motsatser, som forklarar si mycket
i forna tiders historia med afseende sivil pd vir inre, vir fredliga ut-
veckling, som vira krigiska segervinningar och forluster.

Man har hér yttrat, att det mu, just nu, vore tid att sluta med
jernvigsbyggande. Men jag tror for min del, att det icke nigonsin,
Atminstone icke foérr dn i en afligsen framtid, bor sdgas: “hir skola
vi stanna, hir skola vi upphora att bygga jernvigar“., Att upphora
att bygga jernviigar i vir tid vore alldeles detsamma, som om man i
forna tider skulle hafva sagt, att man skulle upphora med att bygga
landsviigar; ty jernvigarne i véra dagar &ro och motsvara landsviigarne
1 forna dagar.

Vidare har man vl sagt, att Sveriges skuld dr s stor, att den
i narvarande stund uppgér till omkring 500,000,000 kronor och att
det sdledes icke bir sig eller duger att vidare &draga landet skulder;
gi vi lingre pi denna viig, s dro vi snart forlorade. Men man har
icke velat omtala eller fasta sig vid, att p& de senaste 20 dren och
sedan jernviigarne borjade att byggas hafva vAr export och import
mer in tredubblats.

Man har ytterligare sagt, att vi nu bdra Atminstone droja med
jernviigsbyggandet och uppskjuta dermed till lingre bort 1 framtiden.
Jag ber di fi erinra Kammaren om det faktum, att man pd detta
rum har sagt alldeles detsamma vid ett foregiende tillfille. Jag, som
deltog 1 Kammarens ofverliggningar vid denna tid, kinner ord for ord,
snart sagdt, igen denna argumentation, Pd 1860-talet sade man ocksé:
“vi miste sluta med stambanebyggandet, vi kanna icke fortsitta, vi
méste stanna; i annat fall vore Sverige férloradt.* Det blef ocksi
verkligen en stagnation i detta afseende under négra ar, sedan man
lyckats fi den &sigt gillande, att man skulle upphora med alla jern-
viigsanliggningar, emedan man icke vidare ville eller vigade skuldsitta
sig. Men hvad blef foljden héraf? Jo, att pi 1870-talet di de goda
iren Aterkommo, d& brot utvecklingens flod alla dammar, och vi byggde
tio ginger mera an vi skulle hafva byggt, om virt jernvigssystem
tatt 1 lugn oafbrutet utveckla sig. Forfara vi nu pd samma satt, si
tror jag for min del, att resultatet blir detsamma: pA stagnationen
skall ‘ovilkorligen folja en period af viildsam utveckling, och detta till-
stind af &n frossa och an feber kan icke vara helsosamt.

Man séiger ocksi: “vi skola icke vidare skuldsitta oss till utlan-
det~. Jag ber di fa erinra derom, att vi hittills under en ling foljd
af Ar bidragit till jernvdgsbyggandet med 6 millioner till stambanorna
och 2 millioner till enskilda banor, summa 8 millioner per dr. Om
man nu frén den summa, som for nistkommande &r skall utgd for
samma andamil, frinriknar sidana summor, som komma att utgd
endast under det Aret och sedan icke &terkomma, nemligen anslagen
till Halmstad—Nissjo-banan och for fullbordande af Jemtlandsbanan,
si skulle — under forutsittning att Riksdagen bifaller hvad Stats-
Utskottet i detta betéinkande foreslagit — statens utgifter {or jern-
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viagsbygeandet hidanefter komma att uppgd till endast 3!/, millioner
kronor om &ret, i stiillet for 8 millioner sisom forut. siledes icke ens
till hilften mot hvad staten under de foregiende &ren nedlagt pé jern-
vigsbygenader. Men, sfiger man, vi bora stanna der vi nu i detta
afseende #ro, annars komma vi kanske snart nog att dter bygga for
4 3 5 ja 6 a 8 millioner om &ret. Deremot vill jag dock erinra, att,
oaktadt Riksdagen mdhinda begitt méinga inkonseqvenser, respekterar
han dock 1 allminhet ett forut fattadt beslut i frigor af denna be-
skaffenhet; och under ménga &r har man hir respekterat och accep-
terat den principen, att vi skola bygga stambanor for 6 millioner om
dret. Om man nu slir in pid en annan vig, nemligen att bygga for
endast 2 millioner om ret, sd ir jag {or min del fullt ofvertygad om,
att Riksdagen &dfven kommer att framdeles vidbiifva den principen.
Jag vdgar ocksd tro, att om endast 3!, millioner om &ret skulle
under de niirmaste fem fren anviindas for jernviigsanliggningar, skulle
vi icke tor den orsaken behofva frukta ndgon wildndsk skuld-
sittning, ty dessa 31/, millioner #ro icke nigot stérre belopp in som,
med den utveckling vart land under senare dren vunnit, kan fstad-
kommas inom landet.

Man har hir talat om Norrlands ddemarker, om dess storlek och
folkfattigdom. Ja, Norrland #r stort, det #r niira hilften af Sverige,
och denna hilft kan ocksd vara beriittigad till att f& en jernvig ge-
nom bidrag frAn den andra hiilften af landet. Den Arade talaren pi
elfsborgsbanken péstod, df han talade om Norrlands ddemarker, att
der vore icke skil att bygga jernvigar, ty “der finnes det hvarken
menniskor eller rorelse*. Med anledning deraf skall jag bedja att fi
pipeka ett litet, men mycket talande exempel. Herrarne komma tro-
ligen 1 hdlg, att regeringen vid denna riksdag under sjette hufvudtiteln
begirt och erhfilit ett anslag for tillokning af timmeruppfordrings-
verket vid Briicke, séledes just den punkt, hvarifrin den norrlindska
banan nu skulle fortsittas. Jag hade beredt mig pd att detta anslags
beviljande skulle méta opposition frén ett eller annat hall, och skaf-
fade derfor 1 Stats-Utskottets namn och {6r dess rikning uppgifter
frén jernvigstrafikstyrelsen angflende resultatet af timmertransporten
frin Bricke till Tirsta under sommarméinaderna forlidna &r, siledes
uppgifter frin samma h&ll, hvarifrin den #arade talaren pd elfsborgs-
binken sade sig hafva hemtat sina. Af dessa officiella uppgifter in-
hemtas, att forsta anliggningskostnaden for verket utgjorde 23,891
kronor 59 ore, och att utgifterna under Ar 1880 uppgingo till 16,923
kronor 98 oOre, men att deremot inkomsterna endast under sommar-
minaderna samma #r voro 49,602 kronor 48 ore. Det vill sdga att
denna inrdttning icke blott &terbetalade pd forsta fret hela anligg-
uingskapitalet utan gaf derofver en behdlluing af 8,786 kronor 91 ore,

Hvar finna Herrarne en anliggning, som redan pi nigra sommar-
ménader betalar hela anliggningskostnaden och derutéfver lemnar be-
hillning? I min tanke ir detta ett lysande resultar, och man gor be-
stamdt oriitt, di man siger, att den ort, der sidant kanintréffa, sak-
nar bade rorelse och menniskor.

Om icke tiden vore si lingt framskriden, skulle jag kunna an-
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fora dnnu mycket mera i saken, ty dmnet &r rikt och lingt ifrin ut-
tomdt. Man har bland annat sagt, att Norrlandsbanan borde byggas
efter ett billigare system dn det gamla bredspériga, och att vi nu borde
ofvergh till det smalspiriga systemet. Man har frambéllit det Belpair-
ska systemet och alla mdjliga andra system utom det gamla. Afven
jag har forut ifrat for euwt billigare byggnadssitt for jernviigarne 1
Sverige; jag var bland dem, som ifrigt pAyrkade att stambanan norr
om Dalelfven méitte byggas smalspdrig; den byggdes bredspirig med
litt ofverbyggnad och man ofvergick sedermera till att bygga den
bredspérig med tung ofverbyggnad 1 likbet med de dldre stambanorna.
Men, ehuru jag den tiden ouskade ett billigare byggnadssystem, tror
jag likvil nu, att om jag icke dd hade oritt, si skulle numera en
forindring i systemet blifva bestdmdt mer och mer origtig i samma
mén stambanenitet utvidgats efter en och samma mattstock. Det &r
klart, att ett nytt system, som skall skarfvas vid det gamla, fir mindre
beriittigande, ju mera det gamla jernvégsnitet utbreder sig. P8 grund
hiiraf ar jag for min del ofvertygad, att Norrland bor hatva en stam-
bana efter samma system, som de redan firdiga stambanorna, d. v.s.
bredspirig med tung ofverbyggnad, s mycket mera som det nordliga
Norrland hufvudsakligen kommer att tillfora jernviigen endast tunga
varor, tri och jern, till f6ljd hvaraf erfordras tunga riler, stora loko-
motiv och kraftig jernvigsmateriel.

Jag tror vidare for min del, att den skuggridsla, som hiir for oss
utmilar att den norrlindska stambanan icke skall komma att bira
sig, ar Ofverdritven. Lftom oss betinka, att 1 det folkrika Skine jern-
vigen mellan Malmd och Lund i flera &r gaf en inkomst, som upp-
gick till endast O hela procent och en brakdel. Ett annat exempel:
Riksdagen viintade, att pi jernvigen Stockholm— Upsala staten strax
skulle skira guld med tiljknifvar. Och dock forgingo minga ér, utan
att den lemnade nigon nimnvird inkomst; men nu efterdt bir den
sig bra. P4 samma sitt synes det gi med de bitar af norra stam-
banan, hvilka efter hand blifvit 6ppnade 1 Norrland; de gifva ingen
inkomst, Men af sidana tillfillign forhdllanden som den stringa vin-
tern 1 Ar och de nuvarande diliga konjunkturerna for jern och trd
far man ej draga slutsatser for all framtid. Vill man i denna sak
ridfriga erfarenheten, si visar den, att de banor, hvilka gifvit liten
inkomst till att bérja med, sedermera gifva mer och mer, och att
det icke alltid &r den talrikaste befolkningen, som bereder jernvigen
den storsta inkomsten. Hir gbr sig ett oafvisligt behof gillande; och
nir man icke kan forneka detta, hvarfor dd uppskjuta med att bygga
den norrlindska stambanan? Jo! Om icke lingre s till ndsta riksdag,
siiger man. Men kan det vil vara skiil att vid niista riksdag inblanda
jernvigsfrigor i losningen af de andra stora frigor, som da forestd?
Far Riksdagen icke tillrickligt att gora, utan att dtven sysselsatta sig
med jernvigsfrigor? Fortjena icke de stora reformerna att, ostorda
af allt annat, helt och uteslutande taga Riksdagens samtliga och basta
krafter 1 ansprik?

For min del anhiller jag om bifall till Stats-Utskottets forslag.
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Herr Asker: Herr Talman! Redan vid remissen af den Kongl.
propositionen om statsverkets tillsténd och behof afgaf Kummarens
irade Alderspresident ett mycket miirkligt anforande mot fortsittnin-
gen af jernviigsbyggandet i Norrland. Han borjade sitt anférande med
ett erkidnnande, huru uppmuntrande det var att dessa nya kommunika-
tionsmedel miktat i hog grad hoja vdr industri och virt naringslif,
Om nu detta ar forhallandet, hvilket ej heller kan fornekas, d4 man
kastar en blick p4 landets framéitgiende i alla rigtningar, kan det
dd vara skil att tviirt afsluta ett nationalarbete, som i allmiinhet
blifvit si mycket prisadt till och med af den irade representanten
p4 venersborgsbinken?

Han tillade visserligen, att han blott &t den enskilda foretagsam-
heten ville Gfverlemna bestyret att skaffa Norrland jernvigar, ty, sade
han, denna provins bor lika litet som de ofriga provinserna i riket
sakna ifrigavarande vigtiga kommunikationsmedel. Men det vore vil
icke riittvist handladt mot denna stora och betydliga landsdel, om man
icke skulle fortsitta den pabiriade stambanan, sedan landets ofriga
rikligare lottade landskap lyckats tillvinna sig fordelarne af detta
vigtiga rorelsemedel,

Sarskildt m4 anmirkas, att den &rade talaren i Jjernvigsfrigorna
begagnar ett egendomligt bevisningssiitt, som han brukar anvinda, di
ban vill sld 1 hjel en jernvigsproposition. Han utviljer dd en vig-
stricka mellan 2 stationer, vanligen pi en icke fullt firdig stambana,
och riknar efter hvad inkomsten for tillfillet kan gora pd denna lilla
banbit. D& han silunda f&r 0 hela procent och en obetydlig brakdel
1 behdllning, utropar han: “Mine Herrar! Nir ett sidant jernvigs-
foretag icke bir sig battre, si kunna Herrarne finna, huru diligt det
ekonomiska resultatet skulle blifva,i hiindelse man fortsatte banbygg-
naderna i Norrland. Ju mera man der bygger, ju mindre blir statens
inkomst®. Detta bevisningssitt lemnar Jag for min del i sitt virde.
Jag igenkinner taktiken fran 1870 &rs riksdag. Den dr densamma
nu som di. Men jag hoppas och formodar, att denna bevisforing icke
skall godkiinnas af Riksdagen eller i denna Kammare tillmétas nigon
afgorande betydelse.

Vidare nimnde den iirade talaren, att man i stillet for att fort-
sitta stambanan, pi sitt Kongl. Maj:t foveslagit, borde draga banan
till kusten af den anledning, att de flesta industriella anliggningar der
aro forlagda. Det firhiller sig likvil 1 verkligheten nigot annorlunda,
ty betydande industriella anliiggningar finnas jemvil inve i landet till
icke ringa antal. Jag tilliter mig i detta afseende upplysa, hvad sir-
skildt Gefleborgs lin anglr, hvarom jag torde f& anses ega nigon
kiinnedom, att industriella anliggningar forefinnas der #fven I hjertat
af linet, t. ex. tvi dngsdgar vid Ockelbo, tvA vid Lingbo, tvd sdgverk
och en Angsdg under byggnad vid Arbrfi, en fingsig vid Ljusdal o. s. v.
Afven inom Vesternorrlands lin kan &beropas exempel, att uppgiften
om de industriella anliggningarnas belagenhet vid kusten icke till
alla delar 6fverensstimmer med verkliga forhillandet.

I dag borjade den drade talaren med att forklara, att det icke
vidare ér lampligt, att staten bygger jernvigar fr sin rikning och att
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jernviigar hiidanefter bora anliggas uteslutande af enskilda bolag.
Det sr likvil temlizen linge sedan denna friga hufvudsakligen af-
gjordes; och jag kommer mycket viliDbig med hvilken héftighet stri-
den derom utkimpades vid 1854 ars riksdag, di den Kongl. proposi-
tionen om byggande af stambanor i landet affits. Eaoligt min 6fver-
tygelse vdgar jag bestimdt pdistd, att de svenska stambanorna vil
uppviigt sin anliggningskostnad genom att uppbringa landet till ett
valstand, som det tillforene icke egt. Den, som piminner sig Sverige
for 25 ar sedan och nu reser genom landet, fir se verkningarne af
en gagnande odlingsflit jemte en miingd industriella anldggningar, hvilka
den enskilda foretagsamhetsandan varit nog miktig att under tiden
framkalla. Ldtom oss vid sddant forhdilande erkdnna, att det var en
lycklig sak nér statsbanorna kommo till stdnd. Det saknas dessutow
icke exempel, att euskilda jernvigsbolag haft att dragas med hvarje-
handa bekymmer, hvilka itminstone hittills icke ifrhgakommit for de
jernvigar, som staten byggt.

Den irade talare, mot hvilken jag hufvudsakligen vindt mig,
yttrade ifven, sfisom redan nimndt Ar, att ju lingre norr ut man
kommer med jernvigsbyggandet for statens rikning, ju sdmre blir
inkomsten i det hela p& statens jernvéigar. Under ofverliggningen
ir redan visadt, att den minskade inkomsten pd statens jernvigar
i det hela icke varit eller kunnat vara beroende af bandelarne i Norr-
land, utan att orsaken dertill hirflatit af en i allminhet oférdelaktig
konjunktur. Hvad sirskildt norrlandsbanan betriiffar, tilliter jag mig
anfora ett exempel, huru en minskad inkomst kan vara beroende jem-~
vil pd tillfilliga omstindigheter. Travarubolagen vid Sundsvall an-
milde under ar 1880 390,000 stycken sdgtimmer att medelst jernviig
befraktas frin Bricke till Tvista by, for att derstides nedslippas 1
Ljunga elf i nirheten af Torpshammar, men till foljd af brist i jern-
viigens rorliga materiel pd vagnar och lokomotiv kunde endast 80,000
stycken timmer under sommaren pd jernvigen fraktas till sin bestdm-
melse. Det ar i alla hiandelser klart, att en bandel, till och med en
firdighyged jernvdg, icke kan under de férsta Aren af sin tillvaro
upphinna den Onskliga trafikforméigan; detta sker forst smfiningom.

I bilagan till Stats-Utskottets utlétande forekommer emellertid ea
upplysning, meddelad af Herr Nordenfelt, som vil bor anses ega er-
forderlig sakkunskap, att statsbanan i Norrland redan under forsta
sret af sin tillvaro lemnade béttre resuliat #n statsbanorna 1 ménga
andra delar af landet gifvit under likartade forhillanden. En sidan
upplysning torde vil vara af nigot virde nir man skall stadga sitt
omddme, huruvida staten bor fortsitta med jernvigsbyggandet 1 Norr-
land eller icke.

Under fverligeningen har frigan om den norra stambanans fort-
sittande medelst statsanslag blitvit kallad “ett oférskimdt ansprik,
och detta yttrande dr fildt med en viss skirpa i tonen. Jag vet icke
huru jag skall beteckna de ansprik, som fran ofriga delar at virt
land redan tillvunnit sig en sidan forménsritt. Jag skall emellertid
icke karakterisera dessa ansprik, helst jag dr ofvertygad att de mén,
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som med dessa regeringsirenden tagit befattning, nog kunnat bedoma,
huruvida anspriken egt fosterlindsk giltighet eller ej.

Talaren p& venersborgsbidnken har sagt, att den ofre delen af
Norrland, hvarinom det nu 4r friga att anligga en jernvig, icke be-
stir af annat dn ddemarker. Men di jag tager Stats-Utskottets ut-
litande 1 min hand, for att ndrmare for mig klargéra beskaffenheten
af dessa sd kallade ddemarker, si forekomma der &tskilliga for mot-
stindet lika besvirliga som ofvertygande statistiska data, utvisande ett
helt annat {orhéllande. Jag skall icke upprepa innehdllet af Stats-
Utskottets utlitande, om hvilket Herrarne nog tagit kinnedow, ehuru
man kunde vara frestad tro, att en och annan icke list det med till-
borlig uppmirksamhbet. Till ledning fér omdomet om Vesternorrlands
lin meddelas, i korthet sagdt, att det eger rikliga skogstillgdugar, att
det 1 afseende p& folkmingdens tillokning stir frimst bland rikets
samtliga ldn, att skorden der utfallit till jemfcrelsevis betydligt belopp,
att taxeringsvirdet for fast egendom utgor omkring 72,000,000 kronor;
att den uppskattade inkomsten af kapital, rorelse och niiring m. m.
utgér ofver 14 1 millioner kronor; att Angermanelfven ir segelbar 10
mil frin sitt utlopp och befares af en mingd &ngbdtar, o. s. v. Der-
jemte siges 1 utlitandet, att nyssnimnda inkomst af kapital m. m.
ofverstiger enahanda inkomst i rikets 6friga lan, med undantag endast
af Ostergitlands, Malmghus, Goteborgs och Bohus samt Gefleborgs
lin. Men, siger di eu talare, eftersom Angermanland &r ett si rikt
landskap, hvarfore behofver det da tigga allmosor af staten, hvarfore
bygger det icke sjelf sin jernvdg? Men jag frigar: hvarfore halva
ej de dnnu rikare landskapen, hvarfére hafva ej de nyss nppriknade
ldnen byget sina jernvigar sjelfva, utan hiallit till godo med de “all-
mosor* som gifvits dem? — Hvad man funnit rittvist och billigt i
det ena fallet, bor vill dfven vara det 1 det andra!

Slutligen torde det mig tillitas att fi meddela Kammaren, huru
tvd resande frimlingar bedomt Augt:rmauland. I folkkalendern Svea
for 1 4r lises nemligen fGljande: ~Angermandalen @ir rik och bérdig,
ett drag som for ofrigt &r utmiirkande for hela Angermanland. Si
liknar Schubert Angermanland vid en stor triidgird och_siger att
till och med nedra Schweitz ofvertriffas i skonhet af Angerman-
elfvens striinder, samt att ingen Rhen- eller Neckardal kan jemforas
med Angermandalen, om ej Italiens bordiga dalar mellan Lago di Como
och Lago Maggiore. En annan forfattare, reseskildraren Arndt, be-
skrifver med icke mindre sympati de intryck han erhillit. Hir vid
elfven, siiger han, befann jag mig likasom 1 en af Rhens eller Donaus
skina dalar. Bordiga dkrar, dngar prydda med den brokigaste blomn-
stertapet, slitter med sidant gris, som man finner blott bland Alperna
och i Skottlands dalar“. Sidana, mine Herrar, gestalta sig i verklic-
heten Grefve Sparres édemarker 1 Norrland!

Mycket kunde dnnu vara att tilligga i denna frga. Men jag
vill icke upptaga Kammarens tid lingre. Ettersom en talare yttrat,
att han ville komma snart framdt och derfore yrkade afslag, skall
jag sluta med forklarande, att dfven jag vill komma framét och der-
fore yrkar jag bifall till Stats-Utskottets forslag.
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Herr Ola Andersson: Ehuru jag icke i likhet med Herr Rund-
gren varit i Norrland och shledes, efter hans uppfattning, om den-
samma vore rigtig, skulle i denna friga déma som den blinde om
firgen, si har jag likvil, sisom af vidfogad reservation synes, icke
underldtit att uttala min sédrskilda mening i frdgan; nigot som jag
fifven nu dmnar att gora hir i Kammaren. Jag anser nemligen det
vara en hvar representants pligt att soka bilda sig ett eget omdome
rorande sivil den ena som den andra af vid riksdagen férekommande
frigor.

I trots af allt hvad som blifvit sagdt, bide hir i Kammaren och
i utskottsutlitandet, derom, att den nu i det nérmaste firdiga jern-
viigsanlaggningen i Norrland icke skulle vara en naturlig afslutning
af jernviigsnitet derstides, vigar jag pistd, att su verkligen Ar for-
h&llandet; hvarfore jag anser att man Atminstone mi vara berittigad
att piyrka nigon hvila i detta afseende, for att f4 tillfdlle att inhemta
storre erfarenhet i friga om, huruvida jernviigsbyggandet for statens
rikning bor fortgd eller ej.

Vi hafva nu under loppet af tjugufem &r oafbrutet byggt stats-
banor, hvarvid oftast tvA & tre, nfgon ging, tror jag, till och med fyra,
samtidigt varit under arbete. Nu bygga vi blott en enda bana, nem-
ligen den norrlindska, som antaglicen blir fardig inom forsta hilften
af nistkommande &r. Som vi veta, gir denna bana upp till tviirbanan
och vidare tvirbanan frin Torpshammar till norska grinsen. Ar detta
icke en afslutning och m& man icke med fog kunna piyrka, att vi,
nigon tid Atminstone, stanna hir och icke utan tillricklig utredning
nedgriifva mera penningar pi nimnda jernvigssystem; detta desto
hellre som penningar, nedlagda pi ett jernvégsforetag, som kan pd
ett eller annat satt blifva isslyckadt, méste blifva 1 viss mén ett
forloradt kapital. Man kan nemligen icke gerna flytta en jernbana
frin en ort till en annan.

De lira vara ganska ménga, som redan nu finna att rigtningen
af tvirbanan icke blifvit den for landet lyckligaste. Hiruti ligger
en ytterligare maning for oss att soka skaffa oss erfarenheten till
ledning, innan vi vidare fortgd med byggande af jernvigar der uppe.

Nu ir, efter mitt formenande, ett tillifille for handen, d§ vi
kunna erhélla en lamplig hvilopunkt.

Det skulle kanske ej vara ur vigen att hir och just nu nagot
erinra om hvad som passerat under den tid, som forflutit sedan vi
borjade bygga jernbanor. Men jag skall icke tillita mig att vid denna
sena timme uppdraga ndgon fullstimdig historik i detta afseende,
utan endast erinra om det vigtigaste. For jernvigsfrigans utredning
hafva varit tillsatta Atskilliga komitéer. Sedan nemligen Rikets Stiinder
den 18 November 1854 till Kongl. Maj:t aflitit en skrifvelse, deruti Ri-
kets Stinder, under uttalande att alla stambanor skulle utféras genom
statens omedelbara forsorg, anhfllit om frigans vidare utredning,
férordnar Kongl. Maj:t den 22 Januari 1855 for sidant dndamél en
komité under ordférandeskap af General Akrell. Den 30 September
1856 afgaf denna komité sitt betinkande. Jag skall i anseende till den
framskridna tiden nu icke redogdra for det af komitén hiir foreslagna
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system. Ofver komiténs betiinkande afgaf Ofverste Ericson den 18 Novem-
ber 1856 sitt utlitande. Den hufvudsakligaste skilnaden mellan Ofverste
Ericsons och komiténs forslag var, att den forre ville att strickningen af
vestra stambanan skulle fridn Stockholm gd séder om Milaren, d4 dere-
mot komitén foreslog att den skulle g& norr om Milaren. Den 20 Mars
1858 tillsattes en ny komité for att mera i detalj undersoka de foreslagna
banorna och deras rigtningar. Slutligen tillsattes ytterligare en komité
med uppdrag att utarbeta plan for enskilda jernvigsanlaggningar och
sittet for deras understddjande af staten. I de instruktioner, som dessa
komitéer erhdllit, framholls att det frimsta och hufvudsakligaste vore
att se frigan om anliggande af statens jernvigar frin allmin, stats-
ekonomisk synpunkt.

Det var forsigtigheten, som vid denna tid var ridande, om ocksd
temligen djerfva planer d& uppgjordes. Sedan det system, som i
friga om stambanorna di antogs, nirmat sig sitt slut vid Storvik, har
jernvéagsfrigan tagit en ytterligare utstrickning. D& man nemligen
sedan begirt och beslutat en fortsittning af stambanan i Norrland,
sd synes mig att man Ofvergifvit forsigtigheten och endast litit djerf-
heten rida; &tminstone dr det sikert, att man frin denna stund 6fver-
gifvit att se frigan ur allmin, nationalekonomisk synpunkt.

Jernvigshyggnadsstyrelsen, den myndighet, som sedan dess uteslu-
tande yttrat sig om saken, har uttryckligen forklarat, att hon icke sett sa-
ken frin deuna synpunkt, och hon torde ej heller hafva egt hiirtill er-
forderlig sukkunskap. Allt sedan 1873, d4 forslaget om norrlandska stam-
banaus piborjande framlades, har man silunda 6fvergifvit forsigtigheten,
ofvergifvit att se frigan frin nationalekonomisk synpunkt, hvilket man
aldrig bort ofvergifva och som det torde vara skial att &ter upptaga.

For ofrigt ber jag att fi erinra om hvad som troligen ar for de
{lesta af llerrarne bekant — att den norrlindska jernvégsfrigan har
en ganska besynnerlig historia. Jag forbigir de motioner, som vicktes
1871 och 1872 af representanter frin Jemtland. 1873 tforeslog Kongl.
Maj:t byggande af dels en bredspirig bana fran Storvik till Torps-
hammar eller annan punkt pd Sundsvall — Torpshammars jernvig,
dels ock en smalspdrig tvirbana frin Torpshammar till norska grinsen.
1874 foreslogs att denna tvdrbana skulle byggas bredsplrig med léitt
Ofverbyggnad, och sedermera foreslogs och beslots att banan skulle
byggas bredspirig med tung ofverbyggnad. Nigot forslag om banans
strickning hade hittills icke framstilts. Men 1875 foreslog Kongl.
Maj:it 1 detta afseende det bekanta »antingen — eller», som icke,
enligt hvad en talare hirom dagen velat forstd detta uttryck, skulle
betyda allt eller intet, utan allenast afsig huruvida strackningen skulle
blifva den eller den. Detta forslag var sidant att, om Riksdagen
helt enkelt bifallit detsamma, Riksdagen i sjelfva verket icke fattat
nigot beslut i saken. Jag erinrar om den miirkvirdiga gingen af
denna friga, derfore att man till en borjan velat foresld ndgot och
sedermera forbittra det och forbdttra det hela vigen igenom, allt na-
turligtvis till norrldndingarnes stora belftenhet. De hafva visserligen
icke fitt allt pd en ging, och detta var mahinda ritta sittet, men
det har gitt si sméningom.

Andra Kammarens Prot. 1881, N:o 32. 4
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Jag erinrar mig vidare, hurusom en hogt aktad f. d. ledamot af
denna Kammare och f. d. medlem af Konungens rdd vid ett senare
tillfille i denna Kammare hogtidligt afsvor kompromissen och allt dess
visende. Méanga voro emellertid de, som ansdgo att just 1 dessa
norrlindska jernvigsfrigor fans en tillstymmelse till en kompromiss,
som kunde anviindas i flera andra {rigor. For egen del har jag icke
velat filla nigot omdome hdrutinnan; jag har endast velat erinra om den
mirkliga gingen af de norrlindska jernvigsfrigorna.

Under allt detta vicktes allt jemt motioner om anslag och
understod till enskilda jernvigsanliggningar fran alla hall. Det skulle
kanhinda hafva varit intressant for ménga af Kammarens ledaméter,
om tiden nu icke vore si langt framskriden pd dagen, att f en erinring
om hela mingden af dessa motioner; ménga skulle nog kiinna igen
sina motioner, men andra skulle kanske icke nu vara si ngjda med sina
forslag. Men det kan icke falla mig in att nu upprikna dem alla;
och jag skulle kanske icke heller vara i stind dertill, d4 jag endast
eger oordnade anteckningar derom, hvilka jag gjort pd lediga stunder
och dem jag icke haft tillfille att ordna ens nu, di jag med Kam-
marens tillstdnd under en vecka varit hemrest och forst i dag Ater-
kommit till Riksdagen. Jag skall derfore vidrora endast nigra af
dessa motioner.

Vid 1871 &rs riksdag vicktes motion af jemtlindingar om den
jernvigsanliggning, som sedermera blifvit beslutad och snart utford,
nemligen tvirbanan. Det var vidare motion om att staten skulle taga
aktier i jernvigsanliggningar till ett belopp af hogst % af hela kost-
nadsbeloppet, och dessutom ett annat forslag om preferensaktier i
jernvdgar for 5 millioner. Vid 1871 &rs riksdag vicktes icke mindre
dn 35 motioner om jernvigsanliggningar; och vid samma riksdag
fattades afven beslut om att under 5 ir understddja enskilda jernviigs-
anliggningar med 10 millioner. Det var alldeles tydligt att, di denna
tid gitt till #nda, skulle det blifva en ny jernvagsriksdag utaf; och
s& blef ncks® 1876 forhllandet, d& icke mindre #n 39 motioner i
sddant syfte vicktes. Jag skall nu endast omndmna tvi eller tre
bland dem.

Forst och frimst ndmner jag en af Majoren Ribbing i Forsta och
Grefve E. Sparre i denna Kammare viickt motion om ett statslén, upp-
giende till den lilla nétta summan af 12 millioner, for anlidggande af en
jernvig mellan Goteborg och Tenhult. Vidare némner jag hurusom le-
daméter af Riksdagens bida Kamrar frin Halland véckte motioner, en
i Forsta Kammaren och en i den Andra, om anslag af 13 million och
1an till 2 af kostnaden for en jernvig frin Goteborg genom Halland
till Engelholm. Vid denna riksdag begirdes icke mindre &n 404 millioner
for enskilda jernvigsanligguingar, sisom ldn, och ungefir 4 millioner
i form af anslag.

Vidare ber jag fi erinra om en vid 1877 &rs riksdag vickt
motion, som kan vara s mycket mera vird att nu ihgkommas, som
en representant frin Norrland hdr i dag yttrat att, om nu vore friga
att bygga jernvigen lingre iin till Angermanelfven, skulle han for sin
del siga nej till foretaget. Denna motion vicktes af Herrar Malmberg,



Onsdagen den 30 Mars, f. m. 51

Hellgrén och Fahlander och afsdg anslag for undersdkning rérande
anléggande af en stambana frin Angermanelfven och till rilsgransen
vid Haporonda. Jag vill nu endast erinra om att ett sidant forslag
blifvit vackt.

1878 vicktes af Herrar Reuterskdld och Dickson motioner om
inkop af Hallsberg—Motala—Mj6lby-banan, for en summa af 5,900,000
kronor, hvarvid de sisom skal framhollo, att denna bana var utaf yttersta
vigt for landets forsvar. Herr Hedin motionerade sistndmnda &r om
en utredning om, 1 hviken utstrickning och under hvilka vilkor det
vore fordelaktigt for staten att inkopa enskilda jernvigar. Herr Hammar-
bjelm begiirde beviljande af 30 millioner till inkdop af andra enskilda
jernviagar. En annan motion vicktes om undersdkning for jernviigs-
anldggning frin Bottniska viken forbi Gellivara till norska gritnsen, samt
en anpan om anslag till en jernvig frin sjon Sodra Dellen 1 Helsing-
land till Svegs kyrka i Herjeddalen.

Det har siledes icke saknats forslag om jernviigsanligeningar i
Norrland utom de forslag som nu foreligga.

Under tiden hafva de enskilda jernvigsbolagen byggt i kapp dels
med staten och dels med hvarandra inbdrdes. Man bar dervid icke
fist synnerligt stor vigt vid de teckningssummor, som kunnat &stad-
kommas. Sisom exempel harpd kan anforas Stora Bergslagsbanan.
Kostnaden for denna bana uppgick till 55 millioner kronor, deraf en-
dast 14 millioner tecknats. Resten, 41 millioner, var skuld pd en
jernviag af 45 mils ldngd eller omkring 900,000 per mil. Jag har
anfort detta jernviigsféretag, emedan det Ar det storsta af alla enskilda
jernviigsanliggningar; men jag skulle kunna dberopa flera dylika, der
forhallandet &r proportionsvis detsamma. Detta visar vil att man
byggt jernvigar nigot for fort. Och bekant &r ju for Ofrigt, att man
i Sverige, 1 forh8llande till folkmingd och kapitalstyrka, byggt fortare
an ofverallt annorstides. Penningar flddade frin alla béll in till landet;
en mingd industriella inrdttningar med stora skulder och dyra dispo-
nenter nppstodo med anledning héraf 1 hast. Till en tid gick allt
bra; men ett tu tre blef det knall och fall, och di borjade man frén
alla hall ropa pi statens mellankomst. Jag befarar att man glomt
detta alltfér snart; det kunde icke skada att man kommer i hig det
nfigot lingre. Jag nimner detta derfor, att jag anser det vara skil
se till, huru lingt vdra egna krafter forsld till att betala rintan pi
de skulder vi redan ega. Detta kunna vi icke utréna, si linge vi
lana penningar utifrdn den ena gingen efter den andra. Vi kinna
¢j vir egen financiella styrka; och denna kan ingen financier utreda,
sd linge vi fortfarande jemt lina upp penningar.

Sisom en liten illustration till detta jernviigsbyggande anhiller
jag f4 anféra ytterligare ndgra sifferuppgifter.

Under den forsta tiodriga jernvigsbyggnadsperioden 1856—1865
byggdes frén 6 till 119 mil eller omkring 11,3 mil om &ret. Af dessa
119 mil tillhérde 80 statens jernvagar. Under perioden 1866—1875
byggdes fran 119 till 8343 mil, eller 22,4 mil &rligen, deraf 141 tillhorde
statens och 202 enskilda jernviigar. Dessa senare hade sdledes redan
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d4 sprungit om statens betydligt; endast &r 1874 tillkommo 90 mil
enskilda jernvigar.

Aren 1876—1880, siledes under 5 &r, byggdes ytterligare frin
343 till 5494 mil eller ofver hufvud taget 41,2 mil om dret. Afdessa
549 mil tillhorde vid 1880 4rs slut 182 mil staten och 367 mil en-
skilda jernvigsbolag. Detta ar for trafik oppnade jernviigar.

I friga om anliggningskostnad har man idaghort dtskilliga siffer-
uppgifter med en mangd berékningar, utvisande inkomsternas forhal
lande till anliggningskostnaderna uttryckt i procenttal, for att silunda
vinna det ena eller det andra dndaméilet. Men siffror béra anviindas
med forsigtighet; en hel del saker, som vid berikningen uteglomts,
miste ofta tilliggas, s& dfven hir i1 friga om anliggningskostnaden for
statens jernvdgar. Jag har i detta fall kommit till den ofvertygelsen,
att de 208 mil statsjernviigar, som vi skola hafva ndr den beslutade
stambanan 1 Norrland och banan mellan Karlberg och Virtan blifvit
firdiga, kosta omkring 233 millioner kronor. Den uppgiften kunna
Herrarne sjelfve kontroHera, emedan den firefinnes dels i 1879 ars
jerviagsstatistik, dels ock 1 en liten promemoria, som Styrelsen for
statens jernvagstrafik 14tit utgifva och utdela till oss. Men till de siff-
ror, som der forekomma, bor man afven ligga dels den kapitalrabatt &
jernvigsldnen, dels ock de anslag till jernvigar och nybyggnader, som
under 1880 utgdtt och vidare skola utgd till de nu beslutade jern-
viagarne, som staten fatt vidkdnnas; och di kommer man till den
summa jag uppgifvit. Néir man anvénder andra siffror éin dessa for
att erhilla andra resultat, s kommer man till andra slutsatser, hvilka
ocksd blifva origtiga. Dertill kommer att staten har, i friga om kost-
naderna for jernvigsanliggningar, icke beriknat rdntun d anliggnings-
kostaden under byggnadstiden, hvilket den bort gora; pd sidant sitt
kan man visa en hog inkomstprocent af anldggningskostnaden, men
den #r origtig. Denna rénta dr siledes en ytterligare siffra, som bor
laggas till den ofvannidmnda, d& friga ar om verkliga anliggningskost-
naden for statens jernvigar.

Ur en tidning, som jag likvil icke haft tid att kontrollera, skall
jag anhilla att fi anfora ndgra siffror, som kunna vara riitt intres-
santa och som torde mana till varsamhet och betinksamhet i nu ifriga-
varande hinseende. Denna tidning uppgifver, att de vid 1879 érs
slut fardiga enskilda jernvégar kostat tillsammans 236 millioner kronor,
deraf 43 millioner utgitt sisom understdd frén statens sida i den ena
eller andra formen. Af detta byggnadskapital hafva, di man berdk-
nar hela behdlina inkomsten af trafiken & dessa banor, ej mindre
in 108 millioner varit under &r 1879 ett dodt kapital, d. v. s. icke
lemnat nfgon rinta. Jag ndmner denna siffra, emedan den en-
ligt min tanke utgor en verklig maning till forsigtighet, ty den for-
lust, som uppkommit derigenom att dessa 108 millioner varit réinte-
l6sa, ar s& stor, att den kinnes i alla leder af samhiliskroppen. Jag
skall icke uppehdlla Herrarne linge, emedan jag mérker att Herrarne
iro oroliga. Jag kan dock icke underlita att litet uppehélla mig af-
ven vid Utskottets betdnkande. Utskottet siger t. ex. pd sidan 7 i
nimnda betdnkande: »Huruvida och i sidant fall ndr en ytterligare
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utstrackning af jernvigskommunikationerna i Norrland skulle kunna
och bora &stadkommas, dr en fraga, som nu ej foreligger och pé hvars
losning det nu af Kongl. Maj:t foreslagna beslutet ej synes kunna in-
verka.» Jag undrar, om icke detta ar en yttring af den oforsigtighet,
som jag nyss har talat om. N&ar man stir vid en punkt, sidan som
den, der vi nu befinna oss, di friga 4r om byggande af en jernviig
till Angermanelfven, skola vi d& alldeles icke tdnka pd huruvida vi
skola bygga ldngre i norr eller icke. Det &r icke forsigtigt, det
ar icke en representantforsamling virdigt att icke p& forhand be-
stimma detta utarc ofverlemna det &t framtiden. <«Vi skola icke tinka
p& morgondagen», har en talare pd goteborgsbdnken i dag sagt. Den
satsen ar en vacker biblisk regel, men for en representantférsamling ar
den icke lamplig att anvinda. Jag tror icke heller att talaren sjelf vill
hafva den tillimpad i sidana fall som detta. Vi bora erinra oss att
vi hafva 50 & 60 mil ytterligare norr om Angermanelfven till finska
griansen, och att det dr svenskt folk, som bor sivil ofvanfoér som ne-
danfor Angermanelfven, Jag vill hirmed icke siga, att vi bora for all-
tid stanna med norra stambanan der vi nu dro, men jag tror att for-
sigtigheten manar oss att hemta lirdom af hvad vi nu redan gjort
i detta hinseende och se till huru vi kunua undvika att begd dyra
misstag, samt forst efter en oveldig, fullstindig och sorgfillig utred-
ning fatta beslut i saken. Det synes vara det enda rittasittet att ga
tilivaga, och det dr det enda jag vill vara med om.

Jag vill icke uppehdlla mig vid de skil Utskottet i 6frigt anfort;
Utskottet synes 1 den vigen hafva tillgripit, sisom man séger, bide
likt och olikt. Salunda talar Utskottet om den ofantliga rikedom, som
finnes 1 vestra Norrland, dess skogar, dess odlade jord, dess odlings-
marker och den stora trivaruexporten derifrin till ett virde af iinda
till 23 millioner om 4ret. Meu, sisom en talare forut framhdllit,
di en ort innesluter si ofantliga rikedomar, ligger det ock nira till
hands, att den sjelf bekostar byggandet af de jernviigar, hvaraf den ar
i behof, eller itminstone lemnar betydligt bidrag dertill. Jag vill dock
icke uppehdlla mig hirvid; jag vill blott med afseende & det natur-
ligtvis ganska tungt vigande skl for en jernvigs anliggande, som ligger
uti den rikedom, hvaraf den ort, genom hvillen jernvigen skulle framgad,
dr 1 besittning, framhdlla, att den jernviig, hvarom nu &r friga, enligt
forslaget icke skulle komma att stricka sig mera dn 4 mal in uti
Vesternorrlands lan, hvars hela ytvidd icke &r mindre &n 491 qvadrat-
mil. Hvad betyder vil d& den stora rikedom, utbredd pd en siidan
yta, hvaraf detta lin &r 1 besittning, f6r den ifrgasatta jernvigen?
For jernvigen dr ingenting annat af betydelse, in det som kan komma
att forslas p4 densamma. Allt det 6friga ligger utanfor; om det ligger
1 Vesternorrlands 1én eller nigot annat lin gor ingenting till saken,
d4 det dr friga om dess betydelse for jernvigen.

Utskottet har dfven sfsom skil for den foreslagna jernvigsanligg-
ningen anfort, att Vesternorrlands lin har en ritt betydlig &ngbits-
flotta. Det forefaller mig hogst besynnerligt, huru Utskottet kunnat
framkomma med ett sidant skil, och jag anser mig ej heller behotva
inldta wig pd granskning af detsamma.
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Jag kommer nu slutligen till Utskottets forslag. Utskottet yttrar:
“Mot den af Kongl. Maj:t foreslagna striickning for ifrdgavarande jern-
vigslinie har Utskottet ej nfgon visentlig erinran att gora; och fir
Utskottet, till upplysning om afstindet enligt den foreslagna linien
mellan Sollefted och 4tskilliga andra medelst berdrda linie 1 jernvigs-
forbindelse med Sollefted satta orter, meddela foljande tabell.* Men
si tilligger Utskottet: “Som likvil, i afseende & banans strickning,
upplysningar vid #rendets behandling inom Utskottet vunnits, hvilka
gifva anledning till det antagande att, sfsom t. ex. Stuguns kommun
erinrat, en i nidgon mén forindrad rigtning for en eller annan del af
banan skulle kunna, efter blifvande ytterligare undersokningar, ifriga-
komma for att bereda en &kad trafikinkomst, har Utskottet ansett
sig hora 1 sin hér nedan gjorda hemstillan antyda berdrda forhéllande.«
Utskottet framstiller hérefter sitt forslag, deruti Utskottet, i enlighet
med nyss antydda férhillande, vidtagit en dndring af hvad Kongl. Maj:t
foreslagit, men en #ndring, som blifvit s§ insmugen, att den icke si
latt observeras, Men férhallandet &r, att Utskottet i sjelfva verket
icke haft fullt klart for sig hvarken hvar jernvigen skall birja, hvar
den skall gd fram eller hvar den skall sluta. Jag vigar emot en
talare pd norrlandsbénken pastd, att det aldrig forr blifvit Riksdagen
forelagdt att i friga om anliggandet af en jernviig fatta ett si obe-
stimdt beslut som detta af Utskottet forordade. D& dylika fragor
hittills varit fore vid riksdagen, har man &tminstone haft klart for
sig jernvigens sdvdl utgngspunkt och Andpunkt, som Afven 8tskilliga
andra hufvudpunkter pd densamma, ehura man uppdragit it regerin-
gen att vidare i detalj bestimma jernvigens strickning. Nu hafva
fyra af Utskottets ledamdter, som i ofrigt tillhora pluraliteten i denna
frga, reserverat sig mot Utskottets obestdmda férslag rorande jern-
vigens strickning och till och med foreslagit en helt annan, lingt nord-
ligare utgdngspunkt, in den Kongl. Maj:t foreslagit. Detta visar vil,
huru i sjelfva verket dfven frigan betriffande jernvigens rigtning dnnu
ar outredd. Jag finner deruti ett ytterligare stod for mitt pastdende, att
hela denna friga &nnu icke dr mogen att af Riksdagen tagas i Gfver-
vigande, och att det vore klokast att, sisom jag forut pipekat, af-
vakta tiden och den dermed vunna erfarenheten.

Pa dessa grunder fir jag anhilla owm proposition pd afslag & si-
vil Kongl. Majits som Utskottets firslag.

Haruti forenade sig Herr Aug. Petferson.

Hans Excellens Statsministern Grefve Posse: De skil, som har
blifvit forebragta for dels afslag, dels uppskof i den friga, som nu
foreligger, hafva varit hufvudsakligen trenne. Det f6rsta dr, att erfaren-
heten skulle hafva visat, det landet icke hade si tillfredsstillande
rinteinkomst af de kapital, som nedlagts pd de for statens rékning
redan byggda jernvigarne, att vidare byggande af stambanor icke borde
komma 1 friga. Det andra skilet dr att det vore tvifvelaktigt, huru-
vida den nu foreslagna rigtningen af norra stambanans fortsittning
vore den mest #ndamélsenliga, hvarfor ett uppskof borde ega rum i
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syfte att erhdlla en niirmare utredning hirutinnan. Der dr man siledes
dnnu qvar vid tanken p& ett fortsatt stambanebyggande. Det tredje
skillet gir 1 en motsatt rigtning eller att staten icke vidare bor be-
fatta sig med byggande af jernviigar, utan i stillet anvinda det kapi-
tal, som den vill disponera for utvecklingen af jernviigssystemet, till
understod &t enskilda jernvigsbolag.

Jag skall be att fi i korthet uppehdlla mig vid dessa skil och
upptager till bemotande forst det, som af mig blifvit i andra ordningen
antydt, hvarvid jag tilliter mig fdsta Kammarens uppmirksamhet dels
derd, att ingen pd sakkunskap grundad anmérkning emot den foreslagna
rigtningen blifvit framstild, dels ock & det rent af otillfredsstillande
uti om det nu beslotes ett uppskof med frigans afgorande till niista
riksdag. Det #&r nemligen regeringens fasta beslut att, sividt pd
henne ankommer, soka bringa frigorna om skattevasendet och for-
svarets ordnande till l0sning néstkommande riksdag. Hon eger for-
hoppning, att de forberedande arbeten, som #ro anfortrodda de sir-
skilda komitéerna, skola kunna afslutas s§ tidigt, att regeringen, innan
nista Riksdag sammantridder, skall kunna medhinna utarbeta sina
forslag uti dessa fréigor. Skulle nu denna regeringens forhoppuing
verkligen komma att realiseras, s torde Kammaren finna, att det icke
kan vara gagneligt hvarken for dessa stora frigors losning eller for
jernvagsfrigan, om de blefve samtidigt behandlade af Riksdagen. Det
skulle nemligen ldtt kunna intriffa, att man férvandlade jernvigsfrigan
till hvad den minst af alla bor vara, till en politisk friga, som komme
att ofva menligt inflytande pa lGsningen af de verkligt politiska fri-
gorna. Detta dr det skil, som gor det for mig synnerligen angeliget,
att Riksdagen redan nu fattar beslut i afseende 4 fortsittandet af
norra stambanan.

Hvad nu betriftar de ofriga skil, som hufvudsakligen blifvit an-
forda emot ett bifall till Utskottets foreliggande forslag, si dr det
forsta, eller att staten icke vidare bor fortsitta med stambanebyggandet,
af rent ekonomisk natur.

Man siger, att staten icke har nfgon tillfredsstillande rinta &
byggnadskapitalet; och man vill icke se saken frin nigon annan stind-
punkt dn denna. Jag ber dd f4 erinra derom, att di svenska staten
for omkring 25 &r sedan beslot att borja sina stambanebyggnader, sé
var det vil icke for att dermed placera kapital, som skulle bira riinta,
utan det var for att genom jernbanorna bidraga till utvecklingen af
landets naturliga tillgangar; jag minnes mycket vil frdn den tiden,
att man i allménhet uttalade den &sigten, att det vore foga sannolikt
att under en mansdlder statens jernbanor skulle komma att bira
trafikkostnad, lingt mindre gifva nigon rinta & anliggningskapital. Men
man beslot {ndd att bygzga dem just for den indirekta fordel som
var att af dem viénta. Det dr forst i senare tider som den andra
dsigten mer och mer sokt gora sig gillande, att man icke skall bygga
stambanor, emedan de visat sig icke gifva tillfredsstillande rinta p4
anldggningskostnaden. Denna uppfattning har vuxit 1 den mén stam-
banorna blifvit spridda 6fver landet; ju storre del af landet, som blif-
vit tillgodosedd med stambanor, ju likgiltigare har denna del blilvit
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for ett fortsatt stambanebyggande. Men icke blott staten, utan éfven
enskilda jernviigsbolag hafva borjat och fortsatt att bygga jernvigar
utan att i friimsta hand fista afseende vid behdlina penningeinkom-
sten af dem. 1 denna Kammare finnas sikerligen ganska méinga le-
damiter, som &4ro delegare i enskilda jernvdgsbolag; och jag vidjar
till hvar och en af dem, om de ingdtt i bolaget endast for att genom
jernvigen fi rinta p4 sina penningar. Nej, de hafva gjort det for
att bidraga till att skaffa orten jernbana med ty at{dljande indirekta
fordelar 1 alla rigtningar. For min del anser jag det siledes varaen
origtig uppfattning, att staten i frimsta rummet och uteslutande skall
fista sig dervid, huruvida banan gifver rinta p anliggningskostna-
den. Vore den uppfattningen rigtig, s& borde den val gilla ffven
betriffande andra industriféretag, som hora ander statens forvaltning.
Telegrafverket t. ex. ar en industriel anliggning, som staten eger. Det
har kostat staten 5,700,000 kronor. Det har pd linge icke gifvit ett
enda oOre i rinta; det har pd senare tider knappt burit sina trafik-
inkomster. Men jag har aldrig hért nigon piyrka hvarken att sta-
ten skulle fi nigon rinta af det, eller att man borde inskridnka ut-
vidgningen af telegrafniitet, derest en sidan utvidgning befinnes af
behofvet pikallad. En annan industriel statsanstalt ir postverket.
Dess forlagskapital dr visserligen mycket obetydligt, men dess byggnader
och inventarier uppgh dock till ett virde af omkring 2,000,000 kro-
nor. Ingen har heller gjort ansprik pi rintevinst af dess rorelse;
man #r beliten, blott trafiken bir sig. Béda dessa institutioner dro
af den beskaffenhet att, om de icke bdra sig, formodligen ingen svensk
man #&ndi skulle vilja undvara dem. Den verkliga afkastningen af
vira stambanor i dess helhet dr dessutom icke si afskrickande frin
en fortsatt stambanebyggnad, som mangen vill gora troligt. Den riinta
stambanorna i verkligheten gifva kan visserligen beriilknas p4 minga
olika sitt, allt efter de olika forutsittningar, frdn hvilka man dervid
utgr; men den stringaste berikningen lemnar likvil ett resultat af
3,26 procent & anliggningskostnaden. Afven en si ldg ridnta som
denna anser jag vara hogst tillfredsstdllande. Ty denna rénta lemnas
ju af en industriel anliggning, som &r vansklig och som &tminstone i
bérjan strax efter anliggningens Oppnande icke kan under nigra
omstéindigheter gifva full rinta & anliggningskostnaden. 3,26 procent
rinta & stambanorna, under det att Riksbanken med ett kapital af
40,000,000 kronor icke gifver fullt dubbelt si hog rinta, kan man
vara temligen beliten med, synes det mig. Jag har uppgjort en an-
nan berikning, stodd pd reservanternas i betidnkandet bifogade tabli.
Reservanterna hafva utredt, att fr8n och med &r 1655 till sistlidna
ir staten utdfver det belopp, som blifvit till Riksgéldskontoret levere-
radt af jernviigstrafikstyrelsen, for rinta & stambanors anliggnings-
kostnad utbetalt en summa af 71,349,000 kronor. Reservanterna hafva
antydt, att sistnimnda siffra skulle vara statens forlust under dessa &r
pd trafiken i forhllande till den utbetalta rintan & anliggningskost-
naden.

Men hiremot ber jag fi gora en liten gensaga. Ty bland utgif-
terna aro ifven upptagna amorteringar; och s& langt lirer man vil
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icke vilja stricka anspriken pi jernviigarne, att de skola bide for-
rinta anliggningskostnaderna och betiicka amorteringarne § dem. Ivad
som #r amorteradt och siledes kapitaliseradt genom dessa utbetalningar
bor siledes afdragas frin dessa 71,349,000. Enligt verkstdld utred-
ning uppgér denna kapitalisering till 29,904,000 kronor. Aterstd si-
ledes 41,445,000 kronor, hvilket belopp dr det verkliga tillskott, som
staten lemnat under loppet af 26 &. Om man dividerar den forra
siffran med den senare, si framgir deraf en Arlig forlust af i rundt
tal 1,594,000 kronor. Jag ber Kammaren noga ligga denna summa
pd minnet; ty den &r liten i min tanke och den ir framfir allt liten
1 jemforelse med de fordelar, jernviigarne bringa landet. Jag skall i
sist niimnda afseende be att fi antdra nigra siffror, hvilka jag anser
vara ytterst anmirkningsviirda.

Af Kommerskollegii berittelse 6fver Sveriges utrikes handel un-
der de 10 dren, piist fore jernbanornas anliggande, jemférda med ut-
rikes handeln, sddan den under de senast forflutna 10 &ren inclusive
1879 gestaltat sig, framgir att di medelvirdet af landets export un-
der de forstnimnda Aren utgjorde 59,437,000 kronor, si hade det-
samma under de sista 10 &ren uppgétt till 198,776,000 kronor.
Nu kan man siga, att dessa viirden dro beriknade godtyckligt, att
uppgifterna kunna vara forvillande, s& att man icke kan fullkomligt
satta tro till dem. Jag har derfore sokt ut exporten af vira foérnim-
sta artiklar for dren 1859 och 1879. Jag finner di, att spanmdls-
exporten okats frin 5,618,000 till 27,580,000 kub.-fot, smorexporten
frin 524 till 109,000 centner, utforseln af boskap, frén 57 stycken
notkreatur, till 30,473 st., jernexporten frin 2,892,000 centner till
5,116,000 centner, exporten af brider och plank frin 1,129,000 toltter till
5,823,000 samt af bjelkar och sparrar frin 685,000 till 1,251,000 st.
Denna tillvixt i landetsindustriella lif och rérelse kantill storsta delen,
om ocksi icke helt och hillet, anses sisom en f6ljd af jernviigssyste-
mets utveckling i virt land, statens sivil som de enskildes. Det dr
icke viirdt att sfiga, att ett sidant resultat kunde hafva dstadkom-
mits genom byggande af enskilda jernbanor lika vl som af statsbanor,
ty den enskilda foretagsamheten hade icke i detta hiinseende miiktat
utritta nigot, derest icke staten gitt fore och Gppnat de stora puls-
ddrorna, stambanorna, till hvilka de enskilda banorna kunnat ansluta
sig. Sésom jag nyss nimnde, utgor statens Arliga forlust 4 jernvi-
garne 1,594,000 kronor. Jag frigar er, mine Herrar, om detta ir en
summa, som ir ens ndmnvird, d& man jemfor densamma med de re-
sultat och med den utveckling af landets industriella lif, som jernbanorna
medfort. Jag tror icke att detta resultat, denna verkan af jernvi-
garne ir af beskaffenhet att kunna hos Riksdagens representanter pi
allvar framkalla tanken pi att sluta ett arbete, som visat sig si lycko-
bringande for virt land. For min del vill jag helire upptatta resul-
tatet af jernviigshyggandet s& att det bir foranleda landets repre-
sentanter att fortsitta med detta arbete, endast det sker med ur-
skilning. Man méd for resten hafva hvilken uppfattning som helst i
afseende pd det gagn, jernbanorna gjort landet — jag séiger man md
hatva det — men jag pdstir att det icke skall finnas nfigon, som kan
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besirida verkligheten af det gagn, som de gjort. Man kan siledes icke
komma lingre i detta fall, &n att siga att jernbanorna visserligen
gjort gagn, men att landet fatt kopa detta gagn alltfor dyrt. Jag
vet icke, huruvida ndgon vill fora den satsen fram och tilltror sig
kunna bevisa den. Men, mine Herrar, hvilken uppfattning man &n mé
hafva i detta hinseende, m& i alla fall icke blott Kammaren, utan
hela landet erkdinna sin tacksamhetsskuld till de viljekraftige mén,
som en ghng for snart en mansdlder tillbaka beslutade att forse vért
land med jernviigar; och en sen framtid skall glomma den kraft och
den beslufsamhet, hvarmed landets representanter understodt desse
mins strifvanden att utvidga Sveriges rike. Ty, mine Herrar, vi ut-
vidga virt land genom att odla detsamma och tillgodogdra oss de na-
turliga tillgingar, som der finnas.

Hvad nu regeringens stillning till frigan betriiffar, s§ har rege-
ringen alldeles icke uppfattat frigan sisom en rent industriel friga,
shsom en fraga, der i frimsta rummet afseende fiistes & mdjligheten
af rinta & det nedlagda kapitalet, utan hon har uppfattat hela jern-
viigssystemet sfsom en statsinstitution, hvilken vore vil s& god och
vil lika mycket som négon annan sidan bidragande till landets ut-
veckling i savil socialt som ekonomiskt hanseende och sival for lan-
dets forsvar som i ofrigt for dess vilbefinnande i alla mojliga hén-
seonden af den storsta vigt. S& bor vil ocksd frigan om vira jern-
vigar uppfattas. Jernviigarne forena frén hvarandra afligset beligna
orter i virt vidt utstrickta land; de sammanbinda och utjemna p&
samma gang som de utvidga de sirskilda ortintressena och de gora
befolkningen inom de sirskilda landsdelarne till, om jag s& fir sfga,
ett helt foll mera &n som kunde ske under de tider, di irga kom-
munikationer formedlade de 1anga afstinden, och di man sillan eller
aldrig kunde sammantriiffa. Jernvigarne hafva ocksd med{ort viisent-
liga fordelar i statsekonomiskt hiinseende, genom att bidraga till att
landets naturliga ekonomiska resurser kunna tillgodogdras. De hafva
t. ex. Astadkommit atl virket i dessa ométliga timmerskogar, som
f6rut voro odtkomliga, och som derfore di ej sillan fick ruttna ned,
till landets forkofran nu kan foras till den utlindska marknaden. De
hafva bidragit att skaffa landet inkomster genom att bereda stora odlings-
tillfallen; odlingsbara trakter, som férut varit gdemarker, emedan inga
kommunikationer dit funnos, hafva nu blifvit upptagna af det mensk-
liga arbetet och lemna en Airlig afkastning, som mer &n motsvarar
kostnaden for jernvdigarne. Detta synes af en jemforelse mellan
tillgAngen pd spanmdl nu mot forr, och vidare, huru ménga malm-
f31t nu mot forr dro icke foremal for bearbetning! For att gifva Her-
rarne ett begrepp om det arbete jernbanorna for oss &rligen utritta
i detta hinseende, har jag frin Styrelsen fOr statens jernvigstrafik
skaffat mig nfgra ritt intressanta uppgifter, hvilka jag skall be att
f4 meddela, om dn i storsta korthet.

Stambanorna och de enskilda banorna hafva under &r 1879 for
person- och godstrafik uppburit afgifter, tillsammans uppgiende till
24,560,013 kronor. Om man antager att samma antal personer skulle
hafva fortskaffats med skjuts efter en hist & 1 krona GO Ore per mil,
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och att lika qvantitet varor skulle hafva forslats med fordon emot en
kostnad, Dberiknad till 10 6re milen per centner, s skulle samman-
lagda kostnaden hirfor hafva uppgatt till kronor 89,043,360, Siledes
har genom jernbanorna vunnits en besparing i kraft, motsvarande i viirde
04,483,347 kronor, under loppet af ett enda &r. Man kan naturligtvis
inviinda, att de resandes auntal icke blifvit si stort och att de icke heller
rest si llngt, om jernvigar icke hade funnits. M4 hinda &r denna
Inviindning rigtig; men man skall deremot icke kunna siga att det varit
en fordel for landet, derest en mindre qvantitet varor blifvit transpor-
terad, ty varorna hafva ju realiserats i penningar, som kommit landet
till godo for ny produktion.

Med denna uppfattning om det gagn, som jernbanorna bringat
landet, bhar regeringen icke varit tveksam 1 afseende pA huruvida
hon borde for Riksdagen framligga forslag angiende fortsittande
af stambanebyggnaden. Regeringen har icke heller tvekat i valet af
den stambana, som borde f&r Riksdagen foreslis, nédviindigheten af
den norrlindska stambanans fortsittande till Angermanelfven 1&g for
regeringen 1 klar och Oppen dager, sisom varande den bana, hvilken
nu niarmast borde ifrdgakomma. Det &r naturligt, att i afseende pi
den landsdel, som man hir si ofta talar cm och som kallas Norrland,
1 vissa afseenden mycket olika uppfattningar om de lokala forhéllan-
dena kunna hysas. Men i ett afseende méste man likvil pa grund af
faktiska forhillanden vara fullkomligt ense och det dr derom, att de
tre nordligaste linen till sitt ytinnehdll utgdr niira hilften af Sveriges
rike. Dess ytinnehdll &r nemligen 186,569 qvadratkilometer, d§ hela
Sverige, sjoar inberiknade, icke utgéra mer #n 442,218 qvadratkilo-
meter. Vidare tror jag, att man Ar temligen ense om denna landsdels stora
naturliga tillghngar, som dock till {6}jd af bristande kommunikation och
den Hnnu glesa befolkningen af endast 195,000 menniskor icke har kun-
nat utvecklas till hvad de béra blifva. Der finnas rika tillgingar pi sko-
gar och malmer, men framfér allt otroligt stora grisgingar, som gifva
tillfille till en kreatursafvel isd vidstrickt omfattning, att den kan tifla
med den i Gfriga delar af Sverige. Angarne #ro 6fver allt berom och
kunna genom anvindande till foder &t kreatur frambringa en betydlig
nationalvilmiga. Der dro sledes alla vilkor tillstddes, som béra for-
anleda till dessa afliigsna provinsers nirmare anslutande till det ofriga
landet, jag skulle ndstan vilja siga kolonisation.

Lyckligtvis dro de politiska forhillandena icke sfdana, att det &r
de, som framkallat nodvindigheten af en sidan anslutning, ty den norr-
lindska befolkningen 4r lika god och fosterlindsk som det ofriga lan-
dets. Det ir icke hufvudsakligen for att till det 6friga landet nirmare
ansluta en befolkning, som stir i littare beréring med norrmin och
finnar 4n med oss, som regeringen valt denna bana, utan detta har
skett dfven af statsekonomiska skiil, pi det att de stora naturliga till-
gingar, Norrland eger, métte kunna ju forr dess hellre vinna utveck-
ling. Man kan ej fordra att dessa provinser skola kunna vinna nigon
tillfredsstillande utveckling, s& linge de ej ega det derfér nodvin-
diga vilkoret eller kommunikationer. Det &ar sidana, som staten bor
gifva dem och det i form af jernbanor, ty dessa #ro de enda kommu-
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nikationsmedel, som i verkliz mfn kunna gagna Norrland under den
tid af &ret, d4 dess hamnar dro af is stingda.

Nu har man sagt: “vi skola ej g& till Angermanelfven, ty hafva
vi en ging kommit dit, s& komma vi dfven ofver och si slutligen dnda
upp till Haparanda®“. N& vil! Detta fr ett talesiitt, som man kunde
hafva haft for lingesedan. Vid hvarje nytt steg forut kunde man ju
hafva sagt: “vi toras icke gd lingre, ty dd komma vi slutligen alldeles
for l8ngt“; och 1 s& fall hvar hade vi di nu varit? Nir_tiden
kommer att afgéra om jernbanans fortsittande pd andra sidan Anger—
manelfven, mé Riksdagen med fist afseende pd de forhéllanden, som dé
foreligga, och den erfarenhet, som under tiden vunnits, fatta sitt beslut;
men jag tror icke att man vare sig i ena eller andra rigtningen nu
bor forgripa detsamma med uttalanden om hvad som di bor ske.

Hvad slutligen betraffar den tredje invéindningen, eller att med
upphorande af stambanebyggnader staten bor anviinda disponibelt
kapital till understod &t enskilda jernvigsforetag, forefaller det mig
som vore detta forslag nog genomskinligt for att icke behdfva be-
motas.  DBlefve detta forslag godkindt, skulle det m&hénda 6fva ett allt
annat #n gagnande inflytande pi stundande Riksdagar.

De skil, som jag nu anfort endast i sammandrag — och timmen
ir si sen, att jag verkligen ej vigar uppehdlla Kammaren lingre —-
synas mig tala for bifall till Kongl. Maj:ts forslag i hufvudsak, dfven
om det skulle modifieras 1 Ofverensstammelse med Stats-Utskottets
hemstéllan, hvarfor jag anhfller om Kammarens bifall till det senare.

Ofverlaggningen var slutad. Herr Talmannen gaf propositioner,
enligt de meningar, som forekommit, dels pa bifall till Utskottets hem-
stillan, dels p& antagande af det forslag, Herr Hedlund under ofver-
ligoningen framstélt, dels ock pd afslag & sdviil Utskottets hemstillan
som Kongl. Maj:ts proposition i d&mnet; och fann Herr Talmannen den
forstnimnda propositionen vara med oOfverviigande ja besvarad. Vote-
ring begirdes. I anledning hiraf och sedan till kontraproposition
antagits yrkandet pd afslag, blef en omrdstningsproposition af foljande
lydelse uppsatt, justerad och anslagen:

Den, som bifaller hvad Stats-Utskottet hemstdlt i punkten II af
dess Utldtande N:o 40, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har Kammaren afslagit sdvil Utskottets berorda hem-
stillan som Kongl. Maj:ts i dmnet framlagda propdsition.

Omrostningen, i vanlig ordning verkstild, utfoll med 96 ja mot
94 nej; hvadan Utskottets hemstillan bifallits.
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Mot det silunda fattade beslutet reserverade sig Herrar Liss
Olof Larsson, And. Svensson i Losen, Nils Nilsson i Stifvie, Nils
Petersson, Danielsson, J. Jonasson i Gullabods, Ola Mansson, E. G.
Bostrém, Sven Andersson i Ploninge, Lind, Chr. Assarsson och Dahn.

Den vidare foredragningen af Stats-Utskottets foreliggande utid-
tande uppskéts till kl. 7 e. m., d&, enligt derom utfirdadt anslag,
detta sammantride komme att fortsiittas; och Atskildes Kammarens
ledamiter kl. 4 e. m.

In fidem
H. A. Kolmodin.

Rittelser:

i protokollet N:o 29:

sid. 28, rad. 10 nedifr. stér: kommande indam4l.
lis: kommunala #ndamél.

- 29 . 2 stdr: frigan, om lds: frigan om

”

i protokollet N:o 31:

sid. 31, rad. 6 uppifr. stdr: holmen samt under lLis: holmen, under
» 35 ., T ,,  omordnandet , om ordnande
»w s s 20 nedifr. ,,  Hofriitt ,, Hofriitten

Andra Kammarens Prot. 1881. Newo 32. 6

Nio 32.



