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N:o 60.

Af Herr 'W. von Rehausen: Angdende dtgirders vidtagande for dstad-
kommande af jernvigsforbindelse mellan staden Hudiksvall
och norra stambanan.

Redan fore anliggningen af norra stambanan genom provinsen Helsingland
har behofvet derstides af tidsenliga kommunikationsanstalter emellan stidernas
hamnar vid Bottenviken och det inre landet gjort sig gillande och manat till de
anstrangningar, som framkallat bland annat Hudiksvall — Nisvikens Jjernvég, stric-
kande sig frin Hudiksvalls stad till sjon Dellen. Denna banas vidare fortsitt-
ning vesterut mot Ljusnan har ock visat sig vara af den vigt och betydelse, att
ej allenast Kongl. Styrelsen for allménna viig- och vattenbyggnader i underddnigt
memorial af den 21 September 1859 pi goda grunder yttrat, att sidan jernvigs-
anliggning “vore af stor wvigt och sirdeles fortjent af wddig uppmdrksamhet®,
utan dfven 1860 ars Riksdag for anliggning af en del af samma vig beviljat ett
lineunderstéd af 835,000 kronor, ehuru detta understsd till foljd af ogynsamma
forhallanden icke kom att anviindas.

Da behofligheten och nyttan af en siddan fortsittning af Hudiksvall—Nis-
vikens jernvig silunda fére byggandet af norra stambanan varit insedd och er-
kind, kan ifrigasittas om ej nu, sedan norra stambanan &r byggd, nidgon for-
4ndring intriddt. Jo, férhallandena idro forindrade, men pa det sitt, att det gamla
behofvet af forbindelse emellan det skogrika inre landet och hammnarne blif-
vit &n mera kédnbart, och det tétast befolkade kustlandet kinner nu #n mera
tungt oléigenheterna af saknad af tidsenlig kommunikation med norra stambanan,
hvarférutan det samma i sin utveckling p& allt sitt himmas. Att sakerna si skulle
gestalta sig efter anliggningen af norra stambanan genom Helsingland, insig re-
dan nuvarande Landshéfdingen P. A. Bergstrom, d& han sasom statsrad infor Kongl.
Maj:t i afseende & bibanan till norra stambanan den 27 April 1875 yttrade om
Hudiksvallsjernviigens fortsittande till Ljusdal, att “en sddan bibana torde vl
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vara fortjent af statsunderstéd*. Emellertid har norra stambanan inom Helsing-
land knappt bérjat vara for allmén trafik upplaten, forr dn det embetsverk, Kongl.
Jernvigstrafikstyrelsen, som bast #r i tillfille bedoma lagarne for jernvigssam-
firdseln och trafikkiillorna, insett det oafvisliga behofvet af jernvigsforbindelser
emellan norra stambanan och hamnarne vid Hudiksvall och Séderhamn, hvadan
samma Kongl. Styrelse i underddnigt memorial af den 16 December sistlidna ar
foreslagit, att bibanor eller stambanegrenar métte af staten anliggas emellan norra
stambanan och savil Hudiksvall som Soderhamn, och att undersékningar om ldmp-
ligaste strickningen af némnde bibanor eller stambanegrenar samt férberedande
uppgorelser med de enskilda jernvigsbolagen om aftridande till staten af deras
invid stiderna beligna jernviigar maitte verkstillas si tidigt detta ar att, om for-
slagen vunne Kongl. Maj:ts bifall, desamma skulle kunna genom nadig proposition
foreliggas 1882 ars Riksdag. — De kil Kongl. Jernvigstrafikstyrelsen harfor an-
dragit dro hufvudsakligen, att norra stambanan, utan utfartsviigar till skeppnings-
orterna, endast kan tillgodose samfirdseln mellan de inre delarne af landet, eller
vara till nytta for endast de svagaste trafikanledningarne, aftt den deremot icke
kan gifva nigot stod &t landets hufvudniring, trivarurérelsen, hvars behof &r for-
bindelse emellan det inre landets rika skogar och utskeppningsorterna; att de be-
tydliga virkesmassorna nu pi sida om stambanan fraktas fram i flottlederna till
de vid hafvet beligna hamnarne; att en omgestaltning af norrlindska trivarurd-
relsen till ett battre i produktivt hinseende vore att motse, om sigverken forflyt-
tas eller anliggas inuti landet, hvarigenom vunnes forbattradt virke, da tiden for
dess liggande i vatten forkortas, minskade utgifter for flottleders byggnad och
underhall, minskade forluster af virke i flottlederna samt forkortning i den tid
virke tynger pa trivarurdrelsens forlag; att en shdan sagverkens forflyttning eller
anlidggning ej dr tdnkbar, utan att de foreslagna utfartsvigarne komma till sténd,
att de vid Hudiksvall och Séderhamn redan befintliga jernviigarne, likasom Gefle—
Dala-jernviigen, just till foljd af travarutransporten egde synnerlig god trafikin-
komst, hvilket ock skulle blifva hindelsen med forldngningen af desamma; att &
sjelfva hufvudstambanan 6kad trafik genom bibanorna skulle uppstd, och att si-
ledes dessa jemforelsevis korta banstrickor dock utgéra “nycklarne till det pro-
blem, staten har att 16sa vid fullfsljandet af stambaneféretaget i dessa trakter“.
Till dessa af Kongl. Trafikstyrelsen andragna skil fir jag rérande bibanan
till Hudiksvall, hvarom hir endast ir friga, tilligga: att Hudiksvalls stad ligger
nira midt emellan Gefle, der den nuvarande utfartsvigen till hafvet frin stam-
banan finnes, och Angermanelfven, der den blifvande nordligaste utfartspunkten
frin samma stambana erhélles, si att bibanan till Hudiksvall kommer att verka
mest centralt; att vid anknytningspunkten i Ljusdal redan finnes en dyrbar in-
samlingsbom for virke frin Ljusnan; att vid samma anknytningspunkt finnas sér-
deles tjenliga vattenfall i ILjusne elf, ldmpliga for industriella anliggningar; att
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den dyrbara flottleden frin Ljusnan mot Hudiksvall f6r underhall och dylikt krif-
ver sd dryga afgifter, att densamma p& intet sitt kan vid framskaffning af virke
tdfla med blifvande jernvéigen, hvadan densamma silunda haratt pirikna en hogst
betydlig transport af trivaror; att Hudiksvall eger den rymligaste, beqvimaste och
tryggaste hamn som gerna kan ténkas, der 24 fots djupgiende fartyg kunna
ligga till snart sagdt vid bryggorna; att storsta och beqvimligaste utrymmen for
upplag invid denna hamn finnas; att Hudiksvall—Nisvikens jernviig ar 1878 hade
en trafikinkomst i afrundadt tal af 123,000 kronor per banmil, och att & denna
del af blifvande bibanan trafiken kommer att betydligt ékas pi samma ging som
densamma #fven pé tillokade delen bér blifva god; att samma jernvig blifver af obe-
riknelig fordel for ett ganska vidstrickt omrade, eniir ej allenast norra och vestra
Helsingland utan hela provinsen Herjeddalen samt en del af Jemtland genom den-
samma erhéller Hudiksvalls stad till sin sivil in- som utskeppningsort; och att
slutligen endast genom sddan bibana Hudiksvalls stad kan uppehallas, bibehslla
sin nuvarande rorelse och fullgéra sina dryga foérbindelser till staten och enskilda
for nuvarande jernviigen och for de anordningar den i staden hitintills vixande
rorelsen krift.

Det iterstir nu att meddela, det Hudiksvalls jernvigsaktiebolag vid bolags-
stimma beslutat att i och for jernvigens forindring till bredsparig och fortsitt-
ning till stambanan ofverldta jernvigen emellan Hudiksvall och Nisviken fér 50
kronor per aktie, ehuru aktien kostar 80 kronor, hvilken forsiljningssumma, inbe-
riknadt jernviigens skulder, uppgér till 950,000 kronor. Genom Léjtnanten vid
Vig- och vattenbyggnadscorpsen A. Amundson #ro fullstindiga kostnadsforslag
upprittade for denna bibana, och blifver sammanlagda anliggningskostnaden efter
dessa berikningar

for inkop af Hudiksvall—Nisvikens jernvdg ...........cocoocvvvinnn. 950,000 kr.
» dndring af samma vég till bredsparig ... 518,000
» Dya vigen, 3 mil 29,000 fob ... 2,408,000

Summa 3,876,000 kr.

Med anledning af allt detta, och p4 det att Kongl. Maj:t m4 siittas i till-
fille att till 1882 Ars Riksdag inkomma med nadig proposition i #mnet, fir jag
vérdsammast féresla,

att Riksdagen ville till Kongl. Maj:ts disposition stilla en
summa af 5,000 kronor dels for verkstillande af forberedande
understkningar om ldmpligaste strickningen for en jern-
vigsanliggning for statens rikning fran Hudiksvall till norra
stambanan i Ljusdal och dels for triffande af 6fverenskom-
melse med Hudiksvalls jernvigsaktiebolag om ofverlitelse till
staten af dess jernvag.
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Ehuru enligt mitt férmenande anliggningen for statens rékning af ifriga-
varande bibana skulle blifva ekonomiskt fordelaktig och synnerligt vinstgifvande,
s fir jag likvdl for den oférmodade handelse, att Riksdagen anser lampligare
pfverlemna till foretagsamheten inom orten att &stadkomma denna bibana, alter-
nativt hos Riksdagen anhédlla om anslag och lineunderstdd for det bolag, som
kan varda bildadt for inkop af Hudiksvall—Nisvikens jernvig, dess forindring
till bredspérig ,och forlingning till norra stambanan vid Ljusdal. For att mojlig-
gbra ett sidant gagnande foretag ar sannerligen af ndoden, att ej allenast line-
understéd utan #fven anslag utan &terbetalningsskyldighet af Riksdagen beviljas,
ty Hudiksvalls stad maste naturligen i bolaget taga storsta andelen, och staden
hvarken kan eller bér till s3 hog grad oka sin skuldsumma, di skuldséttningen
for staden redan &r stor till foljd af dldre jernviigen och de senaste svara hem-
sokelserna af eldsvidor och dermed forenade kostnader for dyra tomtregleringar.
Da i foljd af hogre statsindamal, militiriska kraf, unionella intressen och in-
landets oafvisliga behof norra stambanan blifvit, i motsats mot annorstides 1
Sverige, dragen si langt ifrin kusten, blifva erforderliga bibanorna af den lingd
och dryga kostnad, att desamma icke kunna pa liknande sitt somisddra Sverige
astadkommas, utan att dertill fordras kraftigare statsunderstod. Danorra stambanan
genom sadan bibana erhiller 6kad trafik, torde billigheten af anslagsbegiran
dfven inses, :

P4 grund hiraf och i det fall att hdr ofvan gjorda forslaget ej bifalles, far
jag vordsammast foresla,

att Riksdagen till det bolag, som bildas for inkop af
Hudiksvall — Nésvikens jernvidg och byggnad af normalspérig
jernbana frin Norra stambanan vid Ljusdal till Hudiksvall,
ville lemna ett statsunderstéd af 3,000,000 kronor, deraf
1,000,000 kronor sisom anslag utan Aterbetalningsskyldighet
och 2,000,000 kronor sisom lan.

Anhalles om remiss till Stats-Utskottet, dit jag torde fi afgifva de vidare
upplysningar och handlingar, som kunna &stadkommas.

Stockholm den 28 Januari 1881.

W. von Rehausen.




