6 Motioner i Forsia Kammaren, N:o 24,

N:0 24.

Af Herr Hammarhjeln: Om anvisande of 30 millioner kronor
till inkdp of enskilda jernvdigar.

Den snabba utveckling, som jernbaneviisendet i Sverige vunnit under
de sist forflutna aren, har gifvit landet ett jernvagsniat af vida storre om-
fattning in det genast var mojligt att forutse, da vi forst for ndgot mera
in 20 ar sedan patinkte att tillegna oss detta, for allt industrielt framat-
skridande numera oundgingliga kommunikationsmedel, och #fven seder-
mera under den foljande tiden kunnat ana.

Salunda har staten, som vid 1857 ars slut egde 8,6 mil for dess
rikning bygda jernviigar, sedermera fortsatt sina stambanor sa, att under
fren 1858—1862 arlicen i medeltal 10,78 mil 6ppnades for trafik och
under foljande femarsperioder 1863—1867, 1868—1872 samt 1873—1877
respektive 7,64—3,00 och 7,14 mil, eller i medeltal under 20 ar 7,14
mil om A&ret.

Samtldlgt hafva de af enskilda bolag bygda jernvagarne, hvaraf vid
1857 &rs slut funnos blott 9,3 mil, tillvaxt i utstrickning under fore-
nimnda femérsperioder med i medeltal 2,54—7,16—1,04 mil om dret
och slutligen 1873—1877 med icke mindre &n 50,08 mil.

Hela langden af i riket med angkraft trafikerade jernvagar utgjorde
vid 1877 éars slut:
statsbanor .............. e . 101,40 mil
och enskilda Jernvagar . 313,4 mil
eller tillsammans 464,8 mll hvarutaf 435 5 nnl redan sta i omedelbar
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forbindelse med hvarandra och af de ofriga &tminstone 18,7 mil inom fi
ar ifvenledes erhalla anslutning till det dldre nitet.

Dessutom #ro under byggnad 47,5 mil statsbanor och 78,5 mil en-
skilda jernvagar, eller tillsammans 126,0 mil, hvilka alla utgd frin de
aldre sammanhingande banorna.

P4 detta sitt har det ofver hela mellersta och sdédra delarne af riket
i det hela ganska jemnt fordelade jernviigsniat uppkommit, som kartan
askddliggdr for véra ogon, och som genom de innu under byggnad varande
banorna inom den nirmaste framtiden kommer att utstricka sina maskor
bade till de delar af vdra vestra och ostra kuster samt de norrlindska
Iinen, som #nnu icke varit deraf berorda.

I forbillande till landets folkmangd ega Sveriges jernvigar storre ut-
striickning &n ndgot annat europeiskt land, men sti naturligtvis langt till-
baka i forhdllande till den ytvidd, hvarpd denna befolkning ar mer eller
mindre glest spridd.

Fragar man nu, med hvilka medel detta ansenliga jernvigsnit, som
vid 1876 &rs slut inalles torde hafva kostat omkring 345 millioner kronor,
har dstadkommits, s blifver svaret, hvad statens egna banor betriffar, att
de blifvit bygda dels med statens egna tillgingar till belopp af omkring
34 millioner, dels med for @ndamdlet upptagna lan af ungefir 124 mil-
lioner, hvaraf i svenskt mynt inom landet omkring 36 millioner; samnt
hvad angir de enskilda jernvigarne, hvilkas anliggningskostnad torde
kunna uppskattas till 187 millioner, att medlen dertill astadkommits dels
genom aktieteckning af kommumner och enskilda personer, dels genom bi-
drag af staten i form s val af anslag till mindre betydande belopp som
af 1an, motsvarande storre eller mindre del af anlaggningskostnaden, dels
slutligen genom lan emot obligationer, hvilka till storsta delen dfvertagits
af inhemska penningeinstitutioner.

Ehuru jag icke ar i tillfalle att noggrant uppgifva det belopp, hvar-
till de af jernvigsbolagen inom landet upptagna lan i sjelfva verket uppga,
tror jag mig icke mycket afvika fran sanningen, di jag uppskattar detta
belopp i nirvarande dgonblick till nirmare 90 millioner kronor. Lagger
man hirtill hvad kommuner antaglicen uppldnat till betalande af dtagna
aktieteckningar 1 jernvigsanlaggningar, s okas dermed ej obetydligt det
inhemska kapital, som 1 form af lan blifvit nedlagdt pa vira jernvigar.

Att anlitandet af landets egen, endast smaningoin fortgaende kapital-
bildning i s& vidstrickt omfing, som hos oss under senaste dren egt rum,

o?
genom de nybildade kapitalens fastlisande i jernvigsbyggnader synnerligen
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i tider, di den industriclla verksamheten hammas af yttre orsaker, med-
fort brist pa tillrickliga rorelsemedel, i saknad hvaraf all sidan verksam-
het forlamas, kan ej vicka forundran; och samma forhillande har tid efter
annan intraffat i vida rikare och mera befolkade lander an Sverige, i det
att afven i sidana linder ganska minga, kanske de flesta, jernvagsanlagg-
ningar under de forsta aren af sin tillvaro, stundom ganska linge, icke
lemnat tillricklig afkastning att beticka rdntor och amortering pa aktier
och utgifna forbindelser for till anlaggningen upptagna lin.

Foljden af sist namnda forhillande ar naturligtvis, att obligationerna
ligga sdsom ett fastlist kapital, som ej kan pa lang tid &ter forvandlas
till ett rorligt.

Vid sidana tillfillen hafva staterna, for att afhjelpa bristen pd rorligt
kapital, ganska allmint ansett sig bora mellankomma dels medelst riinte-
garantier och dels genom att for egen rakning inkopa jernvégar, som an-
tingen ansetts vara gagneliga for sirskilda statsintressen eller statt i omedel-
bart samband med ett forut befintligt statsbanesystem.

Till vidtagande af sist namnda atgird har emellertid en #nnu mera
manande anledning, som berér sambhillet i sin helhet, forefunnits, nemligen
den ekonomiska fordel, styrka, sikerhet och enkelhet, som ligger deruti
att ett vidstrackt jernviigsnat forvaltas efter samma statsekonomiska regler
under likartade tariftbestimmelser och enahanda ansvar.

Afven i de fa lander, som endast ega enskilda jernviigar, hafva samma
orsaker framkallat likartade bemodanden att forena storre bankomplexer
under samma forvaltning, hvilka bemodanden uppenbarat sig i Frankrike ge-
nom den pa statsmakternas foranledande utbildade organisationen af de sex
stora bolagen, som med obetydliga undantag ega landets samtliga jern-
vigar af mera &n 2,000 mils lingd, hvilka alla efter viss tid utan ersitt-
ning framdeles ofverga i statens ego, samt i England genom numera temn-
ligen hastigt pigiende sammanslutning af de talrika enskilda jernvigarne till
storre gemensamma omraden, si att for niarvarande, om jag ratt uppfattat
forhallandena, de hufvudsakligaste jernvégslinierna tillhora 20 stora bolag.

De sirskilda tyska staterna af medelstorlek hafva frin borjan till-
lampat statsbanesystemet och sedermera inkdpt nistan alla under tiden
anlagda enskilda jernviigar, si att alla banor i Baden, Wirtemberg, Bayern
och Sachsen for nirvarande uteslutande, eller dtminstone med hogst obe-
tydliga undantag, tillhora vederborande stater.

I de delar af Tyskland, som tillhora konungariket Preussen, forefin-
nes ett blandadt system af stats- och enskilda banor; men det forra ut-
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vidgas allt mera dels genom fortsatta bygonader for statens rikning, dels
genom inkop eller forpaktning af enskilda banor; och det ar bekant att,
efter Lllsass’ och Lothringens inférlifvande med tyska riket, dervarande
jernvagar afven ofvergatt i rikets ego, samt att forslag varit vickt och
ingalunda &nnu blifvit ofvergifvet att ofverlita alla de sarskilda tyska
staternas jernvagar till riket, ifvensom att for lagstiftningen och den all-
minna kontrollen dfver jernvagsvisendet i riket ett stort embetsverk blifvit
uppriattadt under namn af Reichs-Eisenbahn-Amt.

Slutligen ma n#mnas, att en lag helt nyligen blifvit antagen i Oster-
rike, som bemyndigar regeringen att for statens rakning inkopa eller taga
under omedelbar forvaltning sidana banor, som erhallit statsunderstod
medelst rintegarantier eller lan, men ej kunna fullgéra dermed forbundna
vilkor; pi samma ging som staten dels &ter borjat anlagga statsbanor,
dels soker itervinna sadana, som densamma ursprunglicen anlagt, men
sedermera forsilt.

Salunda finna vi ofverallt de allvarligaste strifvanden att i storre
och storre jernvigskomplexer i staternas eller enskilda stora bolags hinder
sammansluta splittrade smirre jernvagsanlaggningar, sedan erfarenheten
ddagalagt den skada, den allm#inna samfirdseln lider genom de olikartade
forvaltningsgrunder och i1 det oandliga vexlande tariffbestimmelser, som
vid en splittrad forvaltning dro oundvikliga och icke minst derfore, att
man flerestides funnit den allminna statskrediten lida deraf, att de privata
jernvagsanliggningarne fastlist det rorliga kapitalet uti vardepapper, som
forst cfter nagon tid, beroende pi jernvagsrorelsens lingsammare eller
hastigare utveckling till gynsammare resultat &n deraf i borjan kan for-
vantas, 1 verkligheten kunna komma i atnjutande af det allminna fortro-
ende, som &r ett vilkor for att dessa papper skola upphora att endast
representera ett dodt kapital.

Jag har velat forutskicka dessa allmanna anmérkningar, innan jag
kommer till det egentliga foremilet for denna motion, som nirmast ar
foranledd af ett vid denna riksdag af enskild motionir redan framstialdt
forslag om inkop for statens rakning af en privatbana, som med sina bada
andpunkter ansluter sig till statens jernvigar, ofvertygad som jag ar dels
derom, att denna jernvig icke #r den enda, som lider af de forhillanden,
hvilka framkallat forslaget, utan att flera dylika dela lika vilkor med
denna, dels derom att, vid vért jernvigsvisendes nuvarande stindpunkt,
fullkomligt samma orsaker forefinnas och med hvarje dag tilltaga i vigt
och betydelse har i landet, som i andra linder foranledt statsmakterna att
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med forokad kraft ingripa i jernvagsvésendet for att ordna detsamma och
gora det si fruktbarande for hela landet, som det bor och afven kan
blifva, om s& stor del af landets sammanhingande jernvagsnit, som med
afseende pd lage och ofriga forhallanden dertill kan profvas lampligt och
fordelaktigt, forenas 1 statens hand under samma forvaltningsgrunder och
samma tariffbestammelser.

Den 4t statsbanorna fran borjan gifna strickning genom landets inre
delar, med de fornamsta sjostiderna till andpunkter, erbjuder hos oss
kanske mera #n 1 andra lander den storsta sannolikhet derfor, att en dylik
forening skall i hogst vasentlig man bidraga till den gemensamma rorel-
sens forokning och i foljd deraf forhojning af jernvigarnes afkastning, som
nu lider dels af de storre kostnader, som splittringen i méinga forvalt-
ningar medfor, dels af en inbordes konkurrens, som redan flerestides visat
sina menliga foljder och utan tvifvel maste tilltaga, ju flera jernviagar till-
komma, hvilka alla maste 1 forsta rummet tillgodose sina egna intressen
utan afseende pa hvarken allminna eller andra enskilda forhallanden, som
ofta kunna vara af storre betydelse.

Det andra afven forut angifna syftemalet med inkdp af en del en-
skilda jernvagar for statens rikning ar af ma handa annu storre vigt,
nemligen att gifva virde at det inhemska, for nirvarande i sjeltva verket
overksamma, kapital, som ligger fistadt uti de af jernvigsbolagen utgifna
obligationer for lan, som bolagen upptagit till jernvagsanliggningarne,
samt pd detta sitt dterskiinka landet ett rorelsekapital, som det nu saknar.

Att siddant, om det sker med behorig urskilning och berikning pa
framtida afkomst, kan ega rum utan skada for statens egen kredit, torde
kunna sittas utom allt tvifvel, di vi se huru rorelsen pa alla véra jern-
vigar fortfarande stiger, med undantag blott for kortare perioder, da iniss-
vixt eller oformanliga handelskonjunkturer nedsitta verksamheten.

For ofrigt ar det sakert, att de tillfalliga orsaker, som periodiskt
valla minskning af rorelsen pa en eller annan bana eller i en eller annan
industrigren, utofva ett for det hela vida mindre ckadligt inflytande, ju
storre det nat ar pd hvilket detta inflytande fordelas, samt att vinsten pa
det hela kan blifva storre, om en gemensam tariff fir tillampas for hela
den samnmanhangande banstrackan, in om olika sddana galla for skilda
delar deraf.

For bestammandet af, hvilka jernvégar som borde komma i fraga till
inkop af staten, synas mig tvenne kategorier kunna uppstallas, nemligen:

1:0) sddana, som i politiskt, strategiskt eller ekonomiskt intresse, det
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senare med sirskildt afseende pa de #ldre statsbanornas fordelar, profvas
vara af vigt for staten att ega, t. ex. sisom forbindelselinier emellan eljest
gkilda stambanestrackningar;

2:0) sidana, som, utan att i samma grad som de forra kunna tiller-
kannas enahanda egenskaper, erbjudas staten till inkdp endast mot det
vid banorna. hiftande skuldbelopp, forutsatt att detta icke ofverstiger den
summa, som antagligen bor kunna inom kortare tid genom behallna in-
komster pa rorelsen forrantas och #fven sméningom amorteras.

Men da den grannlaga och omsorgsfulla profning af hvarje mojligen
intraffande fall, som vid tillampning af ofvan angifna grunder &r ndd-
vindig, svarligen kan utforas af Riksdagen, synes det vara nodvandigt, att
tiksdagen med fullt fortroende vinder sig till Regeringen och till hennes
disposition staller for andamalet erforderliga medel, fullt forvissad som jag
4r, att dessa medel da blifva anvinda pa det for landet mest fordelaktiga
sitt, samt att hela atgirden ar af omstindigheterna och behofvet for det
nirvarande nira nog med nddvindighet pakallad och icke kan annat &n
landa fosterlandet till batnad.

Jag vigar alltsd vordsamt hemstalla,

att Riksdagen maétte till Kongl. Maj:ts disposition
stilla en summa af 30 millioner kronor for att der-
med pa det sitt, med de vilkor och i den ordning,
som Kongl. Maj:t finner lampligt, for statens rakning
inkopa sidana enskilda fullbordade jernvigar, hvilka
Kongl. Majit efter profning af hvarje sarskildt fall fin-
ner vara af fordel, vare sig i politiskt eller ekonomiskt
hinseende, for staten att ega och trafikera i1 samman-
hang med de af staten for egen rikning anlagda stam-
banor.

Stockholmn den 28 Januari 1879.

C. Hammarhjelm.




