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N:0 63.

Ank. till Riksd. Kansli den 13 Maj 1878, kl. 7 e. m.

Utlatande, med anledning af ¢] wmindre Kongl. Maj:ts nadiga
proposition angdende beviljande af lancunderstid for full-
bordande af Bergslageynas jernvigsaktiebolays jernvigs-
anldggwing An ock cickta motioner angdende dels inkip
af Hallsberg— Motala— Mjolhy  jernvig, dels underddniy
anhdallan om  forordnande af en komit! med uppdrag aft
utreda, huruvida det ma vara for staten fordelaktigt att
firvirfoa de med statsjernbanesystemet i forbindelse sta-
ende enskilda jernvdgar, dels ock. anvisande af 30 mil-
lioner kronor till inkiop af enskilda jernvigay.

(R. A)

1 den till Stats-Utskottet remitterade nadiga propositionen N:o 8 har
Kongl. Maj:it foreslagit Riksdagen att bevilja ett ldneunderstod &t Bergs-
lagernas jernvigsaktiebolag. Till stod for detta forslag innehiller den né-
diga propositionen hufvudsakligen foljande framstillning och utredning af
forhallandena.

Kongl. Maj:t beviljade den 26 September 1871 étskilliga personer
rittighet att, 1 firening med andra in- eller utlindske min, anligga fol-
jande jernvigslinier med 4,83 fots sparvidd, nemligen:

1) fran staden Falun till Ludvika station & Vessman—DBarkens
jernvig;
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2) fran Ludvika eller annan tjenlig punkt & Frivi—Lndvika-banan
till Kils station & nordvestra stambanau;

) fran Kil vester om Venern till GGiteborg;

4) frin ldmplig punkt & nyssberdrda andra jernvigslinie till den un-
der byggnad varande Nora—Karlskoga-jernvigen; och

) fran Dalelfvens fall vid Domnarfvet till sjon Insjon i Dalarne.

Sedan de genom berdrda nédiga resolution beviljade forméner derefter
ofverlatits 4 ett aktiebolag, faststdlde Kongl. Maj:it under den 26 Januari
1872 ordning for detta bolag, under bendmning Bergslagernas jernvigs-
aktiebolag. Enligt denna bolagsoulnmw skuile bolagets aktiekapital utgola
minst 4,000, 0()() kronor och hdgst 18,000,000 k10n01 fordeladt 1 aktier &
200 kronor. Aktierna skullo indelas i tva serier, betecknade med serien A
och serien B, af hvilka serien B innefattade higsc dubbelt s& ménga aktier
som serien A. Hvarje aktie representerade lika stor andel 1 bolagets egen-
dom, men skulle aktierna af serien B ega det foretride, att for dem garan-
terades utdelmng af bolagets tillgangar till fem procent &rligen under de
forsta Aatta dren fran aktiebrefvets datum. Utdfver aktiekapitalet och stats-
lanet egde bolaget, medelst utfirdande af obligationer, upptaga 1&n, mot-
svarande hogst tre ginger bolagets inbetalda aktiekapital.

Pa grund af detta bolags 1 sammanhang med sokt faststillelse a plan
for  bandelen Ludvike— Kil gjorda anmélan, att bolaget vore ur stind att,
utan undfiende af forstrackning fran staten, utfora ifrdgavarande jernvigs-
anliggning, anvisade Kongl. Maj:t genom n?u]igt bref den 1 November 1872
for anliggning af jernvagen fran Ludvika till Kil &t bolaget ett forstriack-
ningsbelopp af 5,000,000 kronor att utgd af det utaf 1871 Ars Riksdag an-
visade anslag & 10, 0()() 000 kronor.

For beredande af erforderliga medel utiéfver nyssberdrda statslan till
utforande af ofvannimmnda jernbanor, beriiknade att erfordra en kostnad af
nagot mer dn 46!/, millioner kronor eller, med tilligg af réutor under ar-
betstiden  och kapitalrabatt i obllg,amon%hn 81/, millioner kronor, ett sam-
manlagdt belopp af 55 millioner kronor, ha(]g bolaget, som genom aktie-
teckning sammanbragt ett belopp al 14, 181 ,000 luonor, deraf tecknats for
5,451, 800 kronor aktier af serien A och fm 8,749,200 kronor aktier af
sorien B, upplagt ett obligationslin & 36,000,000 klonor af hvilket lan ett
konsortium af in- och utlindska banker och bankirer, enhgt afslutadt kon-
trakt, ofvertagit obligationer tll ett belopp af 29,000,000 kronor cfter en
kurs af 90 procent, hvaremot bolaget sjelft tillsvidare reserverat obligationer
4 7,000,000 kronor, for hvilket belopp deltagare vid kontraktets afslutande
icke kunde vinnas. Uti sagda kontrakt forband sig bolaget att for dess
ofvannimnda jernvigsforetag ej upptaga nfgot ytterligare obligationslan eller
iklida bolaget annan med ett sidant lin jemforlig forbindelse, utan att dee-
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vid ovilkorlig forménsritt till betalning ur bolagets tillghngar blefve till-
forsikrad obligationerna for det genom kontraktet afslutade lan, och att i
intet fall utfirda obligationer eller forskrifningar for ndgot nytt ldn, innan
jernvégslinien Falun—Goteborg vore fdrdig, hvarjemte tiden for slutligvid
af den utaf forendmnda lanekonsortium ofvertagna del af obligationslanet
utsattes till den 13 Augustt 1879, med rittighet for langifvarne att for-
korta densamma. Af denna vittighet hade de jemvil begagnat sig; och
hade Styrelsen, d& det varit af vigt for bolaget att sd skyndsamnt som mij-
ligt bedrifva arbetet 4 jernvigen, med langifvarne triiffat aftal om forskotts-
lan, berdknade att godtgtras genom motsvarande afkoriningar i@ de i ldne-
kkontraktet utfista inbetalningar. Genom ett sadant ordnande af bolagets
finansiella angeliagenheter hade arbetet kunnat med kraft bedrifvas utefter
hela jernvigslinien och sedermera alltjemt lyekligt fortgitt, sa att delar af
banan kunnat, langt forr &n i koncessionen fireskrifvits, dppnas for trafik.
Salunda hade bandelen Laudvika-—Kil, hvilken forst den 31 December 1879
skolat vara fardig, redan den 1 Januari 1877 kunnat for trafik dppnas, och
bandelen Goteborg—Trollhittan, hvilken forst med 1832 ars utgdng bort
rara  fardigbygd och afsynad, kunuat redan den 51 Maj 1877 for trafik
upplatas.

Khuru arbetena blifvit verkstilda pd ett si varaktigt och dndaméls-
enligt sitt, att desamma vid derd verkstilda besigtningar vunnit berdmmande
vitsord, hade likvidl icke kostnadsforslaget 1 sin helhet ofverskridits.

Ofvan antydda forhillanden, i forening med de oundgiingligt hoga rintor,
som bolaget mast vidkéinnas & de for arbetets piskyndande erforderliga 1an
de der uppmonts under tider, d& rdntefoten oafbrutet varit i %tlgande hade
dock fororsakat att bolaget sal\nac tillgdngar att utfora banan frin Domn-
arfvet till Insjdn.

Da den inom landet allt knappare tillgangen pa ledigt kapital for bo-
laget omdjliggjort placeringen af aterstdende beloppet utaf holagets fiire-
namnda Obhgatlonblan hade styrelsen for Bergslagernas jernvigsaktiebolag,
som icke funnit niagon annan utvdg att kunna genomfira foretaget, uti en
Gl Kongl. Maj:t den 31 December nistlidna ar ingifven skrift, med omfor-
malande af hér ofvan upptagna forhallanden, 1 underdanighet anhéllit om
Kongl. Maj:ts medverkan for undfiende al laneunderstod af allminna medel;
rll stod for hvilken framstillning, bland annat, andragits, att styrelsen, hvil-
ken for fullbordande af jernvigen mellan Falun och Goteborg vore begrin-
sad 1nom de tillgdngar, dess Atersticnde osilda obligationer innebure, sak-
nade utvdg att genom egen atgird och omtiénksamhet bereda forséljning af
dessa obligationer, hvilken dock vore nidviindig for uppnaende af bolagers
hufvudiandamdl att astadkomma  en  jernvigsfirbindelse mellan Falun oeh
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Vesterhafvet; att, endr for fullbordande af den under arbete varande jern-
vigslinien mellan Trollhdttan och nordvestra stambanan

erfordrades . o : oo kromor 7,264,150: —
samt tili forrantande och afbetalning till och med Juli manad

1579 & den bolaget af staten beviljade forstrickning

atginge ... 1380,000: —
eller tillsammans - _ kronor 7,444,150: —
men bolaget hirtill icke egde flere tillgingar utéfver de osalda

obligationerna én dels &terstdende inbetalningar & aktier

af serien B S— oo kronor  450,000; —
och dels obetaldt belopp af den redan forsilda

delen af bolagets obligationslan, sedan af-

drag skett for rénta och amortering &

obligationslanet under &ren 1878 och

1879 T ~ivve kronor 1,100,000: —-
eller tillhopa : : iz acaantz: | KTONOT 1,550,000: —
bolagets behof af medel utgjorde . ~ kronor 3,894,150: —
eller med tillagg for oférutsedda utgifter : . 184,000: —
ett belopp af . . o - kronor 6,078,240: —

hvilket belopp skulle kunna vinnas, om, sedan af bolagets osdlda obliga-
tioner & sammanriknade 7,000,000 kronor, dtskilliga blifvic utlottade, de
aterstdende obligationerna & 6,753,600 kronor blefve realiserade till en kurs
af 90 procent; att, endr betriffande Jernviigsfiretag af allmin nytta for stirre
landstréckor, hvilka foretag af enskilde utfirdes, den dsigt gjort sig gillande,
att desamma borde af staten med lan i visst forhallande till anliggnings-
kostnaden understodjas for beredande af den allminna {ordel. som dylika
landstrickors forkofran innebure, samma &sigt torde finnas vird att tillam-
pas lika vil i ett fall, som det forevarande, da enskilde personer pa egen
hand bbrjat ett jernvigsforetag, men, sedan de for dess fullbordan uttomt
alla dem till buds stiende tillgingar, pikallade statens bistdnd, som i de
hittills vanliga fallen, att enskilde forsikrade sig om statens bidrag och forst
devefter paborjade foretaget; att det lanebidrag, som till ifragavarande jern-
vagstiretag forst ifrAgasatts samt redan beviljats och dtnjutits, afsdge endast
en mindre del af foretaget, eller byogande af strickningen mellan Ludvika
och Kil; att det statsunderstod, som nu af bolagsstyrelsen soktes, och det,
som forut erhallits, utgjorde tillsammans, i forhallande till Jernviigens langd
och byggnadskostnad, betydligt mindre, &n hvad som beviljats fér under-
stodjande af andra enskilda banor; att bolagets ifrdgavarande foretag Asyf-
tade dstadkommande af en fullstindig stambana af méngdubbelt storre striick-
ning dn de enskilda lokalbanor egde, hvilkas tillkomst frimjats genom stats-
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understdd; att, jemte det banan icke torde vara utan b(itydels?. i strateglslitl
afseende, densamma méste anses beveda visentliga allminna fordelar si va
genom sitt lifvande inflytande pd flere landskaps 'ekOI'].OlI]lSk?l ucve.(':lt:hng, soxg
ock derigenom att den formedlade en ny, hﬂ'lgt onskad‘samta}dsel me
Norge; samt att arbetet & ifragavarande 'bana blluf\’lt oich blefve ElthI‘dE s, att
det, hvad anginge varaktighet och aktgifvande & trafikens kraf och bm}'alll,s
beskaffenhet, vore fullt jemforligt med det 4 statens stambanor verkstélda
arbete, ,

P& grund af hvad bolagsstyrelsen sélunda anfort, har §F§rrelsen hem-
stilt, att Kongl. Maj:t mitte foresld Riksdagen att, for inkop )ti)rﬁtatsverkets
rakning af holagets #nnu osilda obligationer a tillsammans b,705,690 kro-
nor efter en kurs af 90 procent, ett belopp af 6,078,240 kr(:nor métte an-
visas, eller, om detta forslag icke vunne nadige bifall, eI':tulaneu.rlderstoElla
6,078,240 kronor bolaget beviljas att, emot ‘z‘irhg rieinta," ej ofv_erst1gan(3e b/
procent och sikerhet af wmerbersrda obligationer, atergildas i den mén de
sisom siikerhet stilda obligationerna blefve utlottade eller kunde efter en kurs
af 90 procent forsiljas.

Etter ofvanstende redogirelse for bolagsstyrelsens hos Kongl. Maj:t
gjorda underddniga framstillning, anfoves i den nidiga propositionen, att, da
Riksdagen med anledning af derom hos densamma framstilda forslag, &r
1876 beslutade att med lin understodja nya, dnnu icke pabirjade, enskilda
jernvigsanlégoningar och dervid till Kongl. Maj:its disposition stilde ett
extra anslag af tio millioner kronor, att med tviA millioner kronor arligen
atgd under fem &r frin och med ar 1877, var det utan tvifvel Riksdagens
afsigt att &tminstone icke forr &n dessa Ar gdtt till #nda, ndgot vidare an-
slag skulle for samma dndamél vara att utdelas, och Kongl. Maj:t hade icke
heller varit och vore fortfarande icke sinnad, atr, med afvikande frin denna
Riksdagens ésigt, for nya enskilda jernvéigar pakalla ndgot Riksdagens un-
derstdd, detta desto mindre, som under de senast forflutna fem aren det en-
skilda jernbanenitet blifvit tillokadt med mer #n 250 mil, och sdlunda for
dessa anliggningar redan tagits i ansprak en mahinda vil stor del af de
kapital, hvaraf industrien i ailménhet for dess utveckling och fortghende upp-
blomstring gjordes behof.  Men den framstillning, som af styrelsen for
Bergslagernas jernvigsakticbolag nu blifvit gjord, vore af en icke ovisent-
ligen olika beskaffenhet. Det gilde nemligen hér icke att inleda byggan-
det af en ny jernvigssirdckning, utan att mojliggora fullbordandet af det mest
storartade foretag af detta slag, som i Sverige varit af enskilde icke allenast
till utforande foreslaget, utan #fven till storre delen atfordt och med hvilket
nigoi i hetydelse lemfirligt icke snarligen kunde blifva & bane bragt.

Al den till en lingd af omkring £5 il beriknade jernviig, som hade
till dndamal ait sammanbinda den frimsta staden i provinsen Dalarne med
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Sveriges mest betydande handelsstad vid vestkusten och att gemensamt med
Gefle—Dala jernviig oppna en ny foreningsled emellan Ostersjon och Nord-
sjon, vore delarne Goteborg-—Trollhdttan och Falun—Kil med en stricka
af 29,8 mil, oberiknadt en bibana fran stationen Dagliosen till Filipstad
vid plOpOblElOI]eﬂS afgifvande fardigbygda och fir trafilk upplatna, och pa
den mellanliggande delen hade arbetet icke obetvdligt framskridit och, s
linge arstiden det medgifvit, med oférminskad kraft foxtgatt. Af de till-
gangar, bolaget for sina anliggningar haft att pirdkna, uigirande, sdsom
ofvan nimndt &r, omkring 14 millioner for tecknade aktier och ) millioner
1 uppburet statslin samt derutdfver, hvad tor afyttrade obligationer influtit
och komme att inflyta, dterstode for bolaget, enligt hvad styrelsen meddelat,
icke mera an 1,550,000 kronor och osilda obligationer till ett belopp af
6,753,600 kronor, hvilka dterstiende tiilgAngar, derest obligationerna kunde
afyttras till samma kurs, som de oOfriga af lanekonsortiet dfvertagna betingat,
eller nittio procent af det némnda beloppet, skulle vara tillvickliga for till-
viigabringande af hufvadbanan, fastin icke tillika af bibanan till Insjon. D&
emellertid dessa obligationer till foljd af den aterballsamhet, som i afscende
pd sid beskaffade forbindelser for det nirvarande vore pd den allminna pen-
ningemarknaden rdadande, icke kunde vinva afsdttning, blefve, si framticke
staten med sitt understod inellankomme, boiaget ur stind att jernvigsforbin-
delsen emellan Falun och Vesterhafvet fullborda.

Icke allenast inom de orter, som derigenom blefve 1 saknad af en pa-
riknad och efterlingtad jernvigsférbindelse med andra nejder och inom de
landstrickor, hvilka de redan fardiga delarne af jernvidgen genomginge,
méste ett sadzmt jernvigsarbetes afblytande verka 1 hog grad ofordelaktigt
pé bergsbruk, sdgverksrorelse, jordbruk, handel och niringar, utan de men-
liga foljderna deraf skulle oundvikligen och kinbart stricka sig #dfven till
affirsverksamheten wuti andra fran jernviigen mera afligsna orter, hvarifrén
till densamma forefunnes eller pa ew eller annat sitt kunde beredas en lamp-
lig utfart, hvarigenom &fven for dem skulle sttt dppet att for betydande
varuforsindningar till exporthamn draga nytta af bergslagernas jernvig,
wmen hvaraf afsaknaden mdste kidnnas ganska svér. Med blicken fistad pa
den formaga, en sannnanhidngaunde jernvig, drageu genom de orter, der den
stora bugsldgbbandn fatt till uppgift att framga, skulle hafva att beframja
tillgodogirandet af betydande naturliga uillgdngar, hvilka nu med foga fordel
kunde begagnas, «tt for redan varande manga och storartade industriella
verk oech anliggningar Oppna en mer beqvam och férmanlig transportvig och
att {or ofrigt till naringarne 1 allménhet sprida ett dkadt lif, maste erkdnnas
ate, utom bolagets enskilda, ett afsevirde allmiint  intresse lage deruti, att
den del af jernvigen som dnnu vore ofullbordad, snarligen kunde komma
ull aforande.



Stats-Ltskottets Utlatande N:o 63. 7

Det vore visserligen en sanning, vdl vird att beaktas och troget i
minnet bevaras, att en hvar, det vare sig enskild eller bolag, som hade i
sigte ett penningetillgangar krifvande foretag, borde, innan han inlite sig
i detsammu, vél se sig fore och noga préfva, huruvida dertill erforderliga
medel i tillrdcklig myckenhet stode honom till buds och att icke stilla sin
lit dertill att, om medel trote, hjelp eller understod annorstides ifran skulle
honom tillhandahéllas, hvilken sanning &fven blifvit af Riksdagen bestimdt
uttalad, dd den for enskild jernvdgs bispringande med statslin ibland andra
vilkor d#fven upptagit det stadgande, att wvederborande bolag skulle vara
skyldigt styrka, att det forfogade ofver ett kapital, som jemte statslinet vore
fullt tillvdckligt till anliggningens utforande enligt faststildt kostnadsfirslag.
Men dd, pd sitt ofvan blifvit forméldt, den nu ifrdgavarande jernvigen,
hvilken 1 fullt mitt fortjenade bendmning af stambana, vore for flere af
rikets provinser af dem vigi, att densammas qvarblifvande i ofullbordadt
skick icke kunde annorlunda betraktas &n sdsom lindande jemvil landet i
allmdnhet fill men, &fven omn det icke i siddant hinseende skulle finnas for-
tjent af sirskild uppmérksamhet, att de tiotal af millioner, som pa jernvigen
blifvit nedlagda, skulle till stor del vara utan motsvarande nytta anvinda,
har Kongl. Maj:t ansett giltic anledning icke saknas, utan 6fvervigande skil
tala derfor, att staten mellankomme for att lidtta den borda, bolaget tagit
p& sig, men icke vidare méktade ensam béra, synnerligast om denna littnad
kunde beredas, utan att nagon storre uppoffring fran statens sida derfor
blefve nodvindig.

At de tvda, frin hvarandra ej si sirdeles afvikande alternativ, som
sokande styrelsen 1 detta hinscende framstilt, har det synts Kongl. Maj:t,
som borde frin statens sida foretridet lemnas 4t det af styrelsen i andra
rummet omformélda, eller det, som afsdge att staten skulle sdsom forstrick-
ning bevilja den summa, hvaraf bolaget vore i behof, och detta mot sikerhet
af de crbjudna obligationerna, de der vil for det ndrvarande icke kunde
betinga det pris, hvarfor den ofriga delen af lanet blifvit ofvertagen och
hvartill aterstoden skulle beriknas, men hvilka i den mén jernvigen nalkades
sin fullbordan syntes bora stiga i virde och, sedan den blifvit till allmiint
begagnande upplaten, mojligen komme att hgja eller dtminstone nirma sig
titl det belopp, hvarpd de lydde. 1 6frigt har Kongl. Maj:t ansett sig icke
bora lemmna oanmérkt, att di Riksdagen medgifvit, att lancunderstod till
enskilda jernviigar kunde beviljas iinda till belopp, motsvarande tva tredjedelar
af den faststilda anliggningskosinaden, komme, #dfven med bitall till den nu
gjorda framstiliningen, de summor, som detta bolag vore sisom statslan till-
delade, att endast i ringa man dfverstiga fjerdedelen af hela anliggningskostna-
den for jernviigen emellan Goteborg och Falun.

Till de af styrelsen {oreslagna lanevilkor har Kongl. Maj:t funnit &nnu
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ett bora liggas. Uti den antagna, af Kongl. Maj:t faststilda bolagsordningen
forekomme, sasom redan blifvit meddeladt, det stadgande, att innehafvare af
aktierna i serien B tillkomme den sirskilda formén, att af bolagets tillgingar
dem Dblifvit garanterad fem procents utdelning under de firsta atta aren
fran aktiebrefvets datum. Utaf den af styrelsen gjorda berikning ofver
bolagets utgifter och nuvarande tillgdngar syntes vil icke framgd, huruvida
en sidan utdelning skulle for ndmnde aktieegare vara under den ndrmast
kommande tiden afsedd, men, di &ndamélet med det lin, som kunde blifva
bolaget beriljadt, vore att bringa den ifragavarande jernvigen till fullbordan,
men icke att bereda en klass af aktietecknare nagon fordel framfor den
andra, har Kongl. Maj:t ansett, att, om laneansokningen bitolles, det tillika
borde foreskrifvas, att linebeloppet skulle anvindas for jernvigsarbetets be-
drifvande, men ingalunda finge inberiknas bland sidana bolagets tillgdngar,
deraf utdelning sirskildt till innehafvare af aktier i serien litt. B kunde
ega rum.

Kongl. Maj:t har alltsé foreslagit Riksdagen, atf, derest det for byg-
gande af, bland annat, en bredspdrig jernvig mellan Falun och Géteborg
bildade Bergslagernas jernvigsaktiebolag tillforbunde sig att sa bedrifva ar-
betet pa denna bana, att de till allmin trafik &nnu icke dppnade delarne
deraf kunde, efter i Kongl. kungérelsen den 11 December 1874 foreskrifven
besigtning, till sddan trafik upplitas senast inom utedngen af dar 1880, bo-
laget finge komma i dtnjutande af ett taneunderstod titll belopp af sex millio-
ner sjuttiodtta tusen tvdhundrafyratio kronor, att utgd med tre millioner under
innevarande &r och med &terstoden under &r 1879, allt pa de tider, Kongl.
Maj:t ville ndrmare bestimma, under aliggande for bolaget dels att & hvad
af lanet blefve lyftadt, frén lyftningsdagarne tills dterbetalning skedde, er-
ligga rénta efter fem och en half procent &rligen, dels att sdsom sakerhet
for lanet, i den man lyftning deraf egde rum, aflemna de till ett upplagdt
obligationsldn & trettiosex millioner kronor horande forbindelser, som bolaget
innehade, lydande tillsammans # sex millioner sjubundrafemtiotretusen sex-
hundra kronor och beriknade till nittio procent af det mominella beloppet,
dels ock att Aterbetala det undfingna lanet allt efter som de pantsatta obli-
gationerna blefve utlottade eller kunde, efter kurs af nittio procent, forsiljas,
camt under det vilkor i ofrigt, att lanebeloppet skulle anviandas for jernvigs-
arbetets bedrifvande och ingalunda finge inberfiknas bland sidana bolagets
tillgngar, hvaraf utdelning sirskildt till innehafvare af aktier i serien litt.
B kunde ega rum.
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Afven for en annan enskild Jernvigsanliggning, nemligen Hallsberg —
Motala—Mjolby jernvig har vid denna riksdag gjorts framstdllning om sta-
tens mellankomst, 1 det nemligen Herr 4. Reuterskiold i en mom Forsta
Kammaren vickt motion (Nio 27) sawnt Herr Ch. Dickson 1 en inom Andr:
Kammaren viekt motion (N:o 108) foreslagit, att Riksdagen matte for sin
del besluta om inkop af Hallsberg—Motala—DMjolby jernvig

Sasom skl for dewa forslag hafva motiondrerne hufvudsakligen an-
dragit, att denua jernvig, som helt och hallet Lragts till stind utan unagot
som helst understod [rdn det allménnas sida, djupt inune 1 landet samman-
bunde stambanesystemet och berdrde det vattendrag, Vettern, invid hvilket
rikets enda centrala fistningsverk, Karlsborg, vore beliget, bamt ur strategisk
synpunkt vore af yrtersta vigt for landets forsvar och derjeinte betydligt {orkor-
tade afstinden si vil fran Wermland och Norge som bergslagen Ull sodra
orterna; att icke blott kommuner och obemedlade hemmansegare i orten, hiin-
forde af det allmidnna intresset for jernvégens dstadkommande, tecknar sig till
delaktighet deri och nu trycktes af de tunga drliga uttaxeringarne, utan dfven
en stor del fattige arbetare vid jernvigens centralpunkt, Motala, maste, uill {6ljd
af tillskotten for jernviigen, arligen vidkiinnas hogst betydliga atdrag a sin
arbetsfortjenst genom mangdubblad kommunalskatt, wtan utsigt titl erhallande
af nagon fordel, sedan jernvagslnen, efter ett tjugutal af dr, blitvit till fullo
afbetalda; att ndstan hvarje ny jernvig behofde trafikera en ldngre tid, innan
den uppnddde en mot anligenings- och driftkostnaden svarande skilig afkomst;
men att Iallsberg—Motala —3Mjoiby jeravdg, under de ar for hvilka inkom-
sterna vore kénda, visat en stigande afkastning; att denna jernbana utgjorde
en nodvindig liank 1 statens stambanesystem, och 1 dess hand sdkerligen skulle
Jemna bittre resultat, samt vara al stor fordel for trafiken i1 dess helhet; att
visserligen aktieegarne genom banans forsdljning till staten pd de af motio-
nirerne foreslagna grander skulle forlora, e] endast hela aktiekapitalet,
1,400,000 kronor, utan ock alla de 64 procent tillskott, 836,000 kronor, de
redan erlagt, men att da tor de flesta vinnande af bittre samldrdsmedel, och
icke direkt vinst, varit hufvudandamalet, bolaget vore villigt underkasta sig
denna stora forlust.

Motiondrerne hafva fordenskull hemstdlt, att Riksdagen matte for sin
del besluta om inkop af Hallsber U——M(it(‘lld-——l\l]olb) jernviig med dertill ho-
rande rorlig materiel, reparationsverkstad, materialier och fmdnng‘ till et
puis minst motsvarande bolagets skulder och forbindelser, deribland icke in-
begripna aktieegares fordringar for inbetaldt aktiekapital och derutdfver, i en-
lighet med bolagets reglemente, gjorda tillskott, dock oj ofversiigande kronor
590,000 for mil, samt 6fverlemna till Kongl. Maj:t att med jernvigsbolaget
derom afhandla och o6fverenskomma,

Bih. till Riesd. Prot. 1878, 4 \cweé 7 /«‘// !Iu/(

1o



10 Stats- Utskottets Utlatande N:o 63.

De framstillningar, for hvilka Utskottet hdr ofvan redogjort, afse, si-
som synes, vissa bestdmda jernvigsanliggniugar.

Emellertid hafva dessa forslag efterfsljts af ytterligare tvenne motio-
ner, viickta, den ena i Andra Kammaren af Herr 4. Hedin (N:o 62) och
den andra i Forsta Kammaren at Ilere . /lammarkjelm (N:o 30), hvilka
motioner gifva anledning att ur en vidstriacktare synpunkt bedoma den vig-
tiga fr&g(m om statens forhallande till de enskilda Jernvigsbyggnaderna.

Herr Hedin har nemligen funnit Kongl. Maj:ts proposition om ytter-
ligare  forstrickning af statsmedel den s. k. stora bergslagsbanan fram-
kalla i forgrunden en friga, & hvilken inhemska forhillanden och utlindska
foredomen redan varit egmde att fista uppmirksambeten, frigan om ritta
systemet, fran statens synpunkt sedt, for tillimpningen af nutidens miktigaste
samfardselmedel, jernvigarne. [ detta afsecnde har han hufvadsakligen an-
fort, att af de 1 motionen nidrmare omformilda olika sitt, hvarpd jernvigar
t vdrt land Astadkommite, det blifvit en alldeles naturlig foljd, att man i
flera, vigtiga hénseenden ej kunde tala om vara jernvigsforbindelser, i deras
helhet, sisom om ett system, utin att de virtom foretedde en brokig mot-
sats at ett sidant.

[ ett land af den stora utstrickning, som Sveriges, miste forsvarets
framgang 1 hog grad bero af ett fordelaktigt onvindande af jernvigarne for
trupp- och andra wansporter. Nu vore visserligen forhéllandet, att staten
cgde ritt alt 1 krigstid for sadant dndamdl begauna de enskilda jernvigarne,
men da dessas utrustning och materiei 1 s@ manga hinseenden vore olika
statsbanornas, kunde de endast till mindre del uppfylla de ansprik, som i
detta afseende pa dem stildes, och komme statens nyss ndmnda ritt i verklig-
heten ej att, vid uppkommande behof, fa den betydelse, som man afsett.

Den af motiondren pipekade bristen pa system foretedde #fven ur
andra synpunkter sina verkningar. Nastan alla vira jernbanor vore fore-
tridesvis godsbanor. For att komma till sin bestdmmelseort, maste godser,
under nuvarande forhallanden, ofta forslas pa dels stats-, dels flere olika
privatbanor, som hade hvar och en sin taxa. Hirvid kunde de sammanlagda
fraktbeloppen blifva s& hoga, ate godset ej talde transportkostnaden, hvar-
emot staten sdsom ensam egare af den nu pa Hlera hinder fordelade vig-
lingden skulle kunna tillimpa sin fallande godstaza samt silunda for billigare
pris bestrja transport af gods {rdn ort till annan, mellan statens och privata
Jernvigarne; hvartill kunde liggas, att en konkurrens uppstatt, som, genom
anvindande af onaturliga végar for godset, verkade skadligt.

Sedan motiondren vidare omformalt den vigt, som 1andra lander fasta-
des dervid att ifrdgavarande samfirdsmedel ldge 1 statens hand, samt an-
fort exempel hérd, dfvensom erinrat, att genom samband i forvaltningen de
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sarskilda banornas tidtabeller skulle kunns till trafikanternas fordel med
storre enhet uppgdras, har han dfven framhallit en annan sida af saken.
De jernvdgar, som helt och hillet eller viéisentligen kommit till stind utan
statens hjelp, hade nemligen mast anlita inom landet befintliga tillgéngar i
sidan grad, att derigenom bundits en allt for stor del af landets rorelse-
kapital och att sdlunda pd ett betdnkligt sitt den ekonomiska utveckling for-
lamats, hvilken beriiknats sisom grundvalen for jernvégarnes sivil behoflig-
het som forméga att bdra sig. Man hade derfor ansett det vara statseko-
nomiskt angeliget, att det kapital, som jernvagsanlaggningarne undandragit
den allménna rorelsen, matte genom statens ingripande kunna till ndgon del
ater komma den till godo.

Pa dessa med flera skdl har af Herr Hedin blifvit foreslaget, att Riks-
dagen ville anhalla, det Kongl. Maj:t ticktes, s& skyndsamt ske kunde, lita
genom sakkunnige mén verkstilla en s& vil ekonomisk som teknisk utred-
ning, om, i hvilken utstrdckning och pad hvilka vilkor det kunde anses for
staten fordelaktigt att forvirfva med statsbanorna i samband stdende enskilda
jernvigar, samt vidtaga de Atgérder, hvartill en sddan utredning kunde foran-
leda, samt att Riksdagen mitte stilla till Kongl. Maj:ts forfogande de for
dndamalet nodiga medel, hvilkas belopp motiondren dnskat, att Stats-Utskottet

ville foresla.

Herr  THammarhjelms motion ater #r nidrmast foranledd af det vickta
forslaget om inkdp for statens rikning af den med sina bdda dndpunkter
till statens jernvdgar sig anslutande Hallsberg--Motala—Mjslby-banan,
endr, enligt motionéirens ofvertygelse, ndmnda jernviig icke vore den enda,
som lede af de forhdllanden hvilka framkallat berérda forslag, utan flera
dylika delade lika vilkor med denna bana; hvarjemte motiondiren ansett, ait,
vid virt jernviigsvisendes nuvarande stindpunkt, fullkomligt samma orsaker
hir i landet forefunnes och med hvarje dag i vigt och betydelse tilltoge,
som i andra lénder firanledt statsmakterna att ingripa i jernvigsvisendet
for att ordna detsamma och gora det sd fruktbirande for hela landet som
det borde och kunde blifva, om si stor del af landets sammanhédngande
jernviigsniit, som med afseende pd liage och &iriga forhéllanden kunde profvas
Jampligt och fordelaktigt, forenades i statens hand under samma forvaltnings-
grund och samma tariffbestdimmelser.

Till utveckling af sin &sigt i forevarande &mne har Herr Hammar-
hjelm bland aunat erinrat, att i forhallande till landets folkmingd Sveriges
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jernvigar cgde storre utstriickning dn nagot annat curopeiskt land, men
naturligtvis stode tillbaka 1 forhallande till den ytvidd, hvarpia denna befolk-
ning vore mera eller mindre glest spridd. Om det genom dessa jernvigars
anliagening skedda anlitande 1 vidstrickt owmfang af landets egen, endast
smaningom fortgdende kapitalbildning medfort brist pa tillrdeklign rorelse-
medel, 1 saknad hvaraf den industriella verkswmheten forlamades, kunde detta
sic mycket mindre vicka férundran, som enahanda forhallande tid efter annan
intviffat 1 vida rikare och mera befolkade linder dn Sverige. Afven i si-
dana  lander hade ganska minga, kanske de flesta, jernvigsanligoningay
under de forsta aren af sin  tillvaro, stundom ganska ldnge, icke lemmat
tllriiekliz afkastning att betdcka rintor och amortering pa aktier och utgifna
forbindelser for till anliggmingen upptagna Ian.

Vid sédana tillfallen hade staterna, for aty afhjelpa bristen pa rirvligt
kapital, ganska allmdnt ansett sig bbra mellankomms dels medelst rdnte-
garantier och dels genom att fér egen rdkning inkdpa jernvigar, sow antin-
cen  ausetts gagneliga for sirskilda statsintressen eller statt 1 omedelbart
samband med ett torut befintligt statsbanesystem.

Till  vidtagande af sist ndmnda atgérd hade emellertid en dnnu mera
manande anledning, som berdrde samhillet 1 dess hethet, forefunnits, nem-
ligen den ckonomiska fordel, styrka, sikerhet och enkelhet, som lige deruli
att ett vidstriickt jernvigsndt forvaltades efter samma statsekonomiska regler
under likartade tariffbestimmelser och enahanda ansvar.

Fran flera frimmande ldnder hemtade, i motionen ndrmare omformilda
exempel utvisade ofverallt de alivarligaste strdtvanden att 1 storre och storre
jernvigskomplexer 1 staternas eller enskilda bolags hdnder sammansluta
splittrade  smérre jernvigsanidgeningar, sedan erfarenheten adagalagt den
skada, den allmidnna samfirdseln lede genom de olikartade forvaltnings-
grander och 1 det odndliga vexiande tariffbestimmelser, som vid en splittrad
forvaltning vore oundvikliga, och sedan man flerestddes funnit den allminna
stavkrediten lida deraf, att de privata jernvagsanliggningarne fastlist det
rorliga  kapitalet uti  vérdepapper, som {forst efter nagon tid, beroende pa
jernvigsrorelsens langsammare eller hastigare utveckiing till gyusammare
resultat An  deraf’ i borjan kunde forviintas, i verklicheten kunde komma i
atnjutande of det allmanna forivoende, som vore ett vilkor for att dessa
papper skulle upphira att endast representera ett dodt kapiral,

Att en sadan atgird 1 syfte att aterskdinka landet ett rorelsekapital,
som det nu saknade, om den skedde med behérig wrskilning och berikning
pa framtida afkomst, kunde ega rum utan skada for statens egen kredit
har motiondren ansett kunna sdttas utom ailt tvifvel, dd man sige hurn
rorelsen pa alle vara jernvigar fortfaraude stege, med undantag blott for
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kortare perioder, da missvixt eller oférmanliga handelskonjunkturer nedsatte
verksamnheten.

Ior ofrigt vore det sikert, att de tillfilliga orsaker, som periodiskt
villlade minskning af rirelsen p& en eller annan bana eller 1 en eller annan
industrigren, utdfvade ett for det hela vida mindre skadligt inflytande, ju
storre  det niit vore, pa hvilket detta inflytande fordelades, samt att vinsten
pd det hela kunde blifva storre, om en gemensam tariff finge tillimpas (or
hela den sammanhéngande banstrickan, &4n om olika siadana giilde for skilda
delar deraf.

For bestimmandet af hvilka jernvéigar, som borde komma 1 fraga till
inkép af staten, hafva tvenne kategorier synts motioniiren kunna uppstilias,
nemligen:

l:0 siddana, som 1 politiskt, strategiskt cller elconomiskt intresse, det
senare med sdrskilde afscende pd de #ldre statsbanornas fordelar, profvades
vara af vigt for staten att cga, t. ex. sasom forbindeiselinier emellan eljest
skilda stambanestrickningar; och

J:0 sddana som, utan att 1 samma grad som de forra kunna till-
erkiinnas enahanda egenskaper, erbjodes staten till inkdp endast mot det
vid banorna hiftande skuldbelopp, forutsatt att detta icke ofverstege den
summa, som antaglicen borde kunna inom kortare tid genom behsllna in-
komster pa rdrelsen forrdntas och dfven sminingom amorteras.

Men di den grannlaga och omsorgsfulla profning af hvarje méjlicen
mitriffande fall, som vid tillimpning af ofvan angifna grunder vore nodvin-
dig, svarligen l\unde utforas af Riksda agen, syntes det motiondren vara nid-
vandigt, att Riksdagen med fullt fortroende vénde sig till Regeringen och
till hennes (llprblthIl stilde for dndamilet mfou]exhgd medel, fullt férvissad
som han vore, att dessa medel da blefve anviinda pa det for landet mest
fordelaktiga sitt, samt att hela dtgdrden vore af omstindigheterna och behof-
vet for det nirvarande ndra nog med nodviindighet pakallad och icke kunde
anpat dn linda fosterlandet till “bitnad.

Herr ilammarhjelm har for den skull hemstilt, att Riksdagen métte
till Kongl. Maj:ts disposition stélla en summa af tretio millioner kronor for
att  dermed, pd det sitt, med de vilkor och i den ordning, Kongl. Maj:t
funne lampligt, {6r statens rikning inkdpa sidana enskilda fullbordade jern-
viigar, hvilka Kongl. Maj:it efter profning af hvarje sdrskildt fall funne vara
af fordel, vare sig 1 politiskt eller ekonomiskt hénseende, for staten att ega
och trafikera 1 sammanhang wmed de af staten fér egen rdkning anlagda
stambanor.
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Utskottet har faunit de fyra forslag, hvilka hir ofvan omformalts, ega
en sddan gemenskap sins emellan och ett si likartade syfte, att de bort i
ett sammanhang behandlas.

Hyvad forst sirskildt betraffar den si kallade stora bergslagsbanan, delar
Utskottet till fullo den i den nadiga propositionen uttalade fsigt, att denna
bana, som gemensamt med Gefle— Dala jernviig dppnar en ny ofver landets
bergslager gaende foreningsled mellan Ostersjon och Nordsjon, i fullt matt
fortjenar benimning af stambana; och antagligen skulle, om ej ifrdgavarande
enskilda bolag beslutat utfora och, si langt i dess formaga stitt, ifven genom-
fort det storartade foretaget, staten sjelf forr eller senare hafva mast pd
cgen bekostnad Gppna en dylik trafikled. Det kan d& ej vara annat dn
billigt, att staten lemnar den nu begirda forstrdckningen &t ett bolag, som
tor dstadkommande af ett for det allmidnna nyttigt foretag gjort si betydliga
uppoffringar som att tillskjuta ett aktiekapital af ej mindre @n 14,181,000
kronor och iklida sig betalningsansvar for hela det dfriza kostnadsbeloppet.

Redan for tratik oppnade dro numera linierna Falun—Kil .. mil 23,

Daglosen—Filipstad ... y 08
Goteborg—-Trollhdttan ... »w 08
och Trollhdttan—Oxnered . . w00

Summa mil 31,5.

Deorutofver #r pi linien Kil—Oxnered firdigterrasserad en ytterligare
banlingd af omkring nio mil. Till den dnnu ej firdigbyggda delen wmellan
Kil och Oxnered dro skenor och sleepers levererade, men annu ej till fullo
betalda.

Bolaget har till 1877 &rs slut for byggnader och trafikforrad utgifvit
36,204,608 kronor 95 ore. Uppenbart torde vara, att de med jernviigsan-
Jiggningen afsedda fordelar och de beriknade inkomsterna af densamma
endast 1 en mycket ofullstindig grad kunna uppnés, si linge banans vigtiga
indpunkter ej #ro {orenade, och att till denna tid de & jernviigen nedlagda
peuningar #ro att betrakta sdsom ctt i viss mén dods kapital. Om det i
allmiinhet méste betraktas som en olycka, att betydliga belopp af ett lands
tillgdngar ligga fastlésta utan gagn, ldrer detta vara Annu mera att beklaga,
om, sdsom i forevarande fall, dessa samma medel endast genom saknaden
af ett erforderligt tillskott hindras att bereda den nytta, som eljest skulle af
deras anviindning hirflyta. Blott nigra fa drs rdnta & de redan nedlagda
penningarne uppgar till hela beloppet af det nu begidrda statsbidraget, och
hiraf inses litteligen, huru betdnkligt #@fven ett uppskof med anliggningens
fullbordande maste vara for bolaget, som, till foljd af ett sidant uppskof i
saknad af den betydligaste delen af sin piriiknade inkomst, miste bira sina
gjorda utgifter, likasom ock for det allminna, som ej torde kunna undga
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att hdraf rona en dterverkan och som derjemte miste fortfarande umbira
en efterlingtad, vigtig tratikforbindelse. Antagligt Ar att Lolaget, dfven om
det nu begiirda statsbidraget erhalles, miste till lagligare tid uppskjuta an-
liggningen af bibanan till Insjon, som berdknats att kosta 2,926,610 kronor,
men  naturligtvis &r  denna oligenhet ej att jemféra med den, som skulle
uppkomma deraf att & hulvudlinien mellan Falun och Goteborg lemnades
ofullbordad en betydlig banstrickning, till men for orterna & Gmse sidor om
densammwa och for de fullbordade angrinsande jernviigslinierna.

I sin underddniga skrifvelse den 12 Maj 1869, i anledning af viicks
friga om uppgérande af plan for framtida jernvigsanldggningar samt siittet
for deras usforande, yttrade Riksdagen, att de banor, som afsdge bergsbru-
kets befordrande, vore att rikna till de vigtigaste ceh vid en klassificering
borde i forsta rummet upptagas. Dels i berirda skrifvelse, dels ock i det
den 29 Augusti 1870 afgifna betinkande af den komité, som 1 anledning
af denna skrifvelse tillsattes, angafvos sisom i framsta rummet fortjenta af
understod vissa banor, hvilka utgdra delar af den nu ifrigavarande jernvigs-
anliggningen, och naturligtvis har dessa banors betydelse endast kunnat jkas
derigenom att de ingd sisom delar i ett storre jernviigssystem.

I Riksdageus aberopade skrifvelse ifragasattes understod At vigtiga en-
skilda jernvigsanliggningar genom anslag wtan daterbetalningsskyldighet till
belopp af hogst en fjerdedel af anliggningskostnaden, och Riksdagen har,
sisom bekant, sedermera vid beviljande af ldreunderstod for enskilda jern-
viigsanliggningar bestimt ett maximum af tvi tredjedelar af anligenings-
kostnaden. P& siitt 1 den Kongl. propositionen erinras, skulle det statshidrag
af 6,078,240 kronor, som nu begirts att mot dterbetalningsskyldighet utga,
samwanlagdt med det understod af 5,000,000 kronor, som bolaget redan,
likaledes mot dterbetalningsskyldighet, af staten erbdllit, endast i ringa min
Ofverstiga fjerdedelen af anliggningskostnaden for jernviigen mellan Géteborg
och Falun. Kongl. Majits forslag stir saledes langt ifrin i ndgon strid mot
de bestiimmelser i afscende a forhallandet mellan statsunderstod och kost-
nadsbelopp, hvilka Riksdagen tillférene ansett tjenliga; och den riintefot af
¢ procent, Kongl. Maj:t foreslagit, eller den af effektive 5,85 procent, som &
obligationerna efter en kurs af nittio procent uppkommer, #r hogre an vid
beviljande af ndgot annat lin till enskild jernviigsanldggning bestiamts,

Da bolaget mist forbinda sig até 1 intet fall utfirda obligationer eller
serips fOr ndgot nytt lin, innan jernviigslinien Falun— Goteborg i dess hel-
het dr firdig, och de nu erbjudna, till det upplagda lanet & 36,000,000 kronor
hirande obligationerna, hvilka utgira bolagets enda Aterstiende tillgang for
beredande af wedel till Falun—Goteborg-liniens fullbordande, for det nir-
varande ej ldra kunna af ndgon annan én staten ifvertagas pd sidana vilkor,
att det oundgingligen behofliga anliggningskapitalet genom obligationsforsilj-
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ningen erhalles, si framgdr hidraf, 1 hvilken visentlig grad mojligheten for
bolaget att fullborda jernvigsforbindelsen mellan Falun och Goteborg maéste
vara beroende deraf att Kongl. Maj:its forslag vinner Riksdagens bifall.

Sasom bekant, kommer ifragavarande Jonwm)sanldoomno om den brin-
gas till sin fullborddn, ate vid Mollerud anknytas af Dalslandsbanan och dy-
medelst erhalla forbindelse med Fredrikshall och Kristiania. Dalslands jern-
vigsaktiebolag, som af svenska staten erhallit ett anslag af 1,000,000 kro-
nor, har derjemte for sin jernvigsanliggnings uttorande Tt sig beviljade af
norska Storthinget ett lan a 1,500,000 kronor och af Fredrikshalls kommun
en forstrickning at 500,000 kronor, hvarjemte 1 Norge ldrer tecknats stirsta
delen af bolagets aktiekapital.  Detta lifliga deltagande fran norsk sida i den
svenska jernvaomnlagg! ingen mellan uksoxanaen ofver Mellerud till Sunnana
hamn  vid Wenern har egt rum under den uttryekliga forutsattning, att pi
detta sitt skulle beredas en forbindelse ej blott med Wenern, utan, &u mera,
med den stora bergslagsbanan och genom deuna med Sveriges bfriga jern-
viigsnit. Da dfven “denna omstindighet fortjenar ate vid iolevalunde fragas
atgorande tagas 1 betraktande, har "Utskottet ansett sig bora om densamma
erinra.

Af ofvanstdende framgar, att Utskottet funnit Kongl. Maj:ts forslag om
anvisande at Bergslagernas jernvigsaktiebolag al det begiirda laneunderstodet
rara vil grundad¢ och af behofvet pakalladt.

I friiga om sittet fir laneunderstodets beviljande hyser likval Utskot-
tet en frin Kongl. Maj:ts &sigt afvikande mening. Utskottet har nemligen
ansett det vara lampligare och statens stidilning till bolager blifva klarare,
om staten Ofvertager och siledes blir egare af de ifrdgavarande obligationerna
ian om staten endast belinar och sdlunda blir blott /mnehafvare af obliga-
tionerna sasom  pant, 1 hvilket senare fall forvecklingar skulle kunna tin-
kas vara mijliga.  Att staten genom obligationernas ofvertagande erhaller
lika stilluing till bolaget som ofrign dfvertagare af dess obligationsldn samt
kommer 1 atnjutande af kapitalrabatten tio procent, kan ej vara annat fn
en fordel.

Utskottet hemstiller alltsé,

1:0.

att Kongl. Maj:ts forevarande nidiga proposition
ma pa det sith bifallas, att Riksdagen beslutar, ati,
derest det for byggande af, bland annat, en bredspé-
rig jernvidg emellan Falun och Goteborg bildade Bergs-
lagernas Jernvigsaktiebolag tillforbinder sig att sd be-
drifva arbetet pa denna bana, att de ill allnén trafik
innu icke oOppnade delarne derat kunna, efter i Kongl
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Kungorelsen den 11 December 1874 foreskrifven besigt-
ning, till sldan trafik upplitas senast inom utglngen af
ar 1880, for statsverkets rdkning mé inkdpas af bolaget
utfardade, till dess upplagda obligationslin & 36 millioner
kronor horande fem procent obligationer & 6,753,600
kronor efter en kurs af nittio procent & nominella be-
loppet, motsvarande ett pris af 6,078,240 kronor, att
dfvertagas och utgd med tre millioner kronor under inne-
varande 4ar och med éterstoden under ir 1879, allt pa
de tider och under de vilkor, Kongl. Maj:t nirmare be-
stimmer samt under det forbehall i 6frvigt, att det for
obligationerna utbetalta belopp skall anviindas for jernviigs-
arbetets bedrifvande och ingalunda mé inberiiknas bland
sddana bolagets tillgdngar, hvaraf utdelning siirskildt till
innehafvare af aktier i serien litt. B. m& ega rum.

Utskottet har vidare att afgifva yttrande ofver Herrar Hammarhjelms,
Hedins, Reuterskiolds och Dicksons ofvanomformilda motioner.

Statens forhdllande till det enskilda jernviigsbyggandet har hitintills
hufvudsakligen bestatt deri, att staten, for befrimjande af de enskilda jern-
vigsanliggningar, hvilkas utférande ansetts vara af vigt for det allmiinna,
beviljat dels anslag, dels, och forndmligast, 1&n till dessa anliggningars
utforande. 1 foljd af denna grundsats har staten varit i tillfalle att pd for-
hand undersoka, hvilka jernviigsbolag ur statens synpunkt varit fortjenta att
anderstddjas.

Vidare bedrifver staten sjelf, 1 ett for vart lands forhallanden ganska
betydligt omfing, jernvigsbyggnader for egen rikning, och ensamt vid denna
riksdag hafva for sddant dndamal anslagits 8,350,000 kronor, oberiknadt
hvad som beviljats till materiel, nybyggnader med mera vid statens jern-
vigar.

Utskottet anser det ej vara vilbetdnkt att, med fringdende af den
stillning, staten hittills funnit med sin fordel forenligt att intaga till de en-
skilda jernvigsbolagen, likasom till den enskilda foretagsamheten i allinin-
het, samt med ett ytterligare dkande af statens skuldsittning for jernvigs-
foretag, nu besluta ett ingripande, som bade fir det nirvarande och for
framtiden kunde leda ull foljder, hvilka ur statskreditens synpunkt samt
med afseende & ett dnskvirdt, vil afvigdt forhillande mellan statens inkom-
ster och utgiftcr kuude blifva att beklaga.

Bih. ¢l Riksd. Prot. 1878. 4 Saml. 1 Afd. 37 Iifi. 3



18 Stecis L tdrotiets Uiddtande Neoo G35,

De  dugidrder, hvilka i omformélda motioner ifrdgasittas och hvilka
atse  redan  fullbordade jernvigar, kunna nemligen ej genomfiras utan en
betydligt okad statens skuldsdttning, och, for si vidt de affarer, pd hvilka
staten skulle med de enskilda jernvigsbolagen inldta sig, ej komme att
medfora tillrdcklig inkomst, jemval en okad bheskattning, hvilken Utskottet e}
ansett bora for detta andamal palaggas.

Med anledning hiaraf och da, hvad sdrskilde betriffar den af Herr
Hedin 1 hans motion ifragasatta undersdkning, densamma imaste antagas
dsyfta ett blifvande inkdp af enskilda banor, och Utskottet, pd de hér ofvan
angifna skil, ¢j anser Riksdagen bora uttrycka eller antyda en dnskan 1
sidant afseende, hemstiller Utskottet,

2:0
att Herrar Hammarhjelms, Reuterskidlds och Dicksons

forevarande motioner mi af Riksdagen lemnas uian af-
seende; samt

0

0:0

att Herr Hedins ifrdgavarande motion ej mi vinna
Riksdagens bifall.

Stockholm den 15 Maj 1878.
P4 Stats-Utskottets viignar:

CARL EKMAN.

Reservationer:

jir det forsta, vid punkten I:0: af Herrar Carl Ifvarsson, P. O. Horn-
feldt, O B. Olsson, Sven Nilsson, Jan Andersson, J. E. Johansson, Gustaf
Jomsson,  Nils Larson, Ola Andersson och Johannes Jonsson, hyilka ansett,
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att Utskotters yttrande och forslag i denna punkt bort hafva foljande lydelso
och innehdli:

«Hvad forst betriffar den si kallade stora bergslagsbanan, anser Ut-
skottet den nddiga propositionen innehdlla skiil for det sokta statslinets be-
viljande. Utskottet finner visserligen det vara af vigt, sivil for det nidrvarande
som framfor allt med afseende & det exempel, som genom bifall till Kongl.
Maj:ts proposition gifves for framtiden, att enskilde, som af egen, fri vilja
begynt eott foretag, ocksd bora sjelfva bringa det till slut och att statens
mellankomst ej annat @n i yttersta undantagsfall bor kunna vid sdant for-
hallande périknas. Men ctt sidant undantagsfall synes hir vara for han-
den. Bergslagsbanan ar c¢j blott det ojemfirligt storsta enskilda jernviigs-
foretag, som i detta land forekomuit, utan flera forhdllanden gora det ock
Alltfor antagligt, att det skulle medfora en stor skada, som ej komme att
inskritnka  sig endast till det ifrdgavarande enskilda bolaget, om jernvigs-
anlaggningen afbrotes och bolagets ekonomiska stiillning derigenom lede ett
allvarsamt afbrack.

Utskottet har derfor ¢ detta jall ansett sig bora tillstyrka statens in-
gripande, dock ej pa de af Kongl. Maj:t foreslagna vilkor.

Svenska staten har hittills aldrig triidt i berdring med enskilda bolag
pd det sitt att staten belinat eller inkdpt deras utfirdade, lopande obliga-
tioner, och enligt Utskottets Asigt kan det ej heller vara limpligt att denna
form for statsunderstod kommer till anvindning. Bland de oligenheter, som
hirmed #ro forenade, far Utskottet hidrmed fdsta uppmérksamheten p& omdj-
ligheten att i sidant fall vid statsregleringens uppgdrande med nagon viss-
het berikna beloppet af den kapitalaterbetalning, staten har att for stats-
regleringsdret forvinta & ett under denna form utlemnadt statslan.  Obliga-
tionerna amorteras nemligen genom utlottning och det &r vid sidant for-
hallande ovisst, i hvilken storre eller mindre man amorteringen {or aret
kommer att falla pi just de obligationer, staten innehar. For det nu ifriga-
varande, eller Bergslagernas jernvigsaktiebolags obligationslan, som skall slhat-
betalas &r 1914, verkstdlles utlottningen &rligen i Juli ménad, sdledes efter
viksdagens slut, och de utlottade obligationerna f{orfalla derefter den 15
derpd féljande Januari.

Di Utskottet vidare icke amnser det vara limpligt att, pi sdtt Kongl
Maj:t foreslagit, lemna lan mot bolagets obligationer jemvil af det skil att
de ieke kunna anses innefatta den fullgoda sitkerhei, staten bir kunna fordra,
s har Utskottet savial i afseonde & sitttet {or dterbetalningen som sikerheten
derfor, icke ansett sig kunna tillstyrka bifall till Kongl. Maj:ts forslag.

I afseende & tiden for lanets Aterbetalning har Utskottet i sitt hér
nedan gjorda forslag sokt bringa densamma till s nira dfverensstimmelse



20 Slats-Utskoitels Utlatande N:o 63.

med obligationslinet som mdjligt, med iakitagande deraf att det arliga af-
betalningsbeloppet blir bestimdt och ej p# utlottning beroende.

Hvad dter sidkerheten for den begérda forstriickningen betriffar, s3
torde ldmpligast de kommuner och landsting eller andra, hvilka &ro nir-
mast Intresserade af foretagets bringande till stdnd, bora iklida sig s&dan
garanti. Intressenterna i banan hafva utan tvifvel beslutat dess anliggning
for befrimjande af egna stora fordelar, vida storre in dem, stafshanesystemet
kan hafva att hemta af denna enskilda jernvigsanliggning, for si vidt
den stricker sig langre soderut dn till Kil, med afseende hvard ock staten
bittills lemnat bolaget forstrdckning endast for utforande af bandelen Ludvika—
il Sirskildt har Goteborgs stad vid sitt deltagande i Jernviigsanldggningen
tagit 1 betraktande den sikerligen for detta samhille hogst betydliga forman,
som uppkommer derigenom att banan dels till Giteborg drager, dels dfver
Gioteborg  till bergslagen leder en stor trafik, som eljest mahinda skulle gl
andra vigar.

Af obligationernas utbytande mot annan sikerhes foljer, att desamma,
om sd erfordras, kunna af bolaget anvindas sisom sikerhet for de kom-
muner eller andra, hvilka pd ett eller annat sitt iklidt sig ansvarighet for
det nu begiirda statsbidraget.

Da Utskottet i Kongl. Maj:ts forslag och bolagets ansokning tillstyrker
den fordndring, som bestdr i den fordrade sikerheten, och alltss bolagets forkla-
ring madste inhemtas, huruvida det pa de fordndrade vilkoren ingar, men det
4 andra sidan ej kan vara limpligt, att vederbdrande statsmyndigheter lingre
dn  behofligt dr maste vara i ovisshet om huruvida linet kommer att urgé
eller icke, har Utskottet hiir nedan foreslagit den begrinsning i sddant af-
seende, Utskottet {unnit skiilig.

Utskottet hemstiller fordenskull,

1:0.

att Kongl. Maj:ts nidiga proposition mi pa det siitt
bifallas, att, derest det for byggande af, bland annat, en
bredspdrig jernvig emellan Falun och Géteborg bildade
Bergslagernas jernviigeaktiebolag tillfsrbinder sig alt s
bedrifva arbetet p& denna bana, att de till allmin trafik
dnnu icke Oppnade delarne deraf kunna, efter i Kongl.
Kungorelsen den 11 December 1874 foreskrifven besigt-
ning, till sidan trafik upplatas senast inom utgéingen af
dr 1880, bolaget mi komma i dtnjutande af ett lane-
undersidd till belopp af sex willioner sjuttioftta tusen
tvdhundra fyratio (6,078,240) kronor, att utgh med tre
millioner under innevarande &r och med &terstoden un-
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der &r 1879, allt pd de tider och vilkor, Kongl. Maj:t niir-
mare bestimmer, samt mot den sikerhet, bestiende af kom-
muners, landstings eller andras ingéngna ansvarighet, hvil-
ken Kongl. Maj:t profvar och godkiinner, under dliggande
for bolaget dels att & hvad af ldnet varder lyftadt, frin
lyftningsdagarne tilis dterbetalning sker, erligga rianta af
fem och en half procent arligen, dels ait &terbetala linet
medelst en drlig annuitet, s stor att, med berikning af
den ofvan bestdmda réinta, lanet md vara slutbetaldt &r
1914, och uppa vilkor 1 ofrigt af¢ linebeloppet skall an-
‘indas for jernvigsarbetets bedrifvande och ingalunda md
inberdknas bland siadana bolagets tillgingar, hvaraf utdel-
ning sérskildt till innehafvare af aktier i serien litt. B.
mi ega rum; samt atf bolaget skall till Kongl. Maj:t af-
gifva forklaring, huruvida bolaget pd ofvannimnda vilkor
ingdr, #fvensom for Kongl. Maj:t uppgifva den erbjudna
sikerheten si tidigt, att densamma mi kunna vara af
Kongl. Maj:t profvad och godkénd och frigan om linets
utgdende shlunda afgjord senast den 1 nistkommande
November;*

__samt af Herr Liss Olof Larsson, som yrkat afslag & den nidiga pro-
positionen.

Jor det andra, vid punkten 2:0: dels af Herrar Carl Blman, Grefve
C. Beck-Friis, Friherre F. von Essen, L. M. Nordenfelt, C. F. af Geijer-
stam och Grefve H. Spens, hvilka ansett att Utskottets utlatande och for-
slag 1 denna del bort hafva foljande lydelse och innehall:

“Genom beviljande endast &4t Bergslagernas jernvigsaktiebolag af det
for detsamma begirda statsbidrag skulle, enligt Utskottets &sigt, staten icke
hafva pé ett tillfredsstillande sitt uppmirksammat vért jernviigsvisendes nu-
varande stindpunkt, med deral hirflytande verkningar p& den ekonomiska
stillningen.

Att dessa verkningar méfste vara higsi kinbara, fir en naturlig foljd
af det, 1 forhallande till vart lands tillgingar, betydliga omfang, hvari vara
Jernvigsbyggnader bedrifvits, sarskildt under de senaste fem Aren. Utskottet
fir i detta afseende i minnet terkalla foljande siffror, utvisande de fullbordade
sival statsbanornas som enskilda jernvéigarnes lingd i gamle mil vid slutet
at hvart och ett utaf nedannimnda ar: -
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S — p—— Ep—— —

Enskilda

Statsbanor. | jernvagar. Summa.
ar 1857 mil 8,6 9,3 17,0
5 1858 ) 15.7 9,3 25,0
5 1859 ) 23,5 18,9 £2,4
., 1860 ” 28,5 20,6 £8,9
,, 1861 o 300 220 52,9
,, 18062 | 62,5 22,0 84,5
, 1863 : T 68,5 27,0 95,5
v 1864 " 80,6 27,0 1076
, 1865 : - 80,6 442 1248
,, 1866 . 96,0 19,1 1460}
. 1867 : ” 1007 378 158,5!
, 1868 : ) 100,7] 37,8 158,5
gy 1869 i . 104,5 27,8 162,3
» 1870 . S S— ' 104,; 278 162,3
, 1871 . . : ’ 1111 37,3, 1689’
,, 1872 - ’ 1157 63,0 178,7
» 1873 = . 129,2 94,41 2236
5 1874 : ) 135,9 178,38 314,7
5 1875 : . ) 141,2 206,06 3478
, 1876 : " 1489 255, t04,4
, 1877 " 1514 313,4 1648

Ytterligare dro for nirvarande under byggnad: statsbauor till en lingd
at 47,5 mil samt enskilda jernvigar till en lingd af 78,5 mil, siledes under
byggnad en ytterligare viglingd af sammanlagdt 126 mil.

Om man. for erhillande af en ldttare ofversigt, indelar ofvan angifna
fullbordade viiglangd af jernvigar 1 femérsperioder och utriknar medeltalet
af den lingd, som under hvarje &r af en sidan femdrsperiod fullbordats och
dppnats, visar sig foljande forhallande:
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a) Statsbanor:

oppnade :
vid 1857 dvs slut . . . . mil
under aren 1838-—1862 mil
’ 5 1863-—1867 . o
’ 5 1868—1872 . .
” 5, 1873 —1877 ”

Summa statsbanor oppnade under alen 18’)8—1814 mil |
Summa  statsbanor fullbordade vid 1877 Ars siut mil

b) FEnskilda jernvigar:

oppnade:
vid 1857 &rs slut mil
under aren 1858—1862 : mil
. , 1863--1867 g ’
” , 1868 —1872 : ’
’ 18731877 .. .imeemss . i o
Summa enskilda jernvigar oppnade undcr fren 1858-—
1877 B . sz Ml
Summa enskilda jernvégar fullbordade vid 1877 ars,
slut ; . ; il

i medeltal
arligen.
846
23,9 10,73
38,2 7,64
15,0 3,0
33,7 T4
1425 7,14
151,4 '
043 l
12,7 204
35,8 7 ll“
,i),‘J 1,‘)11
2504 50,08
S04, 15,20
|
313,

Det faller af sig sjelft, att de medel, hvilka for utforande af s be-
tydlign anliggningar tagits 1 ansprak, mdste uappgéd till betydliga belopp.
I Kongl. jernviigstmﬁkstvlelbpns senast offentliggjorda underddniga berittelse,

for ar 1876, meddelas,
att de trafikerade statshanoinas ursprungliga anligg-
ningskostnad var

att dertill kommit mb\crgnddex och ny materiel,

med hiinsyn till forhdllandena vid 1876 drs slut,

kronor 125,968,288: 70.
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Transport kronor 125,968,288: 70.
anskaffade medelst extra statsanslag till statens

jernvégstrafik, for ctt sammanlagdt virde af ... ” 17,637,244: 11.
att af trafikmedel for samma #&ndamil kapitali-
serats . R O R Ry AR acs ” 15,046,975: 35.
och att saledes de vid 1876 ars slut frafikerade
statsbanornas byggnadskapital utgjorde ... kronor 158,552,508: 16.
Vid 1877 ars slut dr samma byggnadskapital af trafikstyrelsen berdk-
nadt till . . o kromor 163,730,518: 93.

hvilket belopp ofverstiger hela statsskulden vid
samma tid for savdl de fonderade som 1869
ars jernvagslan .. kronor 182,157,084: —

efter afdrag af Riksgildskonto-

rets fordringar for lan till
enskilda jernvégsanldggnin-
gar kronor 23,988,712: 62.

och for tillfil-

ligtvis till for-

rintande ut-

lemnade me-

del . kronor 18,064,153: 49. 49,052,866: 11. . 140,104,217 89.

med kronor  23,626,301: 04.
utan att dervid i betraktande tamt% hvarken de vid 1877 ars slut till be-
redande af nddigt forlag af trafikmedel disponerade 6,498,197 kronor 80
ore eller de vid samma tid till nybyggnader och ny materiel af dels extra
anslag, dels trafikmedel reserverade 258,007 kronor 27 ire, eller viirdet vid
1877 ars slur af de under byggnad varande statsbanor med dertill horande
forlagskapital, 8,980,251 kronor 3 o6re, eller beloppet vid samma tid af de
fonderade statslnens ligvidations- och amortissementsfonders intjenade be-
héllningar utofver den fonderade skulden 2,383,695 kronor 29 ére, hvilka
fyra belopp sammanlagdt utgdra 18,120,651 kronor 39 ore eller, tillhopa
med ofvan omforméilda 23,626,301 kronor 4 6re, en sammanriknad summa
at 41,746,952 kronor 43 ore.

I nyssndmnda berittelse uppskattas vidare byggnadskostnaden for de
enskilda jernvdgar, hvilka vid 1877 ars slut vore for trafik tillgingliga, till
omkring kronor 192,000,000: —-

Sammanlagda bvocrnadqlxostnaden vid 1877 ars slut for de dd redan
oppnade statsbanor och enskilda jernviigar kan sdledes beriiknas till om-
kring kronor 355,730,518: 93.

Af detta belopp hafva de medel, som nedlagts i statsbanoma huf-

Y
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vadsakligen influtit af de 1&n, hvitka staten utom lanuet upptagit och hvilka,
sisom bekant, 1 den man de varit behifliga anvindts uteslutande for jern-
viigars byggande. De & de enskilda jernvidgarne nedlagda penningar Ater,
deri inberdknade de belopp, hvilka af Riksgildskontoret sisom lau till en-
skilda  jernviigsanlaggningar utlemnats och hvilka i det nirmaste motsvaras
af de belopp, Riksgildskontoret inom landet i svenskt mynt upplinat, hafva
hestitt af inhemske kapital med undantag endast for de fi banor, hvilka
tillkommit genom utlindsk medverkan; och kan, enligt Utskottets berdkning,
det belopp af inhemskt kapital, som for ndrvarande finnes 1 jernvigsanligg-
ningar nedlagdt, antagas utgéra omkring tvahundra millioner kronor.

Om ock en, fir vira forhillanden, s betydlig summas fastlisande 1
jern *Figsbngnader muefattar ett ifverskattande af landets krafter, torde lik-
val en sd storartad foretagsamhet ej bora lemnas utan stod. Med en sidan
ntveckling af samfirdsmedlen ir otvifvelaktigt en af de vigtigaste grundvalarue
lagd for landets forkofran, for tllloodoworandot af dess naturliga tillgingar, for
dess framatgdende 1 ekonomiskt afseende. Enligt trafikstyrelsens ofvan abe-
ropade berittelse stodo vid 1876 ars slut enskilda jernvégar till en lingd af
2428 mil 1 omedelbar cller medelbar trafikforbindelse med statsbanorna, sa
att vid samma tid statens och enskilda jernvdgar till en sammanriknad viig-
lingd af 391,7 mil stodo i trafikforbindelse med hvarandra. 1 de flesta fall,
om ock ej 1 alla, torde detta forhdllande hafva pa statsbanornas trafik-
inkomster utofvat et gynsamt inflytande. Likaledes torde det vitsord med fog
kunna lemnas niistan alla de enskilda jernvigarne, hvilka 1 tra ﬁkstyralsens
embetsberitielse for &r 1876 uppzifvas till ett antal af 54 vid ndmnda drs
slut trafikerade jernviigar, att de, om ock i storre eller mindre man. fylla ett
behof och hafva giltigt skl for sin tillvaro.

De fordelar for det allminna, hvilka de enskilda jernvigarne dels
redan beredt och dels for en framtid méjliggjort, maste fikval enligt sakens
natur  vara visentligen beroende deraf att de kunna arbeta under sidana
vilkor ast deras ekonowniska existcns kan vara 1 nigon méan betryggad, och
denna omstiindighet pdkallar ett noggrant aktgifvande sirskildt under den
nirvarande tldon dd jernviigarne dro till storsta delen nyligen anlagda och
deras tratik till {6ljd hiraf dnnu ej kan vava sirdeies uppaxbu:ad, helsi, vid
det forhallandet atv sawntidigt de for ndrvarande ogynsamma konjunkturerna
for afsittning af nagra bland vira betydligare exportartiklar mast menligt
inverka pa jernvigstratiken.

Jetraffande denna trafik utifva, af Litt insedda skiil, jernvigsanligg-
ningarne och den allminna ekonomiska stiillningen en dmsesidig vexelverkan
pa hvarandra. Ehuru nemligen jernvégarnes anliggning i sjelfva verket
Okat landels formogenhet, fir det likvil tydligt, att om sélunda bundits en

Bih. till Riksd. Prot. 1878. 4 Saml. 1 Afd. 37 Hift. 4
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allt for stor del at det kapital, niringarne behofva sisom forlag for sin
rovelse, blir hdraf en naturlig foljd, att dessa senare e] kunna vara i till-
{alle att wllfora jernvéigarne den trafik, dessa & sin sida behitva for atr
kunna bédra sina driftkostnader samt rinte- och amorteringsuigifter. Det
maste vara ett allmiéint intresse af sirdeles vigt att tillse, att 1 omformailda
hidnseende ej nagot alle for stort missforhallande uppkommer, och att fore-
bygga, det icke genom de euskilda jernvigsbolagens invecklande i allt {ir
stora finansiella svarigheter banornas andamalsenliga trafikerande omdjliggires
och resultatet af det storverk, landet pa detta omride under de senaste
artiondena uttort, derigenom foérminskas. Ty det vore, enligt Utskottets tor-
menande, en ongtlg forestidllning, om man ansage, att banornas blotta ull-
varo 1 detta afseende skulle gora tillfyllest. Det bolag, som utfirt en enskild
jernvagsanldganing och for sddant dndamal tillskjutic aktiekapital same ikldd
sig ansvarighet for upptagna lan, bestar nemligen 1 regeln till en storre del
af banans nérmaste och naturliga trafikanter, och det torde ligga i dppen
dag, att, om genom ogynsamma forhallanden desso arstandsattes att behorigen
vidmakthalla trafiken 4 banan eller niodgades ull obligationsinnehafvarne
eller andra fordringsegare afsta densamma, maste den forlust, som sdlunda
komme att drabba foretagets ursprungliga och egentliga intressenter, higst
menligt inverka pa mdjligheten att af banan, dfven om den af andra ofver-
toges, erhalla eljest paréknelig trafikinkomst, likasom ock dylika fall, om
de komme att intrifffa flerestides och 1 storre skala, maste skada landets
kredit och ekonomiska stdllning 1 dess helhet.

Omsorgen om denna har ock i flern linder, foretridesvis och 1 det
storsta omfang 1 Tyskland och Frapkrike, foranledt staten att pa ménga-
handa siitt, genom enskilda banors ofvertagande eller trafikerande, genom
mntegarantlel, genom 1nkop af obhoamoner eller aktier, ingripa 1 det en-
skilda Jernvagqvasendet Det becydhoa belopp af vart lands dxspombla till-
gdngar, som, pa sitt hdr ofvan omformdlts, blifvit under en kort tid i jern-
vagsan]dmmmgal nedlagdt och derigenom allmiénna rorelsen undandraget,
gor #fven hidr, enligt Utskottets asigt, ett statens ingripande pa dndamals-
onllot satt nodvamhgt helst 1 ndrvarande tidpunkt, da samtidigt afven andra
tillstotande omstandigheter vallat, att erforderligt rivelsekapital ej utan sva-
righet kan hallas nédringarne till handa.

I Dbetraktande af den vigtiga plats, de enskilda penninginrdtiningarne
[6r nArvarande intaga 1 vart lands néringslii, maste det vara ai’ iniresse aut
crfara dessas stdllning till de enskilda .]em\*aésbolagen, med hvilka bankerna
naturligtvis sisom léngifvare kommit 1 beroring.  Knligt officiella upp-
oifter, som varit for Uwskottet tillgdngliga, egde den 51 sistlidne Januari
deenskilda  solidariska bankerna, akticbankerna oeh kreditaktiebolagen af
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dem bfvertagna obligationer, utfardade af sammanrdknadl tjugutre sirskilda

.]mnmoml\tlobolfm, il et \ammcmlagdt belopp af kronor 33,808,306: 25
Vid samma tidpunke voro i nyssnimnda pen-

ningansialter hypotiserade obligationer, uttirdade af

tjugutvi sirskilda jernvigsaktiebolag, till ett sawm-

manréiknadt belopp af . I . " 4,004 4700 —
samt  aktier 1 t]uOLNu Jelnvavadktlgbolag, Al ot
belopp af... ... . 3,T88,700: —

hvarforutan tjugutre ]emva%aktlebolag vid samma
tid for upptagna lan och kreditiv hiftade 1 en
skuld oll bankanstalterna af . ... ” 2,078,407: 15,
sd att totalsumman af nyssnidmnda bankanstalters
tillgodohatvande hos de enskilda jernvigsbolagen,
oberiknadt hvad enskilda bankirer hade hos dessa
att fordra, uppgick till ... . kronor 44,859,975: 40,

D4 Utskottet ansett sig bora dfven pa detta forhallande fasta Riks-
d'ngons uppmérksamhet, har sadant ingalunda skett for att dermed antyda,
att ndgon atgard skulle vara behoflig med afseende & omftormilda bank-
inrattningar, hvilkas bade vilja och f(nmaoa att ratta utlaningen efter inlanin-
gen och 8friga disponibla tillgangar gor all sidan omsorg ofvelﬂodlg Der-
cmot torde det e] kunna fmbleeQ, att, till dess de enskilda jernvdgarne ge-
nom en gyvnswmmare ekonomisk stdllning och trafikens upparbetande kom-
mit 1 en bittre finansiel beldgenhet #n ‘deras nirvarande, det jemforelsevis
betydliga och svarafsattliga obhgatlonbbelopp, bankerna af dem ofvertagit,
maste verka menligt pa deras formaga att, som sig bor, tillgodose den a]l-
minna vorelsens, jordbrukets och néringarnes lanebehot.

Utskottes dr, pa ofvan aunforda orsaker, af den asigt, att lampliga Aat-
viirder bora, ju t011 desto hellre, vidtagas fir ait ater trlgmd en del af det
betydhgd k 1p1tal som under en allt for kort tid bhfvit af landets besparin-
gar nedlagdt i enskilda jernvigsanlaggningar, fir att bereda de enskilda
jernva%bo]agen mijlighet att, utan oskilig uppoffring af de pd banorna an-
vinda medel, afvakta trafikinkomsternas stegring och en deraf vunnen sik-
rare elxonomlbk grundval for deras verksamhet samt for att pa sddant sitl
avigabringa jemnvigt i forhallandena och befordra en fortgiende normal
utveekling af landets produktiva krafter.

Staten kan ej blott med minsta svarighet och utan némnvird uppoft-
ring 1 forhallandena in01ipa utan har jemvil af ett klokt och foljdrigtigt
oenomfordt forfarande 1 sddant afseende ett stort gagn; hvartill kan liggas,
att staten md hiinda 1 sina egn. redan vidtagna &tgérder har en anledning
att allvarligt ofverviga hvad pa densamma kan bero for de enskilda jern-
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viigsbolagens uppratthallande. Med afseende & de enskilda jernvigarnes
stora vigt for landet kan det penningebelopp, hvarmed staten underldttat
deras byggande, sdgas vara jemforelsevis litet, i det nemligen beloppet at
statens fordringar hos de enskilda jernvigsbolagen for utlemnade len vid
1877 ars slut, sasom ofvan namnts, uppgick till endast 23,988,712 kronor
62 o6re och sdsom awnslay utan Aaterbetalningsskyldighet ll dem utbetalts
sammanlagdt endast 3,361,000 kronor, hvilka summor torde adagaligga, ats
statens 1nsats 1 det PIlSl\lldd Jmnva%b)éganden varit ganska ringa i jem-
forelse med de fordelar, som deraft 1 det hela blifvit 4t staten och tandet
beredda. Sédkerheten for de hittills utlemnade forstriickningarne har ock
visat sig vara tillréicklig, enfly, om dn undantagsvis betalningen af en och
annan annuitet fordrojts, 1 sadant fall mot erliggande af ofverrdnta vid
skeende liqvid, staten likval ej pa de enskilda jernvigsbolagen gjort ndgon
den ringaste ftorlust. Det inskrdnkta omféang, hvari staten understéde de
enskilda Jelnvagqbolaoen har dfven foranledt en viss ojemnhet salunda ast,
medan  vissa bolag erhallit statsunderstod, andra, till hvilkas blbpungande
lika stort skdl wur statens synpunkt forefunnits, mast utan ett sidant under-
stod och 1 foljd deraf med stérre uppoffring utfora sin jernvigsanliggning.

A andra sidan har staten deremot i sitt eget intresse, savil ge-
nom beredvilligt meddelande af sokta koncessioner som pa annat sitt,
lifligt uppmuntrat tll jernvdgsanliggningar. Med anledning af Riksda-
gens har ofvan omforméilda skrifvelse den 12 Maj 1869, angaende uppgo-
vande af plan for framtida jernvéigsanliggningar och sittet for deras utfo-
vande, anbefalde Kongl. Maj:it sina samtliga Befallningshafvande, med un-
dantag af dem 1 Gotlands, Westerbottens och Norrbottens ldn, att pa lamp-
Lot satt meddela lanens innebyggare kdnnedom om Riksdagens skrifvelse och
tillika underréttelse derom, att menigheter eller enskilde, hvilka under {orut-
sattning at statens medverkan ville for astadkommande af nigon jernvigs-
anldggning sig forena, egde hos Kongl. Maj:t sidant anméla samt dervid
otverlemna ko%nadsforslag med ritningar samt utredningar Ofver paréiknad
trafik med de flere forhallanden, som kunde tjena till upplysning owm fire-
tigets  dndamalsenlighet, Adfvensom uppgift om beskaffenheten af det under-
st0d, som foretriadesvi: dnskades, hvilket understod dock icke komme att of-
verstiga on {jerdedel af ber@iknade anlaggningskostnaden, om direkt anslag
soktes; och tillsattes harefter den 20 Augusti 1869 af Kongl. Maj:t den
likaledes hidr ofvan omformélda komité, som den 29 Augusti 1870 afgaf
underdanigt betdnkande; hvarefler sdsom bekant &drendet blef foremal for
1871 ars Riksdags profning.  Utan tvifvel har, jemte den vid ndmnda td
intridande forbéttrade ckonomiska stillvingen, ofvanberdrda af Kongl. Maj:t
och Riksdagen vidtagna atgédrd varit en kraftiot verkande orsak till det
ifriga jernvagsbyggande, som, pa sdtt har ofvan i detta utlitande adaga-
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lagts, ar 1872 tog sin borjan och sedermera, till foljd af orternas naturliga
och nodvindiga tiflan sins emellan, 1 den storsta utstriickning fortgétt.

Utskottet har hittills betraktat den foreliggande frigan hufvudsakli-
gen ur ekonomisk synpunkt. Men det dr ej endast ur denna synpunkt
som frigan bor beddmas. Staten har, bewiffande de enskilda jernvigarne,
afven ett annat sérdeles vigtigt intresse att bevaka, tor hvars tillgodose-
ende den narvarande tidpunkten dr synnerligen lamplig. Af det sitt, hvar-
pi de enskilda jernvégarne i virt land uppkommit, har blifvit en foljd, att
sambandet mellan dessa och statsbanorna dr mera tillfilligt &n grundadt pd
nigot sammanhingande system; att enskilda banor, 6fver hvilkas torvalt-
ning det skulle vara af vigt {or staten att kunna utdfva ett bestimmande
inflytande, dro af staten helt och héllet oberoende; att med anledning af
saknad enhet i forvaltningen trafiken, till men for bdde det ena och det
andra slaget af jernviigar, ej kan behorigen tillgodoses.

A bifogade karta finnas uppdragna véra statsbanor, men deremot icke
de enskilda jernvdigarne, och utvisar densamma saledes i latt otverskidlighet
dels statsbanornas fordelning i allminhet ofver landets sirskilda trafikomra
den, dels sambandet mellan statsbanornas olika delar, dels ock dessa banors
forbindelser med hamnar vid hafven.

[Tvad som wmed hinsyn till sambandet mellan statsbanornas olika de-
lar torde springa mest i dgonen, #r det af statens jernvdgar alldeles obe-
rorda, vidstrickta landet mellan Norra och Nordvestra stambanorna. Of-
ver det landet #r dock forbindelsen gen och naturlig mellan tva ansenliga
trafikomrdden, 4 ena sidan det, som tillhor Norra stambanan frin trakten
al’ Sala norrut, & andra sidan det vestra Sverige. Den landsdel, som, trots
dess lamplighet for forbindelsen emellan tvd sd vigtiga trafikomrdden, som
de nyss nimnda, dndock lemnats oberdrd af statsjernvigarna, &r likval at
alder den forndmsta hérden [6r en-af Sveriges modernéringar, bergsbruket.

Bergsbruket &r en, i ordets vidstrdcktaste mening, tung roreise, som
mer #n alla andra fordrar litta kommunikationer, icke blott fér sina far-
diga produkter till utskeppnings- och afsittnings-orter, utan jemvil for sina
ravaror, malmer och kol. D& nu den visentligaste delen af denna slags
yorelse inom Sverige Ar utbredd dfver en landstriicka, som tillika erbjuder den
genaste forbindelsen mellan tvii af statens storre trafikomvdden, men staten
har ej framfort nagon stambana, s & staten med hénsyn till 1 friga va-
vande forbindelse beroende af huru enskilda jernvigar blifvit utstakade,
hura deras transportforimdga halles vid makt och hura deras goda vilja ytt-
rar sig i afseende & vilkoren for den samtrafik, som hir miste ega rum.

Iifterser man nu, huruledes de enskilda jeravigarna i Bergslagen for-
binda vdra pd begge sidor om detta landskap anlagda stambanor, si fin-
ner man, att frdn Orcbro uigdr en enskild jernvég, som vid Frovi utsdnder
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en arm i nordnordvestlig riktning, hvilken skidr stora Bergslagsbanan vid
Stialldalen och derefter framgar parallelt med och vester om samma bana,
for att vid Ludvika ater sammantriaffa med henne. Derigenom uppl,ommor
en forbindelse mellan de bada statsbanestationerna Orebro och Storvik ofver
tyra enskilda jernvigar, eller delar deraf, nemligen Koping — Ilult-banan
fran  Orebro till Frovi, Frovi—Ludvika-banan fran Frovi till Stalldalen cl-
ler Ludvika, stora Ber%lag';bdnan fran Stilldalen eller Ludvika till Falun
samt  (fefle—Dala-banan fran Falun till Storvik, pa Norra stambanan. Om
man 1 stillet for att afvika pé Frovi- Ludv1l\a banan fortsdtter pd Koping
—Hult-banan fran Frovi, sa patraffar man vid Koping en annan bana,
Stockholm—Vesterds-banan och kan pa denna framga till stationen Till-
berga och derifran pa Tillberga — Sala-banan till sist ndmnda stad, der man
ocksd triffar Norra stambanan. Hér forefinnes siledes en forbindelse mellan
Orebro och Sala ofver tre enskilda jernvigar.

Fran Orebro till Storvik har man silunda tvd alternativ att vilja pa,
antingen ofver 1 enskilda jernvigar, eller ofver 3 enskilda jernvigar och |
stveke stambana, Sala—Storvik. Det senare alternativer dr i forhallande
till viiglingden, innu atminstone, fraktbilligare, dn det forra, sedan en ofver-
enskommelse Dblifvit tréaffad emellan de tre myndigheter, som rada ofver
jernvigarna & linien Orebro—=Sala. att nedsitta fraktbeloppen under eljest
gillande taxa. Det dr visserligen en fordel for staten, att s& har kunnat
ske, endr stycket Sala—Storvik derigenom kan pél‘ﬁknd an transitordrelse,
som eljest mahédnda uteblifvit, men det llgwer pd samma gdng nigonting
otryggt deri, att staten med hinsyn till en sd vigtig forbindelse, som den 1
fraga vamnde, skall vara beroende af tre sérskilda mynd]qheters uppfattning
och goda vilja, utan att tala om det otrygga deri att det konkurrerande alterna-
tivet nar som helst kan siinka sina taxor pa sddant sitt, att staten gér miste
om den transitotrafik, hon genom ofvan berérda ofverenskommelse tillvunnit sig,
derest icke de tre medintresserade banorna &nyo kunna komma ofverens sins
emellan och med staten, i hvilket fall dock alltid en minskning iinkomster
blir en foljd.  Men onybgheten drabbar #fven trafikanten, som icke for sina
varors afsdttning har nagon stadig grund for beraLmngdma ty churuval
det 1 allminhet antages att konkurrensen skall vara honom till nytta, s&
blir han dock ofta nog utsatt for de svraste missrékningar, derest en bana,
pit hvars taxa han htat nddgas afstd frin en forlustbringande tifan.

Afven i andra landsdelal an dem, hvilka hittills omformalts, dr sam-
bandet mellan statsjernviigarnes olika delar 1 visentlig mdn beroende al
enskilda banor, hvilka en vigtig stillning blitvit forbehallen adfven i fraga
om den slags samfirdsel, som man cljest foretridesvis betryggar genom
stammbanor. P4 den linga obrutna linie, som, framgaende nistan midt ige-
nom landet, férbinder dettas sydligaste provins med de nordliga landskapen,
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finner man, 1 stillet for en fortgiende statsbana, féljande sammansittning:
forst en statsbana fran Malmo all ] \l]olby derefter den enskilda jernvigen
M;ilby — Motala— Hallsberg, derefter dterigen en statsbana Hallsbelg——()xebm
och slutligen derefter de fyra ofvan omformilda, enskilda bolag tillhiriga
styckena: Orebro—Frovi, Frovi—Ludvika, Lud\'lka——Falun och Faluin—
Storvik, summa sju sirskilda jernviigar med sex olika egare. Detta for-
hillande forsvarar naturligtvis under nuvarande forhillanden astadkommande
al en sd enig samverkan, som erfordras for tillgodogdrande af befintliga an-
ledningar till samfirdsel.

En siidan samverkan skulle likvil, for den transiterande trafiken, vara
af det storsta gagn, om genom densamma kunde beredas en nedsitining 1
de enskilda jernvégarnes trafiktaxor till, i det ndrmaste atminstone, samma
fraktafgitt€r, som skulle uppkomma, derest samtliga de med hvarandra sam-
manhingande stats- och enskilda jernvigarna, 1 afseende & taxebestimmel-
ser for samfirdseln, betraktades sdsom en enda bana, och taxan saledes
vore fallande hela vagen, utan afseende derpa, att godser fem sdrskilda gan-
ver Ofverginge pa en ny, enskild jernvig. Ktt sidant fallande 1 taxan dr,
somn bekant, ett oeftergifligt vilkor for de langa transporterna och motiveris
dessutowr deraf, att vissa kostnader, sdsom for expeditionen vid afgings- och
emottagningsstationerna, samt tor lastning och lossning, dro desamma, an-
tingen vigen ar lang eller kort

Salunda utgora de nuvarande forhallandena ett hinder for utvecklingen
af den rorelse, som till landets batnad kunde vara for handen. Ltt exempel
pi hvad denna rorelse kunde betyda har man just nu for ogonen i en
fraga, som framlagts till Kongl. Maj:its profning, angdende nedsidttning af
[raktafgifterna for skanska stenkol & vira statsbanor. Onskligt vore ju, att
de tillgangar, som hictills dolts under den skinska jorden, mdtte bringas i
dagen och varda till nytta, i synnerhet dd pa samma gang en ullvixt 1
yorelsen pa vara jernvigar maste uppkomma vid spridningen inom landet af
de svenska stenkolen och de biprodukter, som vid de forras brytning blefve
tillvaratagna, och da man hérvid tillika borde kunna hoppas pa ctt lifligt
utbyte af produkter mellan tva, sa lange fran hvarandra skilda, men for
vira moderndringar s betydelsefulla, landskap, som Skdne och DBergslagen.
Men  hvarken stenkol eller jern tala hoga frakter, och for att forsdljningen
al skiinska stenkol skall kunna ske med nigon, om in ringa, vinst i Bergs-
lagen, fordras nedséttning 1 frakt.

Endast 1 det fall kununa tariffer och otriga befordringstorhalianden
ordnas pa ett sitt, so1 leder till mdélet, nemligen 1 fall trafiken a4 en sam-

ling af jernviAgar #r hufvudsakligen beroende af en enda ordnande hand:
statens.

Afven 1 fraga om stasbanans swmband med hamnar vid hafven fore-
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komma torhillanden, som fortjena att uppmérksammas. S8 har till exempel
Norra stambanan tvinne utfartsvigar till Ostersjon ofver enskilda banor,
nemligen vid Gefle, via Storvik, och vid Sundsvall, via Torpshammar. 1
sist nimnda fall 4 dock det forhdllande for handen, att omlastning méste
ske vid Torpshammar, endr den enskilda jernvigen, Torpshammar-—Sunds-
vall, har smalare sparvidd @n statsbanorna. Att detta sist ndmnda forhél-
lande icke kan utan stora olagenheter for staten fortfara, torde vara gifvet.
Huruvida &ter det enskilda bolaget kan finna fordel vid att ombygga sin
jernvig till den normala spdrvidden, eller huruvida staten, savial for den
olika sparviddens skull som for att vara oberoende med hénsyn till Norra
stambanans forbindelse med Ostersjon, skall nodgas forr eller senare in-
kopa den enskilda jernviigen, dro frigor, hvilka snart nog maste finna sin
lisning. ‘

Af det ofvan anforda torde emellertid framgd, att till foljd af om-
standigheter, dem staten hittills icke ansett sig kunna eller bora forekomma,
trafiken & statsbancrna i visentlig win gjorts beroende af enskilda jernvii-
gar, hvilka pi sambandet mellan stamliniernas olika delar, sdvil som mellan
stamlinierna och hafven, utifva ett betydligt inflytande.

D& Utskottet 1 sin hir ofvan gjorda framstillning ndmnt vissa sir-
skilda banor, har det ej varit Utskottets afsigt att angifva just dessa sdsom
foremal for en mojligen blifvande &tgird, endr en sidan naturligtvis i hvarje
fall maste grundas p& en omsorgsfull, af Kongl. Maj:t anbefald utredning,
som #nnu ej foreligger. Utskottet har endast velat anfora exempel for at
Adagaligga, att dfven ur trafiksynpunkt en statens atgird dr hogeligen insklig.

De forhallanden, pa hvilka Utskottet hir ofvan fistar uppméirksamheten,
leda enligt Utskotfets dsigt till den slutsats, att det ur ej mindre ekonomisk
an trafik-synpunkt skulle vara en lika Onskvird somn viilbetankt atgdrd af
staten att genom ett ingripande sivil latta den bovda, som till foljd af det
starka jernviigsbyggandet for uirvarande tynger pa landet, som ock i sam-
manhang dermed bereda sig sjelf ett saknadt inflytande Ofver de enskilda
jernviigarnes forvaltning.  Utskottet har redan, likasom motiondrerne Herrar
Hedin och Hammarhjelm, hir ofvan antydt, att ett sddant tillvigagdende i
Hera frimmande linder ansefts nodvindigt, och fir till ndrmare upplysning
i sidant afseende hdnvisa till de ftgirder, som i bilagorna till detta utli-
tande finnas ndrmare angifna.

Om Utskottet icke dess mindre e ansett sig kunna fororda ett obetin-
gadt bifall till vare sig Herr Hedins eiler Hers tlammarhjelms motion, hay
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detta varit en foljd devaf att det i dessa motioner ifrigasatta inkdp 1 stirre
utstrackning af enskilda jernvigar synts Utskottet vara en allt for vidtutse-
ende fraga for att Riksdagen deri borde, annorledes én mdjligen uppéd Kongl.
Maj:ts efter vederborlig noggrann utredning gjorda forslag, uttala nagon be-
stimd mening; hvartill kommer att syftet i dessa motioner torde kunna
ernis i ekonomiskt hinseende lika vdl och ur synpunkten af statsbanornas
trafik 1 en ej ovisentlig grad genom en mera begrinsad, af motiondrernes
forslag foranledd étgird, nemligen dfvertagande for statens rakning af obli-
gationer, utfirdade for enskilda jernvigsanliggningar.

Att ett dylikt ofvertagande lika viil som ett inkdp af sjelfva banan tje-
par att frigéra bundet kapital, erfordrar ej vidare bevisning, likasom ock 1
sammanhang hirmed torde bora uppmérksammas, att en bestimd summa,
beviljad till ofvertagande af obligationer, kan finna en langt vidstrécktare
anvindning, komma lingt flera jernviigsbolag till godo och i foljd deraf vidga
omfanget for det med atgirden afsedda gagn &n om samma summa anvin-
des uteslutande till inkop af hela banor, hvilka i sidant fall miste blifva
ytterst fa. .

A andra sidan kunna dfven de vigtiga trafikindamalen, om &n ej i s
hog grad som genom ett inkdp af lampliga jernbanor skulle blifva fallet,
likvil i en ej ringa man tillgodoses dfven genom ett ofvertagande af obli-
gationer. I var nuvarande lagstiftning finnes visserligen ej &t innehafvare
af jernviigsobligationer inrymd ndgon ritt att ingripa i det bolags forvalt-
ning, hvars intressenter de i sjelfva verket dro: de std gent emot bolaget i
samma stillning som en vanlig fordringsegare till en vanlig gildenir. Men
den fordel och sikerhet, som det onekligen méste for jernvigsbolagen med-
fora att fa sina obligationer till betydligare belopp placerade 1 statens hand,
torde gora det mdjligt att, vare sig genom ett ofverenskommet nytt stadgande
i vederborande jernvigsbolags reglemente eller genom sirskilda bestdmmelser,
sasom vilkor for ofvertagande af obligationer till betydligare belopp &t staten
forviirfva en ritt till inflytande dfver bolagets forvalining, som de nuvarande
obligationsinnehafvarne ej ega. En sidan rittighet kan afse tillsdttandet
af ledamot i bolagets styrelse och revisor af dess forvaltning, bestdimmande
af taxan, vare sig for trafiken i dess helhet eller, sirskildt betriffande den
transiterande rorelsen, for vissa slag af gods, hvilka staten finner det vara
for sig och det allminna gagneligt att leda pa vissa naturliga vigar eller
bereda lindrigare fraktafgifter, med flera dylika foremdl for statens intresse.

I det forslag, Utskottet har ait, med anledning af de forevarande motio-
nerna, afgifva, har Utskottet alltsi ansett ofvertagande af obligationer ldmp-
ligen bora i forsta rummet och sisom regel foreslis samt inkop af banor
endast undantagsvis, for den hindelse i enstaka fall sddant skulle profvas
f5r staten fordelaktigare, bora medgifvas.

Bih. till Riksd. Prot. 1878. 4 Saml. 1 Afd. 37 Haft. 5
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Betriffande det pris, som vid ett ifrAgakommande dfvertagande ai obli-
tioner eller inkép af banor kunde frin statens sida bestimmas, har Utskottet
visserligen funnit afseende bira fistas derd att, di trafiken & de enskilda,
till storre delen nyligen fullbordade jernvigarne enligt sakens natur #nnu e
kan vara upparbetad samt sdvil hos oss som i andra linder erfarenheten
utvisat en stindig, endast undantagsvis till foljd af ogynsamma tillfalliga
forhdllanden afbruten stegring af trafikinkomsterna, det nu varande forsalj-
ningsvirdet ej rittvist kan liggas till grund for bestimmandet af en jern-
vigsobligations eller en jernbanas verkliga viirde i statens hand. Men &
andra sidan méste naturligtvis noga iakttagas, att just detta wverkliga wvirde
for staten, utront genom en sorgfillig beriikning, #r den enda grund, hvarpa
ofvertagande af obligationer eller inkép af banor bor komma till stdnd, si
att 1 intet fall betalning md komma att erliggas for nagot belopp, som i
sjelfva verket till foljd af enskildes ofverdrifna férhoppningar om en banas
trafikformiga redan ar forloradt eller blifvit onyttigt anvénds, utan bor kursen
eller priset bringas till ofverensstimmelse med det verkliga virdet, bestimdt
med hénsyn till banornas périikneliga trafikinkomst, eller till den okning af
statsbanornas trafikinkomst som kan at ett ifrégakommande ofvertagande, till
folid af dervid fistade sirskilda vilkor af ofvan angifna beskaffenhet, eller
inkép blifva en foljd; s& att staten mé, om ock i hvarje fall ej genast, dock
1 det hela, blifva for sin utgift genom en motsvarande pariknelic inkomst
betdckt.

D& endast Kongl. Maj:t kan ega den ofverblick ofver vart jernvigs-
végende samt det tillfille att profva hvarje trafikleds vigt i vArt jernvigsnit,
som betinga en lycklig losning af forevarande fraga, ar hiraf en gifven foljd,
att &t Kongl. Majit bor anfortros disponerandet af det belopp, Riksdagen ma
komma att for #ndamalet bevilja, #fvensom bestimmandet af tiden for utbe-
talningen och narmare vilkor i ofrigt. Af hvad hir ofvan antorts, torde
vidare framgd, att endast sidana fullbordade enskilda jernvigar, som antin-
gen sammanbinda statsbanor sins emellan, eller i ofrigt #ro med statsbanor
torenade, kunna blifva foremal for statens &tgird i ifrdgavarande hinseende;
och fir Utskottet i sammanhang hdrmed erinra, att genom forevarande forslag
siledes ej ifrdgasittes rubbning i Riksdagens beslut om anvisande af vissa
bestdmda belopp till understédjande af nya enskilda Jernvégsanliggningar.

Det har mot &tgérder i ifrigavarande syfte blifvit erinradt, att der-
igenom ett fortsatt enskildt jernvigsbyggande skulle allt for mycket befrim-
Jas.  Utskottet héller visserligen fore, att, di dess forslag afser endast full-
bordade, icke nya anliggningar samt de ridande forhallandena lira ioch for
sig innefatta ett kraftigt verkande korrektiv mot befarade ofverdrifter 1 fraga

om enskilda jernvigsbyggnader, nigon anledning for en sidan farhdga ej i

verkligheten forefinnes. Det kan emellertid ej vara annat #n onskvirde, att
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vid mdojligen ytterligare ifrdgakommande dylika foretag sikerhet genast fran
borjan vinnes om en fast ekonomisk grundval for deras genomforande. Det
torde visserligen ej vara med vart lands lagstifiningsgrundsatser forenligt,
att ndgra allt for stora hinder i detta hiinseende frin det allménnas sida
laggas for den enskilda foretagsamheten. Med skil lirer dock kunna for-
dras att vid begiran om koncession for ett jernvigsforetags utforande tillika
styrkes, att vederborande forfoga orver tillrickliga medel till arbetets genom-
forande, genom hvilket vilkor missbruk med koncessioners sokande och er-
hallande skulle 1 visentlig man forebyggas och faran for ett obetinksamt
paborjande af jernvigsanliggningar afligsnas.  Utskottet har derfor hir
nedan i mom. c) tillstyrkt en underddnig skrifvelse i nu angifna syftemal.
“dsom bekant bestir den svenska statsskulden uteslutande af 1an till
jernviigsanldggningar, och har denna omsténdighet verksamt bidragit till sta-
tens goda kredit. Den uppldning, som af ett bifall till Utskottets hér nedan
gjorda forslag blefve en foljd, @r af enahanda natur, enir for det upplanade
beloppet staten komme att erhdlla en ¢kad tillgdng i valuta af samma be-
skaffenhet, som utgér grunden for svenska statens ofriga skuld. Négon rubb-
ning af de grundsatser, som hittills alltjem¢ vid statens uppléning varit de
bestammande, ar siledes icke genom Utskottets forslag ens ifrAgasatt.
Jtskottet Ar ocksd ofvertygadt derom att en dtgérd sidan som den af
Utskottet foreslagna, som afser att bereda ett med stora och hedrande upp-
offringar &stadkommet kommunikationsvisende mdjlighet att, utan storande
rubbningar, normalt utveckla sig till landets gagn, ingalunda kan komma
att sakna det erkinnande att den vittnar om ett klokt tillvaratagande af
trukten utaf nedlagdt, triget arbete. Btt lands kredit mdste naturligtvis vara
i visentlig mén beroende af den omsorg, detsamma egnar sin framtid, och
i detta afseende lirer det vara svart att forneka, att jernvigarne, #fven de
enskilda, utgdra en af de vigtigaste faktorerna. En sund, legitim statsaffar
kan ej annat dn gagna statens kredit, som deremot svérligen skulle undgé
att lida af de foljder, som kunde intréida, om staten visade sig sakna kraft
eller formaga att At det allminna bevara resultaten af gjorda uppeoffringar,
utan lite vid forhallanden, som for det allmédnna vore mindre gynsamma, bero.
Ej heller bor forbises, att, om ock genom en upplaning 1 utlandet sta-
tens utlindska skuld komme att okas, deraf ingalunda foljer, att landets ut-
lindska skuld okasi samma man. Sésom kindt 4r, har den nuvarande bristen,
ingalunda pa tillgdngar, men pa rorligt kapital foranledt ett ej ringa anli-
tande af den enskilda krediten i utlandet, men det ligger 1 sakens natur,
att en sidan enskild skuldsittning for landet medfor storre bordor &n dem,
som med statens upplining for fyilande af dess indamél &ro forenade, samt
att, ju mindre de enskilda behofven tvingas att anlita utlandet, desto bittre
maste detta vara for landets kredit, ty staten kan bist gora géllande det
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fortroende, hvarpd vart land har grundade ansprék och som detsamma &t-
njuter.
Utskottet hemstiller alltsg,

2:0

a) att Herr Hammarhjelms motion mé pa det sitt
bifallas att Riksdagen stéller till Kongl. Maj:ts forfogande
ett belopp af tretio millioner kronor, att enligt Kongl.
Maj:ts foreskrift samt pa de tider och under de vilkor,
Kongl. Maj:t, efter horande i hvarje sdrskildt fall af Riks-
dagens fullmiktige i Riksgildskontoret, mé finna skiligt be-
stimma,fran Riksgildskontoret utbetalas, for att anvindas tili
bfvertagande af obligationer, utfirdade for anliggning af si-
dana fullbordade enskilda jernvégar, som antingen samman-
binda statsbanor sins emellan eller i 6frigt dro med statsbanor
torenade; borande vid sddant ofvertagande priset bestiimmas
med fistadt afseende & banornas parikneliga trafikinkomst
eller 4 den okning af statsbanornas trafikinkomst, som
kan af ett ifrigakommande 6fvertagande, till f6ljd af der-
vid fdstade sdrskilda vilkor, blifva en foljd; si att staten
ma for sin utgift i berérda hénseende blifva genom en
motsvarande, pardknelie inkomst betickt;

b) att berdrda anslagsbelopp jemvdl ma, om Kougl.
Maj:t for sdrskildt fall finner sddant ldmpligare och for
staten fordelaktigare, fi anviindas till inkSp for statens
rikning af enskilda banor eller bandelar af ofvan om-
formiilda beskaffenhet; borande édfven i sidant fall priset
bestimmas efter de hér ofvan i mom. a) angifna grunder;
och

c) att Riksdagen ma 1 underdénig skrifvelse an-
halla, att, vid blifvande anstkningar om erhéllande at
koncession for jernvigsanliggningars utférande, Kongl.
Maj:t ticktes meddela dylik koncession endast &t sidan
sbkande, som, forutom uppfyllande af det for riitt till
expropriation stadgade vilkor, att anliggningen skall afse
ett allmiint behof, tillika hos Kongl. Maj:t styrkt, att so-
kanden forfogar ofver ett kapital, som &r fullt tillriickligt
till jernvigsanliggningens utférande enligt behérigen gran-
skadt och godkdndt kostnadsforslag.«
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dels ock af Herrar Grefve G. Sparre, J. Widén, Grefve S. Lagerberg
och Grefve L. af Ugglas, hvilka instimt i niist forestiende reservation, for
si vidt den afser de i reservationen under mom. a) och c¢) framstilda yr-
kanden; samt

for det tredje, vid punkten 3:0: dels af Herrar Carl Ekman, Grefve
C. Beck-Friis, Friherre I. von Lssen, L. M. Nordenfelt, Grefve G. Sparre,
C. F. af Geijerstam och Grefve H. Spens, hvilka ansett Utskottet e] boéra
foresld Riksdagen att besluta den af Herr Hedin ifrigasatta utredning 1
vidstricktare min &n som foljde af den i deras reservation vid punkten 2:0
gjorda hemstéllan och fordenskull ansett Herr Hedins motion ej bora till
nigon vidare Riksdagens &tgird foranleda; och

dels af Herrar J. Widin, Grefve 8. Layerberg och L. af Ugglas.

Herr R. won Kremer har litit anteckna, det han varit hindrad att
deltaga i1 behandlingen af de i detta utlatande omfsrmilda drenden.

Bih. Gl Riksd. Prot. 1878 4 Swnl. 1 Afd 37 Ldft. 6
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(Hora till de vid punkten 2:0 anforda reservationer.)

Historik om inkép af privatbanor fér statens riakning af
Friherre von Weber.

Jernvigarnes utveckling har, siasom bekant, icke forsiggitt efter
sakra, pi forhand gifua statsekonomiska principer, utan gestaltat sig pa
méangfaldigt siatt efter de olika forhallandena och vexlingarna uti de
sarskilda staternas lif, men, hvilken karakter en stats jernbanesystem
efter hand an antagit, och vare sig det bestir uteslutande eller i ofver-
vagande grad af stats- eller privatbanor, har det allt mer framtridande
behofvet af enhet och stadga i jernvagarnes forvaltning gjort det till en
nodvindighet att sammanfora forut fristdende banor i storre forvaltnings-
grupper och att stilla samtliga jernvagar inom ett land under en mer
eller mindre stark kontroll af en enda wmyndighet, samt stirkt den af
manga sedan lange hysta dsigten om nyttan at att ett lands jernvags-
visende vore uteslutande en statens angeliagenhet.

Till en sadan nirmare sammanslutning syfta ock nistan alla de
fosrandringar i de sarskilda jernvagarnes stallning till hvarandra eller till
staten, som egt rum i de flesta land si inom som utom luropa, och
niastan Ofverallt ser man huru enskilda banor forenat sig, flera till ett
bolag, stdrre bolag ofvertagit forvaltningen af mindre bolags banor, fri-
stdende jernvagsforvaltningar bildat si kallade jernvagsforeningar »Eisen-
bahn-Verband», eller huru staten inkopt enskilda jernvagar eller ock
endast ofvertagit deras {drvaltning, samt huru jernvagslagstiftningen strafvat
att utvidga statens myndighet och ratt att bestamma, afven i detaljer,
ofver de enskilda jernviagarne.

I England, der rent privatbanesystem rader, borjade redan tidigt,
sedan uppkomsten af en mingd konkurrerande banor astadkommit betydliea
sankningar 1 jernviagarnes afkastning, bolagen att férena sig med hvar-
andra eller att inkopa taflande linier, s att numera tre fjerdedelar af
landets vidstrackta jernvigsnat tillhora tjugu stora bolag, af hvilka tre
dr 1875 egde hvardera mer an 200 sveuska mil och 5 mer au 100 mil
jernvagar. Man har sméaningom forsokt att forskaffa staten kontrollerande
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makt ofver bolagens finansvisende samt i mindre man ofver sjelfva for-
valtningen och tarifferna m. m., och pa senarc tider har man lifligt borjat
diskutera frdgan om att staten borde ofvertaga, liksom forut telegrafen,
samtliga jernvagar, hvarmed borjan skulle goras i Irland, der staten redan
understodt jernviagsanliggningar genom lan.

[ Frankrike anlades de forsta jernvagarne af enskilda, men da
privatindustrien visade sig sakna krafter till utforande af sddana arbeten
1 storre omfattning, ingrep staten ar 1842 genom att, sedan plan blifvit
uppgjord till ett storre jernvigsnat, dtaga sig att utfora den sd kallade
underbyggnaden, eller banvall med broar, byggnader m. m. och dfver-
lemna denna till begagnande under 40 ar &t bolag, som skulle bekosta
ofverbyggnaden och anskaffa materiel samt skota trafiken till dess att
banan efter de fyratio drens forlopp ater hemfslle it staten. Hiarigenom
befordrades 1 viss méan jernvagsbyvggandet, si att landet ir 1848 egde
nagot ofver 200 mil banor, men efter revolutionen samma &r afstannade
verksamheten och fick forst nytt lif efter 1852, da den enskilda fore-
tagsamheten uppmuntrades genom att de med statens bitrade dstadkomna
linierna upplatos at enskilda bolag pa 99 ar och att regeringen lemnade
understod for att befordra mindre bolags sammansmiltning med de aldre
storre bolagen.

Genom penningkriserna 1856 och 1857 intradde anyo en allvarsam
stockning och staten tradde anyo ewmellan genom det 1859 stadgade
rintegarantisystemet, enligt hvilket de sex aldre stora jernvagsbolagen,
mot det de atogo sig att anlagga ett si kalladt andra nat af bibanor,
tillforsakrades en behillning af 4,65 procent 4 det derpa nedlagda kapi-
talet, hvilken garanti sedermera 1863 utstricktes till ett tredje nat.
Sistnamnda ar hade staten silunda ikladt sig ansvaret for namnda af-
kastning af mer an fyra tusen millioner francs. Det ar sannolikt, att
det varit for staten forméanligare, om hon sjelf bygat och for egen rakning
trafikerat alla banorna, emedan de egentligen rendcrande linierna nu till-
hsra enskilda. Emellertid ar franska staten genom hemfallsskyldigheten
forsikrad om att vid medlet af nasta drhundrade, utan ersiattning, till
sitt fulla forfogande erhédlla ett hogst dyrbart jernvagsniat och blir di
afven 1 tillfalle att kunna obehindradt ordna tarifforhéllandena efter rent
statsekonomiska grunder.

I Belgien antogs som grundsats, att jernvigarne borde byggas af
staten, och uppgjordes plan for de vigtigaste linierna inom landet samt
forbindelserna med utlandet. Intill medlet af 1840-talet anlade staten
alla banor, men da borjade koncessioner lemnas at privatbolag, hvilka
utfort en stor del af landets jernvagsnat, till dess att staten, synnerligen
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efter 1870, anyo ofvertagit jernviagsbyggandet. Afven hafva sedan nimnda
tid ett storre antal privatbanor dels ofyergitt i statens ego, dels af den-
samma Ofvertagits till trafikerande. Ar 1876 utgjorde Belgiens stats-
banor vid pass 200 och privatbanor 140 svenska mil.

I Holland borjades med att anlagga privatbanor, men 1860 lades
grunden till ett vidstrickt stambanenit, som 1875 uppgick till 94 svenska
mil. Statsbanorna trafikeras der af ett bolag.

I Italien funnos, vid konungarikets bildande, endast mindre privat-
banor i Toscana och statsbanor i Sardinien samt nigra korta strackor i
Neapel. Jernviagsbyggandet tog sedermera ganska stark fart, i det att
staten ikladde sig rantegarantier, men samtidigt maste till foljd af finan-
sernas daliga stallning nastan alla statsbanor bortarrenderas, mot det att
forpaktarne till staten i forskott erlade ganska betydliga summor. Pa
sista tiden har val staten &nyo borjat att forvarfva sig privatbanor samt
att atertaga de bortarrenderade och nigra afven forsalda statsbanor, men
den &nyo forsvirade finansiella stallningen har for andra gingen gifvit
upphof " till ett forslag att mot forskottsbetalningar ofverlemna stats-
banorna pa langre tid &t privatbolag, hvilket lir inom kort blifva foremal
for parlamentets profning.

I Osterrike forbehosll sig staten redan fran borjan ratten att anligga
och trafikera jernvigar, men begagnade sig icke af denna ritt, utan upplat
byggandet af de vigtiga linierna Ferdinands-Nordbahn och norra delen
af Sydbanan &t enskilda bolag. 1841 borjade dock staten att pd egen
bekostnad anligga jernviagar och ati inkdpa under byggnad varande en-
skilda banor, och i borjan af 1850-talet voro alla hufvudbanor med un-
dantag af den vigtiga Ferdinandsbanan i dess ego. Men den allmanna
finansndden hade emellertid si  stigit, att det 1 dessa banor nedlagda
kapital maste anlitas for upphjclpandet af statens affirer, och i medlet
af detta decennium aftraddes samtliga statsbanor till stora, for deras
ofvertagande grundade bolag att trafikeras under 90 4r, dock icke mot
ett arligt arrende utan mot erliggande med korta mellantider af storre
summor, och huru stora uppoffringar staten harvid maste underkasta sig
framgar deraf, att det belopp, som sdlunda inflot i statskassan, icke
uppgick till mer &n 50 procent af hvad banorna kostat. Bolagen for-
pligtade sig emellertid att bygga atskilliga bibanor, for hvilka staten
garanterade 5 procent ranta och '; procent amortering, och denna garanti
har i sin orduing medfsrt visentliga svirigheter i finansielt hianseende,
di staten till och med fatt ersatta ansenliga belopp, hvarmed utgifterna
for drift och underhall ofverstigit intigterna. Till foljd haraf och afven
med afseende pa att flere 1 senare tid foretagna ej guranterade privat-
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banor hotats med bankrutt, & man allvarsamt betankt pi att lata
staten ofvertaga dessa banor och anyo bygga statsbanor, och detta just
pa den grund, att sadant forfarande blefve for det allmanna vida for-
manligare &n det hittills tillimnpade garantisystemet.

I Tyskland hade fran borjan nastan alla de medelstora staterna
adopterat statsbanesystemet och de hafva afven med hogst fa undantag
fasthéllit dervid samt genom inkop af enskilda banor till och med gifvit
detsamma storre utstrickning an forut. Preussen, som genom lag &r
1838 lade grunden till utforandet af ett privatbanesystem, har forst se-
nare, val icke systematiskt men dock steg for steg, nirmat sig statsbane-
systemet, hvartill icke minst bidragit att staten efter hand ofvertagit for-
valtningen af stora och vigtiga privatbanor. I Tyskland ar salunda for
narvarande statsbanesystemet det ofvervigande och har blifvit sadant ge-
nom att enskilda banor inforlifvats med dem, staterna fran borjan egt,
samt genom aunlaggningar af nya banor for statens rakning. Harigenom
ar ctt stort steg taget till forverkligande af den enhet, som, i den man
Jernvigarne utgrena sig, allt tydlicare inses vara ett lifsvilkor for att
rorelsen skall kunna naturligt utveckla sig, samt nyttan af jernvagarne
spridas till alla delar och alla medlemmar af samhalilet, och hvilken man
1 Tyskland afven pa lagstiftningsvig sokt befrimja genom att under-
ordna samtliga tyska jernvagar under ett, till en borjan med i viss grad
utvidgad kontrolleringsmyndighet utrustadt hogre embetsverk, das Reichs-
cisenbahuaint, samt det for preussiska landtdagen framlagda forslaget att
till tyska riket ofverlata preussiska statens egendomsratt till och myn-
dighet dfver jernbanor.

Bland de forandringar i jernvagarnes stallning inbordes och till
staten, hvilka jernvagshistorien har att uppvisa, torde under for handen
varande forhallanden enskilda banors ofverging i statens ego erbjuda
storsta intresset, och det torde derfore icke vara olampligt att har an-
fora nagra exempel pa huru vid sidana transaktioner forfarits.

Utan tvifvel ligger det i 6ppen dag att dylika ofverlatelser snarast
kunna komma i friga, da enskild banas finansiella lige och utsigter aro
sidana, att banans egare finna sin fordel eller sin raddning uti att ufstd
sin egendom at staten, hvilken, da det icke ar honom vardigt soka hemta
nidgon sarskild vinst af den erbjudna banans forlagenhet, kan lemna det
stdorsta mojliga vederlag derfor.

Flera fall af detta slag hafva ock forekommit, och ett bland de
tidigare var sachsisk-bayerska banan Hof—Leipzigs ofverlatande &t sach-
siska staten. Det for banans byggande bildade bolaget hade hopbragt
det beraknade kapitalet, 4,5 millioner Thaler, genom aktieteckning, hvaraf
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sachsiska regeringen ofvertog 13 och den sachsen-altenburgiska s
Efter nagra ar befans detta kapital for litet och skulle derfore ett lan
upptagas & lika stort belopp, i hvilket lan de bada regeringarne, liksom
i aktieteckningen, deltogo med hvar sin tredjedel. Fortroendet till fore-
taget hade emellertid si sjunkit, att lin ¢j kunde erhallas till den bjudna
rantan 4 procent, och hogre rantesats ville regeringarne ej medgifva af
omtanke for sina egna stats- och provins-obligationer, hvilka till storsta
delen lupo med 3 g —4 procent rianta. Banan hade saledes halffirdig kom-
it 1 det lige, att den nastan pd hvad vilkor som helst miste kasta sig
i styrelsens armar. I betraktande af den ogynsamma inverkan en lig
uppskattning af det pa banan nedlagda arbetet skulle utofva pa hela
landets jernvagskredit, medgaf sachsiska regeringen, da hon &fvertog ba-
nan, att privataktierna finge utbytas mot statsobligationer, som under de
forsta aren lupo med 4 och derefter med 3 procent saumt slutligen skulle
efter en for de forra aktietecknarne ej ogynsam amorteringsplan inlosas
till pari. Vid davarande rantefot & sachsiska statspapper betaltes si-
lunda aktierna nara till sitt fulla varde. Detta pa sa liberala grunaer
och med klokt forutseende verkstalda kop visade sig sedermera vara en
for staten hogst fordelaktig affir, ty banan har sedermera blifvit en af
de lifligaste trafikleder i Tyskland och under de senaste 15 aren ren-
derat 8—10 procent.

Nagra ar efter nu omtalade kop hembjods &t sachsiska staten
Chemnitz—Riesa-banan. Till foretaget hade tecknats 4 millioner Thaler,
hvaraf staten ofvertagit en tredjedecl, men detta belopp befans otillrick-
ligt att fullborda den genom mycket svar terring gaende och for dub-
belt spir afsedda banan, hvarfore bolaget 1847 beslot upptaga ett lan a
2 millioner Thaler mot obligationer med dels 4 dels 5 procent rinta.
Oaktadt forsok att gora lanet begarligt genom att utfista rantans beta-
lande manadsvis, hvarigenom man trodde rantekupongerna kunna erhalla
kurs sasom smamynt, slog lineoperationen fel. Allmanhetens fortroende
hade s& vindt sig frin foretaget, att detta forklarades sakna alla utsigter,
och bolagets forlagenhet stegrades anda derhin, att dess lokomotiv och
forrdd togos 1 pant. Hembjudandet gjordes 1848, men mottogs med sa-
dan obenagenhet af den d& samlade, ur den revolutionira rorelsen fram-
gingna och mot egendom och kapital i allmanhet icke synnerligen gyn-
samt stimda landtdagen, att sakens afgérande maste uppskjutas till dess
mera regelbundna politiska forhallanden ater intradt. Nar forslaget se-
dermera togs under profning, ansig sig regeringen, ibetraktande af stall-
ningen 1 allmanhet och de osikra utsigterna for denna bana, icke kunna
bjuda annat an en mycket lag summa, om betalningen skulle ske genast,
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och lemnade derfor aktiegarne och fordringsegare fritt val mellan en ge-
nast utfallande summa, motsvarande 30 procent af aktiernas varde, eller
ock utbekommande af 20 procent af aktievardet, hvilka skulle fa lyftas
utan drojsmél, samt en expektansforbindelse, lydande 4 25 ganger det
belopp, hvartill utdelningen komme att i medeltal uppgd under banans
tio forsta trafikir, & hvilken forbindelse aktieegarne egde att framdeles
lyfta minst 5 procent af aktiebeloppet, si att de i samsta fall, det vill
saga om banan skulle visa sig i finansielt hanseende alldeles v(ndelos,
skulle utfa 25 procent, men i annat fall erhilla ersattning som fullt mot-
svarade viardet af den industriella inrittning, i hvars astadkommande
de tagit del. I fullt fortroende till regeringen antogo stdrsta delen af
aktieegarne det senare alternativet. Under de forsta fyra trafikiren upp-
stod visserligen ett ej obetydligt deficit i trafikkostnaderna, men forhal-
landena forbattrades sedan si raskt, att vid utgingen af de tio &r, &
hvilka expektansforbindelserna lodo, medelafkastningen uppgatt till 4,04
procent. Aktiegarne utfingo nu for hvar aktie 4 100 Thaler, ett belopp
som med inraknande af ranta under tio &r uppgick till nira 113 ljg Tha-
ler, eller icke obetydligt mer an nominella beloppet af de aktier, som tio
ar forut ansagos sisom alldeles virdelosa.

Pa en gang betydelsefullt och larorikt ar forloppet vid aftradandet
till staten af en till omfinget ringa men i statsekonomiskt hanseende
vigtig kominunikationsled, nemligen det lilla bannét af tillsammans 3,6 mils
langd, sidobanorna inberiknade, som genomloper Dresdens stenkolsre-
vier. Anlaggningen af dessa linier inom ett af Europas industririkaste
distrikt hade varit utomordentligt dyrbar och medtagit ett kapital af
2 3)4 millioner Thaler, hvilket gjorde att, oaktadt trafiken inom fyra ar
steg till nara 400,000 personer och 6 1|2 millioner centner gods samt
forvaltningen ordnats pd det enklaste sitt, nagon utdelning icke blef
mojlig. D& fortroendet till banan hdrlgenom sjonk, hewmbjod bolaget sin
egendom till staten mot en ersattning af 30 procent af anlaggnlngskapl—
talet, hvilka genast skulle erliggas, samt en expektansforbindelse 4 25
ganger medelbeloppet af den dividend, som uppkomme under 10 &r efter
oppnandet af den fortsattning af banan staten skulle bygga till stiderna
Freiberg och Chemnitz, eller ock 100 procent af aktlekapltalet 1 3 pro-
cents statspapper. Staten afbojde detta forslag, men erbjod & sin sida
50 procent 1 4 procents statspapper jemte expektansforbindelse & fore-
namnda dividend. Forhandlingarne afbrétos och bolaget fortsatte tills
vidare sin nastan lonlosa verksambhet. Emellertid intraffade snart ett sa-
dant torhallande som i England ofta gifvit anledning till att smi, mellan
storre jernvagsnat liggande banor inkdpts till ofverdrifna pris. Statsba-
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nans fortsittning till Freiberg—Chemnitz blef fardig och den lilla privat-
banan befann sig inskjuten midt i knutpunkten for de sachsiska ostra
statsbanorna och verkade att besvira, hindra och fordyra dessa banors
trafik. Samtidigt vann privatbanans rorelse en ofantlig tillviaxt, och det
var icke lange nagot tvifvel derom att staten snart méaste forvarfva sig
cganderitten till henne for hvad pris som helst. Aktierna stego hastigt,
och 1867 sig staten sig nddsakad att inkopa bapnan till mycket mer an
aktiernas paribelopp, enligt uppgift med 160 for 100. Men det oaktadt
har staten harvid icke lidit nagon forlust, ty ar 1873 fraktades pa denna
bana 7 millioner centner gods och 1 Y2 millioner resande.

En af de enklaste former for inkop af en bana tillimpades da
sachsiska staten ofvertog den sachsisk—schlesiska banan. Denna, 1 hvilken
staten forut egde aktier till ett viarde af 2 millioner Thaler, befann sig
visserligen icke 1 ndgon nodstald belagenhet, men lemnade icke for aktie-
egarne tillfredsstallande utdelning och hembjods derfore staten till inlo-
sen. Kopet afslutades 1850 och de privata aktierna erhollo harvid sin
ligvid pa& det satt, att deras aktier, som fore underhandlingarnes borjun
statt vid 72 lg procent och i den mén dessa syntes narma sig ett gyn-
samt slut, stigit till 96 procent, blott och bart genom afstimpling for-
vandlades till 4 procents statspapper, hvilka for tillfallet stodo nagot of-
ver pari. Forvarfvandet af denna bana, hvilken af politiska och ekono-
miska skial hade ett hogt varde for staten, forsiggick salunda, utan kon-
tant utgift af ett enda ore, och endast med begagnande af den hogre
kredit statens forbindelser atnjoto.

Sasom ett exempel huru en enskild bana forst stalts under statens
forvaltning och sedan ofvergétt i dennes ego, mé den Niederschlesisch—
Markische banan i Preussen anforas.

Staten hade gifvit denna jernvags bolag étskilliga mer an vanligt
omstandliga forskrifter for banans byggnad och trafikerande, men garan-
terat en viss rinteafkastning pa det anvianda kapitalet, likval under for-
behall att sjelf fA ofvertaga banans forvaltning, om statsgarantien toges
i ansprak under tre pd hvarandra foljande ar, eller for nagot ar till be-
lopp, som svarade mot 1 procent af kapitalet. For ir 1848 nodgades
bolaget taga den tillforsakrade garantien i ansprak till dess hela omfing
eller 3 l]a procent pi hela anliggningskapitalet, hvilket var faststaldt till
10 millioner Thaler.

Bolaget forklarade detta daliga resultat af trafiken dermed, att an-
laggningskostnaden oproportionerligt okats till foljd af de bestammelser,
regeringen utfardat i afseende pa banans lage, storsta stigningar, broar,
stationsanordningar med mera, och att stérsta delen af bristen uppkom-
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mit derigenom, att bolaget &lagts att anordna nattsnilltdg mellan Berlin
och Breslau, hvilka ensamma medtagit en utgift af 280 tusen Thaler.
Bolagsstaimman vagrade ock att efterkomma regeringens uppfordran till
bolaget att ofverlemmna banan till hennes forvaltning. Det oaktadt tog
regeringen den 1 Januari 1850 banans forvaltning om hand, hanvisade
bolaget att gbra sina invandningar gillande vid domstol och hotade
hvarje medlem af banans direktion, som forsokte att fortfarande utofva
sin funktion, med hoéga boter, men forklarade sig pa samma gang beredd
att med bolaget och dess forvaltningsrad trada i underhandling for van-
lig uppgorelse 1 afseende pa bolagets stiallning till staten. Det kunde
icke fornekas, att staten hade full juridisk ratt for sitt atgorande, och
underhandlingarne ledde slutligen derhan att staten, ehuru banan vid
dess aftradande icke gifvit ndgot namnvardt dfverskott sfver utgifterna,
beslot sig for att inlosa densamma mot en fast ranta af 4 procent i
aktiebeloppet, hvilket motsvarade aktiernas betalning till parikurs. Ge-
nom denna, sisom man menade, for staten mindre fordelaktiga och pa
sin tid ratt mycket klandrade transaktion gjorde likvil den preussiska
regeringen en lysande affar, ty samma bana, soir da visade sa fa tecken
till lif, ar numera den mest inkomstbringande preussiska statsbana.

P4 den senaste tiden har Preussen inkopt tva banor, den Pom-
merska Centralbanan och Berliner—Nordbanan af deras konkursmassor
och med afseende pa de hogst ringa utsigterna for dessa banors blif-
vande rentabilitet Atminstone inom den narmare framtiden betalt dem
med s till 14 af byggnadskapitalet. En annan i forlagenhet rikad
jernvigsanlaggning, Halle—Sorau—Gaben, har staten bisprungit med sin
garanti for upptagande af ett prioritetslan, med det forbehall att sta-
ten skulle efter 15 4r ega ratt att inlosa banan till pris, som da skulle
beraknas efter medelafkastningen under de sista fem aren.

Bland yttringarna inom tyska lander af den allt mer och mer fram-
tradande principen att jernvigarne bora tillhora staten torde ock fortjena
namnas det ar 1875 verkstalda inkopet af det betydliga jernvagsnit, som
anlagts af det Bayerska Ostbanebolaget. Detta bolag, som bildades ar
1856 vid en tidpunkt, d& meningarne voro delade om lampligheten af att
fasthilla vid det i Bayern fran borjan tillimpade statsbanesystemet, ut-
strickte under Arens lopp sina jeruvigsanliggningar, si att de bolaget
tillhorigca banornas langd, hvilken ar 1869 utgjorde endast omkring 6
svenska mil, ar 1875 vuxit till 72 svenska mil, oberaknadt nagot ofver
19 svenska mil under byggnad varande linier. Som nu dessa banor icke
blott hade e¢n betydande utstrickning utan afven utgjorde de hufvudsak-
liga pulsidrorna for rorelsen inom ostra Bayern och forbindelsen mellan
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hufvudstaden ofver Regensburg med Nurnberg samt Sachsen och Oster-
rike sant, di staten pi senare tider ater upptagit jernvigsbyggandet,
framstodo sasom konkurrenter till statsbanelinierna och blefvo for dessa
sllt mera besvirande, ju flera grenbanor af staten anlades, vicktes ir 1674
i Bayerns deputerade kawmmare forslag om och uttrycktes i skrifvelse
4ill regeringen den onskan, att underhandlingar matte oppnas med bola-
get om ifragavarande banors ofverlatelse till staten. Forvaltningsridet for
bolaget, hvars ekonomiska stillning var ganska god, afbojde till en bor-
jan forslaget att hembjuda sina banor it staten, men erbjod sig att taga
ander profning de anbud, som fran statens sida kunde giras, och for
att vinna en siker grund for hvad som borde erbjudas bolaget, tillsattes
da af regeringen en kommission, som skulle undersdka banornas beskaf-
fenhet och uppskatta deras virde.

Sedan kommissionen fullgjort sitt uppdrag och uttalat, att banorna
med jemforelsevis obetydliga undantag vore i fullgodt skick och att for-
battringar icke erfordrades i annat an utbyte af riler & vissa strackor
samt forstirkning af lokomotivens antal, upprattades ett forslag till for-
drag om banornas inkop af staten, hvilket i Mars 1875 understildes bo-
lagets generalforsamling och af denna niistan enhalligt antogs.

Enligt detta forslag skulle staten fran och med &r 1875 trida ibe-
sittning af all bolagets egendom med alla de rattigheter och skyldighe-
ter, hvarunder bolaget densamma egde, och sdlunda ofvertaga sa val ba-
norna med deras inventarier och forrdd som bolagets kapitaltillgangar,
deri inbegripet de vid dessa banor bildade pensions- och understodsfon-
der samt reserv- och forsakringsfonder, #fvensom bolagets fordringar och
skulder, hvaribland sarskildt de af bolaget med statsmyndigheternas med-
gifvande utfardade prioritetsskuldebref, hvilka borde forrintas och amor-
teras efter forut stadgad plan.  Staten skulle jemvil taga i sin tjenst ba-
nornas samtlige tjensteman och betjente med samma vilkor, hvarunder
de redan voro anstilda, samt bibehalla de pensionerade vid dem tillfor-
sikrade pensionsforméner.

Som betalning forband sig staten att inlosa bolagets till ctt no-
minelt varde af 200 gulden (omkring 345 riksmark) utfirdade akticr
efter 420 riksmark for aktie af den ildre cmissionen och 410 mark for
aktie af scnare emission, pa det sitt att densamma lemnade for en aktie
af det forra slaget 400 mark i 4 procent statsjernvigsobligationer och
20 mark kontant, samt for en aktic af det scnarce slaget 400 mark i obli-
gationer och 10 mark kontant.

Bih. till Riksd. Prot. 1875. 4 Saml. 1 Afd. 2
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Antalet af de aldre aktierna utgjorde 300,000 och af de yngre
100,000, och uppgick saledes det belopp, som skulle erlaggas till inalles
167 millioner mark.

Detta forslag framlades for Landtdagen, inom hvilken under ofver
laggningen statsininistern, under erinran att han forut varit af den tan-
ken att anligguingar och trafikerande af jernvagar borde vara enskildas
angeliagenhet, frainholl vigten af att, sedan en fullstandig forandring i det
ekonomiska lifvet intradt, staten blefve egare till jernbanorna, samt att
konkurrensen mellan enskilda och statsbanor skalle leda till bidas skada
afvensom att staten, hvilken icke sdsom privata behofde eller borde sorja
allenast for det egna intresset, vore battre 1 stand att tillgodose det all-
minna basta jemvil genom att bygga mindre men for de orter de ge-
nomskuro nddviandiga linier, samt pa det varmaste forordade det nu fore-
liggande forslaget. Fordraget blef ock af Landtdagen antaget utan for-
andring.

Tunevarande Aar (1878) hafva de franska statsmakterna beslutat att
for statens rakning inkdpa fran tio olika enskilda bolag de af dem i
mellersta och sydvestra Frankrike dels fullbordade dels till en del ut-
forda jernvagslinier till en sammanlagd lingd af icke mindre an 2,615
kilometer eller omkring 244 svenska mil. Dessa kop hafva nirmast for-
anledts deraf, att dessa bolag hade sett sina forhoppningar pa en lonande
trafik svikna, inklamda som deras jernvigslinier voro inowm det stora
Orleans-bolagets banor, hvilka drogo hela fordelen af den tillforsel de ny-
tillkomna banorna astadkommo, utan att pi nagot sitt understddja dessa
senare, hvilka silunda blefvo i sjelfva verket inskrankta till den rent lo-
kala trafiken, som endast kunde mycket langsamt utveckla sig. Tva af
dessa bolag hade redan gjort konkurs, och de dfrige forutsago omdojlighe-
ten att fortsatta sin rorelse. Men upphdrandet af redan oppnade eller
till storsta delen forberedda jernvigs kommunikationer betraktas i Frankrike
sisom en forlust for det allmanna, och staten ansags derfore bora be-
trygga det fortfarande begagnandet af de nodstilda linierna genowmn att
inképa och sedan trafikera dem for sin rakning. Med stod af hvad i
de it banorna lemmnade koncessioner fans stadgadt om statens ratt till
inlosen och bekraftats genom sarskilda lagar, lades till grund for de nu
ifrigakomna inkdpen icke banornas kommersiella virden utan beloppet
af de omkostnader, som blifvit p4 banorna nyttigt nedlagda, minskadt
med ursprungligen meddelade statsunderstod, och i ofverensstimmelse
med denna grundsats uppgjordes under 1877 af regeringen provisoriska
kopekontrakt med de tio bolagen samt forordnades en sarskild kommis-
sion att bestamma den betalning, som borde till hvarje bolag erlaggas.
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Hela kopesumman, som forst efter det denna kommission afslutat sitt
uppdrag kunde pa siffran fixeras, antogs komma att uppgi till 334 mil-
lioner francs, af hvilka 258 millioner skulle utgd under loppet af tva ar
och aterstoden under tre ar efter det kopen genom representationens och
regeringens beslut vunnit laga kraft, hvarjemte staten for att fullborda
en del af de ofvertagna linierna, som annu icke vore firdiga, och for
att istdndsatta andra redan for trafik oppnade samt komplettera materie-
len och forraden blefve nddsakad att under de narmast foljande aren
vidkannas en utgift af omkring 166 millioner francs, hvarigenom kost-
naden for de nyforvarfvade banorna, fullt firdiga, komme att uppga till
500 millioner francs, eller nigot mindre an 200,000 francs per kilome-
ter, hvilket pris icke ansags ofverdrifvet.

Den silunda forberedda fragan om dessa inkdp understaldes re-
presentationens profning, och forslag till lag derom inlemnades i Februari
innevarande ar 1878 till Deputerade kammaren, hvilken, liksom senare
senaten, godkande de provisoriskt upprattade kopeafhandlingarne samt
stalde till ministerns for allmanna arbeten forfogande under 1878 en
summa af 831 millioner francs, afsedda att anvandas: 270 millioner
for inkopet af banorna, 60 millioner for kompletteringsarbeten 4 samma
linjer samt 1 million tilt betackning af mojligen intraffande brister vid
banornas trafikerande, och bemyndigade finansministern att utfarda och
lata forsilja treprocents statsobligationer till for andamalet erforderligt
belopp.

Frankrike I. Anfoérande i deputeradekammaren af flnansministern,
jemte lagforslag.

Jernvigar foreslagna till inkop af franska staten.

Motiver: Finansministern Leon Say anforde:

M. H. De bolag for sekundara jernvigar af allmant intresse, som
bildat sig i mellersta och sydvestra Frankrike och som hade trott det
mojligt att erhalla en lonande trafik, oaktadt granskapet och de gemen-
samma omradena med de redan af det stora Paris—Orleans-bolaget tra-
fikerade linierna, hafva gjort betyd inde missrikningar. Inskrinkta till
den rent lokala trafiken, som endast mycket l&ngsamt kan utveckla sig
och hvaraf afven till och med en del gar ifran dem, sakna de tillrack-
liga medel att halla sig vid lif och finna sig i den ledsamwa stallningen
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att endast bereda tillforsel till det stora bolaget, utan att pi nagot satt
understddjas eller gynnas af detta.

Tvenne sidana bolag hafva gjort konkurs; de ofriga erkinna omoj-
ligheten att fortsitta rorelsen.

Styrelsen ensamn kan tillforsakra allmanheten ett fortsatt begag-
nande af dessa linier genom att Atertaga dem ur de primitiva koncessio-
nérernas hander.

For att astadkomma ett dylikt aterkép har det synts billigt att
sisom grund derfoér antaga, icke liniernas verkliga kommersiella varde,
utan beloppet af de omkostnader, som blifvit derd nyttigt nedlagda, med
afdrag for ursprungligen weddelade statsunderstsd.

Denna regel motsvarar stadgandet 1 § 12 af lagen den 23 Mars
1874 rorande aterkdp genom staten af trafikerade jernvigar i kraft af
§ 37 af koncessionsvilkoren for jernvigsanlaggningar.

Emellertid mé& man icke sammanblanda principerna. Vi sta har
ingalunda framfor ett inksp af jernvagar, som staten finner nsdvandigt
1 sitt eget och det allminnas intresse, men val framfor ett inkop, som
bor beviljas af ren valvilja for bolag, som rakat i lagervall, och som for
ofrigt motiveras af de kringboende befolkningarnes intressen. Betalnin-
gen af den nyttigt anvinda anliggningskostnaden ar i det foreliggande
fallet icke nagot statens aliggande och kan icke heller blifva ett preju-
dikat, som langre fram kan iberopas emot staten i andra analoga fall.

Ett forslag aflemnades af regeringen den 1 Augusti 1876 till de-
puterade kammaren att bestimma liget af det sekundira jernvagsnitet
& den ort hvarom nu ar friga. Efter en vidlyftig diskussion antog kam-
maren ett af Herr Allain-Torgé ingifvet amendement, gilladt af dava-
rande ministern for allmanna arbeten, Albert Christophle. Den forsta
paragraten af detta amendement faststaller sisom grund for aterkop af
linier, som upphora att trafikeras af koncessionarerne, deras verkliga
anlaggningskostnad. Med dessa ord »den verkliga anlaggningskostnaden»
maste nodvindigt forstas beloppet af nyttigt anvinda utgifter.

Herr Cliristophle och efter honom Herr Pacis undertecknade suc-
cessivt, pa grund af deputerade kammarens beslut, fran den 31 Mars
till den 12 Juni 1877 tio provisionella kopeofverenskommelser med sex
sekundara Dbolag for jernvagar af allinant intresse i mellersta och syd-
vestra orterna och med fyra bolag for jernvagar af lokalt intresse i
samma trakter, hvilka alla hade sokt den hjelp, som ett aterkop af li-
nierna genom staten kunde bereda dem, och erbjudit sig att afsta frin
koncessionerna i hela deras vidd.
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De 6 forstnamda bolagen aro: Charentes, Vendée, Bressuire till
Poitiers, Saint Nazaire till Croisic, Orleans till Chalons och Clermont
till Tulle.

De fyra bolagen af lokalt intresse aro: Poitiers till Saumur, de
s& kallade Nantesiska jernvagarne, Maine—Loire till Nantes och Orleans
till Rouen.

Ibland de till dessa bolag koncederade jernviigarne maéste man lik-
val sirskilja dem, som med skal kunna intagas i det nat, som blifvit
tillerkiandt karakteren af »allmant intresse»; ty endast sidana kunna blifva
foremal fér Aterkop.

De upprattade provisionella képekontrakten med de bolag, som
hitintills endast ansetts tillhora kategorien af lokalt intresse, omfatta hela
koncederade utstrickningen for de 2:mme forsta, nemligen linierna Neuville
—--Saumur, Nantes—Machecoul, Sainte Pozanne—Paimboeuf, Saint Hi-
laire —Pornic och Machecoul—la Roche sur Yon med bibana till Croix de
Vie. Af de begge ofriga koncessionerna inkopas endast vissa delar, nem-
lizcen Montreuil—Ballay—Angers, Faye—Chalonnes, Orleans—Chartres,
Chartres—Saint-Georges—Rouen,  Chartres—Broue, Broue—Savigny,
Patay—Nogent—le Rotrou, Chartres—Auneau och Evreux ville—Evreux
Navarre. Dessutom inlosas utom de linier af allmint intresse, som till-
hora Charentes-bolaget #fven 2mne samma bolag tillhoriga lokalbanor,
Bordeaux—la Sauve och Confolens—Excideuil. Sammanlagda langden
af de banor, som foreslds till inlosen, utgor 1,861 kilometer af allinint
och 754 d:o af lokalt intresse, eller tillsammans 2,615 kilometer.

En varderingskommission, bestdende att Herrar Reynaud, general-
inspektor for vag- och vattenbyggnader, Varroy, senator, chefingenidr
vid d:o d:o och Maisonneuve, generalinspektor vid finansdepartementet
samt utscdd ned samtliga kontraherandes bifall, har uti alla kopekontrak-
ten crhallit uppdrag att bestaimma inkopspriset pa grund af de verkliga
kostnader, som blifvit nyttigt anvinda pa de ifragavarande jernvigarnas
anlagoning.

Denva kommission har redan falt 7 utslag, och de 3 aterstaende
aro att mycket snart forvinta.

De redan kanda resultaten angifva foljande virden:

{or Charentes-bolaget . ... . 777 kilometer 113,505,391 fr. 32 c.
» Vendéc-bolaget . .. .. . . 495 » 47,113,880 » 66 »
» Bressuire—Poitiers . 83 » 1,728,004 » 29 »
» Saint Nazaire—Croisic. . 33 » 4,607,936 » 94 »

»  Orleans

Chalons... ... .. . 293 » 47,324,881 » 19 »
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for Poitiers—Saumur... .. ... .. ... 86 kilometer 10,948,535 fr. 96 c.
» Maine et Loire—Nantes ... . 91 » 14,618,827 » 39 »

Kommissionen har afslutat rakningarne den 30 Juni 1877, och
kontrakten bestimma, att rantorna skola utgd frin den dag kopen blifva
faststalda genom lag.

De af kommissionen silunda bestimda kdpesummorna komma att
okas med forut beslutade men annu den 30 Juni 1877 ej betalda kost-
nader #fvensom med sddana, som blifvit gjorda efter namnda dag med
ministerns for allmanna arbeten bifall samt med vissa minatliga utgif-
ter, bestamda 1 kommissionens utslag pd sirskilda grunder i man af
foremalens olika beskaffenhet. Deremot kommer afdrag att goras for
under tiden mojligen férminskade virden & si val materielen som 3 sjelfva
linierna.

Vendée-bolaget fortsatter de paborjade arbetena pa linien Joué—
Chateauroux. I kopesumman inbegripes kostnaden for denna linie, sa-
som fardig. Den hard beloépande andelen utgdr 1 man som arbetena
fortskrida. Likasd forhalles med ofullbordade arbeten pé trenne andra
inlosta koncessioner.

De tio kdpekontrakten innehalla den bestammelse, att de skola an-
ses annullerade, om de icke blifva stadfastade genom lag inom ett ar.
Denna termin utloper for de sirskilda kopen under Mars till Juni detta
ar. Man kan deraf fatta den oro, som rader bland de intresserade, och
de nya svarigheter, som skulle uppstd, om myndigheterna uppskjuta
sanktionen.

D& de politiska tilldragelserna vallade uppskof med lagforslagets
ingifvande, framlade Herr Bethmout den 4 December sistlidet ar for de-
puterade kammaren ett forslag att godkénna 7 emellan winistern for all-
manna arbeten och de bolag, for hvilka varderingsutslag redan voro af-
gifna, upprattade kdpekontrakt. Detta forslag, som forklarades bradskande,
remitterades till budget-utskottet. Kammaren torde finna, att detta for-
slag nu ej behofver fullfoljas, emedan det ar inbegripet i det allminna
forslag, som regeringen nu framlagger.

Nu ndgra ord om sjelfva lagbestimmelserna.

Forsta paragrafen inkorporerar de uti kopekontrakten inbegripna
lokalbanorna uti det stora natet af jernvigar af allmint intresse.

§ 2 godkanner de tio kontrakten om inkdp af linierna i fraga.

§ 3 tillkannagifver, att en finanslag med det snaraste skall be-
handla frigan om medels anskaffande. Slutsumman kan icke bestimmas
forr an varderingskommissionen afgifvit sina utslag om de 3 Aterstiende
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koncessionerna. Men man kan antaga, att beloppet skall utgdra omkring
258 milloner, att betalas pd 2 ar efter lagens kungorande, och 76 millio-
nor att betalas pd 3 ar efter samma tid, eller tillsammans 334 millioner.

Men utofver sjelfva kdpesumman maéaste man vara beredd pa vissa
utgifter af staten for att fullborda en del &annu icke fardiga linier och
istandsatta andra, som redan &ro oppnade, samt for att komplettera den
rorliga materielen och anskaffa ofriga forntdenheter.

Detta fordrar icke mindre #n 166 millioner, betalbara pa 4 ar.
Summan af dessa utgifter och af kopeskillingarna uppgar di till 500
millioner, hvarigenom hvarje kilometer ‘med materiel kommer att kosta
nigot mindre #n 200,000 francs, hvilket icke synes vara ofverdrifvet.

Man bor emellertid icke fordslja mojligheten deraf, att dtminstone
en del af de kopta linierna icke kommer att lemma tillracklig atkastning
af rorelsen under ett visst antal ar.

Detta tillskyndar staten en okad kostnad, som dock &r svir att
till beloppet med nagon sakerhet berikna. 1 hvarje fall gifver dock tra-
fiken pa Charentes-, Vendée- och Poitiers—Saumur-banorna ett 6fverskott
af 8 millioner om &aret. Detta 8fverskott skall utan tvifvel beticka, om
icke hela, dock storsta delen af bristen for en del andra af de inkopta
banorna.

§ 4 af lagforslaget bemyndigar ministern for allminna arbeten att
provisoriskt garantera trafikerandet af de aterkopta linierna med medel,
som si litet som mojligt betunga statsverket.

Det definitiva bestammandet af huru med dessa linier skall for-
hallas har, sdsom man finner, blifvit uppskjutet. 1 sjelfva verket hafva
mycket divergerande forslag till losning af denna fraga blifvit framstalda,
och de allmidnna intressen, som harutinnan vilja utofva inflytande, aro
allt for invecklade for att styrelsen icke maste lita de forslag, som
komma att framstillus, foregas af en uttommande granskning. Det sy-
nes for nirvarande klokast att provisionelt lemna den exekutiva makten
nodig latitud att ordna forhallandena under ofvergangsperioden utan att
binda sig for framtiden. Ministern skall emellertid beméda sig att si
vidt mojligt paskynda ogonblicket, da en definitiv 1dsning kan understal-
las kamrarne.

§ 5 har till 4ndamél att forsakra fortsittningen af trafiken under
6 manader efter lagens kungdrande for att sitta de siljande bolagen i
stand att genast uppfylla sina foroindelser.

§ 6 bestammer de garantier och formaliteter, som skola iakttagas
vid betalningen af de af kommissionen bestamda kopeskillingarne.

§ 7 atergifver den vanliga bestimmelsen i hvad angar inregistre-
ringsafgifterna.
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Lagforslag.

§ 1. Uti jernvagsnatet af allmant intresse inkorporeras {sljande
jernvagar af lokalt intresse, nemligen:

1:0) Bordeaux—Ila Sauve; 2:0) Confolens—Excideunil; 3:0) Orleans
—Chartres; 4:0) Chartres—Saint Georges; 5:0) Chartres—Anneau; 6:0)
Chartres—Broue; 7:0) Patay—Nogent—le Rotrou; 8:0) Broue—Savigny;
9:0) L’Eure—Rouen; 10:0) Evreux ville—Evreux Navarre; 1l:0) Neu-
ville—Saumur; 12:0) Moutreuil-——Ballay-—Angers; 13:0) Faye—Chalonnes;
14:0) Nantes—Machecoul; 15:0) Sainte Pozanne—Paimboeuf; 16:0) Sainte
Hilaire—Pornic; 17:0) Machecoul—Roche sur Yon med bibana till Croix
de Vie.

§ 2. De emellan wministrarne for allmiuna arbeten och nedan-

uppriaknade jernviagsbolag upprattade kdpekontrakt godkinnas och stad-
fastas, nemligen:

med Charentes-bolaget . .. ... af den 31 Mars 1877
» Vendée- d:o . e » w22 Maj s, A
»  Bressuire—Poitiers-bolaget ...... » » 21 April s. &.
»  Saint Nazaire—Croisic . ... .. » » 26 April s. A.
»  Orleans-Chalons .. » » 26 April s 4.
» Clermont—Tulle . ... ... » » 16 April s. a.
» Orleans—Rouen .. .. ... ... » » 12 Juni s. A
» Poitiers—Saumur . ... ... .. » » 31 Mars s. &.
» Maine et Loire—Nantes ... » » 19 April s. a.
» Nantesiska bolaget ... ... ... » » 26 Aprl s i

Denna stadfistelse medgifves under de 1 §§ 5 och 6 intagna
forbehall.

§ 3. Sa snart varderingskommissionen inkommit med utslag rorande
priset for de 10 inkopta koncessionerna. skola de medel anordnas genom
en finanslag, som skola anvandas till

1:0 betalning till kapital och rantor af den del af inkopspriset,
som motsvarar bolagens utgifter till och med den 30 Juni 1877 och som
blifvit faststald genom kominissionens utslag;

2:0 betalning af vissa arbeten, hvilkas fullbordan enligt kopekon-
trakten forbehillits bolagen;

3:0 betalning af de arbeten, som ministern for allmanna arbeten
enligt kopekontrakten ar bemyndigad att lata direkt verkstilla pa de dter-
kopta linierna.
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§ 4. Intill dess att beslut blifvit fattadt om definitiva torveskrifter
rorande ordnandet af forvaltningen af de linier, som uppraknas i § 2.
skall inistern for allminna arbeten lata provisionelt ombesorja trafiken
med siadana medel, som blifva minst betungande for Statsverket.

Den uti § 3 foratsatta finauvslagen skall tillika anordna nodiga me-
del att beticka mojligen uppkomande brister i afkastningen af trafiken
pa de aterkopta linierna.

5. Nuvarande koncessionsinnehafvare skola fortsitta med trafi-
kens ombesorjande intill den dag, di Ministern for allminna arbeten kan
hlifva 1 tillfille att, med de medel, som uti § 4 owtalas, befria konces-
sessiondrerna fran denna forpligtelse, hvarmed dock icke md uppskjutas
lingre #n 6 manader cfter kungorandet af denna lag.

§ 6. Sedan linierna blifvit ofverlemnade till Staten, eger Mini-
stern for allmanna arbeten att af kopeskillingen innehalla ett si stort
belopp, som profvas lampligt sisom garanti for Staten, och icke far ut-
betalas forr, an ett protokoll blifvit upprittadt, som visar, att Staten
definitivt intradt 1 full ecganderatt till allt, som Dblifvit inbegripet i
virderingsinstrumentet, samt att bolagen uppfylit alla ofriga deruti he-
stiunda vilkor.

§ 7. Inregistreringen af de denna lag bifogade kiopekontrakten
och viarderingsinstrumenten belastas icke med andra afgifter an 3 francs.

Frankrike II. Exempel pa uppskattningen af inképspriset for
Charentes-jernviigarne.

Uppskattning af den verkliga kostnaden for forstu anliaggningen
af Charentes-jernvagarne pi grund af kopekontraktet den 31 Mars 1877.

Kommissionens utslag.

Virderingskommissionen, tillsatt genom kontraktet af den 81 Mars
1877 emellan Ministern for allmanna arbeten & statens viignar pi ena
sidan och bolaget for Charcntes-jernvigarne pia den andra angiende
aterkop af de af staten concederade linierna (rin Bordeaux till Sauve

Bih. till Riksd. Prot. 1878. 4 Saml. 1. Afd. 3
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och af de fastigheter som utgéra bolagets enskilda egendom, har, nd
grund af a) §§ 1 och 2 i kontraktet si lydande:

»§ 1. Staten inkoper af bolaget de linier, som dro at detsamma
concederade, nemligen:

trafikerade linier:

Roche sur Yon till Rochelle

Rochefort till Saintes

Saintes till Coutras

Saintes till Angouléme

Angouléme till Limoges

Blaye till linien Saintes — Coutras nira Saints Marcenais

Rochelle till Rochefort

Bordeaux till Sauve

linier under byggnad:

Nantron till linien Angouléme — Limoges

Libourne till Marcenais

Taillebourg till Saint Jean d’Angely

Saint Jean d’Angely till Niort

Tonnay Charentes till Marennes och Chapus

Niort till Ruffec

Confolens till Excideuil.

Namda kop omfattar forviarfvade jordomraden, verkstalda arbeten,
fast och rorlig materiel, materialforrad och i allmanhet bolagets losa och
fasta tillhorigheter, deribland inbegripna bolagets hotell i Paris och fastig-
heter i Bordeaux.

»§ 2. De inkopta linierna skola varderas enligt bestammelserna i
lagen af den 23 Mars 1874 d. v. s. efter den verkliga kostnaden for
forsta anlaggningen.

Viarderingskommissionen, som har sig uppskattningen uppdragen,
skall utgdras af Reynaud, Generalinspektor, vald af Ministern for allmanna
arbeten, Varroy, Senator, vald af Charentes-bolaget och de Maisonneuve,
Finans-generalinspektor, utsedd af bada parterna gemensamt. Nimnda
skiljedomare besluta utan appell.

b) § 12 af lagen den 23 Mars 1874,

med hansyn till dekreten den 6 Juli 1862, 18 Juli 1868 och 22
September 1869, lagen af den 23 Mars 1874 § 4 och dekretet den 13
Juli 1874, som successivt innefatta de at holaget ofverlatna concessionerna;
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) ofverenskommelsen den 1 Juli 1874 emellan Charentes-bolaget
och akticbolaget for jernvagen mellan Bordeaux ocli Sauve af lokalt
intresse, nu under konkurs;

d) bolagets rakenskaper, som adagaligga att enligt hufvudbok,
afslutad den 80 Juni 1877 (folio 80), rakningarne ofver forsta anliggningen
af det at bolaget concederade jernvagsnatet sluta med ett saldo af
167,813,013 fr. 23 c. deruti inbegripen en summa af 2,520,674 {r. 86 c.
tor bestimda men ej vid namda tid ligviderade utgifter (folios 209
och 277.)

och efter prifning af e) de af Dbolaget framlagda handlingar,
som visa:

l:o. att utgifterna intill den 30 Juni 1877 for utforandet af det
af Staten concederade natet, deruti inbegripna den rorliga materielen,
rintor och forvaltningkostnader, afvensom en summa af 319,711 fr. 4 c.
for 4ar 1871 utforda arbeten pa linien Roche sur Yon — Rochelle till
foljd af Regeringens foreskrift, och cfter afdrag af erhillna understods-
medel, diverse inkomster och amorteringar, stiga till
en Summa af e e, T 119,762,576: 91,

2:0. att utgifterna for linicn Bordeaux—Sauve,
som bolaget kopt af de ursprungliga concessionarerna,
inbegripet vardet af 243 aktier och 8,500 obligationer,
hvilka genom kopekontraktet blifvit bolaget debiterade
motsvara en summa af . PO » 3,289,506: 90.

3:0. att utgifterna for bolagets enskilda fasta
egendom AIO .o 3,920,566: 92

4:0. att omkostnaden for materialférradet ete.
HT¥100) ¢ R PR RO O P e PR » 1,702,441: 65.

Summa fr. 128,684,092: 38.

f) de bada ansokningar, som bolaget stalt direkt till kommissionen,

den ena med afseende pa tiden hvarifrin rantorna pa inkopspriset
skola beriaknas; -

den andra angaende skadeersattning till dem af bolagets tjenstemén
som genom kopet forlora sina platser;

g) de handlingar som meddelats af Forvaltningen af de allminna
arbetena; afvensom
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efter imhentunde af upplysningar utaf Direktoren for jernvagurne,
Bolagets representanter och Inspektoren for finanserna de Chappotin,
som haft i uppdrag att granska bolagets bocker,
faststialt den 80 Juni 1877 sasom den termin, hvar-
intill verkliga utgifterna for den forsta anliggningen
skola beraknas sésom af bolaget bestridda for att seder-
mera af Staten till bolaget atergildasy samt
»da hvad betraffar anlageningen af de af Staten concederade linierna,
arhetena ordentligt  utforts samt  utgifterna  derfor afvensom for den
rorliga materielen dro fullstandigt verificerade samt icke obefogade»
och di, hvad angir de ofriga i rikningen uppforda utgiftsposterna:

l:o. ingeu veritikation blifvit framlagd till stod for de till cn
summa at 785,000 francs uppgiende omkostnader fore concessionen och
dd akticegarnes godkannaude af denna utgift vid bolagsstimman den
29 Juli 1863 icke kan betaga kommissionen dess ratt att granska den-
samma samt, om den ock till nidgon del rattfirdigas genom den om-
standigheten, att aktierna blifvit utdelade genast vid borjan bland en
stor miangd subscribenter, beloppet icke kan beraknas hogre an till 2,000
francs pr kilometer;

2:0. en del af forvaltningskostnaderna och rautorna bor enligt
fordelning, som bor uppsittas emellan de sarskilda linierna, ofverforas
frin rikningen dfver anlaggningskostnaden till rikningen for trafiken och
saledes gvarstd bolaget till last;

3:0.  bolaget ¢j bor godtgoras for rantor pa de kapital det for-
lorat saval genom konkursen »Guilhow som  genom bors-operationer i
ofrigt for att uppehédlla kursen péa sina papper, eller for den balans, somn
uppkommit genom 4tertagandet af aktier efter den namnda konkurseny

4:0. afrakning ej nu md uppgoras ofver de forrad, som std till
bolagets disposition, och hvilkas qvantitet och virde icke kunna kon-
stateras forrin vid dew tid, di staten sitter sig i besittning af jern-
vigarne;

»samt  vidare, i afseende pd de tidpunkter, intill hvilka bolaget
sjelf ma bara forlusterna pa rovelsen & de trafikerade liniernan,

den af de stora bolagen foljda principen att icke pafora den
forsta anlaggningen dylika forluster for lingre tid au till den 31 December
det ar, hvarunder banan oppnats for trafiken, kunde forete obilliga ano-
malier, om den anvindes pé linier som aterkopas, och da det synes lampligt



Bil. till Stats- Utskottets Utldtande N:o 63. 21

att, med afvikelse frin ordalydelsen, ratta sig efter andemeningen, och
bestaimma tiden till 6 méanader cfter banans dppnande, hvarifran ifraga-
varande forluster bora drabba trafikrikuvingen; samt foljaktligen denna
tidpunkt i afseende pa de oppnade linierna bor hianforas till de uti
concessionsakterna eller tidigare bestiunda terminerna for banornas opp-
nande (harefter folja bestammelser af dessa terminer for hvarje linic.)

och i afseendc pa kostnaderna for utgifvande af bolagets akticr
och obligationer, dessa kostnader till belopp af 2,267,077 fr. 31 c. skolu
bolaget godtgoras;

(Harefter ett lingre resonnement ofver cn mangd mindre vasentliga
fragor.)

stannat i foljande beslut:

l:o. DPriset for det jernviagsnat, somn staten aterkoper af Charentes-
jernvagsbolaget, deruti inbegripet linicrna Confolens-Ixcideuil och Bordesux-
Sauve, bolagets sarskilda fastigheter, den rorliga materielen, afvensom
losegendom vid statiouner, verkstader ocli hotell, bestammas till 113,505,391
fr. 32 c., deruti inbegripna 2,520,674: 86 bestamda men ej betalda kost-
nader jemte utestaende obetalda skulder, efter gjordt afdrag for diverse
inkomster och till bolaget lemnade understdd, som stiga till 35,723,000
francs, allt den 80 Juni 1877.

2:0. Bolaget &ligger att till staten ofverlemna jernvagarne vil
underhéllna, med byggnader, rorlig materiel och losegendom, enligt be-
fintliga inventarie-fortcckningar, i brist hvaral fragan afgores  genom
ofverenskommelse eller af sakkunnige man, som uppskatta kostnaderna
for uppfyllande af forenamda vilkor, och hvilka kostnader afdragas pa
losesumman,

3:0. Bolaget erhaller godtgorclse for virdet af forraden, sddana
de befinnas vid ofverlemnadet, enligt 6fverenskommelse eller sakkunnige
personers virdering.

4:0. Bolaget godtgores for verificerade utgifter, som annu icke
blifvit betalda den 30 Juni 1877.

5:0. Bolaget godtgores for alla till forsta anlaggningen hérande
utgifter, som detsamma gjort eller kan kowma att gora efter den 1 Juli
1877 med Ministerns for allminna arbeten bifall intill dagen dd Staten
tilltriader banorna.
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6:0. Bolaget tillerkannes under denna period en summa af 40,000
trancs 1 minaden, motsvarande rantor pa tidigare a anlaggningen nedlagda
kapital, forvaltningskostnaderna inberiknade, samt dessutom en bonifikation
af 7 procent om Aaret, beriknad den 15 i hvarje manad sd val pa det
nyssndmda  manatliga tillage som pi de uti foregiende punki angifna
utgifterna for verkstalda arbeten, cfter afdrag af de understodsbelopp,
som bolaget utbekomnmit efter den 1 Juli 1877.

T:0. Staten intrader i Bolagets rittigheter till fordringar for ar-
beten, utforda af bolaget for 3:dje persouws rakning, somn #ro paforda
forsta anlaggningskostnaden;

8:0. Dolagets ansprak 1 afscende pé tiden, hvarifran bolaget har
att. uppbiara rantor pa sin [ordran af Staten dfvensom pa ersittning at
de tjenstemin, som icke varda bibehéallna vid sina befattningar, rekom-
menderas till Ministerns for atlminna arbeten billiga profning.

Gjordt i Paris den 26 September 1877.

L. Liynaud. H. Varroy. L. M. de Maisonneuve.

Frankrike III. Lagforslag om uppliggning af nya 3 procents pa 76
ar amortisabla statsrédntor till inkop af jernvagar och kon-
vertering af dldre 5 °/, obligationer for allménna arbeten.

Lagforslag

framstaldt 1 Deputerade kammaren den 7 Februari 1878 af Finansmini-
stern Leon Say:

Cap. 1.

§ 1. Uti hufvudboken ofver statsskulden skall en special afdel-
ning inrattas 1 och fér den skuld, som amorteras medelst annuiteter.

§ 2. I denna afdelning inskrifvas de pd 75 &r amortisabla 3 pro-
cents rantor, hvilkas bildande och utgifvande aro foremal for denna lag
eller framdeles genom sirskilda lagar blifva autoriserade.
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§ 3. Alla statsrantorna tillerkiinda privilegier och immuniteter
tillforsaskras de amortisabla 3 procentsrintorna, hvilka saledes atnjuta
den skattefrihet, som enligt gallande lagar tillkommer den consoliderade
statsskuldens titlar. Dessa rantor skola vara utmitningsfria enligt be-
stammelserna i lagarne af den & Nivose &r VII och 22 Floréal ar VII
och skola kunna anvindas och placeras pi det sitt som § 29 i lagen
den 26 September 1871 faststaller.

§ 4. Emissionspriset och tiden for emissionerna, naturen, formen
och sattet for riantebevisens ofverflyttning, sittet och terminerna for amor-
teringen och betalningen af upplupna riantor, afvensom alla andra vilkor,
som skola tillampas pi den medelst annuiteter amortisabla skulden, skola
bestammas genom dekreter.

Cap. 11.
§ 5. At ministern for allminna arbeten beviljas under ar 1878.

I:o. Ln kredit af 270 millioner francs for att anvandas till betal-
ning af kapital med rantor 4 5 procent for aterkop af de jernvigar, som
uppriknas i vidfogade Tab. A.

2:0. En kredit af 60 millioner francs, bestimd att enligt Tab. B.
anvindas for arbeten, hvilkas fullbordande ar férbehallet de saljande bo-
lagen och som icke #ro inbegripna uti kopesuminan, samt till sidana
som ministern f{or allmanna arbeten later direkt utfora pa de aterkopta
linierna.

3:0. En kredit af 1 million francs till betackande af msjligen upp-
kommande brister uti trafikinkomsterna pa de linier, hvilka provisiouelt
oppnas for trafiken.

P& den uti ofvannamda Tab. A. upptagna kdpesumman for Vendde-
Jernvigarne, skall en summa, motsvarande det belopp, som statsverket
forskjutit till fortsattning af arbetena pi samma jernvigar, till forman
for Statsverket afdragas genom ofverforande péd specialrikningen ofver
jernvigar som blifvit lagda under seqvester.

Dessa sirskilda krediter skola klassificeras under 2:dra afdelningen
bis (utgifter att betickas af extraordinira tillgingar) under nedanstiende
rubriker och numror nemligen:
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Cup. 6. Aterkup af jernvagar .. S 270,000,000,
Cap. 67. Ersattning till de saljande bolaoen for kostnader
for jernvagarnes fullbordan och betackande af forskot-

ter pad specialrikningen ofver seqvestrerade jernviagar .. 42,000,000.
Cap. 65. Fullbordande genom statens forsorg af arbetena
pa de aterkopta linlerna ... ... 18,000,000.

Cap. 69. DBetackning af otillrackliga inkomster af den pro-
visionella trafiken pa de af staten aterkopta jernvi-
QAPTIC Lot i e e 1,000,000.

Summa beviljade krediter 331,000,000.

§ 6. Delar af dessa krediter, som icke blifvit disponerade under
irct, skola ofverforas till det foljande for samma andamal. Motsvarande
tilleAngar skola likaledes ofverforas till foljande &r.

§ 7. Finansministern bemyndigas att uti hufvudboken ofver stats-
skul(len (afdelningen for den medelst annuiteter amortisabla skulden) in-
skrifva och forwl_]m densamma 1 rantor, som erfordras for att, efter af-
drag af omkostnader for tryckning, rabatter och emission, pr oducera det
kapital af 331 mil'ioner som 1 § 4 omformiles.

Cap. 111.

§ 8  De obligationer for allminna arbeten, hvilkas utgifning blif-
vit autoriserad genom §§ 7 och 9 i lagen den 29 December 1876 skola
uthytas mot amortisabla 3 procentsrantor i enlichet med Cap. I af fore-
liggande lag.

For detta andamél bemyndigas Finansministern:

1:0. att konvertera de redan utgifna obligationerna af forenamnda
slag; 2:0. att under form af amortisabla 3 procentsrantor forsalja det
bclopp, som motsvarar aterstoden af dylika obligationer, som skolat rea-
liseras under 1877.

Finansministern bemyndigas likaledes att uti hufvudboken ofver
statsskulden (afdelningen for den amortisabla skulden) inskrifva och for-
silja det belopp af réntor, som erfordras for att motsvara det kapital af
69,523,172 francs, som #ar anvisadt for ir 1878 att anskaffas genom for-
saljning af obligationer enligt 1876 &irs lag.

S Projekt
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Projekt till inlésen af preussiska enskilda jernvigar for statens rakning.

Uti Nio 14 af »Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwal-
tungen» for den 18 Februari innevarande ar 1878 forekommer en uppsats,
hemtad utur »Deutsches Handelsblatt» angiende inlosen af samtliga en-
skilda jernviagar inom konungariket Prcussen for statens riakning, hvilken
synes fortjent af nagen uppmirksamhet.

Efter en langre inledning, som innefattar ett sammandrag af den
kritik, som den preussiska jernvagspolitiken under senast forflutna manader
varit underkastad inom den preussiska landtdagen, och som beskyller
den preussiska statsforvaltningen for brist pi system i afscende pa be-
handlingen af jernvagsvisendet, sigande att regeringen eller handelsmini-
sterium, som numera synes hysa tillgifvenhet for statsbanesystemet i sin
helhet, likvial soker infora detta pa ett olampligt satt genom mer eller
mindre lyckade forsok att inkopa enskilda jernvagar under hand samt
emellertid begagnar den makt, som de redaun bestiende statsbanorna
lemna i dess hand, att fortrycka eller skada andra jernvagar, som an
astundar kopa, foreslar forfattaren, under erkinnande att principen att
staten ensam bor ega och trafikera ett lands jernvagar allt mera owfat-
tas af statsekonomerna och pa sista tiden vunnit ifriga anhangare afven
bland forna motstindare, att paskynda operationen i sin helhet genom
faststillande af vissa normala bestammelser for inlésningen af de enskilda
jernvigarne, samt uppstiller for en sidan atgird foljande

grunder.

De ledande synpunkterna for vart forslag, hvilka naturligtvis maste
inskranka sig till allmanna grunddrag och antydningar, aro hufvudsakligen
foljande:

I Malet, hvartill man bor strafva, ar att at staten forvarfva egande-
ratten till samtliga enskilda jernvigar i preussiska staten, si vil dem
som sti under statens som dem hvilka aro under egen forvaltning.
(Undantag kunna goras for lokalbanor och jernvagar af ringa betydelse.)

II.  Forvartvandet af de enskilda banorna mi icke ske genom tving
emot flertalets af egarne vilja utan med deras fria bifall och grundas pa
omsesidig ofverenskominelse.

HI. Det pris, som bor bjudas, bor beriknas efter principielt lik-
artade grunder, si att de hittills varande egarne (Actiondrerna) crhilla
en 1 det hela med billighet och de forhandenvarande forhallandena ofver-
ensstimmande, hellre nigot riklig an for liten, ersattning.

Bih. Gl Riksd. Prot. 1878. 4 Saml., 1 Afd. 4
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IV. Vilkoren for den eventuella dfverlatelsen af banorna till staten
bora bestammas pa ett satt, som foranleder aktieegarne att utan langre
uppskof antaga statens anbud.

V. Den aktieegarne tillfallande ersiattningen skall utgd i form af
statsrantor; alla jernvagsbolagens aktiva och passiva skola ofvertagas
af staten.

I ofverensstimmelse med dessa synpunkter skulle de vasentliga
grunddragen af den ifrigasatta planen ungefar gestalta sig silunda:

A. En statskommission foér inkdp af de inhemska privatbanorna
genom staten tillsittes, bestdende af 10 ledaméter, af hvilka Konungen
forordnar 4 och hvardera af landtdagens kamrar 3. Denna kommission
forordnas till en borjan for 2 ar.

B. Kommissionen bemyndigas att triada i underhandling och af-
sluta fordrag med privatbanornas forvaltningar (och ombuden for aktie-
egarne uti de under statsforvaltning stiende enskilda jernvagarne) an-
giende inkop af banorna. Haundels- och finansministerierna skola stalla
for andamailet behofliga personliga och sakkunniga bitraden till kommis-
sionens forfogande. De enskilda jernvagsbolagens organer dro forpligtade
att savidt i deras formaga stdr meddela kommissionen alla erforderliga
upplysningar om banornas forhallanden.

C. Nar en jernvagsforvaltning forklarat sig beredd till underhand-
ling om en banas forsiljning, skola delegerade af statskommissionen och
aktiebolaget forsoka att uppgoéra ett forslag till fordrag enligt de under
D har nedan angifna grunder.

D. Maximum af inkopspriset faststalles i enlighet med nedansta-
ende kombinerade beriakningar:

a) De effektivt utbetalda dividenderna for senaste 5 &r (1873
~—77) multipliceras med 5 (kapitalisering af 5 irs medeldividend genom
multiplikation med 25). De till reservfonderna och amortering af obli-
gationer och aktier anvianda belopp komma harvid icke i betraktande.

b) De vid medlet af hvarje manad under samma &r (1873—77) no-
terade kurserna pi stamaktierna skola sammanraknas och medeltalet af
denna summa bestimmas genom division med 60. For sadana banor,
som utom de egentliga stamaktierna hafva prioritets-stamaktier utelospande,
tages medium emellan begge slagen af aktier till grund.

¢) Det materiella vardet af banan med allt tillbehor, sidant detta

viarde befinnes vid det sista arets slut (den 81 December 1877) skall en-
ligt forut faststilda allmanna grundsatser uppskattas af sakkunniga per-
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soner, som kommissionen utser for detta andamél, och fran det silunda
utronta vardet afdrages beloppet af annu icke amorterade prioritetsobli-
gationer, men detsamma okas med verkliga vardet af de vid samma tid
befintliga reserv- och férnyelsefonderna.

Sedermera sammanliggas de pi ofvanstdende sitt enligt bestammel-
serna i mom. a), b) och ¢) erhallna vardena, och en tredjedel af deras
totalsumma anses utgora det normala pris, som staten bor erbjuda for de
ifragavarande banorna.

Kominissionen bemyndigas dock att oka det pa ofvanstiende satt
erhallna normalvardet med 5 procent for de jernvigsbolag, som inom 18
manader efter kommissionens tillsattning erbjuda sig att forsalja sina
banor till staten under har angifna vilkor, allt for att underlitta regle-
ringen af sirskilda forhdllanden och ansprik samt till afrundning af
kdpesumman.

Afven bor iakttagas, att for de banor, hvilkas forvaltningar forst
efter 1878 anmala sig att dppnaunderhandlingar om forsaljning, dividen-
der och kurser for 1878 i stallet for 1873 laggas till grund for kalkylerna.

E. De af kommissionen med bolagen ingédngna fordrag skola
sedan underkastas profning och antagande forst af bolagens generalfor-
samlingar och sedermera af regeringen och landtdagen.

F. Ligviden af de faststalda ersittningsbeloppen till aktieegaren
sker medelst ofverlemnande af 3-procents rantebevis till si stort belopp
som motsvarar 4%, procent verklig arlig rinta pa aktiernas uppskattade
varde. I afseende pd prioritets-obligationer faststalles, att alla skyldighe-
ter och rattigheter oforiandrade ofvertagas af staten, som genom kopet
intrader 1 bolagens stille.

(Det sager sig sjelft att annu en mangd speciella forhallanden miste
regleras genom fordragen, hvarsfver emellertid, sedan hufvadpunkterna
aro ordnade, en ofverenskommelse hvilande pd billighet utan synnerlig
svarighet bor kunna tillvigabringas emellan statskommissionen och bo-
lagens owmbud, helst en si vidt mojligt likformig praxis snart larer ut-
bildas i dessa hanseenden pa grund af redan foreliggande erfarenhet i
dylika fall.)

For att fortydliga den af oss har ofvan foreslagna norm for be-
rikningen af det pris, som bor af staten erbjudas, vilja vi exempelvis
framstalla ett par dylika berikningar pa grund af supponerade forhal-
landen i tvenne fall, det ena d& fragan galler inlosen af en bana, som
befinner sig i mycket gynsamma forhillanden, och det andra med afse-
ende pa en jernviag i motsatta omstindigheter. Alltsainmans ar, sisom
sagdt, blowt hypotetiskt for att bedoma huru berakningen kan uppstillas
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enligt olika banors konkreta forhallanden. Vi forutsitta att aktierna
nominelt lyda & 600 kronor i bada fallen.

Forsta fallet. Inkop af X. Jernvig.

a. Om vi antaga att jernvigen under de sista 5 aren lemnat en
medeldividend af 12 procent eller 72 kronor, och detta belopp
kapitaliseras genom multiplication med 25, erhalles ett aktie-
vardeaf .. . . ... kronor 1,800.

b. Medelkursen & aktierna under sistfsrflutna 60 manader &ren
1873—1877 har utgjort 183,33 procent, gifver ett aktievirde af 1,100.

c. Banans uppskattningsvarde har befunnits uppgé till 97 milli-
oner kronor, hvartill komma 3 millioner behallning i reserv-
och fornyelse-fonderna, utgérande tillsamman 100 millioner
kronor. Harifran afgia likval annu obetalda obligationer till
belopp af 66 millioner, si att 40 millioner aterstd sisorn ba-
nans hehéllna varde. Om aktiekapitalet antages utgora 24
millioner, fordeladt pi 40,000 aktier & 600 kronor, s& erhalles
ett nominalvirde p4 hvarje aktie of .. . . 1,000.

Tillsammans kronor 3,900.
Medeltalet eller en tredjedel haraf bestdmmer inkopspriset till 1,300.

Under forutsattning af sammma gynsamma trafikforhallanden som forut,
skulle denna bana siledes lemna staten 554 procent pa inkdpssnmman,

Andra fallet.  Inkip af Y. Jernvig.

a. Som denna bana under de sista 5 &ren icke lemnat nagon

dividend, utfores har dess virde med . S - 0: 00.
b. Medelkursen under sista 60 méanader har emellertid utgjort
20 procent, hvilket gifver hvarje aktie ett varde af _ 120: 00.

c. Banans byggnadsvirde har blifvit uppskattadt till 50 millioner,
reserv- och fornyelsefonderna inberiknade. Derifran afgd 29
millioner icke amorterade prioritets-obligationer, si att be-
hillna virdet utgor 21 millioner. Om aktiekapitalet utgor
30 millioner, fsrdeladt pa 35,000 aktier & 600 kronor, sa be-
loper pé hvarje aktie . | i - e 4200 00,

Tillsammans kronor 540: 00.
och blifver siledes inkopspriset lika med en tredjedel haraf

eller kronor 180: 00,

eller 30 procent af nominalvardet.
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I forsta fallet skulle aktierna betalas med 216,67 procent.

Sisom fsrestiende exempel med godtyckligt antagna tal dskidliggora,
skulle de af oss foreslagna grunder for prisbestamningen gifva ganska
olika resultat for olika banor, och den ursprungliga anliggningskostnaden
i och for sig icke utéfva nidgot afgdrande inflytande derpa. Lika klart
4r att anvandandet af 1838 ars lag, hvarigenom staten ar berittigad att
sedan 30 &r forflutit efter banornas fullbordan inlosa desamma mot ett
pris motsvarande 25 ginger medelnettobehallningen under sistforflutna
5 ar, ensamt skulle leda till pafallande cegentligheter. Afven de noterade
kurserna pi olika jernvagsaktier dro icke egnade att ensamt utgdra matt-
stocken for det pris, som vore lampligt att crbjuda bolagen. Men om
man kombinerar alla tre de uppgifna faktorerna, si bor man kunna an-
taga att derutur ett relativt vigtigare resultat skall ernis, om det ocksa
ingalunda kan yrkas, att vid ett likformigt anviandande af denna metod
icke oafsigtligt vissa ojemnheter kunna forekomma. Hvilken metod man
an mi anvinda for berikningen, torde sidana icke kunna undvikas, lika
litet som om man vill afgéra ofver hvarje sarskildt fall utan forut be-
stimda allmanna grunder.

S& snart forsok blifvit gjordt att tillimpa vAr metod pa vissa be-
stamda privatbanor, deribland ocksi sidana som sti under statens for-
valtning, p& grund af konkreta forhillanden, skall, siscm med storsta
sannolikhet kan forutses, en mangfaldig opposition framtrida emot vira
forslag, och detta i alldeles motsatta rigtningar. Pi ena sidan skall i rent
statsfinansielt hinseende det utraknade priset anfallas, sdsom varande for
hégt, och den meningen framstillas att, om staten blott later sakerna
hafva sin  ging och behorigen begagnar inflytandet af konkurrensen
med forhandenvarande statsbanor, skola de enskilda banorna kunna
inkdpas betydligt Dbilligare; under det & andra sidan méinga bland
aktieegarne skola skildra anbudet sasom for lagt och obilligt.
Men vore da icke sadana hvarandra motsigande ansprak det basta
bevis for forslagens rattmatighet? IEtt motstdnd, som icke bdr upp-
skattas for ringa emot vara och hvarje annat forslag till sfverflyttning
af privatbanorna i statens hand, kan #ifven vantas frin de flesta af pri-
vatbanornas forvaltningsmedlemmar. Hos dessa ar visserligen icke hin-
sigten till egna innehafvande aktier ofvervigande, men si mycket mera
de fordelar och det inflytande, sow den i i deras hander befintliga for-
valtningen tillskyndar dem, och som i regeln ovilkorligt leda derhan att
de finna sig befogade att motarbeta forsiljningen, hufvudsakligast genom
forklaring att det erbjudna priset ar for ligt, — Det stora flertalet af
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aktieegare i de preussiska privatbanorna skall deremot, likasom aktie-
egarne i de bayerska ostbanorna, de sachsiska privatbanorna och Magde-
burg—Leipzig-banan redan hafva gjort, nu foredraga att, om blott pri-
set ar nagorlunda tillfredsstallande, utbyta sina aktier med deras vexlande
dividender och kurser emot sikra statsrintebevis, och liara da direktio-
nerna och fdrvaltningsraden icke kunna undgé att forklara sig beredvil-
liga till forhandlingar om forsaljning. Den befogenhet statskommissionen
eger att, till undanrodjande af forekommande sarskilda svarigheter, inom
en bestimd termin bevilja vissa fordelar torde afven kunna begagnas sisom
ett verksamt medel att framkalla beredvillighet. Formodligen skola inom
kort nastan alla jernvagsbolag forklara sig beredda att salja sina banor
till staten. Om nigra undandraga sig, s& betyder det foga ifall banorna
aro af mindre vigt; men galler det vigtigare jernvagsforbindelser, s kunna
dessas aktieegare, i fall de afslagit ett billigt anbud, icke beklaga sig, om
transporterna p& deras banor framdeles lida kanbart afbrack till foljd
af den viaxande konkurrensen med de sisom ett helt forvaltade domine-
rande statsbanorna.

Skulle inkopet af samtliga eller storsta delen af privatbanorna
komma till stdnd under den n#rmaste framtiden, si skulle staten, om
han ocksa icke gbor nigon vinstgifvande affir, dock @annu mindre behofva
frukta for okade financiella bekymmer. Ty de for inkopet enligt ut-
gifna rantebevis utgdende rantorna skulle blifva rikligt betickta genomn
nettobehéllningarne af de nya banorna och besparingarne i de allmanna
forvaltningskostnaderna. Amorteringen af prioritetsobligationerna skulle
ga sin foreskrifna gang. Nedtryckandet af jernvigstarifferna till foljd af
konkurrensen emellan stats- och privatbanorna eller emellan de sist-
namnda inbordes skulle upphora och for framtiden endast en rationel
och rattvis omsorg om de verkliga samfardselintresserna blifva bestam-
mande for jernvagsfrakterna.

Slutligen maste vi afven erinra hvilka fordelar foreningen af samt-
liga de storre banorna till ett omfattande statsbanesystem skulle tillskynda
en stor del af befolkningens foridgenhets- och inkomstforhallanden, syn-
nerligen bland medelklassernas familjer. — I Berlins kursfsrteckningar
blifva nu dfver 150 olika preussiska jernvagspapper noterade. Kommer
den hir foreslagna atgirden till utforande, si forsvinner en betydlig
del af dessa noteringar, ty i stallet for de méngfaldiga stamaktierna in-
trader den for kopen bestamda treprocentsrantan, och for prioritetsobli-
gationerna till 38';, 4 och 4%, procent forefinnes, da de likformigt stallas
under statens forvaltning och garanti, ingen giltig grund att bibehilla
den nu radande, p4 sirskilda banornas olika forhallanden beroende pris-
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skilnaden emot eljest likartade statsobligationer, utom den lilla differens
som kan bero pia amorteringstiderna.

De svirigheter somn uppstalla sig emot realisationen af vara for-
slag aro si mingsidiga och sd nara forenade med ifrigakommande en-
skilda intressen och motvilja, att man vid ett lugnt 6fvervagande af sak-
forhallandena pa forhand skulle kanna sig benigen att uppgifva hoppet
om en lycklig utging, derest icke de nirvarande jernvigsforhillandena
i preussiska staten voro si forvirrade och odragliga, som vi uti inled-
ningen till denna uppsats sokt att antyda och om nigon den ringaste
utsigt forefunnes att pd annat sitt an genom forvirfvande it staten af
de mest betydande privatbanorna pi ett kraftigt och varaktigt satt af-
hjelpa olagenheterna. — Vara forslag hafva ingenting att géra med riks-
jernviagsprojektet, hvars bade vinner och motstandare kunna uppfatta och
begagna tillvagabringandet af ett preussiskt statsbanesystem till befrim-
jande af sina motsatta onskningar. Riks-jernvagsprojektet kan emellertid
anses sasom uppskjutet, under det att en afgjord brytning med den
hittills rddande principiella bristen pad system i den preussiska jernbane-
politiken, hvilken har ledt till resultatlosa forhandlingar och fortfarande
hotar samt haller i osakerhet otaliga berattigade intressen, utgor en bran-
nande fraga for dagen, som saknar sin like i praktisk betydelse inom
ofriga statsekonomiens omraden.

Da det inom kort tid och till allmin tillfredsstiallelse har lyckats
att inom Bayern och Sachsen genom inkdp af samtliga privatbanor till-
vigabringa ett fullstandigt statsbanesystem; hvarfore skulle det afven icke
lyckas att i Preussen, hvarest jernvigsforhillandena i sanning 4ro out-
hardliga, genomfdra ett dylikt, sa snart blott hos deafgérande myndigheterna
den allvarliga viljan att vidtaga en sa storartad atgird forefinnes, och den
ofvertygelsen gjort sig gillande, att genom lingre drojsméal missforhal-
landena blifva #&nnu siamre, utan att nagon utsigt visar sig att langre
fram péfinna ndgon mindre ofullkomlig plan till faststallande af inkops-
prisen.

Man kan icke vanta att regeringen, efter de pa senare tider for-
nyade forklaringarne till forman for principen att smaningom inforlifva
privatbanorna i de dominerande linierna, skall af eget initiativ framligga
ett lagforslag om ett hastigt och fullstandigt inkép af de storre privat-
banorna s& att sidga i ett enda slag. Deremot borde det genom forlop-
pet af forhandlingarne under denna och forra minaden hafva legat de-
puterade kammaren nara till hands att pa sin sida besluta en kraftig
viackelse i denna rigtning. Matte derfore, utan afseende pa deras ofriga
partistallning, ett antal inflytelserika och med jernvagsforhillandena nar-
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mare hekanta ledamoéter af kammaren kianna sig benigna att annu under
innevarande session féranleda en till malet syftande och hufvudpunkterna
klart angifvande resolution.

Fordrag

angdende inkop af de privata bayerska ostbanorna for bayerska statens
riakning.

l:o. Det Kongl. privilegierade aktiebolaget for de bayerska ost-
banorna aftrader fran den 1 Januari 1875 all sin losa och fasta egen-
dom, af hvad namn och beskaffenhet den vara ma, med alla de rittig-
heter och skyldigheter, hvarunder bolaget densainma eger, till det Kongl.
bayerska statsverket.

2:0. Till foljd haraf ofverga i statens ego utan nagot undantag
eller forbehall:

a) alla af bolaget utforda, forvarfvade eller under anlaggning va-
rande banlinier, de ma ligga inom Bayerns eller annan stats omrade,
med allt hvad dertill horer af jordegendom, tjenste- och bostadsbygg-
nader, rorlig materiel, inventarier, material- och andra forrad;

b) alla kassabehallningar, alla saldi, som efter rakningsgranskning
for ar 1874 ofverforas till ar 1875, samt alla utestiende fordringar;

¢) Reservfonden och d) Forsakringsfonden.

3:0. Betraffande pensionskassan for tjenstepersonalen vid bayerska
ostbanorna intrader staten i alla bolagets rattigheter och skyldigheter;
med forbehall att tjenstepersonalen fortfarande inbetalar sina regelnessiga
bidrag, forbinder sig staten att uppfylla pensionskassans faststalda for-
bindelser utan ansprik pi forhsjning af bidragen, hvaremot pensions-
foreningen skall upplosas och dess egande formogenhet stallas till stats-
regeringens fria disposition.

4:0. De Kongl. privilegierade ostbanornas arbetare-invalidfond
blifver genomn statens ofvertagande af banorna icke annorlunda berord,
an att den Kongl. statsregeringen bestammer de organer, hvilka skola
intrada i direktionens och férvaltningsradets rattigheter och skyldigheter.
Dock bifaller foreningen redan nu att upplosa sig och aflemna sin

behéallning
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behallning till staten, i det fall att staten, under afstiende fran forhoj-
ning af bidragen, iklider sig fondens nu gallande . forbindelser gent cmot
foreningsmedlemnarne.

5:0. Den allmanna understods- och sjukhuskassan ofvergar utan
inskrankning i statens hand. Staten atager sig deremot att i donato-
rernes och den hittills varande forvaltningens syfte understodja persona-
len vid ostbanorna medels fondens inkomster.

6:0. Direktionens och forvaltningsradets befogenhet och aliggan-
den i afseende pi begrafningskassaforeningen, som icke berores af detta
fordrag, ofverflyttas pa staten.

7:0. Det star statsforvaltningen fritt att bestdmnma omw och hvilka
inkomster den vill forunna den ena eller andra af dessa fonder utofver
medlemmarnes hitintills utgaende bidrag och andra till f8ljd af nu gallande
bestimmelser faststilda inkomster. For att profva ansprak pa de namnda
fonderna eller af sidana fall, derutinnan reglementena ¢j aro tydliga, be-
stammer statsregeringen hvilka organer hafva att utéfva direktionens
och farvaltningsridets nuvarande myndighet och iliggande. Med ofver-
lemnande af nigon fond till staten upploses dess forvaltningskommis-
sion, i hvars stille generaldirektionen for de Kongl. kommunikations-
anstalterna sisom forsta instans profvar alla ansprik pa fonden och i
hogsta instansen det statsministerium, hvarunder generaldirektionen

sorterar.

8:0. Forvaltningsridet har redan inhemtat forenimnda fonders och
foreningars forvaltningsorganers bifall till de triffade ancrdningarna och
derom med anmilan inkommit.

9:0. Samtlige tjensteman och betjente vid de bayerska ostba-
norna, vare sig att de aro i aktiv tjenst eller redan pensionerade, ofvergi
med samma vilkor, hvarunder de aro anstilde eller pensionerade af bo-
laget, i bayerska statens tjenst. Statsregeringen skall vara betinkt att
anvanda dem pa ett deras hitintills innehafvande befattningar motsva-
rande sitt och mojliggora dfvergingen till den praktiska statstjensten,
respektive till andra tjensteforhillanden inom den i stat bestimda per-
sonalen vid de Kongl. kommunikationsanstalterna. Sa linge denna of-
vergang icke egt rum forblifver afloningsreglementet for ostbanorna af

Bih, Gl Rilsd, Prot. 1878. 4 Saml. 1 Afd. 5
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den 11 Mars 1874 och bestaimmelserna for pensionsanstalten af den 13
Januari 1873 och 7 December 1874 gallande for behandlingen af den af
staten Ofvertagna tjenstepersonalen. Entlediganden af tjenstemin och
betjente vid de Kongl. puvnlwwmdc bayuskd ostbanorna utan pensions-
ansprak kunna dock endast i min af hvars och ens tjensteanstallning
beviljas enligt de regler, som galla for 1 statens tjenst varande tjenste-
méan och betjente.

10:0. Likasom bolagets fordringar och rattigheter, sa ofvertlyttas
afven  dess passiva och ofriga forbindelser pa statskassan, si att forhal-
landet erhaller karakteren af er universal succession. Forvaltningsradet
forbinder sig att med mojligaste skyndsamhet dfverlemna redogorelser:

a) for det provisionella bokslutet for ar 1874;

b) ofver divarande forhillanden vid de under anliggning varande
banlinierna jemte derpia anvianda kostnader i jemfdrelse med derfore be-
viljade krediter;

c) ofver oafgjorda rattstvister samt andra svafvande aktiv- och
passiv-fordringar;

d) ofver de 1 tjenst varande tjenstemin och betjente med deras
arfvoden, kunnande forteckningen hvad betraffar 8—13 klasserna in-
skrankas till en summarisk uppgift ofver antalet och sammanlagda aflo-
ningsbeloppet;

e) ofver 1 tjenstgoring befintlig och under bestallning varande ror-
lig materiel.

De under punkterna c¢) d) och e) inbegripna uppgifter skola upp-
stallas enligt forhallandena fran den 1 Februari 1875. Statsregeringen
ar beredd att, pd grund af fullmagt fran forvaltningsradets sida upp-
draga 4t den nuvarande generaldirektoren for de Kongl. kommunika-
tionsanstalterna att, med rattighet till begagnande af stallforetradare, upp-
gora den liqvidation, som mdojligen erfordras till foljd af § 243 uti han-
delslagboken.

11:0. Utan rubbning af de pa statskassan ofvergidende forbindel-
serna, utgir kopeskillingen genom inlésning af akticrna och ofvertagande
at de prioritetsskuldebref, som det Kongl. privilegierade ostbanebolaget
utgifvit pd grund dels af bestimmelserna i lagen af den 29 April 1869
ancraende utstrdckmnﬂ af de bayerka Ostbanoma, dels bemyndigandet i
1andtdaﬂsfxfskedgt den 28 April 1872 § 46 och lagen af den 27 Juli
1874 a.ncraende ytterligare utvidgning af samma banor och dels af kon-
cessions-urkunderna af den 3 Augusti 1869, 25 November 1872 och 10
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December 1874, Staten forpligtar sig att inlosa akticrna med nowinelt
virde af 200 Horiner efter foljande berakningsgrunder:

a) for en aktic af den aldre emissionen 420 riksmark;

b) for en aktie af den andra emissionen 410 riksmark;
i eculichet hvarmed totalsumman af 300,000 aktier af det forsta och
100, 000 aktier af det senare slaget kommer att inlosas med 167,000,000
11kbmark. Betraftfande ofvutagandet at prioriteterna, sa ofvuta}_f,as (l(,bbd
sisom stats-jernviagsskuld till forrantning och amortering cnligt de af
ostbanbolaget utfastade rante- och amorteringsgrunder. Det ofverskott,
som bolacrct innehar for utgifna aktier och prioriteter till de under an-
laggning varande linierna och som annu ej blifvit anvandt pi arbetena,
otvcr(rér till statskassan for jeruvigsanlaggningen.

12:0. Aktiernas inlosning sker genom utgitning af statsjernvigs-
obligationer, hvilka med sikerhet i statsjernviigarne Iopa med 4 procent
rinta fran den 1 Januari 1875 och utgifvas uti minsta valor af 100
riksmark med halfirskuponger, pi det satt att for hvarje aktie at den
aldre cmissionen erlaggas 400 riksmark i obligationer och 20 mark
kontant samt for hvarJL aktie af den andra emissionen 400 riksmark i
obligationer och 10 mark kontant. Statsregeringen forbehaller sig att
bestamma de stallen, der utvexling af aktier emot obligationer skall ega
ram. Omedelbart efter fardigblifvandet af ectt tillrickligt antal obliga-
tioner, hvikas utfirdande skyndsammast skall foranstaltas efter fordra-
gets undcrtccknandc skall utvexlingen begynna och skyndsammast fortga
och fullbordas. Under alla ombtdndmheter blifver den kupong, som for-
faller den 1 Juli innevarande éar, IHIObt af statskassan.

13) Omsesidigt afstd parternc frin hvarje invandning, som afser
att upphafva eller andra fordraget.

14) Samma dag, som fordraget erhiller den »notariella bekrif-
telsen», tilltrader stataverket be51ttnlncren af de forvarfvade banorna med
dertill horande egendom, och dercmot, skola alla {oremal for kopet, som
statsverket utan undantdg kanner, pd det samma ofverforas. Samtidigt
ofverga alla akter, urkunder, fordrag, planer, handlingar m. m. till btdfb'
verkct, sedan de af forva.ltmn(rbradets medlemmar 1 bolagets kassa de-
ponerade kautioner blifvit dem aterstalda.

15) Den Kongl. statsregeringen skall taga kannedom om de an-
markningar, hvilka den hittills varande forvaltningen af ostbanorna in-
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fort i sina register ofver forlorade cller forstorda pd innchafvaren stalda
aktier och k()l[lllld, om det i punktcrna 11 och 12 beskrifna inlosnings-
auspraket inom laga tid icke gjorts gallande, inlosningssummorna med
upplupna rantor att tillhandahallas de uti ofvannimnda register anmirkta
sista innehafvarne af sddana aktier eller dessas riattsinnehafvare.

16) Kostnaderna for fordragets »notariella bekriftelse» bestridas
al statskassan och bortfalla derfore stadgade afgifter och stampelpapper
for dylika atgarder.

17) For giltighet af detta fordrag erfordras annu landtdagens bada
kamrars Dbifall och  dessforinnan  antagande af bolaget 4 allman bolags-
stamma genom minst tva tredjedelar af akticinnehafvarne.

Miinchen den 1 Mars 1875.

Anmirkningar: Ofvanstiende forslag till kopeafhandling foredrogs
pé  ostbanaktiebolagets generalforsamling 7 Minchen den 23 Mars 1875
och Dlef der till alla delar antaget med 7,987 roster emot 264. Vid
denna bolagsstamma upplystes, att bolagets tjenstepersonal utgjorde om-
kring 3,000 personer, och att pensionsféreningen egde en fond af 1,439,000
floriner.  Vidare upplystes, att aktierna af forsta cimissionen, nominelt
4 200 floriner, genom fordraget komme att betalas med 420 riksmark
eller vid pass 252 floriner, och de af 2:dra emissionen med 410 riksmark
eller 246 floriner.

Lfter cmottagande af forestdende bolagsstimimobeslut framstalde
bayerska regeringen forslaget till landtdagen med hufvudsakligen fsljande
motiv och upplysningar:

»Konkurrensforhallandena emellan stats- och ostbanorna, icke blott
i trafikerandet af de fullbordade utan ock hufvudsakligast 1 afseende pa
anlaggningen af nya banor, lita den en gang tillforene vickta fragan om
forvirfvande af Ostbanorna &t staten fortfarande qvarstd sdsom Oppen
for att sd ofta anyo aterkomma, som de emellan begge banforvaltningarne
traffade trafikfordragen kunna komma att medfora ofordeldktlga verknin-
cgar for den ena eller andra, ecller nya, konkurrensen okande banprojekt
uppdyka — Ofvertygelsen att oligenheterna i begge dessa hinseenden
icke kunna grundligt afhjelpas, utan att ostbanorna ofvergd 1 statens
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ego och att foreningen af Ost- och statsbunornz under en forvaltning,
jemte besparingar af sirskilda anliggningar, som derigenom kunna vara
wvemensamma, ifvensom af personalutgifter, maste atfoljas af betydande
tordelar, har formatt statsregeringen att redan nu sd mycket hellre taga
denna friga under nirmare omprofning, som regeringen derigenom till-
motesgdr deputerade kammarens uti beslutet af den 13 Juli forlidet ar
uttalade onskan om oppnande af underhandlingar med aktiebolaget for
de Kongl. privilegierade ostbanorna angéende banornas dfverlatande till
staten och framlaggande af forslag derom for nista landtdag, samt #fven
i Dbetraktande deraf att en dylik dtgard ofverensstaimmer med de asigter
som for niarvarande ofver allt af rent statsekonowmiska skal gora sig allt
mera gillande till forméin for statsbanesystemet. Med Hans Maj:t Ko-
nungens tillstand blef derfore i framsta rummet forvaltningsradet for
ostbanorna uppfordradt att forklara och eventuelt féresld under hvad
vilkor nimnda banor skulle kunna under eganderitt ofverlatas till staten,
respektive pa hvilka grunder forvaltningsradet kunde vara villigt att
understalla denna fraga aktieegarnes profning vid derfore sammankallad
weneralforsamnling.  Forvaltningsradet uttalade harpa val sin bercd-
villighet att trada 1 underhandling med statsregeringen rorande forsalj-
ning af ostbanorna, men afbojde att sjelf derom ingifva forslag, under
anhallan att i stillet erhalla meddelande om de vasentligaste vilkor som
staten ville erbjuda, eller dtminstone en uppgift om det pris, som stats-
regeringen vore benagen att betala. For att i denna vigtiga sak ernd
en fast position och i synnerhet for att tillmotesgd forvaltningsridets
onskan syntes det andamalsenligt att, till vinnande af fasta utgangspunk-
ter for bedomandet af ostbanornas verkliga virde, framfor allt lata an-
stialla en undersokning af dessa anliaggningar i allininhet och af terrasse-
ringen, ralslaggningen, konst- och husbyggnaderna, signalinrattningarna,
stangseln, vagofvergangarne, verkstiderna, magasinerna och den rorliga
materielen genom en af sakkunniga organer utur statsbaneforvaltningen
bildad kommission, hvilken skulle hafva till uppgift att undersoka och
konstatera icke blott i hvad tillstind de nimnda foremalen befunno sig,
utan ifven hvilka utvidgningar och forbattringar kunde finnas nodvindiga
for ernacnde at en ordentlig och siker trafikdrift efter rorelsens fordrin-
gar. Denna kommission, som bestod af chefen for byggnadsafdelningen
inom statsbaneforvaltningen sisom ordférande och sirskildt for gransk-
ningen af bananlaggningarna och konstbyggnaderna, en arkitekt vid samma
afdelning for husbyggnaderna och en hogre tjensteman vid maskinafdel-
ningen for uppskattningen af verkstiader, magasiner och rorlig materiel
samt hvilken kommission bitraddes af direktoren och ledande ofveringe
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nioren vid oOstbanorna sisom dess forvaltnings delegerade for att lemna
upplysningar, har befarit sawmtliga trafikerade ostbanclinier jemte de
arrenderade kortare strickorna Passau—Gransen och Furth—Grinsen till en
lingd at 77332 kilometer till det mesta med extra lokomotiv, som stan-
nade vid alla af sarskild uppmarksamhet fortjenta foremél, och pa en
oppen vagn som medgaf en fullstandig ofversigt af banan. 'Till ofvan
anforda ld,ntrd kommer dessutom linien PldttlmG—Dumendorf sedan denna
bana blifvit inkopt af bolaget, med 847 kilometer.  Under utforande Aro
linierna Landau— Mihldorf 64 65 kilometer, Landau—Plattling—Eisenstein
91,82 kilometer, Welden—Neuklrchen 51,90 kilometer, eller tillsammans
208,22 kilometer. Under detaljutstakning ar linien Landshut-—Dingolfing
—Landau med en langd af 45,41 kilometer. Sammanriknade lingden af
trafikcrade, under byggnad och utstakning varande ostbanlinier utgor
saledes 103a 62 kilometer. (Vid 1875 éars slut trahikerades haraf 902 ,07
klloumter. ()fvcrsattarens anméarkning). Resultatet af kommissioncns un-
dersokning ar i allmanhet tillfredsstallande. Deraf framgar i synnerhet
att samntliga foremélen, med jemforelsevis obetydliga llllddlltdﬂ‘ befinnas
i fullgodt skick, och att betydligare forbattringar icke erfordras 1 annat
an utbyte af rialer 4 vissa stallen samt okning af lokomotivens antal afven-
som anskaffande af clektriska klocksignaler.
: Fragan remitterades af ldndtdaﬁen till ett utskott, hvars utlatande
foredrogs 1 kammaren den 7 April.

Dervid afgat Statsministern v. Pherteschner foljande forklaring:

»Fordraget finge icke f{orandras, ej heller nya bestammelser derutl
inforas. 1 s]elfva ldgen kunde deremot andringar foreslas och profvas;
men fordraget vore att anse sasom ett afslutadt helt. Det vore en eko-
nomisk nodvandighet att staten Ofvertoge ostbanorna, ehuru han, mini-
stern, tillforene varit af annan mening, nemligen att enskilde borde bygga
och forvalta ‘]ernvtwmne Mcen man hade da, sd val inomn kamrarne som
inom  regeringen, misstagit sig om motiven; skilnaden i afkastning
emellan statsbanorua och andra redan trafikerade jernviagar hade nemli-
gen da varit i Ogonen fallande, men man hade icke haft en enda genom-
lopande linie. For ofrigt hade ingen skada skett genom Ostbanbolagets
uppkomst, redan derfore att en del af Nedre Bayern och ofre Pfalz der-
igenom fingo jernvigar tidigare #an eljest kunnat ifrigakomwma. Men i
hela det eckonomiska lifvet hade nu en fullstandig f()randrmg intraffat.
Hvad nu den ofta omtalade konkurrensen betraffade, si kunde den inom
jernvagsvisendet leda derhan, att begge konkurrenterne lida skada utan
att nagon deraf hade gagn; ostbanorna kunde icke vidmakthalla sin forra
afkastning och statsbanorna ledo ockd men. Slutligen kunde det ga sa
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lingt, att afkastningen af jernvagarne forvandlade sig till en skatt for
jernvigarnes riakning. Dessa betraktelser foranledde talaren att varmt
fororda inkopet af ostbanorna. Afven ett annat skil forefunnes, nemligen
att privatbancbolagen allenast sorja for sitt eget intresse och derfdre efter-
satta hela linier, som icke gifva god riinta, under det att staten blott har
att sdérja for det allmanna basta och derfore afven kunde byggea banor
som vore mindre rentabla, men som vore nodvandiga {ér de orter som
deraf genomskaras.»

Fordraget blef sedermera den 15 April af landtdagen oférandradt
antaget och genom lag faststildt.

Tratikberittelsen for Ostbanornas rorelse ar 1874 lemnar féljande
upplysningar som i foresticnde fraga aro af intresse:

1) Det for de aldre linierna upptagna aktickapitalet 60 millioner
gulden blef redan under aren 1856—1868 fullstindigt indraget. Pa aktie-
kapitalet for de nyare linierna 20 millioner gulden voro vid 1874 irs
slut inbetaldta 19,997,170 gulden. Vidare voro vid samma tid prioritets-
obligationer utgifna till belopp af 23,214,100 gulden, hvarje obligation
lydande 4 350 gulden.

2) Den aldre byggnadsfondens samtliga inkowmster hade till 1874
ars  slut uppgitt till 69,159,280 gulden och utgifterna till 66,104,132
floriner si att ett disponibelt byggnadskapital af 3,055,148 floriner ater-
stod. Inkomsterna till de nya anlaggningarna uppgingo vid 1874 ars slut
till 44,202,112 floriner och utgifterna till 37,633,579 floriner hvadan,
inberiknade #nnu &terstiende inbetalningar, 6,571,363 floriner utgéra
disponibelt byggnadskapital for fortsattning af dessa anliggningar.

3) Langden af de bayerska ostbanorna utgjorde vid 1874 érs slut
771, kilometer. Stationernas antal var 114. Transportmedlen utgjorde
162 lokomotiv, 469 person-, 38 post- och 3501 godsvagnar. Inkom-
nterna utgjorde 9,427,282 floriner och driftkostnaden 5,664,374 samt
nettobehillningen 3,762,908 floriner. Utgiftsprocenten 60,0s.

Inkomsten utgjorde pr dag 25,828:10.pr kilometer 12,211.30 pr dag och kilometer 33.27.

Utgifterna ,, " 15,518:50. ,, " 7,337.16 N " 20.6.
Behallningen " ,, 10,309:20. , » 4,874.14 " N 13.21.
Brandforsakringsfonden uppgick till . 124,889 floriner.
Reservfonden » S . 3,817,250 »
Pensionsfonden » e, 1,617,740 »
Understodskassan T o 288,391 »

Arbetare-irvalidfoden » — 15,5621 »
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Sjukvarden hade kostat 140,099 floriner, motsvarande 2 floriner
6 kreutzer for hvarje person.

Berattelsen slatar med foljande ord:

Om ocksd de bayerska ostbanornas resultat af 1874 &rs rorclse
var mindre gladjande 1 likhet med nastan alla tyska och osterrikisk—
ungerska jernvagar, och skyldigheten att redogora for detsamma mindre
tacksam, s& aterstar dock vid slutet af den ber#ttelse, hvarmed de trenne
osthanorna numera afslutas sisom aktieforetag, den tillfredsstallelsen for
aliu dem, som varit kallade att under den mera &n femtonariga perioden af
deras drift handhafva rorelsen och medverka till dess ledning, att de
bayerska ostbanorna anda till sista 6gonblicket med egen kraft formatt
uppfylla alla sina forbindelser, aldrig behoft statssubvention utan snarare
till och med forlidet ir utdelat rikliga rantor till aktieegarne och stats-
verket, utan att forlora ur sigte sin uppgift att i frimsta rummet sisom
womnunikationsanstalt betjena landtbruket, industrien och handeln.

.‘ﬁtocki;lm, Associations—BoktryEkeriet, ‘ 1878,



