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N:o 16.
Ank. till Riksd. Kansli den 22 April 1876, kl. 12 midd.

Firsta Kammarens Andra Tillfilliga Utskotts Utldtande N:o 8,
angdende Herr C. J. Storckenfeldts motion (N:0 2) om
instillande af nattdgen & statens jernvigar under vintern.

Till Utskottets behandling har blifvit remitterad en af Herr C. J. Store-
kenfeldt inom Forsta Kammaren viickt motion, N:o 2, hvaruti foreslas, »att
Riksdagen matte till Kongl. Maj:t aflita underdanig skrifvelse med an-
hallan det matte nattdgen & statens jernviagar instillas hvarje vinter under
sex ménader».

Sasom skal harfor har motionaren hufvudsakligen anfort:

att nattdgen betinga en mycket okad personal och okad materiel,
hvaraf foljden skulle blifva mycket hogre kostnad for trafiken, hvarigenom
jernvigarnes affarer sikerligen skulle komma pa klena fotter;

att ingen tanke pi taxeforhojning for gods och passagerare uppstatt,
om ej nattagen tillkommit;

att kostnaderna for trafiken fore nattigens inforande uppgingo till
53 procent af bruttoinkomsten, men att forhallandet nu genom desamma
stilde sig hogst ogynsamt; samt

att vara klimatiska forhallanden aro afgjordt mera missgynnande
for nattrafik an andra landers.

Di motionaren emellertid icke framlagt nagon berikning elier nagra
narmare uppgifter, pa hvilka han grundat sina antaganden om nattigens
olagenheter och kostnader, har Utskottet ansett sig bora hos den auktoritet,
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som bast ar i tillfalle att harom kunna lemna tillforlitliga upplysningar,
nemligen Kongl. Styrelsen for statens jernvagstrafik, begara svar pa nedan-
stdende fragor:

l:o. Hvilket ar det for allmanheten och postbefordringen mest
andamalsenliga satt, hvarpa trafiken 4 statens jernvagar, enligt Styrelsens
4sigt, kan ordnas, om nattdgen indragas, och pa hvilka tider skulle under
sidana forhillanden tdgen utgd fran och ankomma till hufvudstationerna?

2:0. Hvilka fordelar och olagenheter medfora de olika anordnin-
garne, och hvilka resultat lemna jemforande kostnadsberikningar, upp-
gjorda ofver desamma?

3:0. Hvilka okade bruttoinkomster medfora nattigen for jernvagen,
och hvilka kostnader erfordra de for erndende af dessa dkade inkomster?

4:0. Huru stor ar direkta bruttokostnaden for ctt nattdg fram ocl
dter vintertiden 4 nu derfor begagnade linier?

5:0. Hvilken tillokning i ban-, stations- och tigpersonal medfora
nattagen? (Dennas afloning, bostader m. m.?)

6:0. Hvilken personaltillokning erfordra trafikdircktors-expeditionen
och telegrafpipassningen?

7:0. Huru stor ar kostnaden for belysning vid stationerna for
nattigen?

8:0. Huru stor procent af vagnsutrymmet har varit upptaget af
passagerare p& nattigen under vintermanaderna?

9:0. Huru manga passagerare, icke utgdende fran cller till and-
stationerna, hafva trafikerat nattigen per natt?

10:0. Huru stora hafva utgifterna for drift och underball varit i
forhallande till bruttoinkomsterna for ar 18757

och har Kongl. Styrelsen med anledning haraf afgifvit foljande

Promemoria.

.

»Den  nastforflutna vinterns for jernvagstrafiken missgynnande be-
skaffenhet, hvilken afven da foranledde de sa kallade nattagens installande
frain och med slutet af Januari manad till den 15 Maj ¢j mindre till foljd
af snohinder #u derfore, att banorna af den stringa kélden blifvit syn-
nerligen ojemna, innebar naturligtvis en uppmaning for Trafikstyrelsen
att till den kommande vintern vara betankt pa sidana anordningar af
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bantigen, som med bibehillande af en si vidt mojligt snabb och regel-
bunden person- och postbefordring vore mest egnade att undvika de
svarigheter och olagenheter, som under den foregiende vintern storde
rorelsens jemna gang.

Inom Trafikstyrelsen utarbetades fordenskull en mangd olika
forslag, alla i afsigt att undvika nattidgen under den svéiraste delen af
vintern; men alla dessa maste forkastas, dels for det uppehdll i post-
befordringen, som deraf fororsakades, dels i anseende till obeqvamlighet
for den lingviga resande allininheten i afseende pd nattqvarter samt
afeangs- och ankomsttider vid hufvudstationerna och dels slutligen i
anseende till olampliga anslutringstider for bantigen & den miangd en-
skilda jernvéigar, som numera &ro omedelbart forenade med statens jern-
vagsnit.

Man sokte derfore anordna snilltigen s, att desamma skulle kunna
oafbrutet fortgd afven nattetid pa de for post- och personbefordringen
vigtigaste linierna emellan Stockholm, Malmd och Goteborg, si lainge ¢j
svirare naturhinder motte, men deremot, nar sddana intriaffade, firderna
nattetid installas samt befordringen endast ske med dagtigen. Nu gal-
lande tidtabell ar inrattad pa det sitt, att, om nattigen, som nu endast
gi pa linierna Nassjo—Katrineholm, Falkoping—Katrincholm och Fal-
koping—N#ssjo, behofva indragas, post och resande emellan orter norr
och soder om Nassjo komma att vid sistnamnda station ofverligga fran
klockan 9 & 10 p& aftonen till klockan 5 & 6 p&d morgonen samt anlanda
till Stockholm och Goteborg pa aftonen och afresan fran dessa hufvud-
stationer att ske pi morgonen hvarje dag i stallet for att, nar nattigen
iro 1 ging, den kan antradas pa aftonen.

Vill man under vintern borttaga nattigen, si torde efter Trafik-
styrelsens ofvertygelse nappeligen nagon battre tigplan kunna uppgoras
an den, som ar uppstild & bilagda tabell och som i det hela 8fverens-
stimmer bide med den nuvarande, om nattdgen for naturhinder maste
innevarande vinter for nigon tid instillas, och med den, som var gil-
lande, innan nattdgen pa varen 1873 anordnades. (Se bil. Litt. A.)

Medelst anvandande af &ngkraften till lands och vatten har man
for narvarande 4stadkommit dag och natt oafbrutet fortgiende post- och
personbefordringslinier nistan ofver hela jorden, och for ett land med
Sveriges belagenhet ar val ingenting naturligare &n att stalla sin post-
och personbefordran i nirmaste forbindelse med den narmast beligna
punkt i Danmark, hvarofver post och resande beqvamast kunna passera
till och fran Sverige med omedelbart begagnande af de stora europeiska
genomgéende hefordringslinierna. Denna punkt #ar Képenhamn pa 1Y,
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a 2 timmars vig medelst ingbit frin sodra andpunkten af statens jern-
vagsnat Malmo.

Till Kopenhamn ankomma de utlindska posterna jemte resande
vinter och sommar klockan 10.40 fsrmiddagen pa tvanne befordringslinier fran
Hamburg— Altona, den ena ofver Fredericia, Fyen och Korsor, den andra
ofver Kiel och Korsor. For den forra linien afgar bantiget fran Altona
klockan 5.5 eftermiddagen och for den senare klockan 10 eftermiddagen,
men begge befordras vidare fran Korsor gemensamt med bantag klockan
8 formiddagen till Kopenhamn. Med dessa bantiag och wmedelst angbétar
ofver Balten samt fran Kiel till Korsor befordras alla poster, som under
dagens lopp anlindt till Hamburg frin alla trakter af jorden.

Likasd afgar i motsatt rigtning fran Kopenhamn klockan 7 eftermid-
dagen ett for begge de omnimnda befordringslinierna gemensamt bantag till
Korsor, hvarifran man kommer antingen med angbat till Kiel och vidare med
bantag till Altona klockan 9.35 formiddagen, eller med angbat till Nyborg
pa Fyen och vidare med bantag ofver Fredericia till Altona klockan 10.25
formiddagen, bada lagenheterna stiende i samband med vidare afgiende
bantag till alla delar af Kuropa.

Beraknar man tillricklig tid for ofverfarten mellan Képenhamns
och Malmod bangardar ar det klart, att den svenska posten bide bor
ankomma till Malmo uppifran landet inemot kL 2 eftermiddagen och
afven kan vid samma tid afgd frin Malmé i motsatt rigtning.

Detta forhallande maéste alltid blifva det hufvadsakligen bestam-
mande for anordningen af de postforande snalltagen pa statens jernvigar,
ehvad man for ofrigt finner skal att lita dessa tag fortga oafbrutet dag
och matt genom landet eller lita dem pa lampliga stallen hvila om
nitterna.

Man har visserligen #fven foreslagit att for postkommunikationen
med utlandet begagna de bantdg med mellanliggande angbatslagenheter,
som forbinda Kopenhamn med Altona—Hamburg pa det sitt, att ett tag
afgir fran Altona k. 6.45 formiddagen och sfver Fredericia, Fyen och Korsor
aflemnar post och resande i Kopenhamn klockan 10.30 eftermiddagen, samt
ett annat i motsatt rigtning afgar frin Kopenhamn klockan 6.45 formiddagen.
hvars medforda post och resande anlanda till Altona klockan 9.30 efter-
middagen, men utom det att dessa bantig icke lika omedelbart korrespon-
dera med de stora genomgiende kontinentala bantigen och siledes icke
medfora samma fordelar for den genomgaende post- och personbefor-
dringen som den forst beskrifna forbindelselinien, skulle deras begagnande
for en oafbruten kommunikation mellan Sverige och utlandet medfora flera
ganska betydande oligenheter, svirigheter och kostnader, nemligen:
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dels derigenom att den utlandska till Sverige adresserade posten
miste dfverforas med angbat klockan 11 eftermiddagen frin Kopenhamn
till Malmo och de utgiende postforsindelserna afgi fran Malmo med
dngbat senast klockan 4 formiddagen, hvilket under vintermanaderna torde
blifva bide kostsamt och osakert, samt antagligen af resande anses vida
obeqvimare in att fairdas en natt i jernvigsvagn;

dels derigenom att bantigen pa de svenska statsbanorna dia miste
ordnas si, att ctt afgar sa tidigt pad morgonen som mojligt, lampligen
dock «¢j fore klockan 6 formiddagen, fran Malmo for att oafbrutet fort-
satta till Stockholm, dit detsamina e] kunde ankomma forr an klockan
I jernvagstid eller klockan 1.2¢ Stockholmstid pa natten och ett arnat
afgd fran Stockholm klockan 6 formiddagen och anlinda till Malmo afven-
ledes klockan 1 pi natten, hvarigenom nattjenst skulle forckomma pa de
delar af stambanorna, der inga atgarder for dylik tjenstgoring annu blif-
vit vidtagna ecller behofvas, sa vida denna tiganordning undvikes; samt

dels derutinnan att obeqvamligheterna for de resande genom olamp-
liga afgangs- och ankowmsttider vid hufvudstationerna sannolikt skulle
fran bantagens begagnande afhéalla manga trafikerande;

dels ock slatligen derfore att de vigtigaste posterna fran utlandet,
som i alla fall ankomma till Kopenhamn klockan 10.40 formiddagen, ¢j
skulle vidare befodras fran Malmo forr an klockan 6 formiddagen foljande
dag, och siledes blifva ofverliggande derstades 16 timmar langre an
eljest eller ock lika mycket i Hamburg och pi vagen till Malmo.

Detta projekt anser Trafikstyrelsen i allo olampligt och for landet
ofordelaktigt under det att deremot det forut anforda, eller att snalltigen
bora afgi fran och anlinda till Malmo omkring klockan 2 eftermiddagen
hvarje dag, i alla afseenden fortjenar foretride.

I ofvercunsstimmelse harmed #r nu gillande tidtabell upprittad,
enligt hvilken snalltaget afgir fran Malmo klockan 2.0 cftermiddagen och
anlander till Stockholin klockan 8.51 foriniddagen och till Goteborg klockan
8.44 formiddagen samt motsvarande snilltag afgir frin Stockholm klockan
6.21 eftermiddagen och frian Goteborg klockan 6.30 eftermiddagen samt
anlinda till Malnd klockan 1.10 eftermiddagen foljande dag.

Skulle man nu anse lampligt att under vinterméanaderna instilla all
jernvagsfart nagon viss del af dygnet, till exempel mellan klockan 11 efter-
middagen och 5 formiddagen (och langre hvila tilliter ej godstrafiken,
si vida densamma skall pid véra enspiriga banor medhinnas och si vil
industrien som jernvigsinkomsterna icke lida ett hogst betydande afbrack),
sa faller det sig beqvamast och naturligast att vilja stationerna Nissjo
och Jonkoping till hvilopunkter.
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Ett snalltag, som afgir frin Malmo klockan 2 eftermiddagen, anlinder
nemligen till Nassjo klockan 9.28 eftermiddagen och till Jonkdping klockan
10.02 eftermiddagen.

Likasa anlander ett snalltdg, som afgdtt frin Stockholm klockan
10.6 formiddagen, till Nassjo klockan 9.36 eftermiddagen det forra till
motes, si att dess post och resande kunna atfolja detta till Jonkoping.
Fran Goteborg bor motsvarande snalltig afgd klockan 1.15 eftermiddagen,
i Falkoping mota det nedgiende snalltdget klockan 5.10 eftermiddagen
samt sedermera fortsatta till Jonkoping, dit detsamma kan anlinda
klockan 7.20 eftermiddagen. Foljande dag bor ett snalltdg afgh fran Jon-
koping klockan 5,0 formiddagen till Nassjo och derifrdn fortsitta klockan
6.20 formiddagen for att klockan 1.46 eftermiddagen hinna till Malmd;
hvarjemte ett annat snalltde afgdr fran Nassjo klockan 6,30 formiddagen,
hvilket anlander till Stockholm klockan 5.46 eftermiddagen jernvigstid
eller G.10 cftermiddagen Stockholnstid. _

For post och resande, hvilka soderifran eller fran Ostergdtland an-
kommit till Jonkoping foregaende afton for att vidare befordras till
vestra och nordvestra stambanorna, maste dessutom ett snilltig afed frin
Jonkoping klockan 5,30 {ormiddagen, hvilket intraffar i Falkoping klockan
755 formiddagen och i Goteborg klockan 12.9 eftermiddagen.

Fran Stockholm skulle ctt sarskildt snalltdg afgd klockan 6,36 for-
middagen (— 7.0 formiddagen Stockholmstid) och anlinda till Goteborg
klockan 8.6 eftermiddagen samt ett dylikt i motsatt rigtning afgi fran
Goteborg klockan 6.46 formiddagen och intraffa 1 Stockholm klockan 9,3
citermiddagen (= 9.27 eftermiddagen Stockholmstid.)

Dessa bada tdg motas klockan 1.36—1.52 eftermiddagen i Laxa,
hvarifran snalltdg sedermera afgir pi nordvestra stambanan till Norge.
Ett annat, som pi morgonen utgatt fran Kongsvinger, intraffar 1 Lax3
fore de bada Stockholm—Goteborgstigens ankomst dit.

Sadana aro hufvuddragen af den tidtabell for snalltigen, som Tra-
fikstyrelsen anscr sisom den cnda praktiskt lampliga for vinterménaderna,
i handelse det varder faststaldt, att ordinarie snalltdg icke fA framgd pd
statens jernvigar emellan klockan 11 eftermiddagen och klockan 5 for-
middagen.

Forhallandet emellan de begge snalltdgsanordningarne i afseende
pi befordringshastigheten torde askidligast framgé af bilagda grafiska
framstallningar ofver snilltigens giang, upptagande bada alternativen for
linierna Malmo —Stockholm—Gefle, Goteborg—Stockholm-—Gefle och Malmd
—-Gotebhore, det nyss angifia med uppehall dfver natten i Jonkoping
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eller Nissjo, tecknadt med roda linier och de nuvarande turcrna med
genomgdende tag, tecknade med svarta.

Derutaf kan litt inhemtas foljande for omdomet om fordelar och
olagenheter for affarskorrespondensen vigledande forhallanden:

Svar p4 bref, som afeitt till exempel pa Mdndagen klockau 2
cftermiddagen fran Malmé kan anlanda till Malme:

Utan nattag, Med nattag, [ Skilnad i tid.
fran. Norrkoping .| Thorsdag k1. 140 ¢, m. Onsdag kI 110 ¢, .| 24 timmar.
» Stockholn | Fredag — » 1.40 » Onsdag  » L1 » |48

y Gefle

Lordag  » 140 » Thorsdag » 1.10 » [48 >
»  Goteborg

Thorsdag » 1.40 » [Onsdag v Lo » 1924 o

Anm. Ofvanstdcnde forhallanden gilla for hela rikets dfver Danmark ghende
utlindska brefvexling.

Svar pa bref, som skrifvits i Stockholm eller Goteborg pd Man-
dayseftermiddag, anlander fran respcktive Goteborg och Stockholm samt
utdelas 1 Stoekholm
och Gateborg ..

Fredags morgon Onsdags morgon 48 timmar.
Svar pa bref, som skrifvits i Goteborg Mandagsafton till Gefle, utde-
las 1 Goteborg . |Lordags morgon | Thorsdags morgon. |48 timwar.

Svar pa bref, som skrifvits pa Mdandagsformidday i Gefle 11l Gote-
borg, utdelas iGefle| Fredags afton. | Onsdags afton. | 48 timmar.

Skilnaden i befordringshastighet for de resande torde utan vidare
forklaring latt inses af de grafiska tabellerna.

Déa man vill berakna den besparing i omkostnader for statens jern-
vigstrafik, som skulle kunna vinnas genom indragning af nattigen under
vissz manader, maste man ihagkomma, att hela den dervid tjenstgorande
personalen si vil 4 stationerna som & banan och sjeltva tigen i alla fall
maste bibehdllas for den del af aret, da snalltag skulle fa framga afven
emellan klockan 11 eftermiddagen och 5 formiddagen, emedan denna per-
sonal icke ar af sidan beskaffenhet, att densamma kan 1] exempel af-
skedas i November for att atertagas i Maj samt att en i alla fall till 18
timmar pa dygnet, 1 timme fore och 1 timme efter de tidigaste och sc-
naste bantagens afging och ankomst oberaknade, utstracke tjenstgoring,
hvilken omojligen kan undvikas, sa vida godsbefordringen till dess nu-
varande omfattning vinter och sommar skall kunna vidmakthallas, fordrar
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i det narinaste samma antal tjenstemén och betjening pa stationerna och
vid banan, som om tjenstgoringen voro utstrackt till hela dygnet. Har-
utaf foljer, att alla fasta arfvoden och alla for personalen erforderliga
bostider maste forblifva desamma, ehvad nattdgen skola framga hela aret
eller blott en del deraf. Kalkylen ofver den ifragavarande kostnadsbe-
sparingen kan d& uppgoras tor fom manader, det vill siga for den del
af vintern, hvarunder forsigtigheten bjuder att i nagon man minska tag-
hastigheten pa nedanstdende satt.

Under iunevarande ars vinter tillryggaliggas under hvarje dygn
pa vestra, ostra och sodra stambanorna med snilltdg 325,2 tdgmil; men,
om de sa kallade nattigen indragas, endast 243,6 tagmil. Den genom
en sidan indragning uppkommande besparingen af dagliga snilltdgsmil
utgdr siledes 81,6 tagmil eller for 150 dagar inalles 12,240 snalltagsmil.

De omkostnader, som genoiun indragningen af nattigen skulle be-
sparas, kunna pa foljande satt beriknas per tagmil:
Bransle till samt reparation, underhall och smorjning af lokomoti-

ven. . : wli Kronor 3: —
Milpenningar till lokomotivpersonalen »  — 42.
Reparation, underhall, smorjning, putsning och belysning

af 7 vagnar i hvarje snalltig y  — 80.
Milpenningar till vagnpersonalen i »  — 30.
Banans rigtning, ralsutbyte och signaleringsmaterialier efter

medeltal for 10 &r : L . » 1t 8.

eller tillsammans per tagmil Kronor 5: 60.

och saledes for 12,240 tigmil in alles _ Kronor 68,544: —
Dertill bor laggas den besparing af extra arbetare,

som uppkommer derigenom, att 75 ordinaric

banvakter fa under 150 dagar anvandas till ar-

beten pi banan i stallet for bevakning, motsva-

rande 11,250 dagsverken & 1: 50 ; y 16,875 —
camt for eldning och belysning & 18 stationer under
. medeltal 4 timmar och 150 natter, omkring » 5,400: —

Summa verklig kostnadsbesparing Kronor 90,819: —

Haremot kan likval 4 andra sidan uppstallas den fragan, huruvida
icke, genom de utvidgade tillfallen till resors foretagande och dermed
samumanhingande angeligenheters snabbare ombesorjande, som tillvaron af
nattagen oOppnar, de rosandes antal och resornas lingd inom en och
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samma tid sd mycket forokas, att inkomsten deraf uppvager forestdende
utgifter for nattagen.

Erfarenheten af nattigens inflytande pa forhallandet mellan utgif-
ter och inkomster ar annu allt for kort for att lemna sikra data till
grund for en sidan sannolikhetsberikning; men frin 1874 kan dock ett
exempel anforas. Under Januari—April och December manader sist-
niamnda ar utgjorde enligt di gallande tidtabeller snalltigsmilen in alles
52,963,4 hvarutaf med nattdg 15,525 eller 29,3 procent. Inkomsten af
forsalda snalltigsbiljetter utgjorde under samma tid in alles Kronor
679,484 ,33. Om namnda nattig derunder varit indragna, skulle, efter ofvan
anforda berakningsgrunder, en utgiftsbesparing uppkommit af 109,115
Kronor, motsvarande 16 procent af hela den ofvannimnda inkomstsum-
man: men manne man icke ar berittigad att antaga, det de genom natt-
tagen med 29 procent dkade resetillfillena hatva tillskyndat jernvigarne
de 16 procent af inkomsterna, som enligt ofvanstaende erfordrats for att
betacka den genom nattdgen fororsakade tillokningen i driftkostnader?

Befogenheten af ett sidant antagande styrkes af statistiken, som
visar, att oaktadt snalltigen under de senare dren si betydligt okats till
mangd och utstrickning, antalet af de resande, som begagnat dessa tig
stigit i en annu stérre proportion. Under ar 1869 tillryggalade snalltd-
gen en viglangd af 70,725 mil och under &r 1874 utgjorde motsvarande
vaglingd nara dubbelt si mycket eller 139,398 mil, men pd samma tid
okades personfreqvensen med snilltigen frin 1,404,262 till 3,335,915
personmil, si att densamma det senare Arct var 2,4 gdnger si stor som
under det forra, och under det hvarje snalltdg ar 1869 var upptaget af
i medeltal 20 personer, medeltalet af resande med ett sidant tdg &r 1874
var 24 personer. Gar man sd lingt tillbaka som till 1864, di Sodra
stambanan anknéts till det ofra stambanenatet, visar sig det mark-
liga forhallandet, att si lange snalltigsmilens antal var ungefar lika un-
der en foljd af ar, sisom under aren 1865 till och med 1870, medelta-
let af resande med hvarje tig holl sig vid samma tal, eller 20, och att
en bestamd tillokning 1 detta antal forst intridde ir 1871, da snallta-
gens resor utstracktes ofver det forut ofliga mattet.

Genom hvad ofvanfor blifvit anfordt torde det Tillfalliga Utskot-
tets l:sta till och med 7:de frigor, si vidt ske kan, vara besvarade.

Den 8:de och 9:de frigan kunna icke direkt besvaras, enir sarskild
statistik ej kunnat forus ofver de biljetter, som salts till sidana snalltig,
som fortsatt firden under natten. Ur den allménna snalltigsstatistiken
for 1874 kan dock foljande slutas: Snalltdgen bestodo i medeltal af 7,5

Bih. till Riksd. Prot. 1876. & Saml. 2 Afd. 1 Band. 12 Hdft. 2
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vagnar, hvaribland funnos 2 packvagnar (bromsvagnar) och 1 postvagn.
Det antal personvagnar, snilltigen salunda ofverhufvudtaget innehollo,
eller 4,5, npptogos at 24 resande, hvadan i hvarje vagn fordesi medeltal
5,3 passagerare.

De tre forsta ménaderna af aret foljde med hvarje snilltdg 1 me-
deltal 19 personcr; vagnantalet var ungefar lika, och under denna del af
dret kan foljaktligen hvar vagn anses hafva varit upptagen af 4,2 per-
soner 84 vil & de sa kallade nattdgen som de ofriga snilltigen, enir de
forra i allmanhet icke varit mindre begagnade #an de senare.

Utaf hela antalet resande med snalltdgen under 1874, 283,596 per-
soner, reste 61,023 fran eller till Stockholmn, 35,296 till eller fran Gote-
borg och 39,154 till eller fran Malmo. Till eller fran dessa andstationer
reste saledes 135,473 personer eller nara halften af samtliga snalltigsre-
sande, och mellan andra stationer 148,123 personer, hvilket antal med
blott 6,325 ofverstiger hilften af totalantalet snalltigsresande.

I afseende pa den 10:de fragan ar Styrelsen i tillfalle att enligt
approximativt bokslut, hvaruti vid den snart skeende definitiva afslut-
ningen nagra mindre betydande forandringar mojligen kunna forekomma,
statens jernvigstrafiks samtliga inkomster under ar 1875 uppgatt till
Kronor 15,105,701: 57 samt drift- och underhéllskostnaderna till Kronor
9,742,826: 30 och utgiftsprocenten saledes till 64,.

C. 0. Troiliusy

Utaf denna promemoria framgér,

att egentliga nattdg for narvarande forckommer endast & linierna
Nassjo—Katrineholm, Falkoping—Katrincholm och Falkoping—Nassjo, eller
4 circa ‘s af statsjernviigarnes hela langd; att nattigen ej kunna tilldtas
langre hvila an mellan klockan 11 e. m. och 5 f. m., si vida godstrafi-
ken & vAra enspariga banor skall medhinnas och savil industrien som
jernvigsinkomsterna icke lida ett hogst betydande afbrack;

att en till 18 timmar pad dygnet (1 tunme fore och 1 timme efter
de tidigaste och senaste bantigens afging och ankomst oberiknade) ut-
strackt tjenstgoring, hvilken omajligen kan undvikas, sa vida godsbefor-
dringen till dess nuvarande omfattning vinter och sommar skall kunna
vidmakthallas, fordrar i det parmaste samma antal tjensteman och betje-
ning pi stationerna och & banan som om tjenstgdringen vore utstrickt
till hela dygnet, hvaraf foljer att, alla fasta arfvoden och alla for perso-
nalen erforderliga bostader, maste blifva desamma, ehvad tagen skola
framga hela dygnet under hela aret eller blott en del deraf; samt



Forsta Kammarens Tillfdlliga Utskotts (N:o 2) Utlitande N:o 16. 11

att besparingen, om de nuvarande nattigen indrogos, under fem
vintermanader, enligt Kongl. Styrelsens specificerade kalkyl skulle kunna
antagas arligen uppgd till 90,819 kronor och for sex ménader saledes
till omkring 109,000 kronor, hvaremot statistiken visat, att, under det
snilltaigsmilens antal frin 1869 ej fullt dubblats, har genom de utvidgade
tillfallen till resors foretagande passagerarnes antal Okats 2,4 ganger, eller
1 annu storre proportion, hvaraf borde kunna slutas, att de genom natt-
tagen okade inkomsterna uppvaga tillskningen i utgifter, och att Lattagen
siledes kunna antagas gi utan forlust.

Genom ofvanstiende af Koungl. Trafikstyrelsen lemnade utredning
har Utskottet kommit till ofvertygelse, att nattdgen 4 statsjernvigarne
icke fororsaka de kostnader och oligenheter, som motioniaren och sikert
manga med honom forestilt sig. samt att de dessutom med den utveck-
ling trafiken vunnit numera knappast skulle kunna indragas, utan stort
men for saval person- som godsbefordringen och posten; men harforutan
bor enligt Utskottets dsigt tagas i betraktande:

att om, sisom Kongl. Trafikstyrclsen antagit, kostnaderna for natt-
tigen betickas ‘af inkomsten for okadt antal resande, si uppkommer en
vinst for dessa tdg genom det bidrag af 40 & 50,000 kromnor, som Kongl.
Postverket arligen lemnar;

att persontrafiken & stambanorna ofta ar sa stor, att, om ej natt-
tdgen funnes, ctt extra dagsnalltig miste anordnas, hvilket sikert skulle
komma att kosta i det nirmaste lika mycket, och mera stérande inverka
pd den ofriga trafiken;

att kostnaderna for den resande alhninheten skulle ej obetydligt
okas genom uppehallen under nitterna, hvilket, om nattqvarteren med
deraf foljande kostnader, utom besviret och tidsforlusten, ofverhufvud-
taget endast beraknas till 3 kronor, skulle for de 50,000 resande som &r-
ligen kunna antagas begagna dessa tig, foranleda en okad reseutgift af
omkring 150,000 kronor;

att den under senare aren okade utgiftsprocenten vid stamba-
norna, hvilken motiondren tillskrifver nattigen, uppkommit af helt andra
orsaker, hvaribland kunna anforas: okade underhillskostnader for rals,
uppkomna derigenom att proportionsvis stérre utbyte nu méste ske, se-
dan de blifvit aldre och mera slitna, an di de voro nyare; utvidgningar
af stationer och byggnader till foljd af okad trafik; oppnandet af nya
bandelar, som okat utgiften i storre proportion #n inkomsten; men huf-
vudsakligen de under senare &ren stegrade priser pa arbete och alla
materialier, sisomn stenkol, jern, tri etc. afvensom, med anledning af ho-
gre lefnadskostnader, okad afloning till vid jernvagarne anstilde tjenste-
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mian och betjening, uppgiende dr 1874 utom familjerna till e mindre
an 2,771 personer;

att Sveriges klimatiska forhdllanden visserligen hogst hetydligt for-
svira och fordyra jernvagstrafik i allmanhet under vintrarne, men att,
om banorna skulle hillas dppna 4ret om, hvilket icke kan undvikas, si
inverka de klimatiska forhillandena foga, om jernvigarne trafikeras 18
eller 24 timmar om dygnet. Uti Ryssland och Canada med vida sva-
rare vinter an Sverige gi ocksd nattig aret om;

att posthefordringen inom landet, om nattagen indragas, skulle sa
betydligt forsenas, att svar pi bref mellan stambanornas andpunkter for-
drojdes 24 till 48 timmar, hvilket forhallande galler for hela lan-
det i fraga om den ofver Danmark giende utlandska korrespondensen;
samt slutligen

att det utan nattdg kan anses omdjligt att, utan betydligt drojs-
mal, stora extra kostnader och olagenheter stalla posten och persontrafiken 1
omedelbar forbindelse med de stora europeiska kommunikationslinierna,
hvilket Utskottet med anledning af den stindigt okade forbindelsen Sve-
rige och utlandet cmellan ansctt vara af den allra storsta vigt, likasom
att den forsimring i denna forbindelse — utom de rubbningar i affars- och
andra forhallanden inom eget land och med utlandet — som genom bort-
tagandet af nattigen otvifvelaktigt skulle uppkomma, vore att anse som
ett tillbakagiende, under en tid da allt gar ut pa att underlstta och full-
komna de internationela kommunikationsanstalterna, och da inga giltiga
skal kunna andragas till forsvar for en dylik mindre tidsenlig atgard,
skulle godkannandet af motiondrens forslag ej kunna undgd att vicka
ett berattigadt, foga smickrande, uppseende, uti de stater, med hvilka
Sverige nyligen ingatt postkonvention.

P4 “dessa grunder far Utskottet tillstyrka,

att Herr Storckenfeldts motion icke ma vinna Riks-
dagens bifall.
Stockholm den 18 April 1876.

Ps Utskottets vignar:

0. E. L. DAHM.

Reservation:
af Herr C. J. Storckenfeldt.




Plan

for snalltag vintertiden mellan Stockholm—Gaéteborg och Malmo,

utan s. k. nattag.

Forsta Kammarens Tillfalliga Utskotts (N:o 2) Utlatande N:o 16.

13

Malmi
Eslof .
Hessleholm
Alfvesta
Niissjo

Jonkoping . ..
Jonkoping ...

Nussjo . .
Mjolby .. ..
Linkoping
Norrkoping
Katrineholm
Stockholm

Goteborg ..

Herrljunga
Falkoping

Stenstorp ...

Skofde .
Laxa ..
Halsberg
Katrineholm

Stockholm .. . .

Goteborg.. .. ...
Herrljunga. ..

Falkoping
Jonkoping

Falkiping

Jonkoping ... ..

Ankomsttid.| Afgangstid. i’
e 2,0 e m.l1d. 15 Dee.
J,2 e m| 3,11 »
425 » | 435 »
1> [ T15 »
{928 » | 944 >

110,52 » e
: 50 f m.d. 16 Dec
6,04 f. m.| 6,30 »
912 » | 922 »
10,16 » (10,24 »
11,46 » (11,54 »
1,15 » | L35 e. m.

.1 D46 » ... .

(6,10 e. m.)| St.-tid.

| 6,45 £ m.
9,10 f. m.| 9,6 »
10,10 » (10,25 »

(10,46 » (10,49 »
11,13 » {11,107 »

4 1,36 e.m.| 1,46 e. m,
2,31 » | 256 »
433 » | 4,45 >
93 » . .
(9,27 e. m.)| St.-tid.
T 1 115 e m.
41 e, m| 48 »
Bio » | Hes »

1 T20 > |

10,20 f. m.

12,15 e. m.

| Jonkoping. ...

|

|
Stockholm d. 15 Dec.l

Katrineholm o
Norrkdping :
Linkoping . .. ..
Mjolby
Nissjo

Jonkoping d. 16 Dec.
Nissjo
Alfvesta
Hessleholm
Eslof ...
Malmé

Stockholm

Katrineholm
Halsberg
Laxa
Skofde
Stenstorp
Falképing
Herrljunga
Goteborg

Jonkoping ...
Falkoping
Herrljunga
Goteborg

Jonkoping

Falkoping ..

Ankomsttid. | Afgangstid. !
|
=a 0 .

{ Goaidy 106 £ m.
2,17 e.m.| 2,42 »
43 » [ 411 >
5,33 » | bz »
6,36 » {644 >»

19386 » | 944 >
10,52 » | ..

5o f m.
6,14 £ m.| 6,20 »

1 828 » | 842 >
1114 » (1l21 »
112,39 e. m.|12,48 €. m.

las » ;

{ ge.-ei’]ég 6,36 f. m.
10,45 f. m.j10,55 »
1232 e. m.|12,57 e. m.

laz » | 152 »
411 » | 414 >
439 » | 442 >
54 » | 5,19 »
6,11 » | 6,20 »
4 856 » .
R ;30 f.om
7,55 f. m.| 8,10 »

1912 » [919 »

12,9 e.m...
| 2,44 6. m.
| B9 e m|.




