Andra Kammarens Tilfdlliga Utskotts (N:o 8) Utldtande Nio 35. 1

N:o 35.

Ank. till Riksd, Kansli den 12 April 1876, k1. 6 ¢. m.

Andra Kammarens Tredje Tillfilliga Utskotts Utldtande N:o 11,
angaende de sd kallade natt-tagens instillande d Statens
jernbanor.

Till Utskottets behandling har hanvisats motionen N:o 6 af Herr J.
W. Lundquist, som yrkar att, enir natt-tigen pid Statens jernvigar icke
péd langt niar motsvara nyttan eller nddvandigheten i jemforelse med den
kostnad de fororsaka statsverket, och di Staten for astadkommandet af
sina jernvigar star i skuld for stora penningebelopp, en skuld, som vid
hvarje riksdag okas, si bor ett strangare iakttagande an hittills intrada
1 afseende pa omkostnader, som icke gifva motsvarande nytta, hvadan
motiondren foreslar:

att Riksdagen mitte till Kongl. Maj:t aflita underdanig skrifvelse
med anhallan det natt-tagen & Statens jernvigar matte instillas.

For bedomandet af de skil, som legat till grund for motionirens
framstallning, torde vara nodigt taga hinsyn si val till Kongl. Maj:ts
till innevarande Riksdag aflitna nadiga proposition och dervid fogade
statsradsprotokoll vid foredragningen af arenden horande under sjette huf-
vudtiteln, som till Trafikstyrelsens underdaniga berattelse for ar 1874.

I den forra heter det i attonde punkten af sjette hufvudtiteln be-
triffande Statens jernvagstrafik: »Det under senare aren betydligt okade
antalet bantag eller rittare sagdt lokomotiv- och vagnmil per banmil
och isynnerhet det storre antal snalltig, som dervid tillkommit, har i
anméarkningsvird grad okat slitningen af banans ofverbyggnad och nod-
gar till omliaggning af denna pa atskilliga aldre banstrackor, som vid
besigtning dr 1874 #nnu ansigos vara i sadant skick att omlaggning ej
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borde ifragakomma forran under dret 1877 eller 1878. A utgiftsposterna
for utbyten af raler och sliprar forefinnes silunda en oforutsedd hoj-
ning af icke mindre #n 217,000 kronor. Vidare tillater jag mig - yttrar
Departementschefen — i minnet iterkalla, att, redan Lders Kongl. Maj:t
dels den 9 Januari 1875 aubefalt Styrelsen for Statens jernviagstrafik
att efter foregiende statistisk utredning inkomma med underdanigt ut-
latande om och i hvilka delar sant till hvad belopp forhojning i trafik-
taxan 4 Statens jernvigar borde ega rum, dels ock den 16 pafoljande
Juni alagt Styrelsen att, i sammanhang med afgifvandet af det infordrade
utlatandet taga i ofvervigande hvad Riksdagen uti underdanig skrifvelse
den 21 Maj 1875 angiende regleringen af utgifterna under riksstatens
sjette hufvudtitel anfort i fraga om revision af trafik- och frakttaxorna
vid statens jernvigar, har Styrelsen den 11 sistlidne December afgitvit
underdénigt utlitande i amnet. I detta utlitande yttrar sig Styrelsen
afven i fraga om de orsaker, som foranledt den under de senare dren
intraffade stegring af jernvigstrafikens omkostnader, och anfor i afseende
hiard hufvudsakligen »att byrdafdelningens utgifter, fordelade pi trafikerad
banmil, under aren 1870 till och med 1874 utgjort i det nirmaste lika
belopp hvarje ar och snarare minskats &an okats, wmen att deremot ban-,
maskin- och trafikafdelningarnes omkostnader pa banmil ar efter ir be-
tydligt okats; att, hvad anginge banafdelningens utgifter, tillokningen af
personalkostnaden, som egentligen tillhorde aren 1873 och 1874, foran-
ledts dels af den till foljd af lefnadskostnadens och arbetsprisens all-
manna stegring medgifna forhojning i afloningarne och dels af forstark-
ningen i banbevakningspersonalen vid nattsnilltagens inforande; att den
okade kostnaden for ofverbyggnadens underhéll och rigtning berodde pa
bantigens och isynnerhet snalltigens okade antal m. m.

I Trafikstyrelsens ofvan aberopade berattelse for 1874 yttras sid. 8:
»Utgifterna for rigtning af riler och sliprar hafva sedan natt-tigen till-
komwit stigit 1 anmarkningsvird grad, och ehurn denna stigning ifven
méste tillskrifvas hojd arbetskostnad, fororsakad bland annat deraf, att
banvakterne, hvilka tillforne kunnat vexelvis anvindas vid banans under-
hall, numera pa vissa strickor uteslutande tagas i ansprik for den okade
bevakningstjensten, si lider det emellertid ej tvifvel, att en mycket vi-
sentligt bidragande orsak till samma stigning varit och annu ar det
okade antalet snalltig och dessas storre tyngd. Jemforas de tal, som
for hvartdera af aren 1872-—1874 uttrycka samtliga utgifterna for ifraga-
varande arbete med de tal, som angifva medellingden trafikerad bana
under hvartdera aret, kommer man till det resultat, att kostnaden pa
banmil for ofverbyggnadens omrigtning varit:
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under &r 1874 kronor 886,81
» » 1873 » 597,77 och
» » 1872 » 315,04, hvaraf

kan slutas att denna kostnad i sin helhet, till foljd af dels ckade arbets-
loner, dels storre antal tig, var kronor 37,809 storre an densamma skulle
varit, derest forhallandena 1 nyss berorda hinseende varit desamma som
under 1873 (det ar da i Maj natt-tdgen begynte) samt kronor 74,845
storre, an om forhallandena varit desamma som under 1872. Af det
ofvan anforda framgar, att, till foljd af dels ofverbyggnadens hogre alder,
dels den storre slitning af denna byggnad, som talrikare och tyngre bade
snalltag och andra tag fororsakat, dels okad arbetskostnad och dels hogre
inkopspris & riler och sliprar, underhillskostnaden for ar 1874 okats
med, i rundade tal, ctt belopp af kronor 693,000 utéfver hvad den skulle
varit, om forhallandena i nyss berorda hinseenden varit desamma som
under 1873, samt med ett belopp af kronor 1,041,000, derest forhallan-
dena varit desamma som under 1872, hvaraf &ter framgar, att utgifts-
procenten skulle varit i forra fallet 53,02 och i senare fallet 50,56.»

Utskottet har ansett dessa uttalanden vara af den beskaffenhet, att
de miste pakalla Riksdagens synnerliga uppmarksamhet, sasom belysande
orsakerna dels till den ir fran ar sjunkande nettobehallningen & statens
jernvigsrorelse, dels till den haraf nodvandiggjorda och pa trafiken sa-
kerligen ganska starkt inverkande forhojningen i trafik- och frakttaxorna,
hvarigenom allmanhetens bidrag- till rorelsens uppehéallande ytterligare
tages 1 ansprak.

Enligt forenamnda underdiniga berattelse och Utskottet i sfrigt
meddelade upplysningar torde hirvid jemvil bora bemarkas, att brutto-
inkomsten af jernviagarne, jemford med utgifterna under de senaste fem
aren frin och med 1871, staller sig pa foljande satt:

1871 bruttoinkomst kronor 7,784,859, utgifter procent 50,29

1872 » » 9,211,190, » » 50,07
1873 » » 11,709,588, » » 52,83
1874 » » 14,108,557, » » 57,93
1875 » » 15,105,701, » » 64,05

Salunda finner man, att i samma man som inkomsterna okats, har
behallningen hogst betydligt nedgatt. Huru stor andel natt-tdgen i och
for sig hafva i denna minskning, har dock icke officielt meddelats. Men
da under ir 1874 samtliga tdgen genomlupit vagnmil 467,224 mil, deraf
snilltag  139,398,5, blandade 138,082, godstag 187,276,4 och arbetstig
2,467,7, sa befinnes att af bruttoinkomsten maste snilltigen paforas unge-
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far en fjerdedel af slitningen utan att de bringa storre inkomst &n unge-
far en sjundedel af det hela; ty af inkomstberikningen finner man, att
for snalltigen forsalda biljetter belopa sig till kronor 2,104,798,35,
hvaremot samma inkomsttitel for de blandade tagen inbringat kronor
3,501,570,8. Visserligen utvisar inkomsten i procent for 1874, di den-
samma, hvad sn#lltigen angar, var 38,1 mot 37,2 dret forut — under
det samtidigt de blandade tigen 1874 gifvo 61,9 mot 62,8 ar 1873 —
en tillokning af 0,0 procent, men denna tillokning synes dfverraskande
ringa, di under samma tid dels ett storre antal snalltig tillkommit, dels
13,5 mil nya jernvagar dppnats for trafiken.

[ afseende pa persontrafikens tillvixt 1874, uttryckt genom person-
mil per banmil, si har det visserligen visat sig att inkomsterna for for-
salda personbiljetter hojdes med omkring 16 procent ofver forirets och
intagterna af persontrafiken i vidstracktare mening eller personbe-
fordringen jemte transporter af resgods, hastar, dkdon och post med vid
pass 18 procent. Forhallandet mellan namnda tillviixter i personantal
och inkomster antyder emellertid, att persontrafikens tillokning egentligen
ar att tillskrifva ett talrikare begagnande af de dyrare vagnsklasserna
i motsats mot att forindringen i samma slags trafik mellan dren 1872
och 1873 grundade sig pi att de resandes antal i den ligsta vagnsklas-
sen mest tilltog. Hvad antalet snalltigsresande betraffar, har Utskottet
funnit uppgifvet, att detta i medeltal var 20 personer 1869 och 24 ar
1874, hvilket antal dock under de 3 forsta ménaderna af dret nedsatts
till 19 personer eller, da hvarje tag i medeltal anordnas med 7,5 vagnar,
,2 person pi hvarje. Markas bor dock, att denna berikning galler s
vil dag- som nattsnalltdgen. For bedomande af den fordel persontrafi-
ken i ofrigt befunnits draga af snalltagen, torde bora namnas, att den
sammanraknade vagstracka resande i olika vagnsklasser tillryggalagt (si
kallade personmil) utgdor 14,426,478, deraf snalltag endast 3,335,915.

Oaktadt allt hvad Utskottet har, pd grund af officiela handlingar,
meddelat, synes gifva ett efter Utskottets formenande ganska kraftigs
stod 4t motionarens framstillning, si har Utskottet dock icke ansett sig
bora obetingadt tillstyrka bifall till densamma. Visserligen skulle, till
framhallande af det behjertansvirda i motionen, kunna anforas annu ytter-
ligare nagra omstandigheter, bland dem den motsedda nddvandigheten,
med deraf foranledd skad kostnad, af bevakningspersonalens tillokning,
emedan den ofveranstringning, denna personal nu #ar underkastad, snar-
ligen torde befinnas alltfor afventyrlig for de trafikerandes sikerhet m. m.,
men dessa omstindigheter torde vara beroende pi utredningar, dem Ut-
skottet for sin del icke kan astadkomma. D& hartill vidare komma de
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genom forandringar i trafiken latt uppkommande svérigheter dels i af-
seende pa postbefordringen — om ock vart land, sisomn slutpunkten i
den alhminna rorelsen, hirigenom #r satt i tillfalle att mera sjelfstandigt
afse cgna fordelar — dels i afseende pé& storre eller mindre beqvamlig-
het for den lingviga resande allmanheten betriiffande nattqvarter samt
afgangs- och ankomsttider vid hufvudstationerna och dels slutligen i
anseende till oliampliga anslutningstider for de enskilda jernvigarne — o
det ock i sist anforda fall kunde forefalla Utskottet som om de enskilda
jernvacrarne 1 allnénhet hade mera nytta af snallthgen sisom dagtag an
sasomn natt-tdg — sa tror Utskottet sig hafva anfort nog for att adaga-
lagga behofvet af en utredning, som Klart visar att eller i hvad man de
pel\umd,ra uppofiringar, statsverket och den trafikerande allmanheten nu
gora for snalltagstrafikens uppehillande, sisom vederborde uppvagas af
fordelarne af den okade samfardsel, som genom okadt antal snalltag och
synnerligast genom natt-tdgen anses vara beredd.  Utskottet fir alltsa
med anlednmg af Herr Lundqwsts forevarande motion vordsant foresld:

att Riksdagen 1 underdanig skrifvelse anhéller, det
tacktes Kongl. | V[aJ t lata utl(,d'x huruvida icke, till vin-
nande af storre nettoinkomst af statens jernvagstrafik,
nagon inskrankning 1 antalet af de for narvarande be-
gagnade snilltdgen ma kunna ega rum och om icke i
sa fall de sa kallade natt-tagen kunde indragas, afven-
som om 1 ofrigt nagra atgarder kunna vidtagas, som
leda till de resandes stdrre sikerhet.

Stockholm den 12 April 1876.
Pa Utskottets vignar:

C. F. Toll

Reservation:

af Herr Dergius, med hvilken Herr Mwehel instamt: »P4 begiran

af Forsta Kammarens Andra llllfalhga Utskott, till hvars behandlmw han-

visats en af Herr C. Storkenfeldt inom Forsta Kammaren viickt motion
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om instillande af natt-tigen pi statens jernvagar under vintern, samt
till foljd af Kongl. Maj:ts orlfna nadiga befallning har Styrelsen for sta-
tens ]ernvagstrahk till narnda Utskott ofverlemnat en promemoria, inne-
fattande svar pa atskilliga af Utskottet framstilda frigor rorande an-
ordningarna af och kostnaderna m. m. for dessa tig. D& Andra Kam-
marens Tredje Tillfalliga Utskott, der denna promemoria blifvit af en
ledamot foredragen, icke funnit nodmt att i sitt betankande intaga eller
redogora for densamma, men den, enhgt mitt formenande, innefattar
vmtwa upplysningar for fragans utredning, hvilka torde bora vara till-
gcmahoa for Andm qumfn'en vid profmnrren af forevarande motion,
tillater jag mig utur promemorian upprepa det visentligaste; och har
jag harvid ansett mig bora itergifva Styrelsens yttrande ordagrant.

Af Styrelsen anfores silunda till en borjan:

»Den nistforflutna vinterns for jernvigstrafiken missgynnande be-
skaffenhet, hvilken afven di foranledde de s. k. natt-thgens instiallande
fran och med slutet af Januari minad till den 15 Mag e) mindre till
foljd af snohinder &n derfore, att banorna af den stranga kolden blifvit
synnerligen ojemna, innebar naturligtvis uppmaning for Trafikstyrelsen
att till den kommande vintern vara betinkt pa sidana anordningar af
bantagen, som med bibchillande af en si vidt mojligt snabb och regel-
bunden person- och posthefordring vore mest egnad att undvika de
svarigheter och oligenheter, som under den foregiende vintern storde
rorelsens jemna gang.

Inom tmﬁkstyrelsen utarbetades for den skull en mangd olika for-
slag, alla i afsigt att undvika natt-tigen under den svaraste delen af
vintern; men alla dessa maste forkastas dels for det uppehall i post-
befor(]rm(f(,n som deraf fororsakades, dels i anseende till obeqvamlighet
for den meawa resande allmanhoten i afseende pé nattqvarter samt
afgings- och ankomsttider vid hufvudstationerna och dels slutligen 1
anseende till oliampliga anslutningstider for bantigen 4 den m#ngd en-
skilda jernvigar, som nuinera dro omedelbart {orenade med statens jern-
vagsnit.

Man sokte derfsre anordna snilltigen si, att desamma skulle kunna
oafbrutet fortgd afven nattetid pa de Tor post- och personbefordrlngen
v1gt1craste linierna emellan Stockholim, Malmo och Goteborg, si linge ej
svarare naturhinder motte, men deremot, nar sidana intraffade, farderna
nattetid installas samt befordringen endast ske med dagtagen. Nu gal-
lande tidtabell &r inrittad pa det siitt, att, om natt- tcmen som nu en-
dast g& pa linierna Nassw—]\atrmeholm Fa]l\opm(r——lmtmnchohn och
Falkopmg—V&ssp, behofva indragas, post och resande emellan orter
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norr och soder om Nassjo komma att vid sistndmnda station dfverligga
fran klockan 9 & 10 pi aftonen till klockan 5 & 6 pa morgonen samt
anlanda till Stockholm och Goteborg pé aftonen, och afresan frin dessa
hufvudstationer att ske pi morgonen hvarje dag i stillet for att, nar
natt-tagen aro i gang, den kan antriddas pa aftonen.

Medelst anvindande af angkraften till lands och vatten har man
for narvarande astadkommit dag och natt oafbrutet fortghende post-
och personbefordringslinier nastan ofver hela jorden, och for ett land
med Sveriges beliagenhet #&r val ingenting naturligare an att stilla sin
post- och personbefordran i narmaste forbindelse med den nirmast be-
lagna punkt i Danmark, hvardfver post och resande beqvamligast kunna
passera till och fran Sverige med omedelbart begagnande af de stora
europeiska genomgaende befordringslinierna. Denna punkt ar Kopen-
hamn p& 1'% & 2 timmars vag medelst angbat frin sodra andpunkten
af statens jernvigsnat Malmo.

Till Kopenhamn ankomma de utlindska posterna jemte resande vin-
ter och sommar klockan 10.40 formiddagen pi tvanne befordringslinier
fran Hamburg—Altona, den ena ofver Fredericia, Fyen och Korsor, den
andra dfver Kiel och Korsér. For den forra linien afgir bantiget fran
Altona klockan 5.55 eftermiddagen och for den senare klockan 10 efter-
middagen, men begge befordras vidare frin Korsor gemensamt med
bantag klockan 8 formiddagen till Kopenhamn. Med dessa bantag och
medelst angbatar ofver Balten samt fran Kiel till Korsor befordras alla
poster, som under dagens lopp anlandt till Hamburg frin alla trakter
af jorden.

Likasa afgir i motsatt rigtning fran Koépenhamn klockan 7 efter-
middagen ett for begge de omnimnda befordringslinierna gemensamt
bantig till Korsor, hvarifrin man kommer antingen med angbit till
Kiel och vidare med bantag ¢ill Altona klockan 9.35 formiddagen eller
med angbat till Nyborg pa Fyen och vidare med bantag ofver Frede-
ricia till Altona klockan 10.25 {ormiddagen, bidda lagenheterna stiende
i samband med vidare afgiende bantag till alla delar af Europa.

Beriknar man tillracklig tid for ofverfarten mellan Kopenhamn och
Malmo bangirdar ar det klart, att den svenska posten bade bor an-
komma till Malmo uppifran landet inemot klockan 2 eftermiddagen och
afven kan vid samma tid afga frin Malmo 1 motsatt rigtning.

Detta forhallande maste alltid blifva det hufvudsakligen bestim-
mande for anordningen af de postforande snalltigen pa statens jern-
vigar, ehvad man for ofrigt finner skal att lita dessa tag fortgd oaf-
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brutet dag och natt genom landet eller lita dem pa lampliga stallen
hvila om natterna.

Man har visserligen afven foreslagit, att for postkommunikationen
med utlandet begagna de bantig med mellanliggande angbatslagenheter,
som forbinda Kopenhamn med Altona—Hamburg pa det sitt, att ett
tag afgar fran Altona klockan 6,45 formiddagen och ofver Fredericia,
Fyen och Korsor aflemnar post och resande i Kopenhamn klockan 10.30
cftermiddagen samt ett annat i motsatt rigtning afgir fran Kopenhamn
klockan 6.45 formiddagen, hvars medfsrda post och resande anlanda till
Altona klockan 9.30 eftermiddagen, men utom det, att dessa bantag
icke lika omedelbart korrespondera med de stora genomgiende konti-
nentala bantagen och saledes icke medféra samma fordelar for den
genomgaende post- och personbefordringen som den forst beskrifna for-
bindelselinien, skulle deras begagnande for en oafbruten kommunika-
tion mellan Sverige och utlandet medfora flere ganska betydande ola-
genheter, svarigheter och kostnader, nemligen:

dels derigenom att den utlindska, till Sverige adresserade posten
miste ofverforas med angbat klockan 11 eftermiddagen fran Kopenhamn
till Malmo och de utgaende postforsandelserna afgd fran Maling med
angbit scnast klockan 4 formiddagen, hvilket under vintermanaderna
torde blifva bade kostsamt och osikert samt antagligen af resande an-
ses vida obeqviamare fn att firdas en natt 1 en jernvigsvagn;

dels derigenom att bantadgen pa de svenska statsbanorna da maste
orduas sé, att ett afgar si tidigt pa morgonen som mojligs, lampligen
dock ej fore klockan 6 formiddagen, fran Malmno for att oafbrutet fort-
sitta till Stockholm, dit detsamma ej kunde ankomma forr an klockan 1
jernvigstid eller klockan 1.24 stockhohnstid pa natten, och ett annat
afga fran Stockholm klockan 6 formiddagen och anlinda till Mahno
afvenledes klockan 1 pi natten, hvarigenom natt-tjenst skulle forekomma
pa de delar af stambanorna, der inga atgarder for dylik tjenstgoring
annu blifvit vidtagna cller behofvas, si vida denna tig-anordning und-
vikes; samt

dels derutinnan att obeqvimligheterna for de resande genom olimp-
liga afgdngs- och ankomsttider vid hufvudstationerna sannolikt skulle
fran bantigens begagnande afhalla ménga trafikerande;

dels ock slutligen derfore att de vigtigaste posterna fran utlandet,
som i alla fall ankomma till Kopenhamn klockan 10.40 formiddagen, ej
skulle vidare befordras fran Malmo forran klockan 6 formiddagen fol-
jande dag och siledes blifva ofverliggande derstades 16 timnar langre
an eljest eller ock lika mycket i Hamburg och pa vagen till Malmo.
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Detta projekt anser Trafikstyrelsen i allo olampligt och for landet
ofordelaktigt, under det att deremot det forut anforda, eller att snill-
tagen bora afgid frian och anlanda till Malmo omkring klockan 2 efter-
middagen hvarje dag, i alla alseenden fortjenar foretrade.

1 ofverensstammelse hiarmed #ar nu gallande tidtabell upprattad,
enligt hvilken snalltaget afgar fran Malmo klockan 2 eftermiddagen och
anlinder till Stockholm klockan 8.51 formiddagen och till Goteborg
klockan 8.44 formiddagen, samt motsvarande snilltag afgd frin Stock-
holm klockan 6.21 eftermiddagen och fran Goteborg klockun 6.30 efter-
middagen samt anlanda till Malmo klockan 1.10 eftermiddagen fol-
jande dag.

Skulle man nu anse lampligt att under vintermanaderna installa all
jernvagsfart nagon viss del af dygnet, till exempel mellan klockan 11
eftermiddagen och 5 formiddagen (och lingre hvila tilliter ej gods-
trafiken, si vida densamma skall pa vara enspariga banor medhinnas
och si val industrien som jernvagsinkomsterna icke lida ett hogst be-
tydande afbrick), si faller det sig beqvimast och naturligast att vilja
stationerna N#ssjo och Jonkoping till hvilopunkter.

Ett snalltdg, som afgar fran Malmo klockan 2 eftermiddagen, an-
lander nemligen till Nussjo klockan 9.28 eftermiddagen och till Jon-
koping klockan 10.52 eftermiddagen.

Likasi anlander ett snalltig, som afgétt fran Stockholm klockan
10.6 formiddagen, till Nassjo klockan 9.36 eftermiddagen det forra till
motes, s att dess post och resande kunna atfolja detta till Jonkoping.
Fran Goteborg bor motsvarande snalltig afgd klockan 1.15 eftermidda-
gen, 1 Falkoping mota det nedgiende snalltiget klockan 5.10 eftermid-
dagen samt sedermera fortsatta till Jonkoping, dit detsamma kan an-
linda klockan 7.20 eftermiddagen. Ioljande dag bor ett snalltig afgd
fran Jonkoping klockan 5 formiddagen till N#ssjo och derifrin fortsitta
klockan 6.20 formiddagen for att klockan 1.46 eftermiddagen hinna till
Malmo; hvarjemte ett annat snalltag afgér fran Nassjo klockan 6.30 for-
middagen, hvilket anlinder till Stockholm klockan 5.46 eftermiddagen
jernvagstid eller klockan 6.1¢ eftermiddagen stockholmstid.

For post och resande, hvilka soderifran eller frin Ostergotland an-
kommit till Jonkdping foregiende afton for att vidare befordras till
Vestra och Nordvestra stambanorna, maste dessutom ett snilltig afga
fran Jonkoping klockan 5,30 formiddagen, hvilket intraffar i Fal-
koping klockan 7.55 formiddagen och i Goteborg klockan 12.9 efter-
middagen.

Bih. till Riksd. Prot. 1876. & Saml. 2 Afd. 2 Band. 20 Hift. 2
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Fran Stockholm skulle ett sarskildt snalltig afgd klockan 6.36 for-
middagen (= 7 formiddagen stockholmstid) och anlinda till Goteborg
klockan 8.56 eftermiddagen, samt ett dylikt i motsatt rigtning afgi frin
Goteborg klockan 6.46 formiddagen och intraffa i Stockholm klockan
9.3 eftermiddagen (— 9.27 eftermiddagen stockholmstid).

Dessa bada tag motas klockan 1.36—1.52 eftermiddagen i Laxa,
hvarifran snalltig sedermera afgir pa Nordvestra stambanan till Norge.
Ett annat, som p& morgonen utgatt frin Kongsvinger, intriffar i Laxa
fore de bada stockholm-goteborgstigens ankomst dit.

Sadana #ro hufvuddragen for den tidtabell for snalltigen, som
Trafikstyrelsen anser sisom den enda praktiskt lampliga for vintermina-
derna, i hindelse det varder faststaldt, att ordinarie snalltig icke fi
framga pa statens jernvagar emellan klockan 11 eftermiddagen och
klockan 5 férmiddagen.»

Med hanvisning till promemorian bilagda grafiska framstallningar
ofver snalltigens gang, upptagande bada alternativen for linierna Malméo
—Stockholm—Gefle, Goteborg—Stockholm—Gefle och Malms— Goteborg,
det nyss angifna med uppehall ofver natten i Jonkoping eller Nissjo,
tecknadt med roda linier och de nuvarande turerna med genomgiende
tdg tecknade med svarta, yttrar styrelsen vidare:

»Derutaf kan latt inhemtas foljande for omdémet om fordelar och
olagenheter for affirskorrespondensen vigledande forhallanden:

Svar pa bref, som afgatt till exempel pd mdndagen klockan 2 efter-
middagen fran Malmo, kan anlinda 60l Malmo

Utan natt-tag. Med natt-tdg. Skilnad i tid.

fran Norrkoping Torsdagkl. 1.40 e.m. Onsdagkl 1.10 e. m. 24 timwmar,
» Stockholm.. Fredag » 1.40 » Onsdag » 1.10 » 48 »
» Gefle ... Lordag » 1.40 »  Torsdag» 1.10 » 48 »
»  Giteborg .. Torsdag » 1.40 » Onsdag » 1.10 » 24 »

Anmdrkning. Ofvanstdende forhdllanden gilla for hela rikets ofver Danmark géende ut-
lindska brefvexling.
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Svar pé& bref, som skrifvits i Stockholm eller Goteborg p& mdn-
(lagsejtenmddag, anlinder frin respektive Goteborg och Stockholm samt
utdelas 1 Stockholn och

Utan natt-tdg. Med natt-tdg. Skilnad 1 tid.
Giteborg ... ... Fredags morgon. Onsdags morgon. 48 timmar.

Svar pa bref, som skrifvits i Gdteborg mdndagsafton till Gefle, ut-
delas 1
Utan natt-tag. Med natt-tag. Skilnad i tid.

(féteborg ... ... Lordags morgon. Torsdags morgon. 48 timmar.

Svar pa bref, som skrifvits pi mdndagsformiddag i Gefle till Gote-
borg, utdclas 1
Utan natt-tdg. Med natt-tig. Skilnad 1 tid.

Gefle oo, Fredags afton. Onsdags afton. 48 timmar.

Skilnaden i befordringshastichet for de resande torde utan vidare
forklaring latt inses af de ﬂraﬁska tabellerna.»

Betraffande slutligen den ekonomiska sidan, sedd fran statens syn-
puukt, heter det:

»Di man vill berakna den besparing i omkostnader for statens
jernvigstrafik, som skulle kunna vinnas genom indragning af natt- tagen
under vissa manader, méaste man 1hagkomma att hela den dervid tjenst-
gorande personalen si val 4 stationerna som & banan och sjelfva tagen
i alla fall dste bibehallas for den del af aret, di snalltag skulle fa
framgéd afven emellan klockan 11 eftermiddagen och 5 formiddagen,
cmedan denna personal icke #r af sidan beskaffenhet, att densamma
kan till exempel afskedas i November for att atertagas i Maj, samt att
en i alla fall till 18 timmar pi dygnet, 1 timme fore och 1 timme
efter de tidigaste och senaste bantigens afging och ankomst oberak-
nade, utstriackt tjenstgoring, hvilken omojligen kan undvikas, sa vida
godsbetordringen till dess nuvarande omfattning vinter och sommar
skall kunna vidmakthallas, fordrar i det nirmaste samma antal tjenste-



12 Andra Kammarens Tilfdlliga Utskotts (N:o 3) Utlitgnde N:o 35.

min och betjening pi stationerna och vid banan, som om tjenstgorin-
gen vore utstrickt till hela dygnet. ITarutaf foljer, att alla fasta arf-
voden och alla for personalen erforderliga bostider méiste forblifva de-
samnma, ehvad natt-tagen skola framgi hela aret eller blott en del deraf.
Kalkylen ofver den 1fraoravarande kostnadsbesparingen kan da uppgoras
for 5 méanader, d. v. s. “for den del af vintern, hvarunder forsigtigheten
bjuder att i nigon man iinska tighastigheten pid nedanstiende sitt:
Under innevarande 4rs vinter tillryggaliggas under hvarje dygn pa
Vestra, Ostra och Sodra stambanorna med snilltig 825,2 tagmil; men
om de si kallade natt- tdgen indragas, endast 243,6 tagmil. Den genom
en sidan indragning uppkomman(le besparmgen af dacrhga snalltagsmil
utgdr siledes 81,6 tagmil eller for 150 dagar inalles 12,240 snalltagsmil,

De omkostnader, som genom indragningen af natt-tdgen skulle be-
sparas, kunna pd foljande satt beriknas per tagmil:

Bransle till och reparation, underhall och smorjning af loko-

motiven... ... @8 eeriiecresine iz KTONIOT 3 —
Milpenningar till lokomotlvpelsondlen —— 42.
Reparation, underhall, smorjning, putsning och belysnmor af

7 vagnar i hvalje snalltdg ... —— 80.
Milpenningar till Vacrnspersonalen P —— 30.
Banans rigtning, rdlsutb) te och swnalermgsmatenaher efter

medeltal for 10 ar. RS 8 e e A e a2 s EATIST 1: 8.
eller tillsammans per té’mgmil ceeeiiee e . Kromor 5: 60,
och séledes for 12,240 tigmil in alles. ... .... Kronor 68,544: —

Dertill bor laggas den besparing af extra arbetare, som
uppkommer derigenom, att 75 ordinarie banvakter fa
under 150 dagar anvindas till arbeten pa banan i stal-
let for bevakning, motsvarande 11,250 dagsverken

samt for eldning och belysning 4 18 stationer under i me-
deltal 4 timmar och 150 nitter, omkring ..............  5,400: —
Summa verklig kostnadsbesparing ...................... Kronor 90,819: —

Haremot kan likval & andra sidan uppstillas den frigan, huruvida
icke, genom de utvidgade tillfallen till resors foretagande och dermed
sammanhingande angeligenheters snabbare ombesorjande, som tillvaron
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af natt-tigen oppnar, de resandes antal och resornas lingd inom en
och samma tid si4 mycket forokas, att inkomster deraf uppviga fore-
staende utgifter for natt-tagen.

Erfarenheten af natt-tigens inflytande pé forhillandet mellan ut-
gifter och inkomster ar #nnu allt for kort for att lemna sikra data till
grund for en sidan sannolikhetsberikning; men frin 1874 kan dock ett
exempel anforas. Under Januari—April och December méinader sist-
namnda ar utgjorde enligt di gallande tidtabeller snalltagsmilen inalles
52,963,4, hvarutaf med nattdg 15,525 eller 29,3 procent. Inkomster af
forsalda snalltdgsbiljetter utgjorde under samma tid inalles kronor
679,484: 33. Owm nimnda natt-tdg derunder varit indragna, skulle, efter
ofvan anforda berakningsgrunder, en utgiftsbesparing uppkommit af
109,115 kronor, motsvarande 16 procent af hela den ofvannimnda in-
komstsumman; men manne man icke #r berattigad att antaga, det de
genom natt-tigen med 29 procent tkade resetillfillena hafva tillskyndat
jernvigarne de 16 procent af inkomsterna, som enligt ofvanstiende er-
fordrats for att beticka den genom natt-tigen fororsakade tillokningen
i driftkostnader?

Befogenheten af ett siddant antagande styrkes af statistiken, som
visar att, oaktadt snalltigen under de senare aren sa betydligt okats
till mangd och utstrickning, antalet af de resande, som begagnat dessa
tag, stigit 1 en annu stérre proportion. Under ar 1869 tillryggalade
snalltigen en viglangd af 70,725 mil och under 1874 utgjorde mot-
svarande vaglingd nira dubbelt sa mycket, eller 139,398 mil, men pa
samma tid okades personfreqvensen med snalltagen fran 1,404,262 till
3,335,915 person-mil, si att densamina det senare aret var 2,4 gianger
si stor som under det forra, och under det hvarje snalltdg ar 1869
var upptaget af i medecltal 20 personer, medeltalet af resande med ett
sadant tig Ar 1874 var 24 personer. Gar man si langt tillbaka som
till 1864, da Sodra stambanan anknots till det 6fra stambanenatet, visar
sig det mirkliga forhallandet, att si linge snalltagsmilens antal var un-
gefir lika under en foljd af ar, sisom under aren 1865 till och med
1870, medeltalet af resande med hvarje tig holl sig vid samma tal,
eller 20, och att en bestamd tillokning i detta antal forst intridde ar
1871, da snalltigens resor utstricktes ofver det forut ofliga méttet
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D& den uppfattningen larer vara ganska allmién, att natt-tdgen aro
onddiga och for staten mycket kostsammma, medgifver jag gerna, att mo-
tionaren uti detta forhallande kunnat ega g]ltw anledning till sin motion,
likasom jag anser, att man bor vara honom tack skyldlu for att denna
fraga blifvit bracrt & bane — och detta icke minst fran den sida, der
en annan uppfattning an motionirens gjort sig gallande, ty den utred-
ning, Trafikstyrelsen lemnat, gifver otvetydigt vid handen, att natt-tdgen
aro vida battre an sitt rykte, ja tillochmed battre &an manga af deras
ifrigaste vinner forestalt sig. De skal, hvilka blifvit af motioniren till
stod for hans framstallning anforda, synas mig dock icke vara hillbara.
Jag tror nemligen, att snabba och tidsenliga kommunikationer hafva
ett hogre mal an att »tillfredsstdlla nyfikenheten»; och erfarenheten i
vart land torde icke hafva visat, att det #r forenadt med storre fara att
fairdas med natt-tdg an med dagtdg. Af de tva stora jernvigsolyckor,
hvilka har intraffat har, sisom bekant, den ena egt rum pi dagen och
den andra pa natten. Anses det innebara nagon sirskild fara att, med
afseende 4 det under »vinterméanaderna» nattetid rddande morker, trafi-
kera jernvigen, si galler val detta icke blott natt-tdgen utan dfven de
dagtag, hvilka afgd sa tidigt eller framkomma s sent, att de 4ro i ging
flera timmar under djupt morker. — Motiondrens pastiende slutligen,
att genom indragning af natt-tdgen, hvilka skulle utgdra »de storsta kraf-
tor, som tara pa jernviagsinkomsterna», en betydlig besparing i utgifter
skulle astadkommas, star icke vil tillsammans med Trafikstyrelsens pa
anforda fakta grundade uttalande. Den kostnadsbesparing, som kunnat
uppkomma genom indragning af natt-tdgen under 5 manader innevarande
ars vinter, beraknas nemligen af Styrelsen till 90,819 kronor, men Styrel-
sen synes mig derjemte hafva adagalagt, att, i foljd af natt-tdgen upp-
statt inkomster, hvilka fullt uppviga utgifterna, och att dessa tig folj-
aktligen icke for staten medfora nagon forlust.

Till stod for motionarens framstallning forefinnes dock, enligt min
tanke, ett beaktansvirdt skal derutinnan, att natt-tdgen under nuvarande
forhallanden for en del af jernvigens tjensteman och betjening torde
medfora en ofveranstringning, som icke larer kunna undvikas utan att
personalen okas, derlo"enom iter skulle uppkomma nagot hogre utgifter.
Men déa harewmot forekommer att, enligt Trafikstyr elsens )ttrande en in-
dragning af natt-tdgen skulle vara af hogst menligt inflytande pa post-
foringen och samfirdseln i ofrigt; och det forty méste antagas, att den
af motionaren ifrdgasatta dteI‘O’an‘ frin en snabbare befordran af post
och resande till en lan(rsammare komma att ej blott for handeln och
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industrien utan #fven for manga andra allminna intressen kinnas syn-
nerligen tungt, samt i foljd haraf natt-tigens bibehallande vil mnd anses
vara vird nagon uppoffring fran statens sida, derest si skulle vara
erforderligt, finner jag mig icke kunna bitrada det gjorda forslaget utan
hemstaller, .
att motionen icke na af Riksdagen bifallas.

Herr ILrikson har begart fi antecknadt, att han i behandlingen af

detta #rende icke deltagit.



Rittelser

uwti Andra Kammarens Tredje Tillfdllige Utskotts Utlatande N:o 11 (i
Samlingen N:o 39).

sid. 14, rad. 21 och 22 uppifr. star: “de storsta kriftor, som tiara pd jernvigs-
inkomsterna®,

l@s: ‘“den stbrsta kriftan, som tdrer pad jern-
vigsinkomsterna‘,

sid. 15, rad. 7 och 8 uppifr. stir: Herr Erikson har begirt fi antecknadt, att
han 1 behandlingen af detta drende icke
deltagit.

lds: Herr [Ericson har begirt fa antecknadt, att
ban i slutbehandlingen af detta &rende
icke deltagit.
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