RIKSDAGENS PROTOKOLL.
1876. Andra Kammaren. N:o 48.

Lordagen den 29 April.
Kl 10 f. m.

§ L

Justerades de i Kammarens sammantriden den 22 innevarande

April férda protokoll, #fvensom protokollsutdrag for girdagens
aftonsammantride,

§ 2.
Foredrogos, men blefvo &nyo bordlagda:

Stats-Utskottets Memorial N:is 64—66 samt Utlatande N:o 67:
Bevillnings-Utskottets Betéinkande N:o 5 och Utlitande N:o 6;
Lag-Utskottets Betinkande N:o 34 och Utlitande N:o 35;
Forsta Kammarens protokollsutdrag N:o 156;

Andra Kammarens Forsta Tillfalliga Utskotts Betdinkande
N:o 7 (i samlingen N:o 38); samt

Herr Jan Magnussons under girdagen anmilda begiran om
14 dagars ledighet fran riksdagsgoromalen.

Ordet begirdes af

Herr vice Talmannen Wijk, som yttrade: Jag tager mig fri-
heten hemstilla till Kammaren, att Bevillnings-Utskottets nu for
andra gingen bordlagda betinkanden Niris 5 och 6 métte f3 upp-
foras frimst pa foredragningslistan vid Kammarens sammantrﬁ,&
nistkommande M&ndag, dock under forutsittning, att, derest Stats-
Utskottets utlatande N:o 62, som i dag forekommer till behand-
ling, icke i dag skulle hinna slutbehandlas, detsamma matte vid
Mindagens sammantride fortfarande sittas framst pi foredrag-
ningslistan.

Kammaren bifoll p4 Herr Talmannens framstillning hvad
Herr vice Talmannen silunda foreslagit.
Andra Kammarens Prot, 1876. N:o 48, 1
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§ 3.

Till behandling foretogs Stats-Utskottets Utlitande N:o 62, i
anledning af vickta forslag dels om beviljande af anslag till sta-
tens jernviigsbyggnader och dels om anvisande af statsbidrag till
enskilda jernvigsanlaggningar.

Punkten [.

Betriffande statens jernvigsbyggnader var foreslaget:

dels af Kongl. Maj:it det Riksdagen mitte medgifva, att den
ar 1873 beslutade tviarbana, hvilken afsdg att tillsammans med
Sundsvalls—Torpshammars-banan och en norsk jernvidg mellan
Trondhjem och riksgrinsen sammanbinda Bottenhafvet och Vester-
hafvet, finge dragas frin Torpshammar vester ut till Ange och
derifran i nordvestlig rigtning 6fver Giallosundet och Ostersund
till Naskott, samt att for fortsittande under dr 1877 af arbetena
4 si vil nimnda bana som banan emellan Storvik och Hybo —
med ritt for Kongl. Maj:t, att for jernviigsarbetenas utforande &
ostridiga strickningar narmare bestimma de orter, som samma
striackningar skulle genomgi, och de stdllen de borde beréra —
matte stillas till Kongl. Maj:ts disposition, att under ar 1377 lyf-
tas i Riksgildskontoret, ett belopp af 6,000,000 kronor; och

dels af Herr . Malmberg i motionen N:o 129, uti hviiken Her-
rar (. Hewggstrom, I. Fngman, L. J. Fahlander, C. E. Hjelm, P. A.
Hellgrén, A. Bickstrém, Anders Larsson, Joh. Rutberg, Pehr Nilsson
i Vittjerf och Ians Andersson instimt, att den fran Hybo uppit
ghende statsbanan matte dragas ofver Vilje till Torpshammar
eller annan limplig punkt i nédrheten deraf samt vidare ofver
Hassjo, Dusnisviken, Skirbillsforssen till Niskott, med bibana
till Ostersund, och att de 6 millioner kronor, Kongl. Maj:t begért
for stam- och tvirbanans fortsdttande &ar 1877, méatte anvin-
das pa banstriackningen Storvik—Hybo—Hassjo—Naskott—Riks-
grinsen.

Och hade Utskottet, som i forevarande punkt utlatit sig ofver
dessa olika forslag, i anledning af desamma gjort den hemstillan,
“att Riksdagen matte besluta, att den frin Hybo uppatgiende
jernbanan skall dragas ofver Vilje till Torpshammar eller annan
1amplig punkt i nérheten deraf, som medgifver beqvéimare anknyt-
ning #n Torpshammar och af Kongl. Maj:t md bestimmas, samt
vidare fran Torpshammar eller berorda punkt till Hassjo, dfven-
som att en jernbana skall dragas fran Héssjo till Dusnasviken
och derifran ofver Ostersund till Niskott, samt att Riksdagen
métte, for fortsdttande under ar 1877, pa satt Kongl. Maj:t lamp-
ligast synes, af arbetena & si vil ofvannidmnda banor som banan
mellan Storvik och Hybo och mellan Naskott och riksgransen —
med riatt for Kongl. Maj:t att ndrmare bestimma de orter, jern-
vigsstrickningarne skola genomgé och de stillen, de bora berora
— stilla till Kongl. Maj:its disposition, att under ar 1877 i Riks-
gildskontoret lyftas, ett belopp af sex millioner kronor“.
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Mot detta forslag voro reservationer inom Utskottet afgifna:

af Herrar L. Nordenfell, F. Hederstjerna, Grefve L. af Ugglas,
Grefve A. Mérner, C. Petre, J. H. Rosensvird, Grefve G. Sparre, C.
Hammarhjelm, C. Ifcvarsson och J. Rundbdck, hvilka alla yrkat bi-
fall till Kongl. Maj:ts proposition i #mnet; samt

af Herrar K. RKey, Liss Olof Larsson, P. Q. Hérafeldt och 0. B.
Olsson, hvilka s& till vida ogillat Utskottets forslag, att de ansett
Ostersund bora endast med bibana beroras.

Sedan upplasning skett af Utskottets hemstillan, lemnades
ordet pa begiran till

Hans Excellens Herr Statsministern Friherre De Geer, som
anforde: D& chefen for Civildepartementet icke pi en gang kan
vara i begge Kamrarne, har jag atagit mig att i denna Kammare
till antagande anbefalla Kongl. Maj:ts proposition angiende strick-
ningen af statens jernvig 1 Norrland. Som jag emellertid icke
kan gora ansprik pa, att Kammaren skall sitta fortroende till
min sakkunskap i detta dmne, skall jag fatta mig si kort som
mojligt, ofvertygad att, om min framstillning blir alltfor kort,
andra skola blifva tillrickligt 1anga.

Fran en borjan betraktades en jernviig mellan Sundsvall och
Trondhjem, med beroring af Ostersund och Storsjon, sasom ett
helt for sig. Sasom séddan blef ocksi denna bana beslutad, och
sedan norska staten borjat bygga densamma ifran den ena #nd-
punkten, och ett enskildt bolag 1 Sverige fran den andra, mellan
Sundsvall och Torpshammar, samt svenska staten mottagit ett
erbjudande frin Jemtlands ldns landsting af 900,000 kronor siasom
bidrag till banan, si synes det mig, att staten icke bor anse sig
hafva fullt fria hdnder att fran den raka strickningen af denna
jernvig gora andra afvikelser &n sidana, som #ro pakallade an-
tingen for att fi den billigaste anliggningskostnaden eller de
gynsammaste terrangforhillanden eller for att bereda banan den
storsta mojliga trafik. 1 alla dessa afseenden synes det mig, att
den af Kongl. Maj:t foreslagna linien eger foretride framfor den
af Utskottet foreslagna. Kongl. Maj:ts linie 4r ofver tre mil kor-
tare; den skulle efter kostnadsberskningen blifva mera #n 1%/, mil-
lioner kronor billigare; den bar gynsammare lutningsforhallanden,
och den bér med nagorlunda sdkerhet kunna parikffa en storre
trafik, dels derfore, att den gir genom en mera odlad trakt och
atminstone bor upptaga all den trafik, som nu gir pi en af Norr-
lands storsta strakvigar, dels ock derfor att, i friga om Norr-
lands forndmsta produkt, eller trdvaror, den icke har nigon si
farlig konkurrent, som Utskottets bana fir i Indalselfven. Utskot-
tet méste sdledes hafva for sitt forslag ett annat syfiemal én
hvad som #r att séka i fordringarne for denna jernbana, och
detta ar, sdsom Utskottet sjelft antydt, att i afseende 4 de nord-
ligare delarne af Norrland bereda en forbindelse med Sveriges
sydligare delar. Men hiremot &r forst att anmirka, att, om denna
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'ﬁrnvag icke kommer att dragas lingre eller nordligare én till
4ssjo, si torde det nordliga Norrland deraf hafva ingen eller
itminstone ringa nvtta, endr den fornimsta, soderut giende tra-
trafiken, som foljer kustvigen, icke fir afstindet forkortadt. Det
gr till exempel frin Ornskoldsvik 5 mil kortare till Sundsvall &n
till Hassjo.

Fragan ater, huruvida en stambana kan komma att byggas
lingre norr ut #n Hassjo torde vara beroende deraf, huruvida
den jernvig, som vi nu st i begrepp att anligga, fir en sidan
trafik, att anliggningen bdr sig, si att den icke blir en fortfa-
rande krifta for statsverket. Det ligger derfore en sirdeles stor
vigt pa att laga sd, att denna trafik blir den bista mojliga. Blir
den god, lirer det icke vara tvifvel underkastadt, att en s stor
del af svenska landet, som Norrbotten och Westerbotten, skall
genom sakforhallandenas magt tilltvinga sig en stambana s snart
detta kan ske utan allt for stora uppoffringar for statsverket; och
det giller siledes att frén borjan vara betdnkt p4, att denna bana
erhaller den bista rigtning, som #r mojlig. Men detta fir den
alldeles icke genom att folja tvirbanan si lingt som mojligt, utan
tvirtom genom att skilja sig frin densamma si snart lokala for-
hallanden och strategiska skdl sidant medgifva. I afseende &
denna rigtning torde emellertid &nnu icke nigon fullstandig ut-
redning vara vunnen. Atminstone ansigs det si af forra Riksda-
gen, ty Riksdagen ansig sig di icke kunna fatta nagot beslut.
forrin vidare utredning, angiende rigtningen af den uppit giende
norra stambanan blifvit foretagen; och ehuru denna gemensamma
tanke icke vunnit uttryck i Riksdagens skrifvelse, s& uttalades
den dock i bada Kamrarnes beslut. Vid sista riksdagen beslot
nemligen Forsta Kammaren att hos Kongl. Maj:t begira foran-
staltande af ytterligare utredning angiende den lampligaste strick-
ningen af en jernvidg mellan Hybo och Angermanelfven, och An-
dra Kammaren beslot, att hos Kongl. Maj:t anhilla om ytterli-
gare utredning af ldmpligaste strickningen for dessa banor —-
tvirbanan och den uppéitgiende stambanan — icke blott i tek-
niskt afseende, men ifven med hinsyn till utvecklingen af han-
del och niringar, afvensom beriknelig trafikinkomst, samt deref-
ter for kommande Riksdag framligga forslag i dmmnet. Kongl.
Maj:t fann ocksd skil att i den del, hvarom bida Kamrarne sam-
manstimt, anbefalla fornyad undersokning. Styrelcen ofver sta-
tens jernvidsbyggnader har ocksi gatt i forfattning derom, ehuru
den #nnu icke ir fullindad; men styrelsen har sagt, att det an-
tagligen skulle kunna utletas en vig, som vore fordelaktigare &n
nigon af de hittills foreslagna.

Oaktadt allt detta har Utskottet nu icke ansett en si beskaf-
fad utredning, som i fjol begirdes, vara nodig, utan pa egen hand
lost fragan och inkommit till Riksdagen med samma forslag, som
zl% usista riksdagen icke lyckades vinna nigondera Kammarens

ifall.

Man mi icke fortinka representanterna frin olika delar af
Norrland, att de hvar for sig med ifver soka fi banan lagd till
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den trakt, som for hvars och ens ort dr fordelaktigast. Detta dricke -ug. statens
blott naturligt, utan #afven nyttigt, ty summan af de enskilda in- 7{2;’;“?3%%
tressena méaste, 1 ett si beskaiffadt dmne som detta, komma att ™ .4
utgora det allmdnnas. Men dfven om man ser friagan uteslutande (Forts)
fran norrlindsk synpnnkt, s tror jag icke, att vagskalen viger
ofordelaktigare for Kongl. Maj:ts forslag dn for Utskottets. 1 all-

minhet synes mig kunna antagas, att Gestrikland, Helsingland, Me-

delpad och Jemtland dro belatna med det Kongl. forslaget, och dessa

provinser hafva en storre folkmingd dn Vesterbotten, Norrbotten

och Angermanland, som deremot icke #ro med forslaget beldtna.

Denna fraga ar for 6frigt icke uteslutande norrlindsk. Hvad jag kan

forsskra #r, att regeringen, utan forkarlek for nagra vissa ort-

intressen och utan ndgra biafsigter, efter moget 6fvervigande, fore-

slagit, hvad regeringen ansett vara for det ajlmidnna gagneligast.

Herr Axel Bergstrom: Herr Talman! Den friga, som nu
toreligger till afgorande, dr af en utomordentlig vigt och betydelse
icke allenast for de landsdelar, hvilka de ifrigavarande banorna
iaro afsedda att genomgé, utan #fven for hela landet. Det torde
derfore icke vara alldeles oldmpligt att gora en kort framstall-
ning af denna fragas nppkomst och utveckling, helst, enligt min
ofvertygelse, en siddan framstillning skall klart adagaligga hvad
man frin borjan Aasyftat och i hvad mén man fasthallit vid sitt
mal, likasom denna framstillning skall visa, huru man skall kunna
triffa synpunkten for det rdtta afgorandet. Herr Statsministern
har redan lemnat antydningar i detta syfte, och jag skall tillata
mig att fullstindiga dem.

Den forsta upprinnelsen till de ifrdgavarande banorna, dr att
soka 1 Kongl. Maj:its reskript den 16 April 1870, enligt hvilket
Kongl. Maj:t uppdrog at styrelsen ofver statens jernvigsbyggna-
der, att lita under samma ir verkstilla erforderliga undersokningar
for morra stambanans fortsidttning norr om Gefle—Dalabanan i
hufvudsaklig rigtning fran Storviks station & ndmnda bana ofver
Bollnds och Ljusdal till Torpshammar i Medelpad eller annan
punkt, hvarifrin jernvig limpligen kunde till Sundsvall anliggas,
samt vidare fran ndmnda punkt i vestlig rigtning norr om Storsjon
och soder om Areskutan, med direkt eller indirekt beroring af
Ostersund, till norska grinsen vid Skurdalsporten eller annat nér-
beldaget, for ofvergingen af fjellen mera tjenligt stille, som i sam-
manhang med de undersokningar, hvilka kunde komma att & norska
sidan foretagas, narmare bestimdes. (Sdsom man vet, afsigs redan
da, att frdn norsk sida bygega en jernvdg fran Trondhjem till
riksgrinsen). Det framgér af detta reskript, att den ursprungliga
planen var, att sammanbinda Trondhjem och Sundsvall, Botten-
hafvet och Vesterhafvet.

De anbefalda undersokningarne p& marken utfordes och full-
bordades under loppet af ar 1870 — den tiden forfogade nemli-
gen jernvigsbyggnadsstyrelsen ofver ett tillrickligt antal under-
sokningsforrattare — men slutresultaten af de verkstdlda under-
sokningarne blefvo icke kinda forr d&n ar 1871. I det memorial
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af den 19 Maj 1871, hvarmed styrelsen ofver statens jervigsbygg-
nader ofverlemnade planen ofver de sirskilda jernvigslinierna,
uttalade styrelsen den &sigt, att berdrda jernvigsundersokningar
egentligen afsige tva sirskilda jernvigsforbindelser, af hvilka den
ena fran Sundsvall till riksgrinsen med dess fortséittning inom
Norge till Trondhjem komme att forena Nordsjon vid sistnimnda
stad och Bottniska viken vid Sundsvall, siitta Jemtland i for-
bindelse med ett alitid oppet haf samt utgora ett helt for sig,
hvilket for Norrland skulle blifva af sdrdeles stort och allmint
gagn, dfven utan den andra jernvigsanliggningen mellan Storvik
och Torpshammar, hvarigenom skulle astadkommas Norrlands for-
bindelse med hufvudstaden och landets ofriga jernbanor.

Det var naturligt, att det Kongl. reskriptet och de pi grund
deraf gjorda undersokningar skulle framkalla en liflig rorelse i
Norrland, och att norrlindingarne blefvo betdnkte pa att till Kongl.
Maj:t bdra fram sina onskningar uti ifrigavarande hidnseende.
D4 holls den 31 Augusti 1870 ett stort jernvigsmote i Herngsand,
hufvudsakligen besokt af representanter fran kustlandet och de
norra linen. Dervid uttalades enhilligt den asigt, att norra stam-
banan under sin fortsidttning genom Norrland borde dragas, icke
frin Ljusdal vid Ljusneelf till Torpshammar, utan fran det nigot
sydost om forstndmnda stdlle beligna Hybo i Helsingland inord-
ostlig rigtning forbi sjon Dellen till den pi grinsen mellan
Helsingland och Medelpad beligna sjon Malungen samt derifrin
i nordlig rigtning, med berorande af sjoarne Amingen, Gryttjern,
Léngsjon och Lindsjon, ofver Sorforss, Attmar, Ljunga elf vid
dess utlopp i sjon Mavmen, Matfors bruk, ostra Wattjom, Selanger,
Wifsta skeppsvarf vid Bottniska viken, Indalselfven vid Berg-
forssen, Liogdo bruk, Stafre, Hogland, Nordand, Viksjo prestbol
till Majain 1 ndrheten af Nylands lastageplats vid Angermanelfven.

Detta var den striickning af den uppat giende norra stam-
banan, som motet forordade.

Hvad angir tvirbanan, si uttalade flertalet vid motet den
meningen, att for dstadkommande af forening med Nordsjon banan
borde fran foreslagna punkt vid Angermanelfven dragas vester
ut forbi sodra dndan af Hellgumsjon (hvilken s. k. sjo egent-
ligen utgor en utvidgning af sdodra Angermanelfven, dfven kallad
Faxelfven), till den punkt pa grdnsen mot Jemtland, der Hell-
gums och Edsele socknar i Angermanland och Ragunda socken 1
Jemtland sammanstiota, samt vidare genom Ragunda, Hammerdals
och Liths tingslag till Aspandset eller Krokom, eller, sisom nu-
mera, blifvit ndrmare bestimdt till Niskott.

Man kan héraf litteligen finna, att jernviigsmotet i Hernosand i
allo underkiande den forbindelse emellan Bottenhafvet vid Sundvail
och Vesterhafvet vid Trondhjem, om onskviirdheten hvaraf Kongl.
Maj:t genom reskriptet den 14 April 1870 uttalat sig, samt i stillet
ansag, att man borde sammanbinda Trondhjem med Nylands lastage-
plats. Denna plats kan lika vil sigas ligga vid Bottenhafvet som
vid Angermanelfven, endr det med svarighet kan afgoras, huruvida
vattendraget frin Nyland till Hernosand ritteligen dr att anse
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sasom en vik af Bottenhafvet eller en fortsittning af Angerman-
elfven.

Under loppet af 1870 ars host inkommo till Kongl. Maj:t ifrin
atskilliga norrlindska landsting petitioner i samma syfte, som det,
hvari jernvigsmotet 1 Hernosand uttalat sig, men lemnades for
det divarande utan afseende. Jemtlands lins landsting deremot
inkom med en annan framstallning, hvaruti framholls det mindre
rigtiga i att betrakta Nyland sasom en lamplig stapelplats vid
Bottenhafvet samt en mot Trondhjem svarande punkt. Lands-
tinget anmirkte med fog, att en sammanbindningsbana af ifrdga-
varande beskaffenhet, for att motsvara sitt stora syftemal, méiste
till andpunkt vid hvardera hafvet fi en stad af nigon betydelse
i handelsverlden och emellan bida @ndpunkterna framgé den ginaste
mojliga vigen samt att Sundsvall vore den enda lampliga plats vid
Bottenhafvet, som kunde nigorlunda jemfoéras med Trondhjem.

Under &r 1871 voro utsigterna till att kunna, med hopp om
framgéng, for 1872 &rs Riksdag framligga planen rorande fort-
gittande af jernvigsbyggnaderna norr om Gefle Dala-banan foga
gynnsammare; hvarfore ock handlingarne fingo hvila. Men den
ifragavarande tviarbanan befans af vederborande, som isaken voro
intresserade, vara af den vigt, att redan i borjan af 1872 ett en-
skildt bolag bildades for att astadkomma &tminstone en del af
denna bana, eller en jernvidg emellan Sundsvall och Torpshammar.
Bemilda bolag erholl nadig koncession den 12 Januari 1872, hvar-
jemte det undfick ett lan utaf de tio millioner kronor, som 1871
ars Riksdag stalt till Kongl. Maj:ts disposition i och for under-
stodjande af enskilda jernvéigsanlaggningar. Berorda lineunder-
stod utgjorde 1,494,000 kronor, motsvarande *; af di beriknade
anldggningskostnader for bandelen Sundsvall—Torpshammar. Jag
vill emellertid harvid anmirka, att, till foljd af stegrade pris 4
arbetskrafter och materialier, de beriknade kostnaderna for banan
visat sig otilliickliga, hvadan Sundsvall méast utofver den ur-
sprungligen beriknade anlaggningskostnaden tillskjuta en ganska
betydlig summa —- jag skulle tro nira en million kronor. Det
ligger emellertid i oppen dag — pi sitt Hans Excellens Herr
Statsministern ocksi framhallit — att nemligen Sundsvall gjort
dessa ofantliga uppoffringar under den forutsittning, atlt tvir-
banans strickning redan vore i det ndrmaste afgjord. Sedermera
beviljade Jemtlands landsting ett bidrag aficke mindre dn 900,000
kronor till tvdrbanan, skiligen under antagande, att denna bana
skulle f& den for flertalet af Jemtlands inbyggare fordelaktigaste
strickning.

S4 stundade 1873 ars Riksdag, till hvilken det ansigs lamp-
ligt att framlagga forslaget, angiende fortsattande af statens jern-
viigsbyggnader norr om Gefle—Dala-banan. Olyckligtvis hade
man haft att forfoga 6fver si ringa medel for de undersokningar
af strickningen, som kunde ifrigakomma utofver de redan verk-
stilda, att man icke kunnat foretaga samma undersokningar; lika-
som det & den andra sidan var antagligt, att, om valet redan da
gjorts emellan de stridiga strackningarne af banan, skulle det in-
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bordes kriget mellan Norrlands-representanterne utbrutit redan vid
1873 ars riksdag. Man ansig derfor angeliget att lemna &t fram-
tiden afgérandet om de stridiga delarne. Ostridiga strickningar
voro, hvad den uppatgiende banan betriffade, den emellan Stor-
vik och Hybo, samt hvad tvirbanan angick, den fran riksgrinsen
till Niskott; alla mellanliggande ansigos stridiga.

Uti mitt anforande till statsradsprotokollet i Januari 1873
antydde jag, si mycket di, innan fullstindiga undersokningar
toretagits, kunde ske, huruledes den af jernvigsmotet i Hernosand
forordade strickning afjernvigen, dfven kallad B.-linien, icke limp-
ligen borde kunna 1 friga komma. Hér finnes p4 motstiende vige
1 denna sal uppspikad en karta, som utvisar berorda strickning,
och jag vagar tro, att denna skulle omfatta en lingd af ungefir
30 mil, medan den andra ursprungligen uundersokta strickningen,
dfven kallade A-linien, icke utgéres af mera #n omkring 59 mil,
samt, om viglingden af banan Sundsvall-Torpshammar fran-
riaknas 52 mil 26,546 fot. Sasom en formedling af de stridiga
asigterna, hade emellertid linien Hissjo redan da framkastats, och
det forefoll mig alldeles gifvet, att, di den ostligaste linien, eller
B-linien, alldeles icke kunde ifrigakomma, Héssjolinien eller C-
linien vore den, hvilken hist limpade sig att uppstillas sisom
alternativ. mot A-linien,

Den Kongl. proposition i dmnet, hvilken i 6fverensstimmelse
med mitt och ofriga di varande statsridsledaméters tillstyrkande
till 1873 ars riksdag aflits, blef af Riksdagen bifallen endast med
en fordndring, hvarom jag nu vill ndmna. I den Kongl. propo-
sitionen var nemligen antaget, att pi tvirbanan vore Torpsham-
mar den vestligaste punkt, hvarpid den uppéitgiende banan kunde
falla. Stats-Utskottet ater ansig det vara tinkbart, att dfven
vester om Torpshammar kunde finnas en annan och lampligare
punkt, pa hvilken den uppéitgiende banan kunde falla. Med an-
ledning héaraf beslét Riksdagen, att den uppétgiende banan kunde
tillstota tviarbanan pi en punkt emellan Sundsvall och riksgrin-
sen, d. v. s. den storsta frihet lemnades Kongl. Maj:t i afseende
4 framtida undersokningars foretagande, rorande de stridiga strick-
ningarne. Derefter anstildes pid grund af ett Kongl. reskript af
den 27 Juni 1873 undersokningar under loppet af dren 1873—1874.
Dessa blefvo dess virre afslutade si sent, att byggnadsstyrelsen
icke fick sitt memorial firdigt forrdn den 31 Mars 1875, och det
var sdlunda under ogynsamma forhallanden, som Kongl. Maj:t
for samma A4rs Riksdag framlade sin proposition angiende fast-
stallande af strickning for de delar af beslutade jernbanor fran
Storvik till riksgridnsen mot Norge, hvilkas rigtning dittills icke
blifvit slutligen bestimd m. m.

Det dr sikerligen bekant foér en hvar af denna Kammares
ledamaoter, att berorda proposition inneholl hvad man kallar tvinne
alternativ. Kongl. Maj:t ansig, hvad angick tvirbanan, den strick-
ning vara den lampligaste, som regeringen jemvil nu funnit vara
den bista, hvarjemte Kongl. Maj:t af omtanka for de nordligare
landskapen, onskade, att Riksdagen méatte ndgot utstricka den
ursprungliga planen och medgifva, att ofvanfér tvirbanan frin en
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punkt & denna, nemligen Giillssund, byggdes en bana till Hassjo,
hvarigenom man skalle traffa den nordostligaste punkt, som man,
dfven om Hassjolinien valdes, kunde uppnd. Detta alternativ,
som omfattade tvdrbanan, sidan denna nu ir af Regeringen fore-
slagen, den uppitgiende banan fran Hybo ofver Vilje till Ange
4 tvdrbanan samt bibanan Géllosund — Hiéssjo, staldes i framsta
rnmmet och var den, man hoppades Riksdagen matte bifalla. Det
visade sig emellertid, att omnimnda formedling af intressena icke
vann bifall af dem, den var afsedd att gagna. Jag dr emellertid
ofvertygad, att hade hela Norrland di stitt sisom en man, hade
Riksdagen gatt in p4, att jemvil banan Gallosund—Hassjo finge
byggas. Hela detta system skulle icke blifvit mera &n 840,000
kronor dyrare dn det, Stats-Utskottet vid forlidet ars riksdag
bjod pd. Kongl. Majits proposition lyckades emellertid icke att
vinna Riksdagens bifall, ty Kamrarne stannade i olika beslut.
Forsta Kammaren fattade for sin del ett s3 lydande beslut:

“Riksdagen bifaller pa det sitt Kongl. Maj:ts nidiga propo-
sition, att den af Riksdagen ar 1873 beslutade tviarbana, hvilken
afser, att tillsammans med Sundsvall--Torpshammar-banan och
en norsk jernvig mellan Trondhjem och riksgrinsen sammanbinda
Bottenhafvet och Vesterhafvet, m4 dragas fran Torpshammar till
Ange, Ostersund och Niskott, samt beslutar, att vid dessa jern-
vagsarbetens utfsrande Kongl. Maj:t ma ndrmare bestimma de
orter, som ifridgavarande jernbanor eller delar deraf skola genomgi
och de stillen, desamma bora anlopa, och att de utaf Riksdagen
beviljade anslag till arbeten 4 jernbanorna fran Storvik till riks-
grinsen mot Norge skola utaf Kongl. Maj:t, sisom honom lamp-
ligast synes, anvindas till Jernvigsbyggnader & si vil de forut
till sin strickning bestimda, som ock den hir ofvan omférmilda
del af ifragavarande jernbanor®.

Forsta Kammaren utlat sig siledes icke rorande strackningen
at den uppatgdende banan, riknadt frin Hybo — men deraf
foljer dock, att Kammaren tacite medgaf behofvet af en ny under-
sokning rérande strickningen for denna bana. Detta framgér ock
deraf, att i Kammaren forefsll en votering emellan Utskottets
hemstdilan om afslag & vickta motioner om forordnande af en
sirskild undersokningskomité, samt ett af Herr Weern framstildt
forslag, hvilket senare gick ut pé att hos Kongl. Maj:t anhalla
om utredning rérande lampligaste strickning af norra stambanan
frin Hybo till Angermanelfven. I omformilda votering segrade
Utskottets hemstillan med en rost.

Andra Kammaren ater beslot for sin del, att “Riksdagen, — med
forklarande, att Kongl. Maj:ts nidiga proposition angiende fast-
stillande af strickningen for beslutade jernbanorna frin Storvik
wot Norrland och riksgrinsen mot Norge for nirvarande icke kunnat
godkinnas, — skulle anhilla, att Kongl. Maj:t tacktes 1ata verkstilla
ytterligare utredning af lampligaste strackningen for dessa banor
icke blott i tekniskt afseende, men #fven med hansyn till utveck-
lingen af handel och niringar, afvensom berdknelig trafikinkomst
samt derefter for kommande Riksdag framligga forslag i amnet.
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Deraf att denna Kammare icke i nigon méan bifoll Kongl.
Majits proposition framgar det, att Kammaren ansag, det under-
sokningarne borde strickas till «llt samt ntredningen gilla allt.
Forsta Kammaren ansig saken alldeles klar betriaffande tvér-
Danan, men deremot tvifvelaktig i fraga om den uppat gaende
banan och framfor allt dennas mojliga utstrickning norr om tvér-
banan. P& sitt Hans Excellens Herr Statsministern anmirkt,
har Kongl. Maj:t under den 25 Juni 1875 anbefallt undersoknin-
gar, dels rorande mojligheten att Astadkomma en jernvigslinie
fran Hybo 1 rigtning vester om Stodesjon till Angermanelfven,
antingen vid Solleftea, eller vid det oster derom beldgna Bjorka,
dels ock huruvida for den fran Hybo uppat giende banan en
lampligare ofvergang af Ljungans dalging kunde utletas emellan
Stodesjon och Ange, 4n den forut undersokta vid Torpshammar.
Dessa undersokningar #ro dock énnu icke afslutade. Under si-
dana forhillanden kan jag icke finna annat, dn att Kongl. Maj:t
viitteligen har upplost det samband, som forut funnits mellan fra-
gorna om tvirbanan och den uppit ghende banan, samt forklarat,
att alla formedlingsforsok visat sig hafva misslyckats, och att
siledes hvardera fragan bor profvas for sig; och jag kan for min
del icke annat in pa det varmaste understodja denna Kongl. Maj:ts
forklaring.

Stats-Utskottet har emellertid haft en annan uppfattning
hirutinnan; det har nemligen fortfarande velat hilla bada fra-
gorna tillsammans, och Utskottet har till och med, innan Kongl.
Maj:t sagt sitt ord i fragan, tillatit sig foresld Riksdagen att
fatta beslut rorande en viss strickning af den uppitgiende
banan, nemligen frin Hybo ofver Vilje till Torpshammar. For
min del tror jag det vara nagonting oerhordt i Riksdagens historia,
att foresis Riksdagen fatta beslut angaende jernvégsstrickning,
innan Kongl. Maj:t sagt sitt sista ord.

Nu giller det att bedoma de olika foretriden, som den ena
eller andra strackningen af tvdirbanan kan anses innebéra. Héarom
kunde vara mycket att siga och mycket dr hérom skrifvet, tryckt
och till Riksdagens ledamoter utdeladt. Hans Excellens herr
Statsministern har redan in nuce framstilt alla de skil, som tala
for den vestra linien och hvilka synas mig fullt giltiga.

Jag tilliter mig derfore blott att anfora i nagra stora drag
de skil, som for mig dro afgorande i friga om strackningen af
tvirbanan och komma mig att vilja Refsundslinien. Det forsta
skilet ar att, ndr ar 1870 ett enskildt bolag var pa vig att bilda
sig for att Astadkomma en forbindelse mellan Bottenhafvet och
Vesterhafvet och sedan man redan inledt underhandlingar med
engelske entreprenvrer rorande arbetets utforande, beslot man sig.
efter moget ofvervagande for Refsundslinien och ofvergaf all tanke
pé att anligga banan i riktning utmed Indalselfven, d. v. s. efter linien
ofver Hassjo. D nudet egna intressets aritmetik vanligen ochiall-
miénhet raknar ratt, finner jag i anforda omstindighet en stark anled-
ning till antagande, att Refsundslinien kommer att gifva storre af-
kastning &n Héssjolinien. Ett annat skal ar att denna Refsundslinie
gir efter den gamla trafikleden mellan Jemtland och Medelpad, att
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den loper nistan hela vigen genom odlade bygder och att stora 4ng. statens
landsvagen pi flera stallen stoter till densamma; di deremot J"l"’fd?“g.yg?:
Hiéssjo-linien gir niistan uteslutande genom ode bygder och icke ™™ A
mer &n en enda stor landsvig skdr densamma samt inga storre (1oris
landsvigar lopa jemnsides med densamma.

Skulle Hassjo-linien viljas, si #r den en sidan formediings-
linie, som skulle komma att utesluta den framtida tillkomsten
at alla for Norrland vigtiga jernvigslinier. Den skulle derjemte
framtvinga en fortsdttning af Sundsvalls —Torpshammars jernvig
frin sistnimnda punkt till Ange och derifran till Bricke samt,
om krafterna ricka till, fram till Storsjons vattensystem. Di
skulle denna bana komma att upptaga all trafik, som kunde komma
Héssjo-linien till del.

Det ar ocksa af Chefen for statens jernvigsbyggnader uttaladt
1 den promemoria, som han i dmnet afgifvit, att denna linje under
arbetstiden mojliggor lattare transporter och ett tidigare fallbor-
dande af skilda delar af banan #an hvad pi Héssjo-linien kan
komma i friga. Denna senare linie kan nemligen icke oppnas
for trafik forrin den uppnatt Dusniasviken, hvilken bandel, eller
strackningen fran Héssjo till Dusnidsviken utgor en langd af icke
mindre dn 12 mil. Deremot kan pa linien mellan Torpshammar
och Ange trafiken Oppnas sd snart densamma ar firdig; likasi
kan, si snart linien Ange—Bricke fullbordats, densamma oppnas
for trafik. Frin Bricke till Pilgrimsstad vid norra #ndan af
Refsundssjon 4r dngbatstrafik och siledes kan, si snart en ytter-
ligare bandel, nemligen emellan Pilgrimsstad och Lillviken vid
Storsjon, blifvit firdig, en sammanhingande trafik egarum mellan
Storsjon och Sundsvall; — allt till stor vinst for statsverket.

Pa dessa i korthet anforda skil tager jag mig friheten att
hemstilla om bifall till Kongl. Maj:ts proposition.

Herr Gumalius: Herr Talman! I fjol var denna fraga bryd-
sammare for dem, som icke ega sirskild lokalkdnnedom, én den
dr i dr. I fjol voro nimligen af Kongl. Maj:t framlagda alterna-
tiva forslag och Stats-Utskottet tillstyrkte di det ena alternativet.
Icke desto mindre tillit jag mig da, efter den profning jag sokt
underkasta fragan, att hir i Kammaren uttala den mening att det
alternativ, som icke hade vunnit Stats-Utskottets understod, hade
det storsta skial for sig, hvad angick tvarbanan, men deremot
uttalade jag den mening, att den uppatgiende banan fran Hybo
till Torpshammar eller annan punkt pa tvdirbanan dnnu tailde vid
nérmare undersékning.

L &r har Kongl. Maj:t icke framkommit med mera 4n ett for-
slag och detta sammanfaller fullkomligt med den mening, som
segrade i Forsta Kammaren vid forra riksdagen med en alldeles
ofvervildigande majoritet och méhinda #fven hiar i Kammaren
segrat, om det varit denna mening forunnadt att komma med
forrdn i den fjerde voteringen. Den fick dock hir for sig det
betydliga antalet af icke mindre &n 72 roster, di de tre mot-
partierna, ehuru de ‘forenade sina krafter, icke kunde samla mera
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in 88 roster. Denna mening &r nu framlagd af Kongl. Maj:t 1
hans forslag och det dr mycket naturligt, att, med den stdllning
jag da intog i frigan, jag lutar it detta forslag dfven nu. Jag
har sokt att ytterligare satta mig in i den ena och andra asigten
och har dervid jemvil sokt att i Stats-Utskottets betinkande
finna nagra skil anforda, som pa mig kunde verka ett fraingaende
af min forut uttalade Aasigt, men jag fir bekinna att jag icke
lyckats finna dylika skil. Jag skall forsoka att, si vidt mojligt
4r, undvika att ingd pa de delar af frigan, som redan blifvit af
de foregiende talarne tillrickligt berorda.

T afseende pa hvad som talar for Kongl. Majits forslag, ber
jag silunda att i hufvadsakligen hdufora mig till den Kongl.
propositionen och till hvad de foregiende talarne yttrat, men med
afseende pa Stats-Utskottets forslag anhéller jag att f4 yttra
nigra ord.

Stats-Uskottet foreslar forst och framst, i strid mot Kongl.
Maj:ts proposition, att man redan nu skall beslata sig for den
uppit giende banans strickning, och detta fran Hybo till Torps-
hammar, men har dervid icke att stodja sig vid nigra sddana
ytterligare officiella undersokningar, som 1 fjor af begge kamrarne
begirdes och hvilka Kongl. Maj:t nu forklarat dro néstan fardiga,
dock icke g4 att de nu kunnat for Riksdagen framlidggas. Det enda
Utskottet sdsom stod for sitt forslag har att aberopa ar ett ut:
latande af en enskild ingenior, som verkstallt undersokningar i
Norrland for enskilde méns rikning.

Jag vill tro allt godt om de af honom verkstilda undersok-
ningarne och om hans samvetsgrannhet och tillforlitlighet, men
om man hyser den forestillningen, att han sett de forhallanden,
han varit satt att frimja, nigot for mycket i rosenrods, r det
vil icke si mycket att undra pd, di man finner, att han exem-
pelvis i en hir utdelad tryckt skritt, amnad att vigleda Riksdagen
i detta @mne, begagnat sidana uttryck, som att de Norrlandska
foddalarne i afseende & vaxtlighet nistan kunde sidgas hora till
tropikerna och att sarskildt Torneddalen kunde kallas Sveriges
«Nildal“. En ingenior, som i sitt “forsok till losning af Norrlindska
jernvagsfragan® yttrar sig pa det sattet, kan man méhinda hafva
anledning till att grundligt kontrollera, for att fa utront, huruvida
hans berikningar aro hvad man kallar fullt nyktra. Sedan Riks-
dagens bada Kamrar i fjor forklarat, att vigen mellan Hybo och
Torpshammar borde nirmare undersokas, hafva icke nagra andra
upplysningar tillkommit, &n de af denne ingenior verkstallda under-
sokningar och det ar endast med stod af dessa och af motioné-
rernes uppgifter som Stats-Utskottet, efter eninom Utskottet verk-
stild granskning deraf, funnit sig kunna draga foljande slutsats
nimligen att, “eluru denna granskning ¢ bestyrkt riktigheten af
motiondrens formodan, att vaglangden skulle kunna med en mil
forminskas, samt de verkstilda undersokningarne ej heller synas
kunna foranleda nagot nytt forslag i afseende & banornas strick-
ning, framgdr af densamma, att atskilliga forbdttringar kunna goras
2 de pa jernvigsbyggnadsstyrelsens befallning utstakade linier
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och att pi dem forekommande svdrare lutuingar kunna ¢ viss man dng. statens
undvikas, ehuru kostnaden torde komma att Skas“; hurn stor denna Jernvigsbygy-
okning i kostnaderna skulle blifva, siger icke Utskottet och é"“d’"l'g; JN"”'
grund af denna motivering och icke nagot vidare foreslar [?t- (Forts.)
skottet, i strid med Kongl. Majits forslag och i strid med bada
Kamrarnes i fjor fattade beslut, att man skall har pa rak arm

besluta sig for att anligga jernvigen i en rigtning, som i fjor

temligen allmént ansdgs omojlig och rorande hvilken statens nya
undersokningar dnnu dro ofullbordade.

Jag kan icke neka till att, om det icke varit det hogt drade
Stats-Utskottet, som kommit fram med ett sidant forslag, sa skulle
man verkligen pd samma forslag hafva kunnat tillimpa det om-
domet att det vore nigot littsinnigt, men da det nu &r fran det
allvarliga och betinksamma Stats-Utskottet detta forslag utgatt.
kan ett sidant omdéme naturligtvis icke vara rigtigt. Jag skall
ej vidare uppehalla mig mellan Hybo och tvirbanan.

I en annan punkt 1 Stats-Utskottets forslag har meningsskilj-
aktighet visat sig inom Utskottets flertal; det &r nemligen i fraga
om huruvida, efter antagande af kroken upp till Hassjo, vigen
frin Dusnésviken skulle g& direkt till Ostersund cller om den
skulle gé fran Dusnisviken rakt pa Niskott och riksgrénsen
med bibana till Ostersund. Der hafva vi att taga till var ledning
1875 ars Stats-Utskotts utlitande, som ansig, att lutningsforhal-
landena voro sirdeles ogynsamma pi linien Dusnisviken—OQster-
sund och derfor icke kunde tillstyrka denna linie. Den var dess-
utom pi den tiden lingre och dyrare d@n den andra linien. I ar
har Utskottet emellertid med ungefir samma personal, som i fjor
afstyrkte denna linie, ansett sig bora tillstyrka densamma., Nagra
reservanter i Utskottet, fyra till antalet, hafva emellertid nu ytter-
ligare erinrat om att lutningsforhallandena & linien Dusnisviken
—Ostersund dro sdirdeles ogynsamma och att den viigen for trafi-
ken till Norge skulle fororsaka en omvig af nira en mil.

I forbigiende sagdt, kan jag icke neka till att det forefaller
mig snart sagdt 1ojligt att hora dessa fyra Stats-Utskottets leda-
moter klaga ofver en si obetydligs omvig som en mil, di de varit
med om att foresld en mycket storre omvig forut, da det galde
att f& banan till en annan for dem kir punkt, till Hissjs! De skiil
Utskottets flertal, som harvidlag ar 10 af 24, angifvit, for att
banan skulle dragas frin Dusnésviken till Ostersund, #ro enligt
min tanke om mojligt mirkligare dn de skil de andragit for linien
Hassjo—Trondhjem.

Utskottet siger med den korthet, som si fordelaktigt utmiir-
ker Utskottets motivering i manga vigtiga fragor, pa sidan 11 i
betinkandet, “att man skulle slippa att anligga en kostsam bibana
till Ostersund, om man, sisom Utskottet foreslagit, liter Oster-
sund direkt berdras af statsbanan“ och det gir jag gerna in Pa.
men sedan sidger Utskottet vidare: “att de ogynsamma lutnings-
forhallandena 4 linien Dusnisviken—Ostersund, hvilka forndmligast
foranledde sistlidne &rs Stats-Utskott att foredraga en indirekt
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berdring af denna stad, torde kunna i vésentliy mdn undeikas genom
uppsohande af en fordelaktigare terring®.

Stats-Utskottet tyckes hafva nigon dunkel aning om, att det
kan lata sig gora att uppsoka en fordelaktigare terring for banan
och pa grund af denna aning foreslar Utskottet, eller rattare sagdt
10 af dess 24 ledamoter, att man skall gora den der ytterligare
lilla kroken pa Hassjolinien till Ostersund, hvilken for 6frigt ockséd
for sig har ett annat af Utskottet forbiganget skil, nemligen ett
skonhetsskil, ty, da man skall gi i krokar, ar det ju battre om
man gér tvi harmonierande, 4n om man endast gor en, och den
tvapucklige kamelen torde i anses som ett vackrare djur,dn den
enpucklige.

Jag har nu talat om borjan och slutet af Stats-Utskottets
jernvigsforslag. Aterstar da fragan, huruvida man skall gé ofver
Hassjo eller icke, om banan skall g frdn Torpshammar—Héssj6
" Ostersund eller Torpshammar—Ange—Ostersund. Atskilliga
mirkliga krafter upptrida & ena och & andra sidan. D4 jag tilldter
mig att franrikna de fyra ledamoter i Stats Utskottet, som hafva
sin egen sirskilda mening for sig och icke vilja draga banan genom
Ostersund, sa sti de ofrige 20 ledamoterne af Utskottet 10 mot
10 och vid siddant forhallande kunna vi mabdnda for ogonblicket,
om herrarne s tillita, utesluta Stats-Utskottet ur berakningen af
krafterna pa bada sidor. Deremot staller sig p& sodra banans
sida — ty har dr friga om en sodra och norra bana snarare #n
om en vestra och ostra -— pa sodra banans, Angebanans sida stil-
ler sig Kongl. Maj:t i fjor och Kongl. Maj:t i ar, hvilket, sisom
man torde veta, icke ar alldeles detsamma, men hvilket jag till
min stora gladje finner i denna friga fullstindigt ofverensstamma.
Af Forsta Kammarens ledamoter 1 fjor voro for den ena sidan
79 mot 7, att doma af slutvoteringen. Domer man af en fore-
gaende votering mellan Ange-linien, och “att annorlunda besluta®,
o3 follo rosterna i denna votering 60 mot 30. Dessa 30 tillsam-
mans representerade dock tre olika meningar men dfven om man
riknar alla dessa pi Hassjo-linien, hade Ange-sidan i Forsta Kam-
maren 2/ af rosterna, under det att Hissjo-linien endast hade */;.
I Andra Kammaren voro i fjor 72, att doma af voteringen, afgjordt
for Ange-linien och 60 voterade slutligen for Héassjo-linien. Hvart
de andra horde, dessa uppskofsmin, som antingen onskade ytter-
ligare upplysningar eller onskade sammanbinda denna friga med
andra intressen, kan man icke si noga veta, men i en jemforelse
mellan Ange- och Hissjo-linien hade Ange af dem, som bestimdt
uttalade sig har, likvil ett foretrade af 72 mot 60. F4 vi saledes
utsondra Stats-Utskottet, som i denna friga tyckes vara jemnspelt,
star Kongl. Majit i fjor och Kongl. Maj:t i ar samt majoriteten
inom bada Kamrarne i fjor — och, som jag hoppas, dfveniar —
pa Ange-sidan.

Da fragas, hvilka kunna de tyngande skal vara, som uppvdga
sidana forballanden. Dessa skulle vil bestd uti forhillanden ro-
rande afstinden, rorande kostnaden och rérande trafikutsigten; pa
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denna sistnimnda fraga skall jag, sasom jag forut tillatit mig -Ang. statene
ndmna, for nidrvarande icke inlata mig, Jeg“"‘-‘?sgf!g?;

Hvad afstindet betriffar siger Utskottet, att “den skade viig-"" A
langd, 3 mil 8,700 fot, som, under antagande att Ostersund direkt (Forts,)
berores, for transitofarten mellan Sundsvall och Trondhjem upp-
kommer genom banans dragande ofver Hassjo, ej larer vara af
nigon synnerlig betydelse pi en stricka, sidan som den mellan
nédmnda tvenne stider;* men pé4 samma gang som Utskottet for-
klarar, att dessa 3 mil 8700 fot icke &ro af nigon synnerlig be-
tydelse, anfor Utskottet derjemte, att for invinarne ; norra delen
af Angermanland, Westerbotten och Norrbotten ater medfor det
ostra alternativet en kortare viglingd soderut af 3 mil 4,200 fot,
och denna dr beaktansvird och af stor betydelse. Sedermera an-
for Utskottet nagra andra viglingder, som #ro jemforelsevis mindre
och vid hvilka jag icke skall uppehélla mig, ehuru Utskottet fin-
ner dem betydande. Mot detta stiller jag denna afstindstabell
1 friga om Refsunds-linien, i Jemforelse med Hassjo-linien, som
kommit fran Jernvigsbyvggnadsstyrelsen. Af denna tabel] framgér,
att afstinden for hela sodra Sverige, det vill siga Sverige sioder
om Torpshammar — hvilken vil bor kunna viga lika tungt i vag-
skdlen som det norra — skulle forkortas med 7,3 mil om man
kommer att gi Ange-linien. Om en tvarbana till Trondhjem skall
komma att bereda landet den nytta, som motsvarar de ofantliga
kostnader den medfor, si ar den omsténdigheten att derigenom
skulle uppstd en krok for Norrland, med hinsyn till de af Ut-
skottet omtalade stora afstinden der uppe, af jemforelsevis mindre
vigt, och man skall finna, att hvad def nordligaste Norrland vin-
ner pi en genare vdg till Trondhjem, det och mera dertill forloras
P4 den langre vigen fran Trondhjem sodernt.

Sedermera kommer ett annat vigtigt skil, nemligen fragan
om priset ock detta synes hafva varit bestimmande for Stats-
Utskottet; men detta beror derp, att Stats-Utskottet riknar annor-
lunda dn jag kan gora. Stats-Utskottet har pa sid. 91 sitt betiin-
kande gjort en sammanstillning, hvaraf man finner, att linien 6fver
Ange skulle blifva 30 mil 22,100 fot, under det att linien sfver
Hassjo skulle blifva blott 28 mil 10,900 fot. Stats-Utskottet har
vidare funnit, att den lingre strackningen naturligen betingar hbgre
pris, nemligen 18,235,000 kronor for Ange-linien mot 16,890,000
kronor for Hassjo-linien. Jag lemnar ur rikningen hvad for ofrigt
icke kan berdknas, nemligen dessa prishojningar som Stats-Utskottet
sjelft siger skulle tillkomma pa den af Utskottet torordade linien
och hvilka jag har anledning antaga skola fullt uppviiga skilna-
den mellan de angifna summorna. Men dfven utan att berikna
dessa af Stats-Utskottet erkinda tillokningar, hvilka icke kunna
berdknas, kommer jag till det slut, att linien ofver Ange blir bil-
ligare &n linien ofver Hissjo. Men for att komma till ett sadant
slut, som for sndamalet passade, har Utskottet rdknat med linien
Gallosund — Hassjo, hvilken, fulla 6 mil ling, ar beriknad kosta
3,718,000 kronor. Jag anser mig dock fran min stdndpunkt, det
vill siga fran stindpunkten af Riksdagens fattade beslut, berit-
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tigad att afrikna dessa 3,718,000; och d& far jag en kostnad pi
14517,000 for den linie Stats-Utskottet icke onskar, det ar den
af Kongl. Maj:t foreslagna, under det att den andra kostar 16,890,000.
Sslunda vill Stats-Utskottet att vi nu pd rak arm igen skola be-
stimma oss for en utgift af 2,873,000 utofver hvad Kongl. Maj:t
foreslagit; men det stannar icke dervid, ty Utskottet siger att det
behofs mera, huru mycket kan Utskottet icke uppgifva.

Dernist skulle nu i ordningen komma att tala om trafikfor-
hallandena, men, som sagdt, derpi skall jag icke inlita mig. [det
afseendet hafva vi fatt sa mycket att lisa, att vi skulle ldst mycket
illa, om icke hvilken som helst af oss skulle kunna derutinnan
hilla ett nagot si nir hyggligt foredrag. Dessutom torde vi i
dag f3 hora minga sakkunnige talare grundligt utveckla den saken,
ja kanske flera och grundligare dn vi vilja hora pa.

Men det skulle vil kunna tila vid att se hvilket intresse
— de utanfor frigan stiende — egentligen talar for att vi skola
bygga just upp till Hassjs. Jag. har fragat efter, hur det kan
komma sig att man vill just dit. Arda Hassjo en si vigtig punkt?
Nej, har man svarat; det ar icke for dess egen skuld, utan man
har anfort tva andra skal; det ena ar att Hassjo ligger lingre
norrut och det kan icke bestridas. Det andra iter skulle vara
att, om staten bygger till Hiss}o, s kommer nog den andra strick-
ningen ocksa till stind, ty for den delen (Gillo-linien) verka minga
miktiga intressen; men om staten nu icke bygger till Hassjo utan
efter Refsunds-linien, si kommer Hissjo-linien aldrig till stind.
Detta skulle siledes vara samma skil, som synes ha verkatiflera
andra landsdelar, der staten bygdt utefter en sémre striackning
och ofverlemnat &t den enskilda foretagsamheten att till taflan
med statsbanan bygga i en bittre strickning.

Nu aterstar fragan om den der nordligare beligenbeten. Det
4r naturligtvis hufvadskilet for de nordligare norrldndingarne att
salunda dels fa banan dragen hogre upp och dels ut i ett horn,
hvarifrén en fortsittning mot norr och nordost icke skulle, itrots
af motsatta forespeglingar, kunna undvikas.

Tvenne foregiende talare hafva redan erinrat, att Riksdagen
i sjelfva verket 1 denna friga icke vidare har full handlingsfrihet:
atf nemligen svenska staten, efter de aftal den ingitt dels med
norska staten och dels med Sundsvalls—Torpshammars jernvigs-
bolag och dels med Jemtlands landsting, fran hvilket sistndmnda
vi till och med emottagit handpenning — och detta plar ju anses
gora en de] aftal mera bindande — att vi pa grund af a{lt detta
itke hafva ratt fria hinder. Utskottet har emellertid latit dessa
skil vika for ett apnat. Utskottet har nemligen funnit sig bora
ur 1873 ars Riksdagsbeslut framleta den satsen, der det heter
“att rattvisa och billighet mot Norrlands invinare bjode att gora
dem ¢ ndgon mdn delaktige af de fordelar, som genom anliggning
af stambana beredts andra landsdelars befolkning. D4 kan lik-
vil frigas, huruvida icke Riksdagen kan anses hafva uppfyllt detta,
genom de beslut, som redan aro i friga om de norrlandska jern-
vigarne fattade och de, som det nu #r friga om att fatta och
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genom hvilka till jernvéigar norr om Storvik anvisas en summa, hv:.
belopp ingen af oss nu kan noggrant bestimma, men som vil
rundt tal kan uppges till sina femtio millioner; det kan val fi
gas, siger jag, om icke Riksdagen kan anses hafva derigenon:
nagon man tillgodosett hvad rittvisa och billighet mot Norrlaud
krifva. Jag for min del tror att Riksdagen kan for narvarande
anses hafva gjort nog derutinnan. Visserligen tror jag att det
sedermera, om det visar sig att resultatet af dessa banor blir si-
dant, att de kunna draga de dryga kostnaderna och gifva skilig
afkomst, kan komma i friga atf utstricka stambanenitet lingre
norr ut i Norrland, men jag tror att det vore klokt att 1 ndrva-
rande ogonblick stanna vid att utféra hvad vi lofvat, da vilofvat
sa mycket. Och hvad vi lofvat ar att bygga en tvirbana frin
Sundsvall =Torpshammarbanan il Riksgriansen, och dessutom
frin Storvik en uppatgiende bana ofver Hybo, tvdrbanan till ma-
tes. Denna var utfistelse skola vi inlosa, men derutofver ser jag
icke att pa Riksdagen for narvarande kan stillas nagra ansprak.
For min del ville jag gerna se, huru trafikfsrhallandena komma
att stélla sig pd en si hog breddgrad, i synnerhet vintertrafiken,
ty derom har man éinnu ganska ringa erfarenhet bland baningenicrer
1 allménhet, och &nnu mindre bland oss som icke dro ingenicrer.
Af intresse skulle ocksi vara att erfara, huruvida de norrlandska
jernvigarne skola komma att lita oss st qvar p4d den siffra i
afseende pa jernvigarnes afkastning som vi nu ritteligen kunna
berdkna, det vill siga omkring 3 procent, eller om de skola be-
tydligt nedsitta atkastningen af statsbanorna i allmianhet. Om sg
blir, vore det nistan for stort ansyar att, utofver hvad Kongl.
Maj:t foreslar angiende tvirbanan, pitaga oss att bygga stam-
banan liangre 4n vi tillforene utfist oss, och detta genom trakter,
som icke ens de hvilka undersokt dem visat sig fullstéindigt kdnna
till, och om hvilka minnen frin orten hafya si skiljaktiga menin-
gar, och rorande hvilka vi andre silunda dnnu mindre kunna gora
oss en fullt rigtig forestilining.

Jag hemstiller om afslag 4 Utskottets hemstillan och bifall
till Kongl. Maj:ts proposition.

Haruti instimde Herr Clairyelt.

Herr Strale: Jag tilliter mig att sasom utgdngspunkt for
mitt obetydliga anférande i denna friga, 1dna tvenne i dag af Hans
Excellens Herr Statsministern inom denna Kammare filda yttran-
den. Herr Statsministern yttrade nemligen dels “att i en fraga
sddan som denna vore det summan af de materiela intressena,
som vore berdttigad att i frimsta rummet tagas i betraktande,“
dels ock: “att frigan icke allenast vore en norrlindsk fraga.“ Sa-
ledes kan det ej anses obefogadt, om Jag, di jag till fullo instam-
mer i dessa yttranden, anser att #fven de, som representera andra
materiela intressen #n de norrlindska, hafva samma rittighet att
yttra sig i denna fraga.

Andra Kammarens Prot. 1876. N:o 48, 2

N:o 48,
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1 bilagan N:o 5 a till Kongl. Maj:ts nadiga proposition om
statsverkets tillstAnd och behof finnes intaget ett vttrande till stats-
ridsprotokollet af Herr Statsridet och Chefen for Civildeparte-
mwentet, deruti Herr Departementschefen siger, bland annat: “De
ctora samfirdselintressen. som vid bestdmmandet af jernvigarnes
strickning inom Norrland dro att tillgodose, besta nti dels att sétta
Jemtland och de oster och soder derom bheldgna landskap. hvilka
komme att af jernvigen genomskiras, i forbindelse med Thrond-
hiems alltid isfria_hamn, dels att dstadkomma utsigt och mojlighet
till enahanda forbindelse mellan rikets nordligaste lin och Thrond-
hjem, dels ock att tillgodose forbindelsen emelian de norrlindska
landskapen och rikets sydligare delar.”

Jag kan dock ej dolja att efter min uppfattning Herr Civil-
ministern bort vanda om ordningen, si att forbindelsen emellan
de norrlindska landskapen och rikets sydligare delar sattes 1 fram-
sta rummet. Huruvida Trondhjems alltid isfria hamn i denna friga
spelar en si vigtig roll, att den bor framdragas sisom en vid be-
<timmandet af banans strackning vigtig omstdndighet, det lemnar
jag derhdan. Ty jag tror att trafikkcstnaden emellan ofvanberorda
landskap och Trondhjem skulle sikerligen blifva sa stor, att man
endast 3 nodfall komme att begagna sig af dess alltid isfria hamn
vare sig for export eller import. Si lange Norrland &r en del af
Sverige, si lange skall memligen, derom #r jag ofvertygad, den
lifliga torbindelsen, som hittills egt rum emellan Norrland och det
ofriga Sverige fortfara, och derest en jernvag drages genom Norr-
land skall denna forbindelse blifva énnu lifligare. Jag tror der-
fore man med allt skil vid bedomandet af foreliggande fraga kan
sitta forbindelse med det ofriga Sverige i framsta rummet. Och
till det ofriga Sverige ber jag att afven 4 riakna den kommun, som
jag och mina kamrater hafva den dran att hir representera. Stock-
holm &r Sverges storsta stad, dr Sveriges hufvudstad och tillika
dess storsta handelsstad, ty den lemnar ensam '; at hela rikets tullin-
trader. Stockholm ar tillika Sveriges storsta fabriksstad. LEnligt
Kommerskollegii for ar 1873 ntgifna berittelse belopte sig nemli-
gen af det till 140 milliorer uppgiende virdet af inom riket tillverka-
de fabriksalster 30 millioner pa Stockholm,

Man har i afseende & jernvagsanlaggningeniNorrland mycket
talat om dess export och konsumtion, och jag aterkommer i detta
hanseende dnnu en gang till Trondhjems ailtid isfria hamn. Det
synes mig dock otdnkbart, att den norrlindska konsumtionen skall
dragas ofver Trondhjem i stillet for, shsom hittills, ofver sodra
och mellersta Sverige; och icke heller forefaller det mig tinkbart
att exporten kan komma att ga ofver Trondhjem. Detta ligger i
sakens natur, om man besinnar, att afstandet emellan Hiss)o och
Trondhjem &r 33 mil. Ty icke kunna de norrlandska skogseffek-
terna tila vid en export af 33 mil per jernvég, si lainge man un-
der 6 manader af aret kan for andamalet anvinda de naturliga
flottningslederna i de norrlindska elfvarne. Och hvad konsum-
tionen betraffar, si ar det uppenbart att spanmélen, som i detta
afseende ar den hufvudsakligaste artikeln under vanliga forhailan-
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den skall tagas ifrén Stockholm, Gefle eller nigon annan stad vid Ang. statens
kusten och att endast undantagsvis denna eller dylika varor skola Je:lm’agszlygy-
inforas ofver Norge. Om denna forutsattning ar rigtig — och man ™ T
mé icke forundra sig ofver om Stockholms stad ooh rikets sydli-  (Forts,)
gare delar hafva berittigade ansprik pi att vid bedsmandet af

denna friga afseende fistes jemvil vid deras fordelar — d4 dr fragan

for mig mycket enkel. Ty da blir endast fragan: huru skall denna

bana i soder och norr dragas genom Norrland? Vid en blick pa

kartan synes det mig, att om man & ena sidan tager till utgangs-

punkt Hybo, en punkt som ar ostridig, och & andra sidan Solleftes,

den nordligaste af de ifrigasatta punkterna, en jernvig mellan

dessa punkter bor framdragas si kort och gen som terrdngfor-
béillandena medgifva. Ty endast derigenom fir man den genaste,
billigaste och bista vigen. Jag vill derfore ej dolja att jag vid

torsta paseendet ansidg Utskottets forslag att draga banan ofver

Vilje och Torpshammar till Héssjo hafva foretrade framfor Kongl.

Maj:ts forslag, emedan banan enligt det forra skulle komma be-

tydligt nirmare kusten, utefter hvilken Norrlands ojemforligt tal-

rikaste befolkning #r boende och vid hvilken alla Norrlands sti-

der, med undantag af Ostersund #ro beligna. Men di jag fann

att Utskottet ifrén Hassjo vill gora en krok 6fver Dusnisviken till
Ostersund, hvarigenom ‘viglingden emellan Sundsvall och Oster-

sund, hvilken viglingd, om banan droges 6fver Ange, endast skulle

atgora 18 mil, skulle fortingas med 3 mil eller ngot mer, si fann

Jag att jag icke med min rost kunde medverka till ett sidant be-

slut, hvarigenom man skulle komma att gora en onédig krok. Jag

vill nu e tala om Trondhjems isfria hamn, men om jernvigen
emellan Ostersund och Trondhjem blir en verklighet, hvilket den
naturligtvis snart blir, s& 4r det klart att_vi maste soka att pa

den genaste vigen forbinda Ostersund med Ostersjon och det sodra
Sverige, ty endast di f& vi behalla exporten frin Norrland. Sj-

ledes kan jag hvarken i afseende & tvirbanan eller den norra
strackningen godkdnna Utskottets forslag. Man maste nemligen

enligt mm &sigt p4 en si_gen och kort bana, som terrangforhal-
landena medgifva, forena Ostersund med Stockholm.

Jag vill nu ej langre upptaga Kammarens tid utan slutar,
som jag borjat, med uttalandet af den asigten, att jag anser mig
berittigad att i en friga, sidan som denna, framhilla hvad som
efter min uppfattning skulle medfora den storsta fordelen for den
kommun, jag har den #dran representera. Och da Stockholms for-
del otvifvelaktigt sammanfalier med den storsta delen af Norr-
lands samt jag dessutom har ett okadt stod for att bifalla Kongl.
Maj:ts proposition i den omstindigheten att enligt densamma den
uppitgiende banans strickning skulle tills vidare blifva oafgjord,
hvarigenom onskligheten af vidare undersskningar i detta hinse-
ende skulle blifva tillgodosedd, si forenar jag mig med de Herrar
ledaméter, som yrkat bifall till Kongl. Maj:ts forslag.

Herr Axell: Herr Grefve och Talman! Mine Herrar! Dj
Jjag mu tar till ordet i denna friga, som 4r af synnerlig vigt for
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mina hembygder, men #fven af stor betydelse for landet i sin
helhet, vill jag till en borjan afgifva den lugnande och som jag
hoppas valkomna forsakran, att jag skall, si vidt pi miy beror,
f5rskona Kammaren fran langa och trakiga berdkningar om trafik-,
folkmingds- och andra lokala forhallanden. Jag anser mig kunna
gora detta sd mycket hellre, som jag dr fullt ofvertygad derom,
att hvar och en opartisk ledamot af denna Kammare, hvad asigt
han &n ma hysa om de olika alternativens foretraden i ofrigt,
méiste medgifva, att ¢ detta_fall Refsundslinien har forsteget fram-
tor Hassjolinien. Jag stoder denna ofvertygelse dels pa den be-
visning, som de bdda parterna i utdelade brochyrer hafva fore-
bragt, dels pa intrycket af de ord, som nyss uttalades fran stats-
radsbinken, dels ock slutligen derpa, att Stats-Utskottet sjelft,
oaktadt det forordar Hassjolinien, icke ansett sig, sasom at be-
tankandet, sid. 8, synes, kunna bygga sitt forord pa denna grund.
Men di jag for narvarande afstar fran en argnmentation i detal],
hvarigenom uppenbart skulle blifva, att, o denna Kammare fa-
ster vigt vid att statens banor bira sig och bira sig wal, Ref-
sundslinien bor viljas, sker detta under forklarande deraf, att
det skulle vara mig sirdeles kirt, om mina vénner af motsidan,
hvilka sysselsitta sig med detaljforskningar och detaljuppgifter,
ville iakftaga nodig varsamhet i sina uttalanden. En sidan skulle
tvifvelsutan dfven for deras egen sak vara mest nyttig samt for
visso gora diskussionen bide kortare och angenémare.

Jag tar mig siledes na fribeten att gi in pa fragans audra
synpunker och miste for den skull vedervaga ett forsok till kritik
af Stats-Utskottets utlitande. Ehuru Utskottets forslag gickar
de forhoppningar, som tvenne af Sveriges provinser ansett sig
berittigade hysa samt djupt och storande Ingriper i stora for-
nallanden och vigtiga intressen, skall denna min granskning ske
utan ringaste skymt af Dbitterhet, synnerligast som jag & for-
vissad derom att Utskottet handlat efter basta ofvertygelse. Men
ifven det bista Utskott kan imisstaga sig, synnerligast i en fraga,
der kinnedom om lokala forhallanden ar af sd bestimmande vigt.
Jag anhiller & andra sidan att Utskottets drade ledamoter af
majoriteten ville i min granskning blott se ett arligt bidrag till
fragans utredning och derd for egen del fista det afseende, som
mojligen vederbor.

Af Utskottets berdkningar, jemforelser och motivering framgér
tydligen, att Utskottet tagit for gifvet, att, ehvad den uppatga-
ende lLinien skulle utmynna vid Torpshammar eller Ange, den
norra stambanan nu maste fortsittas till Hassjo. Den bandel af
6 mil 1,800 fots langd och 3,718,000 kromnors kostnad, som heter
Gallosund—Hassjo och hvilken figurerar i Utskottets jemforande
tablaer, finnes dock pa intet vis i 1873 ars beslut, hvilket vi i
dag hafva att tolka. }I))etta beslut lyder nemligen: en norra stam-
bana fran Storvik il Torpshammar  eller wimnan limplig punkt pa
toarbanan  samt en trdrbana frin Torpshammar Gl viksgrdnsen, som
afser att tillsammans med  Sundsvall— Torpshammar-banan  och  en
norsk jernvig forbinda Bottenhaf med Westerhaf. Jag vill icke pé



Lordagen den 29 April, . m. 21 N:o 18.

minsta vis klandra regeringen, som af vilvilja mot 6fre Norrland Ang. statens
och undfallenhet fér dess onskningar foreslog forra arets Riksdag ]”me“?s’;}ﬂ?'
att wiifver 1873 ars beslut utstricka morra stambanan norr om "™}, 7"
Ljungan antingen genom att bygga en sirskild bandel frin Gialls  (Forts)
till Héssjo eller genom att sli en bugt pa tvirbanan norrut sfver
sistndmnda plats. Men hvad jag oppet vagar forklara, dr att,

hurn god mnorrlinding jag 4n anser mig vara, intet af dessa for-

slag skulle hafva vunnit min rost, liksom ock jag anser hvarje

forsok att sammankoppla en bana fran oster till vester med en

annan frin soder till norr sisom misslyckadt. Ej heller gick det
regeringens forslag bittre i Kamrarne. Knappt nigon rost hojde

sig for bandelen Gallo—Héssjo, och statsradsprotokollet for i ar

visar dfven tydligen, att byggandet till Hassjo dr en ofvergifven

plan.  Vederborande departementschef betonar nemligen & ena

sidan nodvandigheten af att atskilja stam- och tviarbana — hvilket
intetdera af fjorarets alternativ gjorde, samt & andra sidan
mojligheten af att, om man skall anse sig tyungen ofvergifva
Vilje-Torpshammar-linien och siledes antaga Vilje—Ange-linien,

finna en gen strickning frin Ange till Sollefted utan att behofva

gora kroken ofver Gdllo. Det synes mig under sidana omstin-
digheter uppenbart, att Stats-Utskottet gjort mindre ritt, di det
jemfort sin linie ofver Hissj6 med en annan, numera iéfven af
regeringen slopad och ofvergifven linie. Den jemforelse, Stats-
Utskottet i sitt utlitande blort gora, ar siledes den mellan dess
Hassjolinie och det af 1873 4rs Riksdag beslutade system, d.v.s.

dels en tvidrbana fran Torpshammar till Refsund, dels en norra
stambana, utmynnande antingen vid Torpshammar eller Ange.
Utskottet skulle di hafva funnit, att Kongl. Maj:its proposition

medfor en besparing af 1,589,000 kronor 1 forra fallet och 2,373,000

kronor i det senare. Utskottet skulle vidare funnit, att om och

nir Riksdagen framdeles onskar fortsitta norra stambanan norr

om Ljunga elf, ingen eller foga afsevird besparing vinnes genom

att hafva sammankopplat tvenne banor, som enligt all matematisk

lag bira skédra hvarandra.

Detta om utlatandets sjelfva grundval. Jag ofvergar nu till
Utskottets detaljerade motivering. P& sidan 7 siger Utskottet:
“I Kongl. Maj:ts forslag dr saledes endast triga om den s k.
tvdrbanan; hvaremot, om detsamma bifolles, afgorandet af den
norra stambanans strackning skulle uppskjutas®. Mot styckets
slut lases vidare: “det skulle illa st tillsammans att lata tills
vidare bero med beslut och dtgirder, afsedda att gynna den allra
storsta delen af Norrlands befolkning“. Man skulle af detta ord
atyirder kunna tro, att norra stambanans byggande blefve pa
nagot sitt forsenadt genom Kongl. Maj:ts proposition eller pa-
skyndats genom Utskottets forslag. Detta ar dock pa intet vis
fallet. Vare sig vi nu afgora den stridiga strickningen mellan
Hybo och Ljungan eller invinta utgéngen af anbefalda undersok-
ningar, si blir norra stambanan lika tidigt och sent firdighyggd.
Jernvigsbyggnadsstyrelsen har ju officielt forklarat, att med byg-
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gandet & denna stridiga strickning kan_och bir ansta till 1877.
Det maste forefalla hvar och en utom Utskottet stiende mikta
besynnerligt, att detsamma sett sig nodsakadt tillgripa dylika
ohillbara skil.

Pi samma sida talar Utskottet om “det wvigtiga mdalet: det nor
om tedrbanans af Kongl. Majt foreslugna rigtning beligna Norrlands
forbindelse med det ofriga Sverige dfven wnder tider, dd sjofarten
upphort®.  Pa sidan 8 erinras vi om “de litiade kommunikationer,
som Dbanans dragande Gfver Hassjo medfor for hele det dfriga Norp-
land®, och slutligen siges det 1 kldmmen, att Hassjolinien medfor
“de storsta fordelarne for flertalet af Norrlands befolkning™. Sam-
manstiller man dessa trenne uttalanden, finner man, att Utskot-
tet haft nagon dunkel forestdllning derom, att genom banans dra-
gande ofver Hassjo de nordliga morrlindska provinserna skulle
hafva den ringaste storre fordel @n om densamma stannar vid
Hassjo. Sa dr dock icke ingalunda forhillandet. Till Hassjo har
ofre Norrland 5 landsvigsmil lingre @n till Sundsvall och fran
Hissjo soderut 1,7 jernvagsmil langre én fran Sundsvail. Hvad
vill da Utskottets tal om “littade kommunikationer, som banans dra-
gande dfver Hassjo medfor for hela det Gfriga Nomland* siga? Ja,
talet dr liksom mycket annat i Utskottets betinkande ett dunkelt
tal. Det nordliga Norrland har dngen fordel af att norra stam-
banan ryckes upp till Héssjo och till och med en ganska oebiyd-
liy, om den utstrickes till Solleftea. Jag ser en tydlig forvaning
afspegla sig i det anlete, som tillhor en drad vin 1 min nirhet,
bofast i ofre Norrland, men hans forvining torde ligga sig, di
jag for honom papekar, att frin t. ex. Skellefted till Sundsvall ar
blott omkring 2', mil lingre vig #n till Sollefted, men deremot
9 mil kortare jernvig soderut. Nir norra stambanan skall tort-
sidttas norr om Ljungan, bor den pi en ging utstriackas till hoj-
den pa Ornskoldsvik for att bereda Vester- och Norrbotten verk-
ligt gagn. Hassjolinien har for ofre Norrland ingen annan bety-
delse in den att vara en handpenning pi vidare fortsittning.
men en sidan handpenning, som dels kostar ett par millioner, dels
skadar tvenne andra norrlindska provinsers intressen, synes mig
vara allt for dyr. Tvifvelsutan &r den ock obehoflig.

Sedan Stats-Utskottet pa sidan 8, andra stycket, med latt
hand skjutit undan fragan om de olika alternativens sannolika
trafik, pavisar Utskottet, hurnsom det dr en hufvudsak att stats-
banorna forliggas si, att de foranleda anslutning af bibanor. I
nista stycke reduceras dock Hassjolinlens framtida bibanor till
en enda’ bibana, nemligen “frin Hass]o till narmaste punkt vid
Angermanelfven eiler Sollefted“. Jag vigar nu framstilla en
vordsam forfragan till Utskottet: tror verkligen det grade Ut-
skottet sjelft att en sidan privatbana nigonsin blir anlagd? Kan
Utskottet verkligen tinka sig, att det ofre Norrland skalle berofva
sig sjelft mojligheten af att erhilla en statsbana genom att af-
klippa norrlindska systemet medelst en bibana fran Hassjo till
Solleftea? Om si- 4r, hvilket jag dock neppeligen kan antaga,
ber jag fi forsikra Utskottet. att det grundligen sig misstagit.
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Det sista och sannolikt mest talande af Utskottets skal &r
det, att “genom antagande af detta alternativ (Hassjolinien) ett slut-
Lgt afgorande vinnes i afseende da savil stwnbanan som tedrbanan,
swmnt fortsatta jernvdysstrider [or erhillunde af wya stambanedelur liir-
tgenom [or den ndrmare framtiden undvikas.  Emellertid hvarken
kan eller vill jag, som sjelf ar norrlanding, dela Utskottets upp-
fattning. Jag hoppas nemligen, & ena sidan, att afgorandet af den
stridiga strackningen mellan Hybo och Ljungan skall vid nista
Riksdag aflspa utan nagra egentliga strider, men & andra sidan
ar jag ock lifligt ofvertygad derom, att Norrlands rop pa nya
stambanedelar, pa likstallighet med ofriga delar af vart fadernes-
land icke skola tystna forrin norra stambanan hunnit upp till
Haparanda.

Da de fyra motiv, hvarpa Utskottet byggt sitt foreliggande
torslag, synas mig ur alla synpunkter ohallbara, far jag vordsamt
yrka bifall till Kongl. Maj:ts proposition.

Herr Norén: Da jag nu upptriader for att i denna icke all-
enast for Norrland utan for hela Sverige hogst vigtiga fraga yttra
min mening, ber jag forst fa erinra Kammaren, att jag, sisom
boende i sydligare delen at riket, ej har nigot som'helst eget
intresse af, i hvilken rigtning ifragavarande bana kommer att
byggas, utan ar det endast nr rent fosterlindskt intresse jag kén-
ner mig manad att yttra nigra ord, och dervid sisom min dfver-
tygelse uttala, att den af Utskottet tillstyrkta rigtningen dr den
af alla minst lampliga. Denna min &sigt har Jag icke hemtat
ur den stora mingd broschvrer och athandlingar, som i denna
friga blifvit af de sirskilda liniernas forfiktare oss tillstilda och
1 hvilka forfattarne blott sokt att hvar pa sitt sitt blanda bort
korten och gora fragan #n ytterligare invecklad och oklar, utan af
den erfarenhet, jag sjelf forvirfvat derigenom att Jag under 20 ars
tid vistats i samt foretagit flera resor genom de trakter, som, en-
ligt bada foreslagen, banorna skola genomlopa. Det i Kongl.
Maj:ts proposition till 1875 ars Riksdag foreslagna alternativet
“Ange—Gallo—Naskott“ eller det med “antingen“ betecknade,
var enligt min asigt, med den lokalkannedom jag tror mig hafva,
det i alla afseenden bist valda, hvadan jag ock obetingadt ansig
mig i min ringa mén bora understodja detsamma. Denna min
asight har sedermera blifvit ytterligare stadgad efter granskning
af’ de handlingar och uppgifter, som i riklig mingd statt mig till
buds. Att det af mig forordade alternativ for den s. k. tvarba-
nans strickning eger stort foretrade framfor Hassjolinien, kan man
klart inse af de uppgifter, jernvigsstyrelsen framlagt och hvilka
jag e hir torde behofva vidrora, endr de dro for oss alla till-
gingliga och kianda. Jag vill Dblott dertill lagga, att vestra
linien genomgéar efter Norrlands forhallanden temligen titt betol-
kade trakter, sisom Torps, Borgsjs, Bricke, Refsunds, Sundsjo,
Lockne och Brunflo socknar, till hvilka ock sluta sig flera fran
sidan kommande vigar, sisom vid Ange fran Hogdal, Ratans och
Hafveré socknar, vid Sandsjo fran Stugun och Ragunda, samt
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vid Lockne frin Berg, Mysjs, Oviken, Hackés och Nis. Afven
berores denna linie af Refsundssjons stora vattenomride, som
star i forbindelse med Bodsjo sockens stora skogstrakter.

De skogsomriden, som finnas omkring nimnda sjo och i for-
bindelse dermed stiende vattenomraden, dro i det ndrmaste oaf-
verkade, och detta emedan flottlederna frin ifrdgavarande sjo icke
forr an pd senare dren blifvit upprensade och oaktadt denna upp-
rensning, #nnu dro si daliga, att 2 & 3 ir Atgd innan verket hinner
ned till hafvet. Om denna bana kommer till stind, skulle den
foljaktligen efter mitt formenande, i samma mén den till en eller
annan del blefve firdighyggd, genast erhilla en ganska betydlig
trafik, hvilket icke torde kunna blifva forhillandet med Héssjo-
linien, ty der maste trafiken si att siga upparbetas eller tvingas
in i nytt spar. Mellan Holms socken i Vesternorrland och Stu-
gun i Jemtland, en stricka af omkring nio mils lingd, finnes icke
en enda vig, som skulle tillststa banan, och denna trakt &r jem-
vil ytterst glest befolkad. Fran Stugun till Ostersund skulle
pa en stricka af cirka 3 mil icke heller nigra vigar tillstota.
Jag anser derfor, att hela strickan dnda fran Ostersund till Torps-
hammar méste till hela sin lingd firdighyggas, innan nigon ndmn-
viird trafik derd kan uppstd eller komma 1 friga, ehurn dess lingd
skulle uppgéd till 16 mil. Afven torde fortjena att tagasibetrak-
tande, det hela trakten mellan Stugun och Holms socknar enligt
mitt formenande icke ir miktig af nigon synnerlig kultur eller
utveckling, hvad jordbruket betrdffar, endr den till storsta delen
bestar at mossar, myrar och skogshedar.

Fragan om det ena alternativets foretride framfor det andra
i strategiskt hinseende skall jag icke berora och icke heller
skall jag besvira Kammaren med nigra sifferuppgifter vare sig
i ena eller andra afseendet, eniir uppgifter ofver hvarje alternativs
sivil kostnad som lingd och lutningsforhallanden dro for hvar
och en af oss tillgangliga. For oss alla bor det vil emellertid
vara klart, att det vestra alternativet har si stora och si minga
foretraden savdl hvad anghr trafiken som i ofrigt, att det obe-
tingadt bor antagas; och for min del #r jag, sisom jag redan
forut yttrat, lifligt och fullkomligt ofvertygad, att demna af
Kongl.” Maj:t och jernvigsstyrelsen forordade strickning dr den
mest lampliga, hvadan jag yrkar afslag & Utskottets betiankande
i denna punkt och bifall till Kongl. Maj:ts proposition.

Herr Treffenberg: Herr Talman, mine herrar! Jag haricke
tillforene haft for sed att besvira Kammaren med skriftliga anforan-
den. D4 jag nu gor en afvikelse harifrén genom att for en del af
mitt anforande begagna mig af den skriftliga framstéllningsformen,
har denna afvikelse sin grund uti mitt bemodande och min skyl-
dighet att ligga band pi samt noga afviga uttrycken jor de
smirtsamma kanslor, som hos mig framkallats af regeringens
atgird att vid denna riksdag foresld faststillandet af endast
stréckningen for teirbanan och att i sidant afseende fororda den
si kallade “Refsundslinien®, utan att i sammanhang dermed
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bereda Riksdagen tillfille att jemvil besluta om strdckningen for 1ng. statens
sjelfva stambanan i dess fortsittning fran Hybo till tvirbanan. . o
Sasom nemligen under diskussionen i drendet vid forra riksdagos ““9
af Here talare framholis, och jemvil Stats-Utskottet i sitt ut! Poris
tande antydt, std dessa begge frigor isa oskiljaktigt sammanhang
med hvarandra, att strickningen af tvirbananicke kan faststillas.
utan att beslutet hirom i sjelfva verket méste komma att utofva
ett afgorande inflytande pd den blifvande rigtningen af norra
stambanan. Refsunds-tvirbanan méste nemligen ovilkorligen fram-
kalla stambanelinien Hybo--Vilje—Ange, likasom 4 andra sidan,
om tviirbanan utlagges fran Torpshammar 6fver Hasjo till Ndskott,
en sadan kombination oundgingligen krifver stambanans fortsatt-
ning fran Hybo ofver Vilje till Torpshammar. Regeringens for-
tarande forefaller si mycket mer anmirkningsvirdt, d4 man er-
inrar sig att, om Riksdagen ansett beslutet om tvdrbanans strick-
ning hora fattas oberoende af frigan om stambanan, Riksdagen
redan 1 fjor kunnat gifva uttryck it en sidan 4sigt genom att
bifalla vare sig Herr C. Ekmans i forsta Kammaren eller Herr
J. Rundbidcks 1 denna Kammare afgifvna reservationer, hvilka
begge gingo ut pa tvirbanefrigans skiljande fran stambanefriagan,
ehura 1 olika rigtning, di Herr Ekman forordade tvirbanans ut-
liggning ofver Hassjo, men Herr Rundbick yrkade pi Refsunds-
linien. KForvaningen ofver regeringens forfarande stegras, dd man
af det den nadiga propositionen bilagda statsridsprotokollet in-
hemtar anledningen till regeringens underlatenhet ‘att nu afgifva
forslag om norra stambanans strickning. Detta hirleder sig nem-
ligen derifrin att, sedan verkstilda undersokningar gifvit vid han-
den, att nigon jJernvigslinie, som vore pa en ging fullt tjenlig
och mer gen #4n nigon af de ifrigasatta, vil icke kunnat tillviga-
bringas fran Hybo 1 rigtning vester om Stodesjon till Angerman-
elfven vid Sollefted eller Bjorkd; men att deremot ifran Ange
eller nagon i nidrheten deraf beligen nordligare punkt kunde ut-
letas en tjenlig och god linie till Héssjo, sa hade Herr departe-
mentschefen ansett sig bora hemstilla om definitiv undersokning
af denna linie for norra stambanans fortsdttning norrut fran Ange,
och forst sedan resultatet af denna undersokning blefve kindt,
och efter ytterligare utredning af fragan, vore tiden inne att in-
hemta Riksdagens yttrande rérande norra stambanans fortsittning.
Det af Herr Departementschefen silunda anforda skal for upp-
skof med stambanans fortsittring finner jag icke hallbart, d4 man
nemligen erinrar sig innehallet af Riksdagens ar 1873 fattade be-
slut i jernvigsfrigan. Enligt detta beslut skulle dels en tviirbana
byggas och dels norra stambanan utstrickas #I! denna tvirbana.
D& nu regeringen bestimt sig for Refsundslinien, sisom tvirbana,
sd hade regeringen endast att tillse, huruvida hinder tans for
stambanans utstrackning till denna tvédrbana. Att all nodig ut-
redning i detta hinseende redan forefinnes, ar kiandt och inhem-
tas af statsradsprotokollet. Endast tvenne alternativ kunde hir-
vid ifragakomma, det ena till Ange och det andra till Torpsham-
mar; och det dr sdledes endast genom att gi utofver det af Riks-
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dagen redan beslutade program for jernvigsbyggandet i Norrland,
hvilket ty vidrr icke afsdg stambanans fortsittning norr om eller pa
andra sidan tvdrbanan, det #r, sdger jag, endast genom att ga
utofver detta program, som Herr Departementchefen kunnat finna
ett hinder att redan nu inhemta Riksdagens yttrande rérande norra
stambanans strdckning. Genom de begge fragornas sirskiljande
har regeringen, om ocksd icke helt och hallet bervfvat Riksdagen
dess valfrihet, dock 1 alla héndelser lagt en betydande ofvervigt
i vagskalen till forman for det vestra alternativets anhidngare och
till men for alla dem, som 1 likhet med mig anse det allmidnnas
och Norrlands fordel bidst befrimjas genom det dstra systemet.

Sasom herrarne hort, hafva alla talare, som hittills yttra
sig, upptriadt mot Utskottets forslag, och jag &r nu den iorste,
som efter bista formiga skall soka taga Utskottet i forsvar, In-
nan jag borjar detta forsok, ber jag att fa fista Kammarens upp-
mérksamhet pid ndgra torhallanden, som bora gora det antagligt
for Kammaren, att jag verkligen Lkan se denna fraga opartiskt
och att derfore min asigt méjligen kan fortjena nagot atseende.

Jag vill till en borjan be herrarne betrakta den triangel, som
finnes utmérkt pa kartan der borta pa véggen. Sasom man finner,
stricker sig denna triangels spets mot sdder till Hybo 1 Helsing-
land, dess nordostra spets nar Bjorka i Angermanland. och dess
nordvestra horn #r vid Niskott 1 Jemtland. Nu dro forhallandena
1 Norrland — derom tror jag att vi alla dro ense — af den be-
skaffenhet, att Norrlands intressen 1 sjelfva verket icke kunna
fullt tillgodoses med mindre #n att Norrland far tvd uppatgiende
stambanor. Jag har grundad anledning att antaga, att den punkt,.
der dessa bada banor borde forgrena sig, hade bort valjas nagot
sydligare dn Hybo. samt att fiin den punkten den ena banan
borde gi mera Ostligt utefter kusten mot Bjorki och den andra
mera vestligt ofver Ostersund mot Néskott och vidare mot Norge.
Likasd borde basen i den jernvigstriangel, som skulle uppsté ge-
nom sammanbindningen af Bjorkd och Ostersund eller Néskott,
medelst en tviarbana — si vidt tekniska svarigheter icke lade
hinder 1 vigen — dragas 1 sd rak rigtning som mojligt. Detta
skulle, sisom herrarne behagade finna, blifva ett jernvigssystem,
som vore fullt tillfredsstidilande t6r Norrland. Det dr nemligen
latt att inse, att pd detta sitt skulle dels forbindelsen mellan
sodra och mellersta Sverige med Jemtland och Norge 4 ena sidan
samt med ofre Norrland & andra sidan, dels ock samfirdseln
emellan ofre Norrland och Norge samt Vesterhafvet blifva sér-
deles litt och beqvdm. Men, mine herrar, det var redan en oind-
lig lycka for Norrland, att 1873 ars Riksdags beslut om byggande
af blott en enda stambana genom Norrland, kom till stand; sedan
dess har hvarje tanke pa att fi denna {ordel in duplo mast 6fver-
gifvas. Vid sidant forhillande dr det gifvet, att man méste soka
stilla si, att demna enda stambana i Norrland utligges i sidan
rigtning, att derigenom, si vidt mojligt, allas intressen blifva
formedlade. Men just den omstindigheten, att den norrlindska
stambanan mdiste blifva en formedlingsbuna, gor, att jag icke kan
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lika passioneradt kdmpa for densamma, som jag skulle gora, om

det t. ex. vore fraga om en kustbana tillsammans med en vest- ©

bana. Vidare ber jag herrarne mérka, att jag dr landshofding i
Vesternorrland, hvilket ldn innefattar bade Medelpad och Anger-
manland, och att bada dessa provinser vil ligga mig lika rycket
om hjertat. Jag skulle mojligen kunna misstinkas for nagon par-
tiskhet 1 detta afseende, derfére att jag bor 1 Hernosand; men jag
.beder att hdrvid f& erinra, att, 1 fall Hernosand skall fi nagon
forbindelse med stambanan, om denna utligges dfver Hissjo. sa
kan en sadan forbindelse komma till stdnd endast under forut-
sdttning, att stambanan, kommer att vidare utdragas till Solleftea.
Under denna forutsdttning tviflar jag icke pa, att Hernosand i
framtiden kan fi en jernvigsforbindelse vesterut med stambanan;:
och jag har ytterligare anledning till en sidan formodan i den
omstédndigheten att, efter hvad kidndt #ir, Hernosands stad jemte
atskilliga for saken intresserade enskilda personer under loppet
af sistlidna ar bekostat undersokning for en bana, som skulle
stracka sig fran Hernosand i ofvannidmnda rigtning. Men detta &r
en stracka pa 8 4 O mil; och det dr dessutom langt till dess man
kunde fi stambanan byggd till Héssjo, och dnnu lingre innan den
kunde komma att fran Hassjo fortsattas vidare till Sollefted, sa
att mitt personliga intresse, ur den synpunkten sedt, dr en for-
svinnande obetydlighet. Mojligt dr dessutom, att Hernosands stad
och omkringliggande ort framdeles komma att fordndra asigter
och finna dess intresse eller omstindigheterna fordra, att man, 1
stillet for att soka sin forbindelse vesterut med Norge, hellre
bor soka komma i forening med Sundsvall, dit afstindet fran Her-
nosand utgér endast omkring 5 mil, for att derigenom fi be-
gvimare samfirdsel med de sodra orterna.

Detta allt har jag antydt for att soka ofvertyga eder, mine
herrar, derom, att jag verkligen kan yttra mig opartiskt ifragan.
Och jag begagnar nu detta stadium af mitt anforande for att be-
rigtiga en missuppfattning af ett enskildt yttrande 1 denna fraga,
som man ldrer lagt i min mun. Jag skulle nemligen till nagon
hafva vttrat, att devest jay icke vore landshiéfding { Vesternorrland,
sa skulle jag hafra velat wnderstodja Refsundslinien. Itt sidant ytt-
rande har jag aldrig filt och har aldrig kunnat filla. Den som
utspridt sidant har, sisom sagdt, uppenbart missforstitt mina ord.
Hvad jag sagt dr, att jag sisom landshofding i Vesternorrland
aldrig kunde vara i tveksamhet om att jag borde tillstyrka bifall
till Hassjolinien. Och andemeningen i detta yttrande dr helt olika
den tydning man gifvit mina ord.

Betraffande nu sjelfva hufvudfragan, si ber jag fi gifva till
kianna, att jag i densamma intager alldeles samma standpunkt
som 1 fjor; och detta af det enkla skil, att utredningen af frigan
for ndrvarande befinner sig 1 hufvudsakligen samma skick som
dd. De anmarkningar, som d& frdn ménga ball och jemvil fran
Stats-Utskottet framstdldes mot  Kongl. Majits forslag, och &t
hvilka anmérkningar denna Kammare sarskildt gaf eftertryck
genom sitt beslut 1 fragan. gilde i frimsta rummet, att nodig ut-
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redning saknades icke blott i tekniskt, utan framfor allt i ekono-
miskt hinseende, och !sirskildt betrdffande den trafik som 4 de
ifragasatta alternativa banstrickningarne vore att parikna. Den
ena delen af denna brist har regeringen sokt afhjelpa genom att
den latit verkstilla tekniska undersokningar. Men derutofver har,
si vidt jag vet, ingenting blifvit atgjordt for frigans utredning ur
andra synpunkter. Och hvad i ofrigt betraffar de tekniska under-
sokningarne, si hafva de foretridesvis afsett att fi utredd en
fraga, som alls icke nu foreligger till afgérande och hvilken ej
heller af Riksdagen blifvit foranledd, nemligen fragan huru vida
man kunde finna en gen, direkt linie for norra stambanans ut-
strickning fran Hoby till Sollefted eller Bjorki. Att denna un-
dersokning kan hafva varit af intresse tor framtiden, vill jag in-
galunda forneka, men, mine herrar, den saknar hvarje praktisk
betydelse for stunden, da, shsom jag forut nimni, Riksfagen ju
aldrig beslutit, att stambanan skall fortsattas norrut pd andra
sidan tvidrbanan, och meningen ju icke &r att tvarbanan skall
laggas vid Sollefted eller Bjorka.

Detta forhallande, eller att frigan i verkligheten befinner sig
i samma outredda skick som 1 fjor, gor att jag, med iakttagande
af full konseqvens, kan och miste intaga samma stindpunkt nu
som d4. Och de bland eder, mine herrar, hvilka erinra sig hvad jag
da yttrade i fragan, behagade jemvil paminna sig, hurusom jag
torklarade att, om jag vore tvungen att redan di vilja emellan
ett af de tvenne alternativ, Kongl. Maj:t framlagt, jag ovilkor-
ligen skulle rosta for det ostra, hutvudsakligen pa den grund, att
detta var det enda, som innetattade en underpant derpa, att Riks-
dagen komme att fortsdtta med stambanebyggnaderna i Norrland.
Detta var mitt hufvudskal di, och det kommer jemvil nu att
blifva bestammande for mitt votum i fragan.

Det #ar naturligt, att, ndr man har att vélja mellan flera olika
jernvigsalternativ, man forst och frimst maste gora sig reda
for alla de skilda synpunkter, dessa alternativ kunna forete,
och jemfora deras virden med hvarandra. Befinnes det da, efter
det man summerat ihop hvar for sig allt hvad som talar for det
ena och allt det som talar for det andra alternativet, att begge
dro ungefir likstilda med hvarandra, si dr det gifvet, att man
stannar i valet och qvalet. Men, mine herrar, si dr icke for-
hallandet nu! Det skial som hir dr afgorande -- och det inne-
fattar for mig den hogsta synpunkt, hvarar man bor se saken —
ar sannolikheten, ja vissheten derom, att, i handelse Hassjolinien be-
slutas, stambanebyggnaden kommer att utstridckas dfven till landets
nordligare delar.” Ty, mine herrar, det vill jag villigt medgifva,
att om ej en sidan fanke afsiges med Hassjolinien, si kunde den
svarligen forsvaras. 1 detta afseende har jag forut enskildt for-
klarat och vill nu offentligen gora det, att om meningen endast
vore att bygga en tvirbana mellan Sundsvall och Trondhjem, d&
borde man, enligt min tanke, aldrig kunna tveka om att forligga
den i rigtning mot Refsund. Sdga hvad man vill — och detta
har afven af flere foregiende talare, bland andra, Herr Bergstrom
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framhallits - aldrig har man sdkrare garanti for att en bana for-
lagges pa ritt stille, 4n om dess rigtning utstakas af de respek-
tive orternas intressen, uttryckta uti de uppoffringar, man vill gora
for banan. Siledes om dct endast vore friga om en tvirbana
mellan Sundsvall och Trondhjem, si skulle jag yrka bifall till
regeringens forslag. Men, mine herrar, detta &r, sisom jag redan
tillkdnnagitvit, icke den hogsta synpunkten, hvarur jag betraktar
fragan. Den hogsta synpunkten har jag redan angifvit och fragan
blic di, huruvida jag dr berittigad att anse namnda synpunkt
sisom den vigtigaste. Till stod for denna &sigt torde jag fa pa-
minna herrarne om néigra norrlindska forhallanden och jag skall
tillika harvid tillita mig att meddela nigra siffernppgifter, som
icke dro tagna ur luften och som skola kunna bibringa herrarne
ett begrepp om, huruvida det kan vara skil att medelst jernvigar
ytterligare beframja Norrlands utveckling i ekonomiskt afseende
eller icke. Enligt de pa tulljournalerna grundade uppgifterna om
den norrlandska trivaruexporten for 1874 har denna uppgatt till
omkring 76,000,000 kubikfot, hvadan, om vi sitta ett pris af 70
ore pa hvarje kubikfot trd, virdet af trivaruexporten under nimnda
ar blir 53,600,000 kromor. Om hirtill lagges virdet af det ut-
skeppade jernet och af den Gefle tillkommande vinsten af der ut-
skeppadt gods samt viardet af egna trivaror, samt af négra tusen
tunnor tjdra, si uppgir virdet af Norrlands hela export for ar
1874 till omkring 60,000,000 kronor. Vardet af 1873 4rs export
for hela riket utgjorde i rundt tal 222,000,000 kronor och herrarne
finna siledes att Norrland ensamt kan anses hafva bidragit med
omkring fjerdedelen af rikets hela export. Vidare skall jag bjuda
herrarne pa en kort skildring af Norrlands utsigter for framtiden
sidana dessa uppstdllas i en ofversigt af Norrlands aldre och
nuvarande tillstand, bendmnd “Norrland 1571--1870¢, Skildringen
lyder si hir: “Det begynner blifva allt mer och mer klart, att
Norrland dr ett af naturen rikt begifvadt land och att Sveriges
rike hir eger en forradskammare, om hvars ymnighet vi #nnu
knappt kunna gora oss en rigtig forvestallning, och det ar likaledes,
latt att ddagaldgga, det Norrland under de sista femtio firen med
storre snabbhet 4n det ofriga Sverige okat sin folkmingd, sin
produktion och sin konsumtion. Norrland har i 6fverflod skogar,
strommar och jern, Norrland har rika och vidstriackta betesmarker
och lofvar sig till och med stigande skordar af ett forbattradt
Jordbruk; det vill forddla sina egna trivirkesprodukter och be-
rdknar med sdkerhet en lonande bruksrorelse, di en ging Da-
larnes malmer kunna med storre fordel foradlas vid Helsinglands
och Angermanlands elfvar med affallet af lappmarkernas skogs-
produkter, huru mycket mer di nir Gellivaras jernberg en ging
kunna 6ppnas for verldsmarknaden. Men for allt detta krafver
Norrland vigar, vigar, vigar, framfor allt af jern, och i detta
begdr efter tidsenliga kommunikationer koncentrera sig derfore
helt naturligt alla dess intressen. Jernvig till mellersta Sveriges
bergslager, jernvig till Norges isfria hamnar och jernvig ned fran
Lappmarikens malmfilt — med mindre kan Norrland icke blifva
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Ang. statens hyad det bor vara*. Mine herrar, forfattaren till demna uppsats
J"'"”“9”b7”’5"_ ir var nuvarande finansminister, det dr en rerklig finansminister,

nade

som pé detta sitt karakteriserar Norrland, hvilket likvil en géing
under forra riksdagen beteknades sisom de “svenska finansernas
graf“, men det var icke af en verklig utan af en apokryfisk finans-
minister. Kan man emellertid efter sadana upplysningar tveka
huruvida man bor bLygga jernviigar i Norrland? Utom de skil,
som vid forra riksdagen af mig angéifvos och af hvilka jag nyss
framhallit det fornamsta till stod for den asigten, att Hassjo-
alternativet borde viiljas, ber jag hir fi anmirka, att inbyggarne
i Norrbotten, Vesterbotten och Angermanland lika mycket aro in-
tresserade for en beqvim forbindelse med Vesterhafvet som med
de sydligare orterna af Sverige. 1 det hinseendet finna herrarne
sjelfva hurn det skulle komma att stilla sig, i hédndelse den norr-
lindska stambanan fir den rigtning, som blir en ovilkorlig foljd
af Kongl. Maj:ts nu framlagda forslag om tviarbanan. Di skulle
man, for att komma till Norge, forst nodgas fara ned till Ange
och derifran till Ostersund. Annumera omvéag olir det i hindelse
stambanan skulle komma att dragas frian Hybo till Torpshammar
och vidare till Hassjo. 1 s4 fall far man forst fara ner till Torps-
hammar och siledes gora en dnnu storre krok.

Vidare namnde jag under forra riksdagen att jag intresserade
mig for Héssjolinien dfven derfor, att denna linie efter min &sigt
i hogre grad dn det vestliga alternativet skulle bidraga till ut-
vecklingen af Norrlands enskilda jernvégsnit. Sasom i detta af-
seende betecknande méi jag anfora, att under forra sommaren de-
finitiv undersokning egde rum rorande en linie Nyland—Sollefted.
Det 4r alldeles gifvet att denna jernvig skulle medelst den privata
foretagsamheten komma till stind, i fall man kunde péirikna att
fa stambanan uppdragen till Héssjo, och_vidare till Sollefted,
endr hirigenom for orterna kring nedra Angermanelfven skulle
Epf}?komma den beqviamaste forbindelse med Norge och Vester-

afvet.

Slutligen har jag nagra ord att tilligga i anledning af det
yttrande, hvarmed Herr Statsministern oppnade debatten. Savidt
jag ratt forstod Herr Statsministerns yttrande, si var det hans
mening, att representationen knappast ldngre skulle hafva fria
hiander i friga om valet af strdckningen for tviarbanan, enir Riks-
dagen hade si godt som gifvit Norge pa hand, att tvirbanan
skulie byggas i den genaste rigtning, och Riksdagen siledes svir-
ligen kunde undgh att infria sitt lofte. Ja, vore forhallandet sé-
dant, si vet jag knappast hvartill det skulle tjena att vidare re-
sonnera om saken, ty jag férmodar att representationen vill akta
tro och lofven fullt ut lika mycket som regeringen. Men jag for
min del har icke fattat stillningen sd, utan jag tror att i detta
fall representationen har fullt fria hiander.

Herr Statsministern nimnde att man med afseende 4 den af
honom angifna internationela forpligtelsen icke borde afvika frén
den genaste strickningen med mindre #n att en sidan afvikelse
betingades af billigare kostnad, bittre terringforhillanden och
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storre trafik, i hvilka alla hidnseenden likvil Refsundslinien gafve
det gynsammaste resultat. Ja, det dr sant, riknar man kostna-
den for tvarbanan ¢ och fior sig, s blir den linie Kongl. Maj:t fore-
slagit billigare, 4n om man tdnker sig tvarbanan lagd ofver Has-
8)0 och si vidare, men den, som egnar nigon uppmirksamhet it
de gjorda kostnadsberdkningarne, skall latt finna, att saken staller
sig helt olika, om man sammanligger kostnaden fér stambanan
och tvirbanan efter det ena eller andra alternativet.

Hvad éter terrangforhallandena betraffar, si far jag siga att,
med afseende & hvad genom de pa enskild bekostnad verkstilda
kontrollundersokningar blifvit utront i friga om det sitt, hvarpa
staten latit verkstalla sina undersskningar i en si vigtig fraga
som denna, jag for min del icke i de hittills & ena och andra
sidan framlagda uppgifter har den ringaste fasta grund for afgo-
rande for mig sjelf, hvilkendera rigtningen som erbjuder de stor-
sta fordelarne i afseende & terriangfsrhallandena.

Vidkommande dndtligen trafiken, si forefaller det mig besyn-
nerligt, att Herr Statsministern kunnat afgifva ett omdéme i detta
hidnseende ofver tviarbanan, di det dr kéndt, att full utredning i
detta fall saknas, och Utskottet sjelft till och med siger, att de
“4 ena och andra sidan uppgjorda berikningar ofver det ena eller
det andra alternativets storre eller mindre trafikformiga torde
vara ganska vanskliga att tillforlitligt bedoma“. Herr Statsmini-
sterns yttrande att man borde laga si, att icke tvirbanan blir en
krafta for landet, torde fi anses besvarad genom den erinran jag
nyss gjorde.

Vidare niémnde Herr Statsministern, att det lage i Norrlands
intresse att stambanan och tvirbanan, langt ifran att foljas at,
snarare si fort som mdojligt skildes frian hvarandra. Ja, det dr
mojligt att si édr, men si resonnerade Kongl. Maj:t atminstone
icke 1874, d4 regeringen tvirt om framholl sisom en vinst, om
dessa banor kunde foljas &t si linge som mojligt. Huruvida
Kongl. Maj:t 1874 eller 1876 har vitt i denna fraga, lemnar jag
derhén.

Herr Statsministern antydde vidare, att de af regeringen an-
befalda undersokningarne hade sitt stod i representationens be-
slut vid forra riksdagen. Jag ber att {3 anmirka, att dfven i
detta fall Herr Statsministern gjort sig skyldig till &tminstone
ett oegentligt uttryck, ty mig veterligt har denna Kammare icke
begart nigon som helst undersskning af stambanans fortsittning
norr om tvdrbanan. Och nir regeringen ansig tvdarbanan bora
utliggas utefter Refsundslinien, saknade regeringen skil att an-
befalla undersokningar for stambanans fortsiattning norr om tvéir-
banan,

Vidare har Herr Statsministern ansett underligt, att Utskot-
tet végat 10sa hela denna fraga pi egen hand, frigan icke blott
om tvirbanans utliggning, utan #dfven om rigtningen af stamba-
nan, och Herr forre Civilministern gaf ytterligare eftertryck it
denna 4sigt genom att rent ut forklara, att Utskottets forfarande
var “oerhordt“ inom svenska Riksdagen. Ja det #r mojligt, men
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det beror pa virdet af Kongl. Maj:ts &sigt 1873, jemférd med den
som uttalats ett ar derefter; ty i detta fall har Stats-Utskottet
stalt sig pa regeringens basis af ar 1875.

Andtligen har Herr Statsministern slutat med att uttrycka
en asigt om staten, som jag icke kan bitrdda, d4 han nemligen
antydde summan af alla enskilda intressen vara identisk med
statsintresset. Jag kan icke si uppfatta saken. Jag tror att of-
ver alla dessa enskilda intressen star ett hogre, som formedlar
dem alla, och att detta i hivarje friga just utgor statens intresse.
Denna undersokning saknar dock for stunden all praktisk bety-
delse, emedan i det outredda skick, denna fraga blifvit till Riks-
dagen ofverlemnad, det vore en vansklig sak att uppleta och hop-
summera alla de enskilda intressen, som dro sammanbundna med
fragans losning.

Jag inskrinker mig for det nérvarande till hvad jag nn ytt-
rat och anhéller om bifall till Utskottets forslag.

Herr_ Bagenholm: Da jag aldrig varit i Norrland, dr det
icke pa grund af lokalkinnedom, som jag vagar upptrida i denna
fraga. Hade jag funnit Norrlands representanter eniga om den
strickning, som i fraga varande bana borde hafva, si hade jag
naturligtvis vida mera lyssnat till de asigter, som derifrin hatva
utgatt; men med de olika tankar och de alika dsigter, som frin
detta hall gjort sig gillande, har det varit en nodvindighet afven
for mig, ehuru soder ut boende, att soka gora for mig klart den
rigtning, for hvilken jag for min ringa del anser mig bora gifva
min rost, nar frigan kommer till afgorande.

Det kan icke annat #n pa det lifligaste glidja mig likasom
en och hvar af Kammarens ledamoter, att vi nu kommit derhén,
att jernvigsbyggande i Norrland kan foretagas, det vill sdga att
vi nu fullbordat det stora jernvigsniitet i landets éfriga delar,
si att vi kunna uteslutande rigta vir uppmérksamhet at Norrlands
behof i detta fall.

Detta stora behof, som af den siste talaren s& vil framholls,
vinner genklang hos alla. Med den storartade areal af nigot
sfver 19,060,000 tunnland bevixt skogsmark, som Norrland eger, ar
det klart, att derat kan komma en afkomst, som, di genom for-
bittrade kommunikationer industrien kan lifvas och allting till-
varatagas, skall medfora icke blott ortens fordel, utan afven en
nationalvinst i egentlig mening. Ligger jag hértill den rika malm-
tillgangen och den vidstrickta areal af mossar och myrar, hvilka
gifva forhoppning att med forbittrade kommunikationer kunna
forvandlas till aker och anvindas till andra industriela #ndamal,
si #r det alldeles gifvet, att det bor hafva stora utsigter for sig
att jernvigarne i Norrland komma att medféra si visentliga for-
delar att, om #4fven i de nirmaste 4ren inkomstprocenten blifver
lag, det i alla fall kommer att blifva en gifven nationalvinst.

Fragan ar nu: hurn skall man rdttast bestimma i afseende
4 denna jernvigs strickning, for att bist forbinda de norrland-
ska landskapen med rikets sydliga delar och med Trondhjem?
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Kongl. Maj:t foreslar da, att banan norrut skall fortsittas i 4ng. statens
sésom ostridig ansedd rigtning fran Storvik till Hybo samt att Je;"”“?"f\-’/gy'
noggranna undersokningar for jernvigens fortsdttande norr ut™*““,. ;"""
“fran Ange eller nigon i grannskapet deraf nordligare belidgen (Forts.
tjenlig punkt fram emot Angermanelfven vid Solleftes eller Bjorka
eller nigon punkt mellan dessa begge platser®, mi foretagas.
Detta i afseende & den norra banan.

Betriffande tvirbanan foreslar Kongl. Maj:t att densamma
“m# dragas fran Torpshammar vester ut till Ange och derifran i
nordvestlig rigtning 6fver Géllosundet och Ostersund tiil Naskott.

Stats-Utskottet &ter har foreslagit, att norra stambanan dra-
ges ofver “Vilje till Torpshammar eller annan lamplig punkt i
narheten deraf, som medgifver beqvimare anknytning an Torps-
hammar och af Kongl. Maj:it m& bestimmas, samt vidare fran
Torpshammar eller berdrda punkt till Hassjs“, samt att tvirba-
nan skall utgd fran Hassjo till Dusndsviken och derifran ofver
Ostersund till Naskott.

For min del har jag trott mig med allt skil kunna bitriada
Kongl. Maj:ts forslag. En “riksdagsman® skrifver visserligen i
ett papper som utdelades i gar, foljande: “Vid alla dessa forhal-
landen och med tanken pa att det land, vid och ofvanom Anger-
manelfven — mer #&n en tredjedel af Sveriges hela areal och
som dfven till invanareantal utgor den ofvervigande delen af det
egentliga Norrland — enstdmmigt under flera &r tillkinnagifvit
sin onskan och sitt behof af en forbindelse med sodra delarne af
riket i den rigtning, ofver Hassjo, som Stats-Utskottet nu fore-
slagit, synes det mig ke bora rada nigon osikerhet eller villra-
dighet huru man i foreliggande vigtiga {riga bist kan frimja foster-
landets gemensamma intressen och pid samma ging at landsman,
som bryta sin jord under en kargare natur, 6fva rittvisa och till-
motesgaende”.

Jag kan for min del icke se att dessa intressen bist skola
frimjas pa det sitt denne “riksdagsman® forordat. Jag forestal-
ler mig att det dr alldeles nodvindigt for en lycklig losning af
denna friga att man helt och hallet skiljer pa tvarbanan och den
norr ut gdende banan. Att tvirbanan gir 1 den af Kongl. Maj:t
foreslagna rigtningen synes mig tillgodose intressena for de soderut
beligna provinserna Jemtland, Medelpad, Herjeddalen till visent-
lig fordel for denna stréckning, men jag vill for min del afven
tro, att for de norr om Angermaneltven beligna landsorternas in-
tressen denna rigtning #r den fordelaktigaste, di man icke a4tmin-
stone for de ndrmaste tio aren kan motse nigon annan bana der-
stades pi statens bekostnad, och jag tror dessutom att for den
forbindelse, som Norrland kan finna skil att idka med Trond-
hjem, Sundsvall blir den rigtigaste vigen for en lang foljd af ar.
Dé bartill kommer, att den af Kongl Maj:t foreslagna stracknin-
gen dr nagot ofver tre mil kortare dn den, som Utskottet fore-
slagit, ligger ju dfven deruti for det ofre Norrland en storre fordel.

Hvad ater den uppat gaende banans, eller den norra stamba-
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Ang. statens pans rigtning betriffar, si torde det vil, i betraktande af den
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rum, vara alideles gifvet, att denna bana kommer att forlingas
norrut i rigtningen 6fver Angermanelfven i grannskapet af Bjorka
eller Sollefted. Emellertid anser jag det vara mycket rigtigt,
att, sisom Kongl. Majit gjort, for ndrvarande icke nirmare be-
stimma denna rigtning. Ty, om banans rigtning redan nu blefve
bestdmd, kunde det ju hinda, att vid en blifvande undersokning
norr om tvirbanan Jet visade sig, att en sammanbindning mellan
Sollefted och tvdarbar an kunde dvigabringas, som gjorde en annan
strackning fran Hyb: til] tvdrbanan lampligare. Det synes éfven
tydligt, att Kongl. Maj:t ansett att den rigtning som stambanan
skulle erhalla, om den droges fran Hybo ofver Vilje och Ange
och som for nirvarande anses sirdeles lamplig, kunde komma
att rubba sammanhanget med den strdckning, som stambanan
komme att f& norr om tvirbanan. Herr Nordenfelt yttrar i sin
vid Utskottets betinkande fogade reservation, att det egentligen
4r tvidrbanorna, som inom Norrland komma att hafva den storsta
trafiken. Detta dr ocksid min ofvertygelse. Riksdagen har redan
beslutat en forbindelse mellan Sundsvall och Trondhjem, och nar
den uppatgiende banan blifvit utstrackt lingre norrut, kommer
utan tvifvel behofvet af flera enskilda tvdrbanor att visa sig.
Deremot kan jag icke, sisom den siste talaren, forestilla mig, att
tva paralelt gdende stambanor komma att dragas gemom Norr-
land; utan min tro 4r att en stambana med fran densamma utga-
ende tvirbanor kommer att bilda det norrlindska jernvigssyste-
met. Sedan stambanan en ging blifvit utstrdckt till Sollefted
och landet deremellan och den nu féreslagna tvarbanan gjort
storre framsteg uti industrielt hinseende, kan det dock ju handa,
att man finner samfirdseln med Trondhjem vara si fordelaktig,
att den enskilda foretagsamheten beslutar sig for att anligga en
ny tvirbana jemte den af Kongl. Maj:it nu foreslagna. Men jag
tror icke, att staten for nédrvarande nagot dervid bor atgora.
For ofrigt ar jag ofvertygad om, att, ihdndelse Kongl. Maj:ts
nu foreliggande forslag — hvilket i icke oviisentlig man inverkat
pa mitt blifvande votum i denna fraga — blir antaget, icke alle-
nast den nu ifragavarande tvdrbanan, utan dfven en kommande
utstrickning af stambanan skall kunna astadkommas for mindre
kostnader, an om man nu bestimde en viss punkt, der stambanan
skulle skira tvidrbanan, i stdllet for att af en blifvande detalje-
rad undersokning lita bero, hvilken punkt i detta hidnseende vore
den lampligaste. Tvidrbanan blir dessutom efter ail sannolikhet
forr fardig om den drages i den af Kongl. Maj:t foreslagna rigt-
ning; och detta méste naturligtvis verka formanligt i afseende 3
den rintevinst, som af banan kan erhdllas. Afven torde man
bora taga i betraktande, att, under den langa tid, som maste atgi
for tvarbanans byggande, kommunikationsleder kunna beredas
medelst smirre jernvigsbitar i forening med vattendragen till for-
del for samfirdseln, hvarigenom byggandet af den nya banan
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vasentligen underlittas och statens utgifter for sistnimnda #nda- Ang. statens

mal saledes forminskas. ;Z:i::azgaszggﬁ
Det har dfven anforts strategiska skal for tvirbanans dragande “** "

1 den ena eller andra rigtningen. Meningarna torde dock icke (Forts,)
vara delade derom, att den vestra linien, sisom liggande 7 4 8
mil nérmare det sidra Sverige, eger foretridet. P& denna linie
finnes dessutom Atskilliga hallpunkter af storre militiriskt virde,
in de, som finnas pa den ostra linien.
D4 jag saledes icke kan bitrida Utskottets asigt derom, att
Utskottets forslag skulle bittre tillgodose Norrland 3 dess helhet
dn det forslag, som Kongl. Maj:t afgifvit, och icke heller finner
andra skil tala for antagandet af Utskottets forslag, forenar jag
mig med dem, som yrkat bifall till Kongl. Maj:ts forslag.

Herr Heeggstrom: For en stund sedan horde Jag nigon un-
der ett enskildt samtal yttra, att “det vore si godt att Norrlin-
dingarre blott sade, hvar de bodde, si kunde man genast veta,
hvilken jernvigslinie de komme att fororda.* Jag skall taga detta
rid ad notam, enir jag finner det ganska bra. Jag vill di upp-
lysa derom, att jag bor dtminstone 25 mil norr om den hogsta,
punkten p& den ifrigasatta Héssjo-linien, hvarjemte jag skall hafva
dran nadmna, att jag hvarken dr delegare i nigot sdgverk eller ni-
gon annan industriel anliggning i narheten af nigon af de fore-
slagna linierna eller har nigot annat intresse att bevaka vare sig
vid det vestra eller ostra alternativet. Jag hoppas siledes, att,
d4 jag nu kommer att fororda bifall till Stats-Utskottets forslag,
man dtminstone icke skall kunna forebrs mig, att jag hirvid varit
ledd och forblindad af egna enskilda intressen.

Den siste drade talaren forordade Kongl. Maj:its forslag och
dberopade till stod derfor naturligtvis bland annat de skil, som
innefattas uti den af herr Nordenfelt afgifna reservationen. Afven
Jag skall jag taga mig friheten upptaga néigra af herr Nordenfelts
argument; men det mé ursiktas mig, om Jag af dem drager ett
helt annat resultat, #in den siste arade talaren gjorde. Jag skall
emellertid icke trétta herrarne med att upptaga alla herr Norden-
felts argument, utan endast gora en utgallring af dem. Hvad jag
silunda skall soka bemota af Herr Nordenfelts argumentation,
torde i alla fall, blifva mycket nog.

Bland de forsta skil,” Herr Nordenfelt aberopat for den Kongl,
propositionen dr, att, “intill dess man fortgatt med jernvigsbyg-
gandet lingre &t norr &n till Héssjo, komma nastan alla norr
om Angermanelfven bosatta Norrlindingar att stilla sin trafik till
Sundsvall och icke till Hassj, emedan fran Ornskildsvik landsvigen
tll Ildssjé dr 5 mil lingre dn till Sundsvall. Reservanten har an-
sett denna lingre vig si beaktansviird, att han till och med har
kursiverat orden. Jernvigsbyggnadsstyrelsen har afven aberopat
denna omstindighet sisom ‘ett skal for det vestra alternativet.
Men hvad éar det da for trafik, som kan péréknas for denna linie?
Jo, den trafik, som harvid ar att forvinta, dr si beskaffad, att
den har en mycket nidrmare vig ofver Hassjo, 4n landsvigen till
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Sundsvall, ty den utgores till en visentlig del af sidana varor,
som uppkopas pa marknaderna i Lappmarken, eller s. k. lappmarks-
varor, och skickas soderut. Men dylika transporter gi vinterti-
den fran Lycksele och Asele till Sollefted och komma derifrin den
mycket genare vigen ofver Hassjo, pi sommaren begagnas den
billigare vigen med dngbat fran Ornskoldsvik., Berorda argument
torde saledes vara af foga betydelse.

Den siste talaren anforde ett annat argument af Herr Norden-
felt nemligen, att det “i Norrland alltid blifver tvérbanorna, som
gifva storsta inkomsten“ och forordade #fven pi denna grund
Kongl. Majits forslag framfor Utskottets. Vidare yttrav Herr
Nordenfelt, “att Héssjolinien icke #r nigon tvirbana ldngre, &n
fran Héss]o vesterut, och kommer icke att blifva fullstindig sa-
som tvirbana forr, dn den utstriackes osterut till Nylands lastnings-
plats vid Angermaneifven, samt gor icke ens d4 samma gagn, som
den kortare Refsundslinien®. For si vidt jag icke dr illa under-
rattad, begir emellertid reservanten ett misstag hdruti; ty vigen
fran Niskott till Bollsta fjirden eller Nyland dr en mil Zortare
in vigen fran Niskott och Ostersund till Sundsvall. Det dr for
ofrigt ett eget forhillande med dessa tvirbanor, huru den ena har
tur med sig och den andra otur. Géller det tvdrbanan efter Ref-
sundslinien, di kan denna uppfinga all mojlig trafik; men &r det
ater fraga om Stats-Utskottets tvirbana, den emellan Hassjo och
Torpshammar, di &ar det icke tdnkbart, att denna kan parikna
nigon trafik.

Den #rade reservanten siger vidare: “Den sidrdeles billiga
flottningskostnaden, si vil pd Indalselfven, som pa nedre delen af
Gimén, jemte den lingre vigen frin Sundsvall till Storsjon, efter
den ostra linien, gifva ofvertygande skil att antaga, att, om detta
alternativ foredrages, triavirke endast undantagsvis eller kortare
strickor komma att sindas pd jervdgen. Séagblockarne i dstra
liniens niéirhet dro ock i anseende till dess ldge invid flottlederna
redan betydligt mera afverkade, 4n invid Refsundslinien®. Detta
ar dock en ganska besynnerlig uppgift, ty flottningen pa Ljungan
tog sin borjan redan &r 1825 och har sedan den tiden allt mer
och mer utvecklats, di Giméan deremot oppnades for trafik forst
ar 1868 och saledes nu icke varit oppen liangre &n 3 ar. Man
bor vid sadant forhallande liatt kunna forestilla sig att i dessa
trakter skall finnas mera trivirke dn utefter Ljungan. Men om
nu ocksd utefter Ljungan skulle finnas mycket ségtimmer qvar,
skall jag dock taga mig friheten att for reservanten och hans
vinner papeka en annan omstédighet som i friga om foretradet 1
detta hidnseende emellan ostra och vestra linien afven torde bora
tagas i betraktande, nemligen att af de 16—1,700,000 sigblockar
som arligen flottas efter Ljungan omkring 6 & 700,000 tillhora
ett stort handelshus i Goteborg, hvilket drifver den storsta ex-
porten af trivaror bland handelshusen i hela Sverige. Men detta
stora exporthus har redan sina sigar placerade pi beqvamliga
stillen untefter Ljungan. D& s& dr forhillandet med en betydlig
del af virket som gir efter Ljungan dr det vilicke rimligt antaga
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att ndmnda handelshus skulle ur Ljungan med stora kostnader
upptaga sitt virke och forsla det pa jernvigen, ty detta blir ju
alltid kostsammare, &n att lata sagstockarne gi ned efter Ljungan
sésom man 1 si manga ar forut gjort. Hir hafva vi siledes ge-
nast 6—700,000 sagblockar, som aldrig kunna komma den der
yekliga vestra banan till del, utan genast astadkomma en icke
obetydlig forminskning i travarutrafiken 4 vestra linien.

Man har vidare talat si mycket om hvad det skulle hafva
att betyda for det sodra Sverige, om man finge tviirbanan lagd
pa kortaste vigen mellan Trondhjem och Sundsvall. En talare
fran Orebro lan gick till och med si langt, att han sade att det
sydliga Sveriges intresse borde vil uppviga hela Norrlands. Nu
fragar jag dock, om det verkligen finnes nigon som allvarsamt
kan tro, ati personer, som #ro boende t. ex. 1 Sméiland, i Verm-
Iand eller i Vestergotland, skola taga nigra nimnvirda qvanti-
teter varor eller fornodenheter fran Trondhjem? For min del ar
jag siker om att si ej kommer attske. Dylika orimligheter kom-
mer man emellertid till, d4 man vill bevisa for mycket.

Den talare, som fore mig hade ordet, talade afven om de stora
fordelar vestra alternativet i strategiskt hinseende skulle erbjuda
framfor det ostra. Ehuru jag medgifver att det kan vara vansk-
ligt for mig, som icke &r militdr, att gifva mig i dispyt med ho-
nom, som #r fackman, tror jag mig dock kunna bestrida rigtighe-
af detta hans pastaende. Ehuru det nu icke finnes p4 nagon karta
atmarkt, dr det vdl dndd temligen sikert att norra stambanan i
en framtid kommer att fortsittas fram till Angermanelfven. D4
man vet att denna elf dr segelbar #nda till 6 mil uppéat frin sitt
utlopp for de storsta skepp och sedan dnnu ytterligare 4 mil for
angbatar, af hvilka redan nu mellan 40—50 trafikera floden, minne
man icke vid banans anliggning bor soka taga vara pi de for-
svarspunkter Angermanelfven erbjuder och vid hvilka #dfven sta-
ten visat sig hafva fidst uppmirksamhet, di den uti Herndsand
forlagt ett batteri af Svea artilleriregimente. Men det dr alldeles
gifvet att, om Angermanelfven erbjuder goda forsvarspunkter mot
en fiendtlizg invasion, och jag tror ocksd att s dr forhallandet,
man dfven bor taga vara pa dem. Vill man sld in pa den for-
svarsmetoden att oupphorligen endast retirera, da medgifverjag visst
att man forr kan komma ofver till Ostersund, enligt vestra alter-
nativet; men vill man iakttaga en annan metod, vill man forsvara
sig och intaga si goda forsvarspositioner som mdojligt, da tror jag
att man bor séka hafva den storsta mojliga beroring med Anger-
manelfven och draga all mojlig fordel af alla de goda forsvars-
punkter, densamma erbjuder.

Jag vagar nu icke lingre upptaga herrarnes dyrbara tid, ty
har komma nog s& manga talarve att yttra sigifragan, attjag tror
det Kammarens ledamioter skola tycka mest om att hvar och en
yttrar sig kort. Jag inskrdnker mig salunda till att yrka bhifall
till Utskottets forslag.

Herr Engman: Jag skall borja med att anhilla att & an-
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Ang. statens grifva Riksdagens beslut i denna friga vid 1873 ars riksdag. Det
jernvagsbygs- gades deri: “att Riksdagen beslutat byggande dels af en bredsparig

nader i Norr-+

land.
(Forts.)

Jernvag med litt ofverbyggnad till fortsittning af norra stambanan
fran Storvik till Hybo 1 Helsingland och vidare derifrin antingen
till Torpshammar i Medelpad eller annan limplig punkt p4 strick-
ningen mellan Sundsvall och riksgrinsen, dels ock af en smalsparig
tvéirbana med lika ofverbyggnad, som, utgdende fran Torpsham-
mar eller annan punkt pa berorda strickning, fortlopte, vare sig
i sydligare eller nordligare lige, med direkt eller indirekt bersring
af Ostersund, till Aspasniset eller Krokom, samt fortsatte deritran
till riksgrinsen, en norsk statsbana frin Trondhjem till motes,
samt till fullstdndiga undersokningar af limpligaste strackningarne
for vissa delar af ifrigavarande jernvigar och forberedande ar-
beten & ostridiga delar deraf for &r 1874 4 extra stat anvisat
200,000 kronor*.

Af detta Riksdagens beslut ar 1873 tyckes det vara alldeles
tydligt och klart att Riksdagen beslutat samma strickning, som
Stats-Utskottet nu har foreslagit. Efter denna riksdag synes lik-
vél Regeringen hafva kommit till en annan ofvertygelse, idet att
Regeringen vill hafva tvenne banor, den ena en tvirbana och den
andra en stambana, bada bredspariga och till Norge genom Jemt-
land, men icke till norra Sverige och Norrland; och denna &sigt
bekriftas dfven af foljande utaf styrelsen for statens jernvigs-
byggnader meddelade uppgift: “Forutom de ofvannimnda under-
sokningarna, och di det for frigans utredning jemvil ar af vigt
att erhalla kinnedom om mojligheten och rigtningen af en framtida
fortsattning af Norra stambanan vidare norrut, eller 4tminstone
af en jernvigsforbindelse emellan tviirbanan och Indalselfven samt

ngermanelfven, si har undersokning blifvit verkstald af en jern-
vigslinie, utgdende fran Héssjo med strickning ofver Fors, Gra-
ninge samt berérande Helgumssjon, till Sollefted vid Angerman-
elfven, fran hvilket stille denna elf 4r segelbar dnda ut till hafvet«.

Hiaraf synes att redan pi denna tid var det Regeringens af-
sigt att i en framtid utstracka den uppatgiende jernvigen dnda
fram till Angermanelfven.

Vidare har Departementschefen vid innevarande riksdag yttrat
foljande, ur Stats-Utskottets betinkande hemtade ord: “Efter
omformalande af Kamrarnes ar 1875 fattade skiljaktiga beslut i
anledning af berorda forslag, har Departementschefen vidare anfort,
bland annat, att nigot #&n vidare framstdldt formedlingsforslag
icke torde hafva utsigt att framdeles inom Riksdagen vinna afse-
ende, och att ovedersigligen det vore mest #indamélsenligt att for
statens jernvigsbyggnader i Norrland tvi hufvudrigtningar, den
ena vestlig och den andra nordly, blefve bestdmda, utan att de
begge banorna med hvarandra holles tillsammans ldngre, d4n som
med hvarderas egentliga bestdmmelse kunde vara forenligt. Er-
farenheten hade till fullo 4dagalagt, att dylika formedlingslinier,
i man som befolkningen och industrien vunnit i tillvixt och be-
hofvet af lattnad i kommunikationerna latit sig kéinnas, allt mindre
formatt tillfredsstilla de skilda intressena, utan i stdllet framkallat
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sstundan att astadkomma nya jernvigslinier och manat att for Ang. satens
#ndamélets vinnande samla och till det yttersta anstringa alla JCZ"”“-‘?’?\;’-"-"'
till buds stdende krafter. Hvad Norrland betraffade, funnes dock "**“,. ;"""
foga anledning till det antagande. att, synnerligast inom de mera  (Forts.)
nordliga delarne deraf med dess pd vidstriackta marker spridda

glesa befolkning, foretag i siddant syfte @nnu pa langliga tider

skulle komma till stind, och desto mera angeliget syntes det vara,

att redan vid jernvigarnes forsta anliggande derstides 4t desamma

gifva en siddan rigtning, att de, hvar for sig, motsvarade och till-
fredsstilde forenimnda tva stora samfirdselintressen, det vestra

och det norra“.

Om Stats-Utskottets forslag antages, sa blir viaglingden till
Niskott fran Hybo 2 mil 11,200 fot kortare, samt 1,345,000 kronor
billigare och vinnes derjemte den fordelen att man genom denna
strickning, kommer 14 mil lingre norrut, &n om man viker af vester-
ut vid Vilje och lika langt mot Norge. Kan det icke derfore, om
vi betrakta oss som svenskar, vara klokare att gi denna linie, &in
den som Regeringen vill gi, s rakt p4d Norge som mojligt? Ja,
Sverige dr for mig kirare och borde si vara for svenska Riks-
dagen och Regeringen med. Fran Héssjo till Angermanelfven vid
Solleftesd #r endast 6 mil, jag kan icke tro att hvarken Sveriges
Regering eller Riksdag kan med mnigot skil eller med ringaste
sken af rittvisa mot Norrlands_befolkning upphora med statens
jernvigsbyggnader forrdn vid Angermanelfven, denna Sveriges
storsta flod, som #r segelbar tio mil inuti landet. Forst da, men
ej forr, kan det vara skil nagot se tiden an, om huru trafiken
kommer att bira sig i Norrland.

Om ett krig intrdffar med vAr dstra granne, vore har ratta
stillet att mota en fiende bide med en flotta, och till lands. Icke
kan det di vara klokt att draga sig tillbaka till en befistad plats
vid Froson i Jemtland och viinta fienden der. Kommer fienden
dit, d4 har han redan tagit halfva Sveriges areal, och torde sedan
andra hilften snart folja efter. Om jernvigen drages till Héssjo
och Sollefted, s& beror den fyra floder, Ljusnan, Ljungan, Indals-
elfven och Angermanelfven, vid hvilka alla stora industriela verk
sikerligen komma att uppstd, som tillfora banan trafik i manga
hinseenden. Jag vet vil att inom denna Kammare finnas manga,
som tro att om vi nu antaga Regeringens férslag om tvirbanan, si
slippa vi bygga lingre dn till tvdrbanan fran Torpshammar, en
#del tanke, sedan Norrlands folk i 20 &r bidragit till jernvigars
byggande 1 soédra och mellersta Sverige, men jag hoppas att en
sddan utrikning forr eller senare och ganska snart kommer attsla
fel, ty Norrlands berittigade ansprdk pa jernvigar kunna ej noja
sig hdrmed, om icke banan pi statens bekostnad bygges dtminstone
till Angermanelfven.

D4 de tre nordliga linen dessutom vid 1874 &rs slut hade en
befolkning af 825,806 personer hade man ej trott sig fordra for
mycket, om staten utstricker jernvigen fram till Angermanelfven,
och jag lefver uti den forhoppning att s& matte ske uti en snar
framtid, dfven om Regeringens forslag nu bifalles.
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Jag vill ] upptaga Kammarens tid med att ingd uti detaljer
och sifferuppgifter, dd jag &4r ofvertygad derom att sidant icke i
allra ringaste man kan forindra de af Kammarens ledamoter forut
fattade asigter, synnerligast di dessa fran bada héllen mijligen
dro ofverdrifna i somliga hinseenden.

Jag yrkar bifall till Stats-Utskottets forslag, och hoppas att
detta métte blifva Kammarens beslut.

Herr Key: Jag skall bedja att fi borja med den forklaring,
att jag hvarken kommer att upptaga Kammarens tid med nigra
kostnadssiffror ej heller med nagra distanskalkyler, ty af allt
sidant hafva vi under hela riksdagen bade i tidningar och bro-
schyrer, och pi senare tiden dfven i enskilda samtal, fatt alldeles
tillrackligt, ja, dnda till 6fvermittnad. Visserligen har idfven i
dag blifvit mycket hirom taladt, men jag tror indock, att atskil-
ligt, dessa kalkyler och siffror forutan, kan tilldggas och sigas,
som icke bor, eller dtminstone icke borde sakna all inverkan pa
fragans utging.

En drad talare pa stockholmsbinken, Herr Axel Bergstrom,
borjade sitt anforande med det pastiende, att det vore nagonting
“oerhordt i var riksdagshistoria“, att Stats-Utskottet tillatit sig
att besluta om en jernvig, innan Kongl. Maj:t i fragan sagt “sitt
sista ord“. Jag skulle kanske fven for min del gifva denne talare
ratt, om detta Kongl. Maj:its ord vore sidant som Gustaf Wasa
afsidg, d& han sade, att man borde “en gang siga och dervid
blifva“. Men det var icke ldngre sedan #n forlidet ar, di detta
I%longl. Maj:ts sista ord var #vd ord, det bersmda “antingen —
eller”.

Samme drade talare ingick sedermera i en historik af fragan
till vederldggning af Stats-Utskottets uppfattning. Det torde der-
fore afven tillitas mig, att fran Stats-Utskottets synpunkt gora
ett kort utkast till en dylik historik.

Jag ber di att forst fi erinra, huruledes Kongl. Maj:t ar 1873
foreslog Riksdagen byggandet af dels en bredsparig uppatgéiende
stambana med litt ofverbyggnad fran Storvik till Bybo och vidare
norr ut, dels ocksd en smalsparig tvirbana fran Torpshammar
till riksgrinsen. Det drojde emellertid icke lingre dn till 1874
ars riksdag, forrin vi fingo fran Kongl. Maj:t emottaga ett for-
slag om, att den beslutade smalspariga tviarbanan skulle i stillet
byggas bredspirig. Sasom skil hartill angafs, att fran Norge en
dylik 4sigt framkommit, och att vi borde g4 norrminnens onsk-
ningar i detta fall till motes. Man har afven i dag anslagit p4
samma strdng och pastitt, att vi snart sagt icke skulle ega
ratt_att bifalla Utskottets forslag pa grund af forpligtelser, som
vi skulle iklddt oss emot Norge. Det ar besynnerligt att d& denna
tvirbana ar pd tal i Sverige, soker man jemt “schacka® oss sven-
skar med norrminnen, och tvirtom i Norge “schacka® norrméinnen
med svenskarne. Jag har hir de norska stortingsforhandlingarne
forlidet &r och ber att till bestyrkande af mitt pastiende fi ur
dessa anfora nigra ord af en framstiende talare. Han siger:
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Denne Sag har-jo, som vistnok fra alle Sider erkjendt, sin Ang. statens
Betydning, ikke alene for Norges, men ogsaa for Sveriges Ved- feg"’{""qs”\?gg‘
kommende, og der har paa ethvert tidligere Stadium af dens Be-"* EE
handling veeret handlet fra mnorsk Side i fuld Overensstemmelse (Forts.)
med Svengkerne og tillige under Onsket at en Imodekommen af
Sveriges Onsker eller Sveriges interesser i al den Udstrekning,
som har veeret forlangt. Dette sidste gjorde sig navnlig gjel-
dende paa forrige Storthing, hvor man tog en Bestemmelse over-
ensstemmende med et fra svensk Side ytret Onske om at Bane-
anleegget paa den norske Side maatte blive forandret fra smal-
sporet til bredsporet, hvilket vil medfore en ganske betydelig
foroget Anlegsudgift. Dette skede veesentlig, fordi Onsket derom
var fremsat fra svensk Side, og med Onsket om derved at faa
et kontinuerligt Spor med de svenske Baner, som for denne Bane-
dels Vedkommende ogsaa tidligere var forudsat at skulle veere
smalsporet, men om hvis Forandring tils bredsporet der iSverige
forelaa Onske“,

Detta yttrande, som visar, hvilken uppfattning man i Norge
har af fragan, dr afgifvet af norska Lagthingets president. M4 man
hirmed jemfsra den ofverliggning, som egde rum i denna Kam-
mare 1374, och som dterfinnes i Kammarens protokoil for nimnde
riksdag (femte delen pag. 275 -285) och hvad derunder anfordes
till forsvar for dndringen af sparvidden.

Sedan man silunda fatt den smalspariga tvirbanan &ndrad
till bredspérig, fortgick man vidare pa samma vig och framkom
forlidet ar med det bekanta alternativet: antingen —- eller.

Jag namnde, att Kongl. Maj:t ar 1873 foreslog — och Riks-
dagen samtyckte dfven — att den uppatgiende banan skulle byg-
gas bredspirig med 15 skalpunds skenor. Jag for min del tog
mig friheten framhalla redan di olimpligheten af ett siadant be.
slut, och yttrade, d& fragan forekom till afgorande, att en dylik
bredsparig bana med latt 6fverbyggnad vore ett oting, och denna
min asigt har dfven vunnit bekriftelse derutinnan, att en fack-
man inom Utskottet, Major Adelskold lemnat en ganska uttom-
mande utredning om #ndaméilsenligheten deraf, att den forut be-
slutade latta ofverbyggnaden forindras till tung. En ytterligare
bekriftelse pa rigtigheten af denna #sigt, tror jag mig finna deri,
att railstyngden for ifrdgavarande bana, enligt hvad jag har mig
bekant, redan hojts fran 15 skalpund till 19 skalpund. Di man
vet, att rallstyngden pid vira gamla stambanor blott utgor 21
skilpund, synes man sdlunda, hvad tvirbanan betriffar, redan
ganska mycket hafva nirmat sig den tunga ofverbyggnaden.

Jag skall vidare be att fi upplisa ett yttrande, som aterfinnes
i den till 1873 ars Riksdag afgifna statsverkspropositionens bi-
laga Litt. A, pag. 136. D& varande Herr Civilministern yttrade
der, efter att hafva redogjort for de olika meningar, som redan
d4 gjorde sig gillande i friga om jernvigsbyggnaderna i Norr-
land, foljande:

“Mera skil for sig synes mig den sirskilda mening hafva,
som payrkar tvirbanans dragande norr wt till Hissjé och forst



N:o 48.

Ang. statens

jernvagsbygg-

wnader i Norr-
land.
(Forts.)

42 Lordagen den 29 April, £ m,

der vester ut. Om nemligen i en framtid frén samma stille anlades
en bibana af omkring sex mils lingd ofver Indalselfven till nér-
maste punkt vid Angermanelfven eller Sollefted skulle de ifrdga-
stilda banorna komma i berdring med fyra sirskilda flodomraden,
nemligen Ljusnans, Ljungans, Indalselfvens och Angermanelfvens,
hvilken forbindelse komme att miktigt bidraga till hojande af
trafiken 4 dessa banor, som deremot, enligt den for nirvarande
undersokta rigtningen skulle endast trdffa Ljusnans och Ljungans
vattendrag®. — — — —

Sedan jag nu i korta drag redogjort for den behandling denna
fraga forut erhallit, torde jag ock fa anses hafva derigenom lem-
nat stod for mitt pastiende 1 borjan af mitt anforande, att asig-
terna hos Kongl. Maj:ts regering i denna fraga icke alltid varit
desamma, utan undergitt hvarjehanda forindringar och modi-
fikationer. Jag vill dock for min del icke obetingadt klandra
detta. Ty det ar klart, att 1 en friga, si svarlost och forut si
litet undersokt och utredd, som den om jernviigarne i Norrland,
man kan 1 négon man forandra &sigt, utan att derigenom gora
sig fortjent af klander. Men p& samma ging vill jag ock bestrida
rittmitigheten af det pastiendet, att Stats-Utskottet forfarit “oer-
hordt® i var riksdagshistoria, derfor att Utskottet icke kunnat,
i en fraga der asigterna varit si vexlande, medgifva att hvad
Kongl. Majit sist sagt ovilkorligen ar det rittaste.

Men, kan man i alla fall friga, hvarfor har Stats-Utskottet
foreslagit just den ostliga linien? Jag ber att med nigra ord fa
antyda detta; och jag kan gora det sh mycket mera, som jag hir
vid" lag ju icke alls har négra enskilda intressen att forsvara.
Stats-Utskottet har foreslagit den ostra linien pa skil, som her-
rarne kunna inhemta af en blick pa den pi viaggen hingande
kartan N:o 2, till hoger ifran mig rdknadt. Man kan der se forst
och framst det vestliga alternativet, och vidare finna herrarne der
en bana ldngs med kusten. Dessa tvenne banor bilda tillhopa
ungefir en uppatvand gaffel. Om man nu tdnker sig, att det
vestliga alternativet bletve antaget, skulle utan allt tvifvel det
slutliga resultatet hiraf blifva, att man for ett verkligt tiligodo-
seende af Norrlands behof. hvilket genom banans dragande vester
ut narmare Kolen till stor del eluderas, skall blifva nodsakad
att bygga tvd norrut géende banor, hvilka skola komma att slut-
ligen Iopa ihop till en ny gaffel med sina spetsar vinda nedat
mot den andras. Hvad detta vill siga torde blifva tydligt, da
man besinnar, att Ostersund #r beliget ungefirligen i midten af
Sverige, och att derifran #r lika lingt till var yttersta grins i
norr som i séder. Tinker man sig nu skilnaden 1 kostnad mellan
att bygga en eller tvd stambanor genom Norrland, torde man tyd-
ligt kunna fatta, att det har icke dr friga om nigon smisak, utan
om en summa, approximativt berdknadt, af minst 50,000,000 kronor.

Men har Sverige rad hartill? Och &r det i Norrlands sanna
intresse att hysa den formatna tanken att erhilla tvd uppat ga-
ende stambanor? Nej! Om man erinrar sig, hvilken stark stridig-
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het i asigter som gjorde sig gallande, d3 ostra stambanans byg- Ang. siatens
gande stod pa dagordningen — en strid, som var s hard, att, om Je:l"”“-‘?“f\?gyj_
denna_bana icke varit positivt utlotvad, den kanske aldrig hade ™ A
kommit till stind — si torde svaret vara latt funnet. Manga  (Forts)
ansigo det di for ett slgseri att anligga en stambana, som under

en lang stricka skulle lopa parallelt med en forut befintlig stam-

bana. Men di var det andi genom Ostergotlands rika och folk-

rika bygder, denna paralel-linie skulle dragas. Striden om denna
stambana var emellertid, som sagdt, 4ndd si hard, att det endast

berodde pa en ganska liten majoritet, att densamma hade blifvit

afslagen. Huru kan man di vil nu tro, att det skall blifva littare

for Norrland att erhalla tva uppat giende stambanor? Jag tror

det for min enskilda del icke. Ty, man ma tala om Norrlands

rika skogstrakter och den rentabilitet, en stambana genom dessa

landskap skulle medféra, — det &r dock en sanning, att jern-

banorna der skola blifva de nordligaste jernvigsbyggnader i Eu-

ropa. Innan man &nnu fitt nigon erfarenhet om den inverkan,

kold och sng-forbillanden, den glesa befolkningen m. m., der

vid lag torde komma att utofva, tror jag det vara nagot vagadt,

att hingifva sig 4t den tanken: vi skola nu taga den vestra linien,

med den formodan der bakom, att framdeles erhalla tog uppét

giende banor genom Norrland.

Det dr uteslutande af detta finansiela skil, och di jag hyser
den ofvertygelsen, att Norrland vida bittre skall vara betjent
wed att verkligen erkdlla en bana &n att allt framgent dnska sig
tva och kanske dcke fi nagon, som jag tror att Stats-Utskottet i
ganska visentlig grad befordrat fragan, om man genom Utskottets
torslag verkligen lyckas astadkomma en uppit giende stambana.
Att Norrland kan vara belitet, om vi nu bygga denna stambana
1 den af Utskottet tillstyrkta rigtningen, bor man ocksad kunna
antaga. Ty Utskottet har sokt att, som man séger, stdlla kyrkan
midt i byn, d. v. s. gi en medelvig mellan de foreslagna al-
ternativen,

Ett ytterligare skial for Stats-Utskottets hemstéllan, om det
ostra alternativet 4r den omstéindigheten att, om Norrland skulle
tinka sig — hvilket det naturligtvis bor — att gora denna stam-
bana fruktbirande, méste #fven tagas i betraktande de bibanor,
som komma att frin Bottniska viken dragas till denna uppit giende
stambana. Men ligges denna uppat giende stambana si lingt
vestligt, som har blifvit ifrigasatt, komma dessa banor att blifva
ndstan dubbelt si linga som de skulle blifva, i hindelse den
af Utskottet forordade rigtningen antoges.

Jag tror saledes, att man bor se saken bade ur Norrlands
och ur det ofriga Sveriges intresse, samt att Stats-Utskottet der-
fore handlat ratt och klokt, da Utskottet, med frangaende af Kongl.
Maj:ts forslag om vestra alternativet, vidhallit Stats-Utskottets
beslut vid foregdende riksdag. Om man icke kan tillfredsstilla
allas intressen, si bor man Atminstone icke ledera négot, utan
tillse, att om icke hvar och en kan f3 sitt till lags, och om d4
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jcke naigon viss bor fa wwest det stora hela ma fi bist hvad det
behofver. Detta har varit skilet till Stats-Utskottets forslag.
Jag yrkar bifall till detsamma.

Herrar Jokan Erik Johansson och Jan Magnusson forenade sig
med Herr Key.

Herr Malmberg: Det dr for mig relativt mera latt att upp-
trida i denna stora norrlindska fraga, da Stats-Utskottets be-
tinkande gAr i samma rigtning, som min motion. Da jag der-
emte finner att Utskottets motivering dv sirdeles bevisande for
stam- och tvarbanans dragande ofver Hassjo och da dessa motiv
ej dro andra dn dem regeringen i Kongl. propositionen under
foregaende riksdagar begagnat, si torde det vara klart for Kam-
maren att Hassjolinien ar den strickning af stam- och tvirbanan,
som bist tillgodoser Norrlands behof och infriar till Norrlands
folk gifna loften. DA dessutom den foregdende talaren genom
sitt sakrika anforande underlittat mitt upptrddande, si kan jag
fatta mig kort. Jag kan dock icke underlata att framhalla at-
skilliga uppgifter, som innehéllas i en broschyr under titel : “Intyg
angiende Refsundsliniens och Haissjsliniens olika utsigter till
framtida trafik, hvilken broschyr representanten for Sundsvall
latit forfatta och utdela till Riksdagens ledaméter. Uti denna
broschyr upptagas skogstillgdngar fran Hofverd, Brunflo, Ytter-
Hogdals, Ritans, Klofsjo, Bergs, Ovikens, Storsjo och Ulendalens
socknar med tillsammans 1,001,332 tunnland; men skogstillgdngarne
fran denna uppgifna skogsareal kunna icke komma Refsundslinien
tillcodo och ge at densamma nigon ndmnvird trafik, emedan de
skogsprodukter fran Ljungaelfvens flodomrdde, hvilka tillforas
Refsundslinien vid Ange, icke kunna foras pa niamnda linie norrut
ofver Refsund, icke heller soderut ofver Hybo, utan endast 3 Y,
mil pi bandelen “Ange—-Torpshammar. Men afven pa denna
bandel kunna icke Ljunga-elfvens skogstillgingar upptagas, endr
hopsamlande af virket vid Ange, omkostnaderna for palastning,
transport piA den 3', mil linga bredspariga banan till Torps-
hammar, der af- och pilastning méste ater ske, for att sedan
foras pi den smalspdriga banan till Sundsvall, hvarest aflastning,
flottliggning och transport till respektive sigverk och lastplatser
ifven maste ske, si skall man ldtt finna, att Ljunga-elfvens trd-
varor vid Ange sannolikt icke komma att foras pi jernbanan,
hvilket endast ar mojligt ifran Stodesjon, dit kostnaderna for tréd-
virket genom flottning fvan Ange &ro betydligt billigare &n pa
jernvig. D4 hartill kommer att Herrar Dickson & C:0 hafva sina
foradlingsverk vid Matfors och Svartvik och detta bolag for nir-
varande disponerar ofver storre delen af Ljunga-elfvens skogs-
tillgingar ofvanfor Aunge under de ndrmaste decennierna, s
kunna denna firmas travaror icke komma att fraktas pd jernvig
och gifva it densamma nigon inkomst. Betrdffande skogstillgan-
garne frin socknarne Berg och Oviken, si komma dessa att
Gfver Storsjon tillforas tvarbanan vid Ytterdn och derifran forad-



Lordagen den 29 April, f. m. 45 N:o 48,

lade till hamn vid Vesterhafvet och kunna siledes €] ge nigon Ang. statens
trafik 4t Refsundslinien. Jernvigsbygg-

Om det ar sant, att Brunflo socken eger & halfva sin areal paden ¢ Norr-
eller 83,000 tunnland “utmirkt vacker och fullkomligt sparad (Forts.)
bjelk- och timmerskog*, hvilket forhallande nagra jagmistares i
broschyren lemnade intyg, antyder och hvilket jag ej bor betvifla,
si ligger denna skogstillgdng omkring Ismundsjon och tillféres
genom Sennian— Héassjolinien, men icke Refsundslinien.

D& derjemte, sisom jag 1 min motion angifvit, dtta skogslosa
socknar finnas omkring Storsjon, si kan man finna, att trivaru-
trafiken p4 Refsundslinien skall bli mycket under)igsen den, som
finnes och kan uppstd pa Hassjolinien. Oaktads broschyr-forfat-
taren frdn Hassjo-linien uteslutit Holms skogsareal 46,000 tunnland,
hvilken socken Hassjolinien berir, samt dessutom Hammerdals
socken med omkring 350,000 tunnland, s& aterstd dndock 1,485,203
tunnland for Héassjolinien, under det att Refsundslinien endast
eger skogstillgdngar ifran 687,664 tunnland och saledes i nirmaste
ofverensstimmelse med uppgiften i min motion.

Pd uppgifter, som nuvarande representanten for Sundsvall,herr
Axell, under foregiende 4ren lemnat, har jernvigsbyggnadsstyrelsen
stodt sina motiver, och d& dessa uppgifter icke #ro rigtiga, utan
vilseledande for fragans bedomande, sa dr ej underligt att jernvigs-
byggnadsstyrelsens forslag icke ar tillforlitligt och godt, di den
foreslar en bana, der relativt ringa trafik och industriel utveckling
kan férekomma.

Samma_ broschyr upptager ifven intyg frin Sundsvalls Bors-
forening och handelscorps, att Refsundslinien skall bibehalla Jemt-
lands handel med hamnar vid Bottenhafvet och forhindra Jemtlands
aftirsrorelse med Trondhjem och att deremot Hassjolinien skall
befraimja Jemtlands handelsforbindelse med Trondhjem. Ja, hir
synes klart, att man strider pro aris et focis och lemnar upp-
uppgifter, som ingalunda #ro styrkta eller kunna bevisas. Det
dr emellertid underbart att alla dessa uppgifter, afgifna af personer
1 Sundsvall, hvilka alla #ro intresserade i denna fraga, fi g4 och
gilla sisom lemnade af en ointresserad auktoritet, under det att
uppgifter, lemnade af mig eller andra for Hassjolinien intresserade
personer anses vara utan allt virde.

For Sundsvall kan det visserligen vara forenadt med en fara,
att Indalselfven berdres vid Gesundsjon af en jernbana, emedan
Indalselfvens travaror da fa ett hogre virde ochtrivaruhandlarne
1 Sundsvall ej hidanefter kunna skorda si stora fordelar, som
hittills varit héndelsen; men det torde icke vara nagon olycka
for vart land, om hemmansegare och skogsegare i norra delen af
Jemtland, der Jemtlands storsta skogstillgingar finnas, skulle
sjelfve kunna foradla sina trivaror, fora dem pé jernbana till
lamplig lastageplats, derifrin afskeppa dem och saledes taga den
storsta mojliga fortjenst af sina egendomar. Men nu skall en stads
fordelar stillas i det forsta rummet, landets i det andra.

Om siledes banan skulle gi 1 den af mig foreslagna rigt-
ning, skulle den &astadkomma en storartad industri och bringa
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vilsignelse 4t Jemtland. Mina motstindare payrka deremot
banans dragande genom Jemtlands Siprbygd som de forligga
kring Refsundssjon och Storsjon vid Ostersund och framhilla
Jemtlands bidrag 900,000 kronor sdsom motiv for detta yrkande. Da
deremot Refsundslinien fran Medelpadsgrinsen till Naskott genom-
loper Jemtland omkring 9 mil och Héssjolinien frin samma grins
12 mil och d& Hassjolinien derjemte berérer Jemtlands for utveck-
ling af industri och jordbruk mest gynnade socknar, hvilka i nér- -
maste framtiden komma att utgora Jemtlands Storbygd, si synes
mina motstindare ej hafva skil for sitt pastidende. Sasom ytter-
ligare bevis harfor vill jag anfora, att, di Jemtlands socknar efter
Refsundslinien, haft fordelen af landsvig och kommunikationsled
p4 Refsundssjon och Storsjon, si har folkmingden under 33 ar i
socknarne efter Refsundslinien ¢kats, t. ex. 1 Refsund med 20
procent, Sundsjo 79 procent, Bricke 81 procent, Brunflo 50 procent,
under det socknarne efter Hisjolinien, som icke egt fordelen, hvarken
af lika god landsvig eller annan kommunikationsled, okat sin
folkmangd inom Hellesjo med 122 procent, Ragunda med 119 pro-
cent doch Stugun med 183 procent. Detta torde hafva nigot att
betyda.

yDcL Stats-Utskottet i sina motiv for tvirbanans déirekta beroring
af Ostersund icke angifvit nigra giltiga skil, som varit for mig
ofvertygande och di den direkta beréringen af ndmnda lilla stad
skulle bade forlinga banan med omkring 1 mil och fororsaka svara
lutningsforhallanden och derigenom stora trafik-omkostnader, samt
da bandelen “Héssjo—Dusnésviken®, “Skéarhillsforssen—Niskott”
ar pa storre delen af sin lingd nistan horizontel och den vack-
raste bandel pi lika ling stricka, som virt land har att uppvisa,
si anser jag att den indirekta beroringen af Ostersund ar att
foredraga, hvarfore jag atminstone for det ndrvarande yrkar bifall
till min motion.

Herr Lithner: Det #r i sanning ganska svirt att veta hvar-
med man skall borja sitt anforande i en diskussion s& beskaffad
som den forevarande. Borjar man med att siga, att man skall
blifva kort, si lofvar man kanske mera #n man kan héalla; borjar
man &ter med att siga, att man har mycket att tala om, si blifver
méngen antagligen pi forhand otalig. Jag ber derfore, att utan
all inledning helt enkelt fi kasta mig in 1 saken, sisom det
faller sig.

Under den nu redan i 3%/, timmas tid pigdende diskussionen
hafva blifvit yttrade méinga behjertansvirda saker bide for och
emot Utskottets forslag; jag ma vil medge, att det fornamsta och
biasta af hvad jag skulle haft att siga redan dr mig fringinget.
Jag vill icke heller repetera nigot deraf; men jag kan dock icke
heller lemna Stats-Utskottets betinkande alldeles utan kritik.

Jag skall dervid borja med att anmirka, det den ende stats-
utskottsledamot, som yttrat sig till forsvar for Utskottets forslag,
genast angaf den stillning till fragan, han #dmnade intaga, genom
att omtala, det han icke amnade anfora nigra siffror eiler nagot
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dylikt, utan stilla sig pi en annan stindpunkt. Detta sitt att
argumentera &r visserligen ytterst beqvamt och bra, men jag
fruktar att den foreliggande frigan dr af den beskaffenhet att at.
minstone i ndgon min siffror miste tala. Ty da det ar fraga om
en jernvigsanlidggning pi statens bekostnad, lir det val vara nod-
vindigt att med siffror visa hvad staten kan vilja och anser sig
behofva kosta pa densamma, liksom #fven siffror erfordras for att
upplysa, huruvida och pa huru stor del af de erforderliga kapi-
talen staten mojligen kan hafya forboppning att erhilla rinta.
Enligt min uppfattning af den #rade Statsutskottsledamotens an-
forande dolde sig egentligen under hvad han sade den gamla
striden med den forra regeringen, hvilken nu ater skulle fram;t

man fick af honom héra talas om detta bekanta “antingen, eller® och
si vidare. Hvad derofver fans iden virde Statsutskottsledamotens
andragande kan jag ej finna egentligen forebragt nagon utredning
af saken, sddan den nu foreligger. Han kom dock verkligen en
ging att siga, att genom Stats-Utskottets forslag kyrkan skulle
stillas midt 1 byn. Detta, forutsatt att dermed menag de nordliga
landskapens areal, later mycket bra; men jag skall lange fram i
1 mitt anférande soka visa, hurn hirmed sig verkligen forhaller.

Jag har under &horandet af diskussionen forvinat mig ofver
att den, att jag si ma siga, tagits bra mycket pi rak arm. Om jag
undantager de bida forsta talarne Hans Excellens herr Stats-
ministern och herr Presidenten Bergstrom, har egentligen ingen
mgitt i kritik af den del af Stats-Utskottets betinkande, med
hvilken Utskottet velat forsska motivera sitt forslag.

Betraffande denna motivering vill Jag till en bérjan anméarka,
att, ehuru den virda Statsutskotts-ledamoten, som nyss hade
ordet tyckte det vara mycket vadligt sagt af en talare som i
borjan af diskussionen hade ordet, att det vore oerhordt, att ett Stats-
Utskott framkomme med ett sidant forslag som det nu foreliggande,
jag dock icke tror, att i svenska Riksdagens historia forefinnes
nagot exempel derpd, att, sdsom nu skett, Stats-Utskottet utan
ledning af nigon Kongl. Maj:ts proposition I dmnet, d. v. s. utan
att Kongl. Majits dskat nagot anslag till en stambanebyggnad
och jag ber herrarne ligga noga mirke hartill, ty just hirps
ligger den egentliga vigten, andi helt enkelt pé eget bevig upp-
tagit fragan och sagt: “Nu skola vi bygga en stambana, och en
stambana som, efter hvad jag tror, ar ofver 10 mil lang, och
siledes skulle komma att kosta 6 47 millioner, ehurn Kongl. Maj:t
nu hvarken begirt anslag dertill eller framlagt utredning 1 fragan.
Detta synes mig vara en nigot rask vindning. Underséker man
nemligen hvad 1 denna fraga forut vid Riksdagen forefallit, s4
finner man, hurusom nistforegiende Riksdag uttryckligen undan-
bedt sig att, innan nirmare undersokning angiende strackningen
af norra stambanan fran Hybo blifvit gjord, fatta beslut rérande ena
eller andra alternativet. Det allra mérkvirdigaste ar dock, att just
de herrar — fran norr till soder —— som i narvarande stund yrka
pa antagandet af Utskottets forslag, just de hafva forra Riks-
dagen dikterat demna Kammares beslut, att p4 grund af bristande
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utredning d& icke nagot i saken afgira. Nu tager dock Stats-
Utskottet upp frigan igen; och, om jag icke bedrager mig for
mycket pa hvad som visserligen icke utsades men som dock lika-
som genomtonade den virde Statsutskotts-ledamotens anforande,
synes det niistan som skulle Stats-Utskottet framkommit med
detta sitt forslag just derfore, att nigon undersokning af den utaf
Utskottet tillstyrkta linien &nnu icke skeft. Stats-Utskottet synes
alltss hafva resonnerat salunda: “Vi taga detta Ostra alternativ
derfore att regeringen icke verkstilt de undersskningar, vi vid
forra Riksdagen onskade skola ske“. Men regeringen har #nnu
icke Fmmnit att lata verkstdlla dessa undersokningar; och intill
dess sadant skett, kunde ju frigan fitt anstd. Jag far derfore
upprigtigt sdga, att mig forefaller Stats-Utskottets beteende som
ett raskt grepp for att forekomma den undersokning, man forliden
Riksdag ansig nidvéandig, och hvarfor man d4 begirde ett uppskof
med frigans losning. Jag sdger hdrom hvad en af denna Kam-
mares utmirktaste talare brukar sdga: “jag klandrar vigst icke
Stats-Utskottet harfor¢. Jag inser mer dn vil de svarigheter
Stats-Utskottet haft for att komma till det resultat, for erndende
hvaraf Utskottet blifvit sammansatt, och jag beundrar verkligen
Utskottet for det sith, hvarpa det kryssat sig fram genom alla
svarigheter; jag ber blott att fi sdga min mening angéende en
och annan ytterligare punkt i bevisforingen.

sidan 7 af betinkandet siger Utskottet, efter ett langre
resonnement om billigheten af att forse Norrland med jernvégar,
foljande ord: “Med denna af bida statsmakterna omfattade &sigt
skulle det, enligt Utskottets formenande, illa std tillsammans att
nu vid bestimmande af rigtningen for de statsbanor i Norrland,
hvilkas byggande under den nérmaste tiden ifragakommer, till-
godose en ojemforligt mindre del af Norrland, men deremot lita
Tills vidare bero med beslut och atgirder afsedda att gagna dern
allra storsta delen af Norrlands befolkning“. Jag formodar att hir
i sjelfva verket foreligger ett lapsus calami, d& det stir befolkning
i stallet for arcal. Ty det &r verkligen en sanning ath den norr
om tvirbanan befintliga delen af Norrland till arealen dr den
storsta, men befolkningen ér deremot storre soder om banan. Enligt
statistiska centralbyrans befolkningsstatistik hafva nemligen Gefle-
borgs, Jemtlands och Medelpads lin, hvilka #ro tillfredsstalda
genom Kongl. Majits forslag, en folkmangd af tillhopa 283,427
invinare, Angermanland, Wester- och Norrbotten ater en folk-
mingd af endast 265,447. Det dar alltsd 1 sjelfva verket just den
mindre men pi ojemforligt storre yta spridda delen af Norrlands
befolkning, som Utskottet genom sitt forsiag velat tillgodose. Huru
skall detta forklaras? For min del vet jag det e].

Vidare forekommer pia samma sida af Stats-Utskottets betdn-
kande foljande resonnement: “I Statsradsprotokollet omformiles
den mojlighet som genom 1874 ars Riksdags beslut att bygga dfven
tvirbanan bredsparig blifvit beredd, att nigon del af tvir- och
stambanorna kunde till minskning i ej blott anlaggnings utan &f-
ven driftkostnaden blifva gemensam®. Med detta Stats-Uiskottets
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anforande ur statsridsprotokollet har det dock gitt, sisom det Ang. statens
i allménhet gir, d4 man alltfor hastigt soker bevisa en sak. Ty jernvigsbygg-
nagot sddant som Utskottet hir sagt innehilles icke i néimnda "7 ¢ Nor
statsradsprotokoll. Der forekommer 1 stillet 4 sid. 93 foljande:  (wops,)
“det @r mest andamilsenligt att for statens jernvigsbyggnader i
“Norrland tvd bufvudrigtningar, den ena westliv och den andra

“nordlig, varda bestdmda, utan att de begge banorna hillas till-
“sammans lingre dn som med hvarderas egentliga bestimmelse

“kan vara forenligt. Erfarenheten har ock till fullo ddagalagt,

“att dvlika formedlingslinier, huru stora én de fordelar varit, som

“vid forsta anliggningen kommit de orter till godo, hvilka dertil]

“kunnat bereda sig en utfart, likvil sedermera, i man som befolk-

“ningen och industrien vunnit 1 tillvixt och behofvet af littnad i
“kommunikationerna litit sig kinnas, allt mindre forstitt tillfreds-

“stilla de skilda intressena, utan i stillet framkallat d4stundan att
“astadkomma nya jernvigslinier®, o. s. v.

1 statsrddsprotokollet innehalles saledes tvirtom den asigt.
att man visserligen bér sammanhilla denna stambana si langt
som mojligt, men dock endast si langt som det ar med statens
vl forenligt.

Vidare har Utskottet pa sid. 11 sagt, att “det vid sistlidne
irs Riksdag tillstyrkte enahanda beslut som nu af Herr Malmberg
toreslagits, samt att Utskottet fortfarande dr af hufvudsakligen
samma asigt.“ Ja, det dr icke underligt, att nuvarande Stats-
Utskottet, som i det aldra nidrmaste bestir af samma ledaméter
som sistlidna drs Stats-Utskott, har samma &sigt i denna fraga
som fjorarets.

Vidare heter det i Stats-Utskottets utlitande, att “det ostra
alternativet medfor den minsta anldggningskostnaden, kortare vig-
lingd pd banstrickningen i dess helhet samt de storsta fordelarne
for flertalet af Norrlands befolkning“. Denna sista punkt hoppas
jag redan hafva vederlagt, di jag visat att storsta delen af Norr-
lands befolkning bor si till, att den har storsta intresse af bifall
till Kongl. Maj:ts proposition. Men di Utskottet siger, att dess
forslag innebir en kortare banstrickning, si frigar jag: hvarmed
Jemfor Utskottet sitt forslag? I hvarje komparation maste finnas
minst tvenne membra comparationis, som skola jemforas. For att
komma pé4 det klara hidrmed, har Utskottet upprittat en tabell,
hvarmed Utskottet bland annat afser att ddagaligga, huru ling
en jernvigsstrickning Hybo—Vilje—Ange tillsammans med striick-
ningen Torpshammar--Ange—Ostersund— Niskott, samt jernvigen
Gillosund—Héssjo skulle blifva, hvilka bandelar sammanfordes ;
det ena af fjorarets alternativa forslag; men detta forslag dr ju
nu dodt. Det ar ju den sno som f5ll i fjor. I &r 4r om detta al-
ternativ ju ej friga. Hir saknas, siledes som sagdt, den ena
komparationsleden. Det #r gifvet, att, om man pa detta sitt fir
rita upp en bana hir och en annan der, si kan man efter behag
fi utrikningen att visa pi en kortare eller lingre striackning.
For nirvarande foreligger emellertid icke nigon annan kompara-
tion dn emellan Utskottets forslag om en jernvig Hybo—Torps-
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hammar—Héssjo—Niskott och Kongl. Maj:ts proposition om be-
stimmande af den norrlindska tvirbanan i ngtningen Torpshammar
—Ange—Gillosundet—Naskott. Jag ber att fi lagga herrarne pa
hjertat och minnet, att Hnnu i narvarande stund hir icke fore-
ligga négra fler dn dessa bada forslag. Att deremot Herr Malm-
berg upptagit Utskottets forslag frin i fjor, bor icke forundra
nagon; ty han insig naturligtvis att det for den ostra liniens an-
hingare vore en stor fordel att redan nu fi den uppitgiende
banans strickning bestimd frin Hybo ofver Vilje till Torpshammar.
Jag ber att i parentes fi namna, att jag sjelt bor i Torp, hvadan
det naturligtvis skulle vara till fordel for mig, om banstrickningen
Hybo—Torpshammar nu afgjordes, men nigot sidant yrkande am-
nar jag visst icke framstilla. Det &r ju alldeles gitvet, att man
genom att pa detta sitt sammankoppla tvenne frigor sokt for-
rycka Kongl. Maj:ts proposition om tvirbanan; och jag beklagar
verkligen att Stats-Utskottet, som i si minga andra hénseenden
under denna Riksdag visat sig vara ett utmirkt Utskott, till hvars
ledamoter man kan se upp sisom till statsmin, uti denna friga
tyckes hafva varit nagot ensidigt.

Stats-Utskottet anfor slutligen, att genom antagande af dess
forslag skulle ett slutligt afgorande vinnas i afseende 4 jernviigs-
striderna om de olika bandelarne i Norrland. Men detta larer
vil 4ndd 1 sjelfva verket vara en sak, som just ingen tror pa.
Om nemligen Riksdagen tilltror sig kunna afbryta stambanebygg-
naderna vid Hassjo och tills vidare stanna vid denna punkt midt
in i djupa skogen, si larer vil Riksdagen lika vil kunna tilltro
sig att stanna och hemta andan hvar som helst annars; ty det
ligger ju i Riksdagens skon aft gi vidare eller stanna hvar den
vill i atseende & stambanebyggnader. Jag underkinner siledes
helt och hillet detta, som jag hort, under hand utspridda skil,
att, om vi nu icke bestimma oss for att med norra stambanan
ga upp till Hassjo, si skola vi en annan ging bli tvungna att gi
innu lingre. Jag kan just undra, hvem som skall tvinga Utskottet
eller Riksdagen 1 detta fall.

Jag skall icke mycket ingh i berdkningar om den ena eller
andra liniens foretriden. Foér min del skall jag villigt erkdnna,
att for dem af herrarne, som bo i de sydligare delarna af Sverige,
méste vi arma norrlindingar, dfven 1 de bdsta bygderna af Norr-
land, forefalla si orimligt obetydliga, bade i afseende 4 folkmangd
och andra forhallanden, att herrarne myecket val kunna hafva skil
att besvara var begiran om forbittrade kommunikationer med den
invindning, att vi, bide det ena och det andra alternativets vén-
ner, dro af alltfor ringa betydelse i jemforelse med ofriga delar
af fosterlandet. Men jag kan dock icke alldeles underlita att
nagot fista mig vid, hvad i atskilliga broschyrer blifvit anfordt,
vid de olika rayonsberdkningar for de bigge foreslagna banstrick-
ningarne samt de misstag och origtiga uppgifter, som i dem 1 ett
och annat hinseende forekomma. Jag ber di herrarne observera
att all befolkning i Norrland, och siledes #fven allt dkerbruk och
all industri derstides, finnes 1 de minga smala, hogst en half mil
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breda, floddalarne som skiljas af hoga bergisar eller de s3 kallade 4ng. statens
vattendelarne. Det &r nu dessutom visserligen icke nigon konst jernvigsbygs-
att uppstilla en rayonberikning si, att en af dessa dalar kan "% ¢ Norr-
hénforas vare sig till den ena eller den andra sidan. Men jag  (Forts)
pastir, att icke en enda fora, ingen enda timmerstock kan g4 ofver
vattendelarne frin den ena af dessa dalar till den andra — vatten

och andra naturforhallanden forhindra det. Jag skulle siledes

helt enkelt kunna inskrinka mig till den anméirkningen, att dessa
rayonberdkningar, som blifvit i forevarande fraga uppgjorda, iro

origtiga, och man endast bor fista uppmirksamheten pé den del

af landet, den omkrets, som hvarje bana, den ena eller den andra,

skulle komma att nirmast geromiipa.

Jag vill di framhalla, att Hassjo-linien skulle komma att fran
Torpshammar under en lingd af 12 mil eller mera genomgi en
nira 6de bygd, der snart sagdt hvarken folk eller vig finnas. P§
de 12 milen bo endast 4,207 menniskor, af hvilka 1,000, Stuguns
inbyggare, till och med bo bakom en sjo. Denna bygd ligger
dessutom si till, att sjelfva chefen for jernvigsbygnadsstyrelsen
om densamma under fortviflan sagt: “huru skall jag ens kunna
bygga en bana der; der miéste ju forst byggas landsvigar for att
kunna fi dit jernvigsbyggnadsmateriel; der kan ju icke oppnas
for trafik skifte efter skifte af banan, ty der finnes intet att tra-
fikera med“. Jag trotsar hvem som helst af Eder, mine herrar,
att kunna ofverbevisa mig om motsatsen. Detta dr dock, mine
herrar, ganska mirkvirdiga siffror. Omkring den andra linien,
den vestliga strdckningen finnes deremot en befolkning, som visat
sig vara lifaktig, och som eger alla mojliga faktorer for utveckling
och kultur.

Jag dr tacksam forst och frimst mot Regeringen som vagat
bringa saken derhan, att det kommit till friga om en norrlindsk
stambana, och sedan mot den opinion, somidenna Kammare gjort
sig gillande 1 afseende pa behof af jernviagar for Norrlands kul-
tivering, men jag kan i och for Norrlands eget intresse ej tro att
man hirvid bor forbigd de orter der de storsta anledningar till
kultur och derjemte nigon inkomst af anliggningen forefinnes.
I fraga hirom &ar det ju icke blott uppgifvet, utan dfven bevisadt
och kan icke motbevisas, att pi den senare linien, den vestra,
om den ock icke anlades langre an till Ange eller Bricke, finnes
mijlighet for erhallande af en nettotrafikbehallning af en half
million kronor arligen. Den forra linien, den 6stra, skulle der-
emot, sisom jag i korthet sokt visa, blifva en did bana.

Mig har det vidare forekommit, som om den vilvilja, hvilken
mom Utskottet och #fven hos mangen vid Riksdagen i 6frigt visat
sig for Norrland, och hvilken uttalat sig i Riksdagens beslut att
fortsatta norra stambanan s& lingt upp mot Norrland som mojligt,
varit orsaken, hvarfor Stats-Utskottet fattat detta beslut och hvar-
for méngen till detsamma #&r anhdngare. Men det 4r tyvirr ofta
med vilviljan s, att den dr mera hastig 4n forstindig och for-
sigtig. Forstindigt och forsigtigt torde vara att ej i borjan fortaga
sig, utan for andhemtning stanna der vi nu iro, efter 1873 ars
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Riksdags beslut, som ej — jag upprepar hvad jag redan sagt —
innehaller mer eller annat dn en tvirbana mellan Sundsvall och
norska grinsen och en till denna tvirbana uppghende stambana.

Viljen 1, mine herrar, verkligen gora eder vilvilja for Norr-
land gallande, si torde detta ske bist genom att forst rikta vil-
viljan, sisom Landshofdingen i Vesternorrlands ldn yttrade, just
til} forman for dem al Norrlands invanare, som genom egna upp-
offringar visat sitt intresse for saken, eller Jemtlands lin och
Sundsvalls stad, hvilka fran bada sidor borjat det arbete, som de
nu onska att fi sammanknutet. Det lyser ofverallt igenom i Ut-
skottets betinkande, att meningen #r att tills vidare stanna med
statsbanebyggnaderna i Norrland. Men man ville stanna i Hassjo
i stillet for vid Ljungan. Skulle detta verkligen blifva hindelsen,
da beklagar jag Norrland och siger upprigtigt till de ofre norrlan-
dingarne, att det kowmer att gi med dem p& samma sitt som
med barnen i sagan, som lito narra bort sig 1 skogen. Mojligen
kommer en Tummeliten och reder dem ur tringmaélet, men svart
larer det blifva. Om Hassjo-linien bygges, s dr det ej nog med,
att den i och for sig sjelf kommer att ge diliga trafikresultat.
Den skall ifven framtvinga en konkurrentbara mellan Ostersund
och Torpshammar, hvilken genom sin kortare lingd skall upp-
hemta all transitotrafik fran Ostersund, vestra Jemtland och Norge,
och hinvisa Héassjobanan att lefva péi den lokaltrafik den kan upp-
hemta ibland en si fatalig och gles befolkning, som forut visagt
ar. Mig ar det klart att den forlust, som pa den linien méste
uppsté, skulle for generationer afskricka Riksdagen att ens tinka
pé fortsittning lidngre norrut.

Landhofdingen i Vesternorrlands lin, Herr Treffenberg, har
med mycken virme talat for sitt lin; och det mé icke forundra
nigon. Tvirtom, det var alldeles i sin ordning. Men d han
yttrade, att exporten fran Norrland var si betydlig, att Norrland
endast ur den synpunkten vore fortjent af de stora uppoffringar,
som det ofriga landet nu finge aldgga sig for jernvigsbyggnaderna
derstides, si anhaller jag att nigot fi belysa och berigtiga huru
det egentligen forhiller sig med de norrlindska handelsplatserna.
KEnligt af statistiska byrin 1 4mnet senast lemnade uppgifter.
eller for sista 10 &ren, visar det sig nemligen, att tulluppbérden
endast vid Sundsvall uppgick ar 1873 till 405,345 kronor och 1874
till 899,924 kronor, di tulluppborden i Norrland, norr om Sundsvall,
nemligen i stiderna Hernosand, Umed, Pited, Luled och Haparanda,
belopte sig till 237,522 kronor &r 1873 och 193,102 kronor for ar
1874, Om man di till tulluppborden i Sundsvall, sisom sig bor,
ligger den uppbord, som upphemtas vid Dufed och Ostersund
hvilka bida orter enligt Kongl. Maj:its forslag skulle beroras af
jernvigen, och hvilken uppbord beloper sig pad Dufed for ar 1874
till 73,773 kronor och pa Ostersund till 83,828 kronor si utgor
tullappborden p& hela detta handelsomride 527,525 kronor mot
endast 193,102 kronor i det ofriga Norrland norr om Sundsvall.
Ser man ater pi Norrland, sidant det enligt min uppfattning é&r,
d. v. s. dertill riknar dfven landet nirmast, norr om Dalelfven,
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s& visar det sig, att stiderna Gefle, Soderhamn och Hudiksvall
hade en tulluppbord under nyss nimnda &r af 771,283 kronor.
Ligger man nu denna summa till Sundsvalls och Jemtlandstull-
larnes 527,525, s& f4 vi ju i det sodra Norrland och Jemtland en
tulluppbord af nira 1,300,000 kronor mot 193,102 kronor, hvar-
till uppborden i alla norr om Sundsvall beldgna stdder beloper
sig. Jag har velat ndmna detta endast sisom ett bevis pa, hura
man anvinder detta stora begrepp “Norrland“ for att forvinda
uppfattningen hos folk, som icke har annat #n ofullstiandig kanne-
dom derom. Jag har ock med dessa siffror, som ju maste f4 anses
sisom betecknande, velat visa, hvarest i hvilken ‘del af Norrland
finnes den rorelse och lifaktighet, som har de dimensioner att den
fortjenar tillgodoses.

Hurn svart det #n m& 1ita for mina lanskamrater, som bo
norr om ILjunga elf, kan jag pai, grund af det anforda, dock icke
underlata_att siga, det Riksdagen 1 min tanke, uten att pa nigot
sdtt g4 Norrlands intressen for nira, mycket vil kan inskrinka
sig till att bifalla den af Kongl. Maj:t foreslagna tvirbanan, un-
der den forhoppning jag sikert hyser att i en framtid derifran
drages en stambana upp mot Angermanelfven. Och att en sadan
stambana skall kunna anliggas i en béttre, genare och natur-
ligare strickning &n ofver Hassjo, som .gor ett dubbelt kni och ej
tulfredsstaller vare sig Jemtland eller Angermanland, emedan den
tager dessa begge landskap i ryggen, devom ar jag fullt ofver-
tygad.

Har har visserligen talats om, att ofver Hassjo skulle komma
en_sidan mingd lappmarksprodukter. Men detta ar ett Dasti-
ende, som man icke bor fista allt for mycket afseende vid. Ty
jag tror, att man i hela Stockholm icke ens kan ita upp =4 méanga
renstekar, som behéfvas for att mata ett enda bantag.

Herr Malmberg har for ostra alternativet anfort atskilliga,
uppgifter ur en bekant brochyr. Jag vill emellertid icke eftor
den linga ‘diskussion, som forevarit, trotta Kammaren med att
soka visa halten af dessa uppgifter. Men samme talare yttrade
dervid afven nigot om “drligt spel. Ja, det hoppas jag, att Herr
Malmberg under hela diskussionen skall fullfolja. KFragan, som
toreligger, 4r 1 sig sjelf alldeles tillrackligt egnad att framkalla
slitningar, for att vi norrlindingar icke pé4 begge hallen skulle
soka bespara Kammaren en tvist om hvem som har ritt i sina
sifferuppgifter eller ej. Det dr ju for ofrigt mojligt att vi & omse
sidor under hettan kunna gora oss skyldiga till en och annan
ofverdrift.

Hvad man uti en brochyr ordat derom, att Tules elfs dal med
sin “tropiska vixtlighet* skulle vara “Sveriges Nildal“ och mera
dylikt, faller derfore verkligen si mycket inom fantasiens omrade
att man dervid ej bor fista nigon uppmirksamhet.

Innan jag slutar, vill jag deck fista uppméirksamheten P en
sak, nemligen att Vesternorrlands landstings till Kongl. Maj:t in-
gifna skrifvelse af Ar 1874, hvilken af Konungens Befallnings-
hafvande i Vesternorrlands lan forordades, enligt hvad handlin-
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garne utvisa, icke vidror Hassjolinien eller ens nédmnes punkten
Hassjo, icke heller nagot opinerar i afseende pé tviarbanans utligg-
ning, utan endast talar om wnorra stanbanans strackning “forbi
Stodesjon den frin Norge kommande tvérbanan till motes och
derifran genaste viigen till sodra dndan af Helgumssjon och vidare
till Solleftea“. .

Den uppgiften som i fjori en promemoria gafs Stats-Utskottet,
att Vesternorrlands lins landsting hos Kongl. Maj:t skulle hafva
petitionerat om den forstnimnda rigtningen, ofverensstimmer si-
ledes icke med hvad de offentliga handlingarne innehélla. Jag
har velat papeka detta, for den handelse man ater skulle komma
in pd det kapitlet. ) )

Jag yrkar bifall till Herr Nordenfelts reservation eller, hvilket
ar detsamma, Kongl. Maj:ts proposition.

Herr Hornfeldt: Jag har verkligen varit villridig om jag
skulle taga del i den vidlyftiga diskussionen eller huruvida det
icke vore klokare for oss norrlindingar att rent af tiga och sedan
reservera oss emot Kammarens beslut. D& de upplysningar af
allehanda slag, som si vil frin ena som andra sidans talare med-
delas, alltid 1 mer eller mindre mén méste forefalla tvifvel-
aktiga, skall jag emellertid for min del icke besvira Kammaren
med nigra sifferuppgifter eller kalkyler, for att dermed sika visa
fordelen af den ena eller den andra liniens foretriden. Jag ar
dessutom fullt forvissad att det 4r niira nog omdéjligt att pa for-
hand uppstilla dylika fullt tillforlitliga berdkningar. Jag har der-
fore begirt ordet endast for att i korthet angifva den stindpunkst
i fragan jag intager, och de skil som hufvudsakligen bestimt mig
att bitrada Stats-Utskottets forslag.

Trots, den omstindigheten att jag #r Norrlinding och bor
norr om Angermanelfven, anser jag att linien Hybo—Vilje—Torps-
hammar— Héssjo-—Dusnisviken bést skulle tillfredsstilla det ge-
mensamma norrlandsintresset och landets intressen i allménhet.
Denna linie skall nemligen, efter min 4sigt, komma att lemna en
s betydlig trafikinkomst, att densamma fullt motsvarar den in-
komst, som kan pariknas af den vestra linien. Dessutom ar det
min ofvertygelse, att, for den hindelse Riksdagen skulle besluta
den vestra linien, denna linie antagligen icke komme att tillfreds-
stalla alla norrlindingar, utan nigon agitation uppstd for &nnu
en statsbana ndrmare kusten, Norrlands intressen skulle visserli-
gen i detta fall, om man finge en stambana, som ginge direkte
pa Angermanelfven vara #nnu bittre tillfredsstildt, men d& man
icke uteslutande far taga hdnsyn till enskilda eller provinciela
intressen, si har det for Utskottet varit en nodvéndighet att soka
en medelvig bland de stridiga meningarne. Och denna medelvig
anser jag for min del, att Stats-Utskottet lyckats finna. Jag
kommer derfore i alla fall att rosta for Stats-Utskottets forslag,
ehuru jag uti en detaljfriga inom Utskottet reserverat mig. Jag
hade nemligen helst onskat att banan droges fran Dusnisviken
direkte till Niskott utan omvig till Ostersund. Skilet hartill var,
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att banans lutningsfoérhillanden & striickan Dusnisviken-—Oster- Ang. statens
sund #ro sirdeles ogynsamma. Men 4 andra sidan forbiser jag i;;gi“f’zb\?ff;_
icke det stora intresse, som ligger i att Jemtlands enda stad far land.
jernvigsforbindelse och vill derfore afven ga detta intresse till {Forts.)
mates.

Jag ofvergir nu till nigra anmirkningar i anledning af de
yttranden, som under diskussionen afgifvits. och borjar dervid
med den siste talaren, Herr Lithners. Han trodde att Stats-
Utskottet hufvadsakligen fist sig vid den af Utskottet foreslagna
linien af den anledningen, att denna linie icke vore tillborligen
undersokt.

Att detta icke dr anledningen, torde dock Herr Lithner sg
mycket hellre bora veta som det icke borde vara Herr Lithner
obekant att den af Utskottet tillstyrkta linien, ej allenast blitvit
undersokt, utan #fven befunnits bittre i afseende & Jutnings{or-
hillanden #n den af Kongl. Maj:t tillstyrkta. Men Stats-Utskottet
kunde for ofrigt lika si gerna fista sig vid den linie, Utskottet
gjort, som vid den af jernvigsbyggnadsstyrelsen foreslagna linien.
Ty denna senare 4r ingalunda pa nigot sitt si tillforlitligt un-
dersokt, att man kan hysa fullt fortroende till densamma. Det
har nemligen visat sig, att t. ex. & jernvigsbvegnadsstyrelsens
forslagslinie mellan Vilje och Torpshammar befinnes en punkt.
som af styrelsen upptagits sdsom liggande 108 fot hogre 4n den
verkligen gir, med andra ord, denna punkt sviifvar, enligt jernvigs-
bvggnadsstyrelsens undersokning, 108 fot i luften. En annan jern-
viigsingenior har derfore anmodats anstilla ny undersokning af
linten, och det har visat sig, att hans undersékning &r fullt ut
lika tiliforlitlig, ja tillforlitligare an de af jernvigsbyggnadssty-
relsens ingeniorer anstdlda.

Samme talare forebradde Stats-Utskottet, for det Utskottet
skulle hafva varit ensidigt. Detta ar ett yttrande, pé hvilket jag
knappast vill lemna den #rade talaren nagot svar; jag tror, att
det pastdendet ma sti for hans egen rikning. Ett sidant ytt-
rande #r alldeles detsamma som om jag fran denna plats skulle
siga till honom att han vore ensidig, derfore att han bor tre
gvarts mil fran Torpshammar. Jag skall dock icke tillita mig
falla ett sidant yttrande, utan tror, att han talar af full ofver-
tygelse och pa fullaste allvar anser, att den bésta linien &r den
vestra.

Samme talare uppgaf, att pi linien mellan Hassis och Torps-
hammar hvarken fans, sisom han uttryckte sig, — ja, jag be-
gagnar verba formalia — “folk eller fi“. Hvad han dermed me-
nade vet jag icke, men jag ber att fi upplysa honom om, att vid
denna linie finnas tre forsamlingar med vederborande prester-
skap; och da der finnas prester, si bor der vil ocksi finnas folk.

En talare pi stockholmsbinken, Herr Axel Bergstrom uppgaf,
att jernvigskomiterade i Hernosand ofvergifvit den gamla s8
kallade B-Imien och numera ofvergitt till Hassjolinien. Ja, detta
dr en sanning, som icke kan bestridas. Men anledningen hvarfor
jernvigskomiterade frangatt sitt forsta beslut om jernvigens
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strickning torde ej vara honom obekant si mycket mindre som
han sjelf, sisom civilminister, foretog en resa till Norrland for
att taga kinnedom om lokalforhillanden derstides. Vid detta
tillfalle hade han ett sammantride med jernvigskomiterade i
Hernosand. Jag var visserligen icke ndrvarande vid detta sam-
mantride, ehuru jag var ledamot af komitén; men jag har seder-
mera hort berittas, att Herr Bergstrom dé tillstyrkte jern-
vigskomiterade att ingd till landstinget med en skrifvelse, med
anhallan att Iandstinget skulle fringa sin forut uttalade &sigt
att B-linien vore den Ildmpligaste och i stillet fororda C-linien,
emedan den senare hade utsigt att godkénnas af regeringen,
hvilket icke var forhillandet med B-linien. Detta var anled-
ningen dertill, att jernvdgskomiterade och landstinget 1 Herno-
sand frangingo B-linien. De gjorde detta naturligtvis derfore, att
en si hogt uppsatt personlighet som divarande Civilministern
Bergstrom behagat lemna sidana der halfva loften.

Samme irade talare gjorde den anmirkningen mot norrlin-
dingarne, att, om de hade varit eniga sins emellan, si hade det
varit troligt, att vi i denna stund haft linien bestdmd till Hassjo.
Men man kan ju lika gerna kasta om satsen och siga, att om
regeringen hade varit tillmotesgiende mot pluraliteten af norr-
iandingarne och rittat sig efter deras onskningar, si skulle man
nu likavii hafva haft linien bestéimd till Hassjo.

Samme d#rade talare anmiirkte mot Stats-Utskottet, att det
begatt nigonting oerhordt, da det tillstyrkt det nu framlagda
forslaget. Detta yttrande dr redan besvaradt af en aunan
Stats-Utskottsledamot; men jag skall be att fa tilligga, att, om
det varit oerhordt af Stats-Utskottet att fatta ett sadant beslut,
sé kan man vil siga, att det varit exempellost af regeringen att
framligga ett sidant forslag, som hon gjort.

En annan talare ville icke precist beskylla Stats-Utskottet
for att hafva varit ldttsinnigt; men mellan raderna kunde man
dock lasa, att Stats-Utskottet, di det framlagt sitt forslag, skulle
grundat pi sjelfva saken nog litet, med andra ord ej haft fullt
klart for sig hvad det gjorde. Ett sidant pastiende kan visser-
ligen framkastas, men hvar och en som bevistade forra rets riks-
dag, torde icke hafva glomt att regeringen di framlade samma
torslag, som Utskottet nu gjort. Den #drade talaren framstilde
emellertid di ingen anmiirkning mot regeringen, att hon handlat
ldttsinnigt.

Samme talare forundrade sig ofver att tvirtemot alla utom
Utskottet stiendes onskningar Utskottet tillstyrkt Héssjolinien.
Jag far erkinna, att detta yttrande forefaller mig ganska besyn-
nerligt. Det ar nemligen for mig alldeles ofattligt, hvarifrin han
hemtat denna uppgift, att alla utom stiende skulle vilja antaga
Kongl. Maj:ts forslag. Jag kan likavil siga, att alla utom sta-
ende skulle vilja antaga Utskottets forslag, men det vill jag icke
heller gora, ty jag har icke si utront detta forhdllande, att jag
bestamdt kan pdstd nigot dylikt.

En talare pa Elfsborgsbianken, hvars skriftliga anforande jag
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sokte folja si godt jag kunde, nidmnde, att utaf de hufvudsak-
ligaste skilen hvarfor han kommit att bitrida Kongl. Majits for-
slag varit det, att jernviigsbyggnadsstyrelsen tillstyrkt detsamma.
Man kan dock icke alltid lita p4 hvad denna styrelse tillstyrkt,
ty ofta dr det fallet, att man riskerar att, si att siga, blifva dra-
gen vid nasan af henne. Icke allt som denna styrelse sagt, ar
tillforlitligt. Jag ber att i detta hinseende f3 erinra om, att t. ex.
sista 4ret i Juni ménad, d& norska stortinget debatterade fram-
lagda forslaget till jernbana mellan Throndhjem och riksgrinsen
och d& rigtningen af denna bana skulle bestdimmas, si upplistes
af en ledamot af norska stortinget ett af norska jernbanedirek-
toren dagarne forut till ofverste Beijer aflatet telegram af fol-
Jande innehall: “Har formedelst de i Kongl. jernbanekommision
1 vinter forte Forhandlinger om Retningen paa mnorsk side af
Sundvalls —Throndhjemsbanen och Sagens videre Behandling i
Storthingskomiteen ikke kunnet fremlrmgge det mellem os aftalte
udkast till arbeidsplan. Af Hensyn Sagens Stilling her meget
onskeligt erfare, om noget foretaget fra svensk side paa bane-
stricknigen nwrmest greendsen.  Svar egnet till officiel fremleeggelse
udbedes. Sagen staar till behandling i Storthinget denne Uge.“

Som svar pa detta telegram afsindes fran ofverste Bejer fol-
jande telegram:

“Med anledning af girdagens telegram far jernviigsbhyegnads-
styrelsen till svar meddela attjernvigsarbetena & norra stambanan
emellan Storvik 4 Gefle —dalabanan och riksgransen mot Norge
redan #dro paborjade fran Storvik och komma ofordrojligt att pa-
borjas vid Stersjon i Jemtland omkring en mil vester om Niskott
i rigtning mot riksgrinsen, for hvilka sednare arbeten forberedande
atgirder redan dro vidtagne afvensom forberedelser for arbetenas
bedrifvande efter den oss emellan forlidet ar omhandlade arbets-
plan i afvaktan & nirmare framstéllning fran norsk sida.®

Héraf framgar saledes, att Jernvigsbyggnadsstyrelsen behagat
underritta norska jernbanedirektoren, att arbetena pa banan mellan
Niéskott och riksgrinsen redan borjat den 4 Juni 1875. Det torde
dock vara ofverflodigt att piminna, att det hufvudsakligaste an-
slaget for ifragavarande del af tvarbanan beviljades forst for ar 1876,
samt att af det for bemilde ar beviljade anslag, hogst obetydligt
anvindts for banstrackningen Niskott—riksgrinsen, och att intet
ore anvéndts fore Juli 1875, for si vidt ej dit skall raknas wpp-
forsling af ndgra skottkirror och annan materiel.

Till sist ber jag att fi besvara en anmirkning mot Stats-
Utskottets forslag, som blifvit gjord af en militdr, Herr Bagen-
holm. Herr Bigenholm péstod, att #fven ur synpunkten af stra-
tegiska skil den vestra linien borde foredragas framfor Hassjo-
linien, detia derfore att det vore nirmare soderifran till den forra
linien &n till den senare. For den hindelse att man utgir fran
den synpunkten att man skall transportera trupper frin siodra
Sverige till Norrland och tvartom, har han visserligen ritt, men,
om man utgir frin den synpunkten att Angermaneifven &r en
sdrdeles vigtig strategisk punkt for Norrlands forsvar, si for-
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faller detta skal. Hassjolinien maste d& ur strategisk synpunkt
vara bittre, sisom mera nirmande sig denna punkt &n den vestra
linien gor.

Jag vagar icke lingre upptaga Kammarens tid och tror detta
afven vara ofverflodigt, emedan jag icke kan ofvertyga vare sig
den ena eller den andra. Men jag har dock velat uttala min of-
vertygelse och mnedligga till protokollet mina tankar 1 frégan
och tilliter mig p& nu anforda skl yrka bifall till Stats-Utskottets
forslag.

Herr Jons Rundbick: Det kunde viil synas vara ofver-
flodigt att begira ordet i denna friga, d& alla skil for och emot
redan synas vara anforda och det icke dr forsta gingen som den-
samma forekommer till behandling vid riksdagen, utan vid fyra
foregiende riksdagar blifvit diskuterad med stor ifver bide dag
och natt, si att man kunnat trottna dervid; men det fore-
faller mig just derfore desto egendomligare, att man dnnu jcke
kommit ps det klara med henne. Anledningen dertill &r, att man
sammanblandat och sammanblandar hvad som icke horer tillsam-
mans, nemligen stambanan och tvdrbanan. Betraktar man der-
emot en hvar af dessa banor sdsom ett helt for sig, eller den ena
banan sisom oberoende af den andra, utom i det hiinseendet att
de motas pa en viss punkt, si blifver drendet helt enkelt och
latt att afgora. Jag hembdr ocksi regeringen min tacksamhet
derfor. att hon i ar handlat pa detta sétt och skilt dessa bada fra-
gor ifrin hvarandra; ty enligt mitt formenande var det detta
fjordrets “antingen, eller®, som s& att sdga hoprorde frigan, som
framkallade forhoppningar och fordringar, hvilka gjort och gora
denna fraga si passionerad och svirlost.

Men 4 andva sidan vill jag icke mycket klandra detta; ty
det har helt visst gifvit uppslag dertill, att fragan blifvit skér-
skddad fran flera nya och vigtiga synpunkter. For min del har
jag, efter att efter basta formaga hafva satt mig in i frigan,
kommit till samma resultat, som jag redan i fjor framlade uti min
vid Stats-Utskottets utlitande i #drendet di fogade reservation,
eller att det vore lampligast att borja bygga en tvirbana frén
Torpshammar rakaste vigen till riksgrénsen, en norsk statsbana
till motes. For dem af herrarne, som sutto 1 denna Kammare,
1873 och sedan torde det icke ens behofva ndmnas, att det di
icke fans nigon tanke pi Hissjo-linien sisom tvérbana. D4 kinde
hvar och en igen den gamla hederliga norrlindska kartan; nu
har man till den grad malat ut och forstort densamma, att det
4r mnira nog oméjligt att kdnna igen den. Fore 1874, hade det
icke heller varit nigon tvist om, huruvida tviirbanan skulle blifva
bred- eller smalsparig; den skulle blifva det senare. Men vid
1874 ars riksdag framlade regeringen ett forslag, att tvirbanan
skulle byggas bredsparig, emedan dels Norge ¢nskade en bred-
sparig bana emellan Trondhjem och riksgrinsen, dels Sundsvalls-
bolaget itagit sig att, om tvirbanan blefve bredsparig, ombygga
bandelen Sundsvall—Torpshammar till bredsparig.
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Frigar man sig nu, hvilken jernviig, som tvirbana betraktad, Ang. statens
dr den bista att bygga i Norrland, si kan derfore endast gifvas Jeg"’f‘i.gsj’\?gqj
det svaret, att den vig 4r den bista, som ar den kortaste och ")’ N
mest vinstgifvande. Men, hvilken dr &ter denna? Den bésta (Forts.)
synes mig otvifvelaktigt vara, och derfor har jag gifvit skil i den
af mig afgifna, forut aberopade fjorarets reservation, vigen fran
Torpshammar ofver Ange-—Gillo—Ostersund—Niskott och vidare
till riksgransen. Denna vig synes mig den limpligaste, om man
nemligen icke vill besluta paborjandet af en uppit giende norr-
lindsk stambana.

Jag kan visst icke fortinka norrlindingarne, att de arbeta
for sina egna dndamal, och sdledes vilja hafva tvirbanan till Has-
5j0, ty derigenom komma de lingre norr ut och hemat. Men vi.
som dro ointresserade i saken, bora fullfslja forsittandet af redan
tilltankta och beslutade banor i Norrland, oberoende af en ofre
norrlindsk stambana. Att bygga endast till Hassjo och stanna
der, duger alldeles icke; ty forr &n stambanan natt anda upp till
Sollefted, torde den icke trdffa pa nagon trafik eller rorelse i of-
rigt, som fortjenar att byggas for. Vill man siledes besluta byg-
gandet af en tvirbana emellan Vesterhafvet och Ostersjon, si bor
man vil ligga den, der den kan parikna den storsta trafiken,
nemligen fran Sverige och Norge och fran_sistndmnda land till-
baka till Sverige och vidare osterut vid Ostersjon till Finland.
Ty efter mitt formenande, torde den storsta trafiken erns pa den
linien.

Man har sagt, att, om vi icke bygga tvirbanan till Hassjo,
84 fi vi bygga tvd eller tre stambanor 1 Norrland. Kan det visa
sig, att de banor vi nu bygga, blifva si vinstgifvande, att de
Iona sig, s kan detta juien framtid nog vara mojligt. Men viinta
fi norrlindingarne pi den banan! F& norrlindingarne en. sj tror
jag att de kunna vara glada och helatna, och det 3 de mahinda.
Men tva ar redan for mycket; och tre fi de aldrig. Dylika ord
dro derfore icke ritt passande, och di det kommer till kritan,
dr det vil icke si farligt menadt.

Jag skulle dfven hafva erinrat om utgingen af denna fraga
vid forlidet drs riksdag, i fall icke Herr Gumalius vedan si full-
stindigt redogjort for densamma. For ofiigt torde de flesta af
Kammarens ledamoter sjelfve ihigkomma den. Jag anser det vara
utom allt tvifvel, att, for den héndelse fragan da hade blifvit af-
gjord genom gemensam votering, skulle det vestra alternativet
hafva gitt igenom med en glinsande majoritet.

Jag vill slutligen hemstilla till Kammaren, att nigot upp-
skkof med denna fraga icke vidare matte goras; ty da komme att
intriffa, hvad jag redan forut en ging papekat, nemligen att man
endast komme att bygga pi tvirbanan Niskott norska riks-
gransen, hvilket ju dr den simsta biten pa hela strickningen, utan
torbindelse med nigon annan jernbana, vare sig till hoger eller
venster. Ju forr dessa tvistefragor slitas, desto battre bade for
Riksdagen och for Norrland.
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Pa dessa skil anhiller jag om bifall till Kongl. Maj:ts pro-
posttion.

Herr von Geyer: Att dfven mindre stater forma utan fara
betriida statsskuldssystemets bana, di sidant sker for produktiva
dndamdl, derpa hafva vi sett ett lyckligt exempel dfven iSverige
under senaste tid. Afvenledes har man sett stater sld in pa nimnda
bana, till och med for improduktiva dndamél, men da af hogideel
art, hvilket ock synes deraf, att storsta deien af statsskuldsbordan
tillkommit i och for krigforingen 1 syfte att firsvara antingen
statens tillvaro eller det europeiska jemnvigtsystemet. Man har
icke heller sett nagon stat gia under af en sidan anledning. Men
att en stat skulle kunna fortsitta stavslanesystemets i och f6r im-
produktiva #ndaméal, kan icke antagas ostraffadt kunna forsiggi.
Det #r ifrin denna uppfattning jag utgar; ty jag forestiller mig
remligen, att vijustnustd vid en sidan grans mellan det produktiva
och improduktiva anvindningssittet, jag kallar den Héssjo-linien.
Om meningen ar, och den blifver si om Héssjs-linien kommer till
stand, att med alla medel och i narmaste framtid soka fullfolja denna
striackning uppat Norrland, forestiller jag mig memligen, att vi
mycket spart dro inne pi improduktivitetens omride for anvén-
dandet af vira linta penningar. Ja, att vi di redan snarligen
befinna oss der dfven improduktivitetens grins ofverskrides, och
den mnorrlandska jernbanstatistiken vill komma att med afseende
pii jernbanstatistiken i sin helhet spela samma rol, som de 7 magra
noten 1 Pharaos drom. Jag anser siledes, att frigan om valet
af Hassjo- eller Refsunds-linien ir ganska stor och betydelsefull.

Minga hafva hir uttalat sig om Refsunds-liniens foretriden
framfor Hassjo-linien; och dessa foretriden hafva knappast af
nagon kunnat bestridas, icke ens at Herr Treffenberg. Herr Tref-
tenberg har till och med sagt, att, om det endast galde rentabili-
teten och de fordelaktiga forhallandena i ofrigt i atseende & tvar-
banan, ville han medgifva, att regeringens nu framlagda forslag
vore det rigtiga; men han tillade, att antagandet af Stats-Utskottets
torslag vore att draga vexel pi framtiden, endr Hissjo ligger snart
sagdt 1 odemarken och banan siledes omojligen kan der afslutas,
utan maste fortsittas vidare norr ut. For min del kan jag
icke heller tillerkinna fullt fortroende 4t samme talares uppgitter
angiende den stora exporten i Norrland norr om Hissjo. Herr
Lithner har for ofrigt redan vederlagt dem. Och #fven om jern-
vigen droges norr ut pi andra sidan Héissjo, kan jag icke se, att
detta skulle i nigon afsevird min oka denna export. Ty exporten
kommer nog att #ndd gi sina gamla vigar, antingen pa gjdarne
eller strommarne, hvilka utgora de naturliga strikvdgarne. For
Norrland sjelft anser jag det ocksi vara af allra storsta vigt, att
fortsittandet af banan kunde afstanna, s att man kunde vinna
erfarenhet, hurn trafikforhallandena komme att gestalta sig just
de manader af Aret, di den norrldndska jernvigstrafiken skulle
hafva sin betydelse. Utfalla dessa forsok fordelaktigt i rentabelt
afseende, maste ocksi chancerna for Norrland att fi en stambana
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stiga. Jag anser det silunda ligga i Norrlands eget intresse att Ang. statens
afvakta tiden, ty om linien Hissjo anligges och kommer att hvila Jegmiagsg?gﬁ_’j
tungt pd statsbanebudgeten, torde detta for lingre tid afskricka™ ) ;"""
frin vidare fortsittande norr ut pi denna bana. (Forts,)
Det &r vidare min uppfattning af denna sak, att dfven om
Héssjo-linien skulle béttre formedla de olika intressena inom Norr-
land och bittre tillgodose fortgingen af jernvigsbyggnaderna i
Norrland, si borde i alla fall dfven di ett lingre uppehill i norr-
lindska stambanebyggnaden goras. Men nu 4r vil utan allt tvif-
vel att Refsundslinien, lattare anlagd, billigare i anligening —
genomgiende vida rikare trakter dn den 6de Hassjo-linien, mojlig att
oppna for trafik i man af arbetets fortgdng — skall visa ett s gyn-
samt resultat, jemfordt med Hassjo-linien, att de vdnteforlusier,
hvilka under dessa &r skulle uppstd, om denna senare linie an-
tages, snart skulle ndrma sig kostnaden for en utstrickning af
statsbanan frin Refsunds-linien t. ex. Gallo till Hassjo.
Fréan hvilken sida jag 4n ser saken, finner jag siledes att allt
talar till fordel for Kongl. Majits forslag, dfven om man icke tager
i betraktande det rent af oformliga, att nu bestimma sig for en
ny linie, mellan Hybo och tvdrbanan till Norge, hvilken #nnu
icke blifvit af Regeringen fullstindigt undersokt eller till sitt lige
bestdmd. Det vore, som om Riksdagen beviljade ett anslag, utan
Stats-Utskottets foregiende profning.
Ju langre diskussionen fortgatt, ju ldttare blir det for den
talare, som di far ordet att fortsitta densamma, ty under ofver-
laggningen uppsti si ménga nya momenter och &sigter, som man
skulle vilja forsoka att bemota. Men di i samma man Shorarnes
forméiga, att med intresse folja foredraget, s natarligen forsvagas,
sd dr detta for mig en anledning att icke vidare upptaga Kam-
marens tid; utan vill jag derfore inskrinka mig till att yrka bi-
fall11 till Kongl. Maj:ts forslag och afslag & Stats-Utskottets hem-
stallan.

Herr Pehr Nilsson i Vittjerf: Herr Grefve och Talman!
Mina Herrar! Jag har icke begirt ordet i denna friga for att
soka framligga nigra nya upplysningar angfiende Utskottets for-
slag, emedan de redan dro si rikligen framhallna af foregiende
talare af begge partien. Broschyrer och skrifter i detta imme
hafva éfven blifvit Kammarens ledamoter tilldelade, s att dertill
ar just ingenting att tilligga. Jag formodar ock, att hvar och
en deraf redan bestimt sitt handlingssitt, hvilket for oss norra
norrlinningar ingalunda hores blifva gynsamt, om man fir déma
efter de tal, som af de fleste foregdende talare blifvit hallna, samt
af den kritik och det klander, som blifvit tilldelade Stats-Utskot-
tets majoritet i denna fraga — ett klander och kritiserande, som
synes gatt nog lingt, d& till och med en prest funnit sig foran-
laten att anstilla en s& string kritik, som nu skett.

Jag bar nu blott en friga att framstilla till Kammaren, om
och huruvida det ar s4 ekonomiskt eller politiskt klokt af sodra
och mellersta Sveriges representanter att lemna oss inbyggare i
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norra Norrland alldeles utan jernvigar, oss som ovedersigligen
dro 1 storsta behof deraf och det af naturlig orsak nog. Ty var
kommunikation till sjos med den ofriga verlden &r dtminstone
under 8 manader af aret stingd. Med virt nordliga lige intraffar
tidt och ofta missvixt genom frost; hvarfor vi di 4ro nodsakade
att fran de sodra orterna anskaffa spanmil och da sjofarten om
virarne ir stingd har det hdndt att spanmalen mést forslas anda
till 30 mil med hist.

Jag vagar derfor vidja till Eder, som sjelfva dro ganska rik-
ligt tillgodosedda med den stora forménen af jernvigar och jag
heder der att betinka Eder mer #n en ging, innan 1 tagen det
afgorande steget 1 denna for oss si vigtiga fraga. Och hdrmed
vagar jag anhalla om bifall till Stats-Utskottets utlatande.

Herr Dickson: D& jag vigar antaga att ganska minga af
denna, Kammares ledamoter uti denna friga befinna sig pa alldeles
samma stindpunkt som jag, det vill siga att de icke kunna pa
grund af egen lokalkdnnedom bestimma huru de bora rosta, dr
det helt naturligt att man vid afgifvandet af denna rost mer eller
mindre maste grunda sitt omdome pa de i fragan tillgingliga
kartor och handlingar, som blifvit framlagda. Jag har visserligen
for flera ir sedan rest uppe i Norrland; men jag tror mig derfor
alldeles icke vara mera berittigad 4n vi andra icke-norrlindingar
att yttra mig till fordel for hvarken den ena eller andra linien.
Deremot har jag si samvetsgrant jag kunnat sokt att profva icke
blott alla mojliga kartor, som framvisats och Kongl. Maj:ts propo-
sition i fragan, utan iifven Stats-Utskottets forslag samt de bro-
schyrer, som fran alla mojliga hall stuckits oss i hinderna. Jag
har genomlist dem alla, men jag bekidnner for eder, mine herrar,
att ju flera sidana broschyrer jag genomlist, desto mera villradig
har jag funnit mig, ty hvad man 1 den ena soker bevisa, det rifver
man 1 den andra fullkowmligt ned. Jag har af alla dessa skrifter
endast kuunat draga den slutsatsen, att de icke varit fullt opar-
tiska, utan hvar for sig talat for nigot visst ortintresse. D& jag
onskade ga till den auktoritet, hos hvilken man kunde forutsitta
den storsta opartiskheten, har jag derfore vindt mig till det af
Kongl. Maj:t afgifna forslaget, och pi denna subjektiva grund
kommer jag att rosta for bifall till detsamma.

Det “ar dock icke nog med detta subjektiva skil, utan jag
har dfven vid granskning af det Kongl. forslaget funnit tre objek-
tiva skil for detsamma.

Det ena af dessa skil inses litt, om man betraktar de bada
andpunkterna for linien namligen Trondhjem i Norge och Sunds-
vall i Sverige. Man finner da genast att sammanknytningen af
dessa bada #ndpunkter bade &r kortare och billigare enligt det
Kongl. forslaget, an efter nigot annat, och att detta derfor bor
forordas.

Vidare har jag funnit att genom antagande af forslaget om
en tvirbana ofver Torpshammar och vidare ofver Gillosund uppét
Ostersund vinnes den stora fordelen att banan kan underhand
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oppnas for trafik och derigenom atminstone i nigon man bidraga 4ng. statens
till att anliggningen betalar sig, hvilket deremot &r omojligt om Jefl””“gs’fggg‘l
banan drages ofver Héssjo. Detta dr det andra skilet, som talar """, ;"""
for Kongl. Maj:ts forslag. (Forts.)
Hartill kommen ett tredje skil, som enligt min tanke &r det
vigtigaste, nemligen det ekonomiska. Skulle det icke vara skal,
mine herrar, att man vid anliggande af statsjernvigar i Norrland
sokte komma till den punkt, att man Atminstone for nigon tid
kunde pausera och se tiden an och, innan man beslutar sig for
nigot vidare jernvigsbyggande derstides, se till huruvida den re-
dan beslutade banan vore i stind att lemna nigon afkastning
och sédlunda uppmuntra till dess vidare utstrickning? Man hyser
1 allménhet stora forhoppningar om, att de svenska jernvigarne
skola lemna staten ganska betydliga inkomster. Men det kan
vara skdl att befara, att de linga jernviigar Norrland krifver,
dtminstone att doma efter den lilla erfarenhet man @nnu kan hafva
om deras formaga att bira sig, 1 stillet for att lemna inkomster
skola blifva en krifta for statskassan.
Jag tror att dessa objektiva skil #ro si talande, att det torde
vara skial for Kammaren att vil betdnka sig, innan man beslutar
sig for att bifalla Utskottets forslag att anligga jernvig till Has-
sj6. Hafva vi nemligen en ging beslutat ossfor att gi den viigen,
mine herrar, di hafva vi ocksi i och med detsamma verkligen
gifvit pd hand att banan skall gi 4nnu lingre norrut. Ty gér
banan endast till Hissjo, 4r dermed icke vunnet hvad som med
henne ésyftats. Gar banan deremot iden rigtning regeringen fore-
slagit it Ange och vidare ofver Gallosund uppat Ostersund, finnas
alldeles inga svirigheter vid att sedermera draga banan uppit
Angermanland och #nnu langre, om si skulle finnas nodigt.
P4 nu anforda skal onskar jag siledes bifall till Kongl. Maj:ts
och afslag & Utskottets forslag.

Som tiden var lingt framskriden och ytterligare atskillige
ledamoter begirt ordet for att yttra sig rorande det férevarande
drendet, uppskots den vidare ofverliggningen derom till kl. 7 e. m.,
di detta sammantride komme att fortsittas: och atskildes nun
Kammarens ledamoter kl. 3. e. m,

In fidem
Gustaf Westdahl.



