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den en gång ifrågasatta Lagaålinien tillbakasattes för den beslutade riktnin­
gen af Östra stambanan. Derigenom öppnades för dessa inre delar af lan­
det en förbindelse, på en gång, med Göteborg och Östersjön. Derigenom 
bereddes möjligheten af en industriel verksamhet, hvars dimensioner man 
knappt kan ana.

På grund af hvad jag nu anfört tillåter jag mig vördsamt föreslå:
att Riksdagen, för anläggande af en jernväg från Tenhult eller 

annan lämplig punkt på stambanan öfver Tabergs bergslag genom 
Jönköpings, södra delen af Elfsborgs samt Göteborgs och Bohus 
län till Göteborg med utgrening till Jönköping ville såsom lån 
anvisa ett till omkring f af anläggningskostnaden beräknadt belopp, 
eller 12,000,000 kronor på de vilkor, som för beviljande af lån till 
jernvägsanläggningar bestämmas.

Om remiss till Stats-Utskottet anhålles.

Stockholm den 29 Januari 1876.

Carl Ribbing.

N:o 30.

Af Herr Lcijonaisckci' in. 11,: Om understöd för en jernvägsanläggning 
mellan Göteborg och Engelholm eller Helsingborg.

Det är eu axiomatisk sats att jernvägskommunikationer äro ett oefter- 
gifligt vilkor för ett lands ekonomiska utveckling. Erfarenheten i vårt eget 
land har otvetydigt bevisat riktigheten häraf. De delar af landet som blif- 
vit försedda med jernvägar hafva utvecklat sina näringar och ökat sin ri­
kedom i förvånande grad. De landsdelar, som sakna denna kraftiga häfstång, 
äro deremot i väsendtlig mån hämmade i sin utveckling. Ej underligt då 
att de kraftigt och med stora uppoffringar söka förskaffa sig det medel, 
jernvägar, hvarpå deras ekonomiska framtid beror.

Den vestra delen af landet, från Göteborg till Helsingborg, är i denna 
belägenhet af naturen gynnad med rik jordmån och talrika floder, egnade
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för industriela anläggningar; bebodd af en arbetsam och idog befolkning, 
har den likväl ej kunnat och kan ej, till följd af brist på jernvägsförbin- 
relser, utveckla sig till hvad den kan och bör blifva. Hvad med nuva­
rande kommunikationsmedel kunnat uträttas hafva ortens invånare åstadkom­
mit och det ligger ingen öfverdrift i uppgiften att få provinser i Sverige 
har relativt till tillståndet för 30 år sedan gått mera framåt än Halland. 
Invånarne i denna provins inse att, om näringarne skola vidare kunna ut­
vecklas, måste jernvägsförbindelser åstadkommas. Beviset på att denna in­
sigt är djupt rotad är Hallands landstings beslut att till provinsens jernvägar 
anvisa tillsammans 1,'250,000 kronor.

En genom Halland gående jern vägsförbindelse mellan Göteborg och 
Helsingborg har ej endast ett lokalt intresse. Den har all karakter af en 
hufvudbana, enär den blifver kortaste förbindelsen för en stor del af mel­
lersta Sverige och af Horge med kontinenten och är måhända ej utan be­
tydenhet i militäriskt hänseende. Den torde derföre från statens sida för­
tjena större uppmärksamhet än de flesta enskilda banor och äfven kunna 
hoppas att, på sätt Hallands landsting af dessa skäl vågat hos Kongl. Maj:t 
begära, undanstödjas på det verksammare sätt som kommit ett par andra 
privatbanor af mera allmänt intresse till del.

Innevarande tidpunkts lämplighet för utsträckning af landets jernvägs- 
byggnader förnekas af mången. Att skäl för denna åsigt kunna bjudas bör 
ej bestridas, men äfven skälen emot böra få göra sig gällande. Ingen pe­
riod medför endast fördelaktiga förhållanden för jernvägsbyggnader. Den 
nuvarande torde ega endast den jemförelsevis ringa olägenheten att lån 
icke kunna och icke böra sökas inom landet. Deremot torde sådana på 
billiga vilkor kunna erhållas i utlandet, och säker anledning gifves att så 
kan ske, åtminstone för större och renderande jernvägsföretag, såsom banan 
från Göteborg till Helsingborg, äfven om svenska staten skulle uppträda en­
dast såsom garant för räntan å den del af anläggningskapitalet som måste 
upplånas. De penningar, som för aktieteckning inom landet måste utgå, äro 
dels af jemförelsevis mindre belopp och dels utgå de blott successivt under 
Hora år, hvarinom penningekonjunkturen antagligen kommer att förbättras. 
Beloppet förminskas äfven säkerligen för goda banor, sådana som A estkust­
banan, genom att aktier kunna afsättas i utlandet. Af dessa skäl kan ak­
tieinbetalningen svårligen vara af något betänkligt men för landets pcn- 
ningeställning i allmänhet. Fördelarne för jernvägsbyggnader nu äro der­
emot de gällande låga prisen på arbete och materialier, hvarigenom anlägg- 
ningarne komma nu att kosta kanske 30 å 40 procent mindre än om nå­
gra år. År derföre en ifrågasatt jernväg nödvändig, och dess anläggning- 
blott en tidsfråga, så blifver uppskof med dess utförande en stor direkt
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penningeförlust och medför dessutom en kanske ännu större uti landets 
försenade utveckling'.

Statens bistånd är för närvarande ett vilkor för att enskilda bolag 
på fördelaktiga vilkor kunna bringa jernvägsföretag till utförande. Det kan 
meddelas antingen genom lån och till någon del i vissa fall anslag eller 
genom garanti af en viss ränta på en del af anläggningskapitalet. Hvilket- 
dera som helst af dessa sätt är acceptabelt för ett bolag, som har ett godt 
jernvägsföretag att utföra; måhända fordrar dock det senare sättet att före­
taget skall vara af större omfattning. Om äfven ett eller annat företag 
skulle kunna komma till stånd utan statens bistånd, så är dock visst, att, 
om det skall ske genom utländska penningar, blifva dessa betydligt dyrare 
än om staten träder emellan och såmedelst förekommer en stor nationalför- 
lust. För statens mellankomst torde ej i de flesta fall vara nödvändigt att den 
sker på ett sätt som medförde väsendtliga uppoffringar för staten. Är ett 
jernvägsföretag ej af så god beskaffenhet att det kan sjelf bära sina kost­
nader, då dessa ej, genom uteblifvande af statens hjelp, onödigtvis höjas, så 
är tiden för dess utförande ej inne.

Med anledning häraf föreslås vördsamt att Riksdagen må på något af 
här nedan anförda alternativa sätt understödja anläggning af en bredspårig 
jernväg från Göteborg, genom Hallands hela längd, till Engelholm eller 
annan punkt på Engelholm-Åstorpsbanan eller, om så skulle finnas fördel­
aktigare, till Helsingborg, af en längd i förra fallet af 20,4 mil och i se­
nare, eller till Helsingborg, af omkring 23 mil, nemligen:

a) Så som Hallands landsting begärt: ett lån af f af jern- 
vägens beräknade anläggningskostnad, räntefritt under byggnadsti­
den, samt ett anslag utan återbetalningsskyldighet af f^ million 
kronor;

b) ett lån till ett belopp af 450,000 kronor per mil, på billiga 
vilkor; eller

c) statens garanti å 4 eller högst 5 procent ränta å ett lånebe­
lopp af 500,000 kronor per mil.

Om remiss anhålles vördsamt till Stats-Utskottet, dit äfven kostnads­
förslag och andra upplysande handlingar då komma att afiemnas.

Stockholm den 28 Januari 1876.

F. W. Leijonancker.
I. Wallberg. P. v. Möller. C. Hammar.
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