Kongl. Maj:ts Néd. Proposition Nio 58. I

N:o 58.

Ank. till Riksd., Kansli den 2 Maj 1874, kL. 1 e. m.

Kongl. Maj:ts nddiga Proposition till Riksdagen, ait den jernvig, som
kommer att fran Torpshammar cller annan punkt d den frdn
Storvik uppdt gdende stambanan anliggas till Riksgrinsen mot
Norge, en Norsk stambana frin Throndhjem till mites, md
byggas bredsparig; Gifven Stockholms Slott den 24 April 1874.

Inligt underdinig skrifvelse den 2 Maj 1873 har Riksdagen, i hufvudsaklig
ofverensstimmelse med hvad Kongl. Maj:t foreslagit, beslutit byggande dels af en
bredspirig jernvig med 1att ofverbyggnad till fortsittning af norra stambanan frén
Storvik till Hybo i Helsingland och vidare derifrdu antingen till Torpshammar i
Medelpad eller annan limplig punkt 4 strickningen mellan Sundsvall och riksgrinsen
mot Norge, dels ock af en smalspdrig tvirbana med lika ofverbyggnad, som, ut-
giende frin Torpshammar eller annan punkt & berdrda strickning, fortlopte, vare sig
i gydligare eller nordligare lige, med direkt eller indirekt bertring af Ostersund, till
Aspasniset eller Krokom samt fortsatte derifran till riksgrinsen, en morsk statsbana
frin Throndhjem 1)l motes, hvarjemte Riksdagen antagit det af Jemtlands lins
landsting gjorda erbjudande att, sisom bidrag till nimnda tvirbanas byggande, utan
ansprik pa aktier eller terbetalning, lemna staten 900,000 R:dr pd de tider och
med de vilkor i ofrigt, Kongl. Maj:t kunde finna godt bestimma, samt, till full-
stindiga undersokningar af limpligaste striickningarne for vissa delar af ifrigavarande
jernvigar och forberedande arbeten 4 ostridiga delar deraf, for &r 1874 & extra
stat anvisat 200,000 R:dr. Sedan Kongl. Maj:t, som godkint detta Riksdagens
peslut i hvad detsamma afveke frin Kongl. Maj:ts nddiga framstillning i dmnet, uti
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sin den 16 sistlidne Januari atlitna nddiga Proposition angdende statsverkets tillstind
och hehof foreslagit Riksdagen att for fortsittande under ar 1875 af arbetena & de
delar af de Deslutade jernbanorna fran Storvik till riksgrinsen mot Norge, hvilkas
strickning, sisom ostridig, blifvit godkind, & extra stat for ndmnda &r anvisa
3,000,000 kronor, har Riksdagen uti underdanig skrifvelse den 4 i denna manad
tillkannagitvit, att Riksdagen vore forvissad derom, att den plan, i afseende & de
rliga anslagsbeloppen for stambanearbetenas fortsittande, hvilken chefen for Civil-
Denartementet, enligt hvad det Propositionen bilagda statsridsprotokoll den 9 sist-
lidne Januari gatve vid handen, foreslagit, under hela arbetstiden blefve noggrannt
foljd; samt att Riksdagen, under forutsittning att Kongl. Maj:t icke framdeles med-
gafve nagon afvikelse hirifran, for omiérmalaa indamul 4 extra stat for &r 1875
anvisat det askade peloppet.

Sparvidden for meranimnda tvirbana dr, sisom ofvan formiles, enligt Kongl.
Maj:its och Riksdagens sammanstimmande beslut bestimd ¢ill 38,59 fot, eller sa
kallad smal sparvidd. Kongl. Maj:ts beslut hirom dr, enligt hvad bilagan N:o 5 a
till nddiga propositionen om statsverkets tillstind och behof den 14 Januari 1873
utvisar, grundadt pa de skil, Styrelsen ofver statens jernvigsbyggnader uti en den
16 December 1872 1 imnet algifven promemoria anfort. Dessa skidl voro, att
ifrigavarande tvirbana vore dmuad atb forenas vid riksgransen med en bana till
Trondhjem, hvilken kome att anliggas med 3,59 fots sparviud, och vid Lorpsham-
mar med den under anliggning varande banan till Suudsvall af enahanda sparvidd;
att, om bandelen mellan Torpshammar och riksgrinsen byggdes med annan spir-
vidd 4n de bada banor, som han vore afsedd ait idrena och tillsammans med hvilka
han skulle bilda en oafbruten jernvigstorbindelse mellan Nordsjon vid Throndhjem
och Ostersjon vid Sundsvall, foljden deraf bletve, att hela trafiken mellan Jemtland
och Norge, hvilken med skil kunde antagas blifva hogst betydlig, méste betungas
med omlastning vid riksgrinsen, dfvensom att all trafik mellan Norge och Sundsvall
méste underkastas tvinne omlastningar; att, om deremot sparvidden 4 dessa tre
jernbanor vore en och densamma, all owmlastning sivil vid riksgrinsen som Torps-
hammar wundvekes for allt det gods som komme att forslas pa dessa banor, samt
endast en omlastning vid Torpshamnmar komme att ega rum for gods, som pi dessa
forenade jernbanor eller pd endera komme att vidare befordras soderut fran Torps-
hammai; samt att pd grund hiraf, och da sparvidden & jernvigen inom Norge
mellan riksgrinsen och Throndhjem sannolikt icke komme att forindras, endr jern-
vigen vore imnad att irdn Throndhjem forsittas ofver Rords utmed Glommens dalging
med samma sparvidd, som den i Norge till 16)jd at lokala forhallanden antagna eller
8,59 fot, Styrelsen ansige sig bora tilistyrka, att jernbanan mellan Torpshammar
och riksgrinsen anlades med nimnda smalare spirvidd.

Numera hatva emellertid intridt sidana forindrade forhdllanden, som foran-
ledt Koigl. Maj:t att anyo laga fragan om spirvidden f0r meranimnuda tvirbana
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under Ofvervigande. Hvad forst anglir det skiil for spirviddens bestimmande till
3,59 fot, som hemtats deraf, att Sundsvall-—Torpshammars jernvigen byggdes med
nimnda spArvidd, s kom detta skdl anses hafva till storre delen forlorat sin vigt.
Styrelsen for Sundsvalls jernviigsaktiebolag har nemligen, enligt bemyndigande af
bolaget, uti en till Kongl. Maj:t ingifven ansokning anhfllit, att. som holagets jern-
vig inom kort, och senast di norra stambanan nidde héjden af Torpshammar, miste
forindras till bredspirig eller forses med en tredie skenstring, hvilket blefve #nnu
nodviindigare, i hfindelse jernviigens fortsittning till Throndhjem hygades bredspirig,
samt expropriation af den for jernviigens forindring till bredspirig erforderlica jord
framdeles skulle blifva mangdubbelt fordyrad, Konel. Maj:t mitte beriittiga bolaget
att expropriera den stérre jordrymd, som kunde erfordras for utvidgning framdeles af
berdrda jernvig frdn den bestimda spirvidden 3,59 fot till 4,83 fot; och har Kongl.
Maj:t, efter inhemtande af Styrelsens for allminna vig- och vattenbyggnader under-
diniga vttrande, den 26 Augusti 1873 funnit godt lillita Sundsvalls jernviigsaktie-
bolag att, i Ofverensstimmelse med giillande foreskrifter om jords eller ligenhets
afstiende for allmdnt hehof, till sig 16sa den enskilda personer, menigheter eller in-
rittningar tillhorande mark, som for framtida utvidgning af den under anliggning
enligt faststilld plan varande Sundsvall—Torpshammars-hanan frin en spirvidd af 3,59
till 4,83 fot kunde anses erforderlig.

Vidare har chefen i Styrelsen ofver statens jernviigshrgenader, Ofversten m. m.
G. Beyer. uti en den 3 September 1873 till chefen far Civil-departementet ingifven
promemoria, hvaraf afskrift sdsom bilaga &tfolier denna Proposition, fistat uppmirk-
samhet & fordelarne och vigten deraf, att spirvidden & tvirbanan frin Throndhjem
ofver riksgrinsen blefve lika med den & de ofrica svenska stambanorna eller 4 fot
812 tum (engelskt matt); i hvilket afseende bemilde chef hufvudsakligen anfort:
att Sveriges hela stambanesystem, inberiiknad strickningen frin Storvik till riksgriinsen,
komme att hilla i lingd omkring 193 mil; att dessa stambanor redan vore for-
enade med 17,7 mil norska och omkring 40 mil enskilla svenska jernbanor af
sistnimnda  spiirvidd; att, nfir under loppet af tvd eller tre &r efter all sannolikhet
ytterligare 50 till 60 mil bredspiriga enskilda banor anslutit sig till stambanorna,
hirigenom skulle wppkomma ett sammanhingande jernviigssystem i Sverige och Norge
af icke mindre #n 317 till 825 mils lingd, hvilket jernviiossystem, under forut-
gittning att ifrigavarande tvirbana bygedes bredspirig. skulle komma i oafbruten
forbindelse med den under alla &rstider tillgingliga och isfria hamnen vid Thrond-
hjem; att vid sidant forhdllande svirligen kunde fornekas, det bibehdllandet af
samma  spirvidd 4 hela detta vilt utgrenade jernvigssvstem skulle icke allenast i
kommersielt hinseende bereda stora fordelar genom undvikandet af omlastning, utan
dfven 1 militiriskt hinseende gifva de forenade rikenas forsvar okad styrka; att dessa
fordelar vida ofverviigde den tillokning i kostnad, som af den bredare spirvidden
fivanleddes, endr, om &n den direkta omlastningskostnaden till en borjan, da rorelgen
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vore jemforelsevis ringa, icke skulle motsvara drliga rintan 8 tillokningen i anligg-
ningskapitalet, omlastnipgar likval alltid medforde tvd visendtliga oliigenheter, nemligen
tidsforlust och godsets storre eller mindre forsimring, hvilka oligenheter, derest de
unde under alla forhillanden i penningar uppskattas, siikerligen skulle uppgd till lika
stort, om icke vida storre belopp #&n sjelfva den direkta omlastningskostnaden, och
hrilka oligenheter stidse fortfore samt blefve storre i samma mén, som rorelsen tkades.

Med foranledande af denna promemoria aflit chefen for Civil-departementet den
4 September 1873 embetsskrifvelse till Kongl. Norska Regeringens Departement for
det inre, hvari chefen for Civil-departementet — jemte uttalande af den &sigt, att
andring i spirvidden for den norska eller svenska delen af sammanbindningshanan
frin Throndhjem till den punkt, der den uppdtgdende bredspiriga svenska statshanan
komme att triffa tvirbanan frfn Sundsvall #ll riksgriinsen, icke borde ifrigakomma,
utan att spirvidden 4 den andra delen pd enahanda siatt forindrades —— hemstallt,
att Departementet for det inve ville taga i dfvervigande, huravida icke onskvirdt
vore, att jernviigen frin Trondhjem ofver Meraker till riksgriinsen byggdes med en
gparvidd af 4 fot 812 tum (engelskt mdtt), under forutsiittning att jernvagens fort-
sittning inom Sverige erhdlle samma spirvidd. Norske jernbanedirektoren erholl i
anledning hiivaf befallning att afgifva yitrande i friga om det belopp, hvarmed kost-
naden for anliggning af jernvigen frin Throndhjem ofver Maraker till riksgriinsen
skulle okas, derest demna jernvig hyggdes bredspirig med si kallad litt ofverbygg-
nad: Och har bemilde jernbanedivektor den 16 sistlidne Februari till Departementet
for det inre inkommit med det silunda infordrade utlitandet, hvari jernhanedirek-
toren, med afseende & de pi norska sidan riddande ogynsamma lutningsforhidllanden,
hemstillt att, derest ifrfigavarande jernviig skulle byggas bredspérig, shdant maitte ske
i enlighet med det i utlitandet upptagna alternativ N:o 6 eller med starkare ofver-
byggnad. Hirefter hafva under den 2, 5 och 6 gistlidne Mars infor chefen for
Kongl. Norska Regeringens Departement for det inre hillits ofverliggningar angi-
ende sparvidden for de norska jernbanorna, uti hvilka ofverligeningar deltagit norska
Ingenior-kommissionens medlemmar, chefen for norska Generalstaben, chefen for
norska Ingenitr-hrigaden jemte Atskilliga andra sakkunnige min bland jernvigs-trafik-
tienstemén, militdrer, handlande och industriidkare. Ehurn under dessa ofverligg-
ningar flertalet, med afseende & de i Norge ridande lokala forhdllanden, forordade,
att de morska jernbanorna fortfarande byggdes med smal sparvidd, uttalades likvil
niistan enhilligt den dsigt, att jernviigen frin Throndhjem oOfver Meraker till riks-
grinsen borde bygeas bredspirig, under forutsittning att jernviigens fortsittning inom
Sverige erholle samma spirvidd. Enir emellertid Ingenior-kommissionen icke yttrat
sig ofver den for berdrda jernvigsanliggning wrsprungligen upprittade plan, hvilken
lecat till grund for Storthingets den 3 Maj 1872 och den 5 Juni" 1873 fattade be-
slnt om anliiggningens utforande, hade Ingenidr-kommissionen undfatt Dbefallning att
rorande nimnda plan afeifva utlitande och i sammanhang dermed ytira sig i den
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vickta frigan om forindring af sprvidden, hvarvid Kommissionen uppmanats att
lemna de militire embetsmin, hvilka erhillit uppdrag bitrida Kommissionen vid of-
verliggningarne angfende jernbanornas anvindande for militdra dndamédl, tillfille att
i #rendets behandling deltaga. Det sdlunda infordrade utlatandet afgafs den 7 i
denna ménad och utvisar, att Kommissionens medlemmar jemte de tillkallade mili-
tire embetsménnen enhilligt tillstyrkt, det jernviigen frén Throndhjem ofver Mewraker
till riksgriinsen byggdes bredsparig, under forutsittning att jernvigens fortsittning i
Sverige erholle samma spirvidd. Sfsom skiil for deita tillstyrkande hafva jernba-
nedirektoren och hamndirektoren hufvudsakligen aberopat att, da spirvidds-skifte icke
kunde undvikas, limpligare syntes vara. att detta forlades till Throndhjem &n vid
Torpshammar eller nfigon awman punkt i Sverige. Kommissionens ordférande, med
hvilken kanaldirektoren instimt, har hufvudsakligcen rorande forevarande fimne anfort,
att hela ifrigavarande tvirbana borde bygeas bredspavig, pé det trafiken frén Thrond-
hjem genom Jemtland till Torpshammar och derifrén vidare inom Sverige witte
kunna fortgd utan de med omlastning forenade oliigenheter: att. eniir vid en si stor
och tung trafik, som antagligen komme att ega rum & berdrda bana, omlastning i
allminhet icke kunde verkstillas frin vaen till vagn, nddviindigt blefve att pd om-
lastningsstationen invitta sfirskilda sidospdr. upplagstomter och packhus, hvaraf hogst
betydliga kostnader foranleddes; att, om det vore angeliget under fredstid soka fore-
komma de hinder och uppeh&ll for trafiken, som fororsakades af sparvidds-skifte, sd-
dant vore #innu nddvindigare under krigstid. di nyttan af jernbanorna i sd viisendt-
lig grad vore beroende deraf, att hvarje tig framkomme si skvndsamt som méojligh
och pad bestimd tid, och att det knappast lehofde papekas, hvilka odesdigra olyekor
lunde foranledas deraf, att ctt militartde under krigstid méste uppehillas for om-
lastning, magasinering och fornyad expedition; att & en bredspirigc bana med hennes
bredare vagnar samma transport Lkunde verkstillas med mindre antal vagnar och
kortare tiig, fin pd en smalspiric hana; samt att med afseende hird driftkostnaderna
& en bredsparig hana, under {orutsittning af stor trafik, blefve billigare &n pd den
pi  den smalspirign. De militire embetsmin, som deltagit i drendets behandling
inom Iomumissionen, hafva ansett det ligga i Oppen dag, att bredspirig bana ur mi-
litarisk synpunkt vore att forediaga icke allenast i foljd af densammas stérre trafik-
formiga, utan dfven derfére att man genom att bygga banan bredspirig komme i
omedetbar forbindelse med hela det svenska jernbanendiet, och simedelst kunde med
storsta mdojliga skyndsamhet verkstiilla militartransporter frin Throndhjem till sven-
ska krigsskddeplatser vid Ostersjon. P& grund af hvad silunda och i ofrigt fore-
kommit har. i enlichet med Kong!l, Norska Regeringens derom gjorda framstillning, under
den 13 1 "denma minad aflatits nddig proposition till Norges Storthing, hvari fore-
slds. att Storthinget matte medgifra sidan foriindring uti den fornt bestimda planen
for jernviigsanliggningen frin Throndhjem ofver Meraker till riksgrinsen, att spir-
vidden blefve 4 fot 812 tum (engelskt méftt) och banan i ofrigt byggdes i hufvud-
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saklig ofverensstimmelse med det af jernbanedirektoren den 16 sistlidne Februari
under alternativ N:o 5 afgifna forslag, allt dock under forutsittning, bland annat,
att jernbanans fortsittning inom Sverige anlades med samma sparvidd.

Sedan Styrelsen ofver statens jernvigsbyggnader undfitt kiinnedom héirom,
har bemilda Styrelse uti underddnigt memorial den 21 1 denna méinad anmélt att,
enir den pd de forberedande arbetena & jernviigsanliggningen frin Storvik till viks-
grinsen hogst visendtligt inverkande frigan, om hvilken spirvidd skulle anvindas &
tvirbanan, krifde en snar losning, Styrelsen, for den hindelse Kongl. Maj:t skulle
tickas redan under innevarande riksdag derom aflita nddig Proposition, ansett sig
bora uppgora och till Kongl. Maj:it ofverlemna kostnadsforslag for anligening af
bredspirig jernvig med litt ofverbyognad frin Torpshammar sfver Ostersund till
riksgrinsen. Af dessa kostnadsforslag framginge, att kostnaderna for anliggningen
af den 27 mil 30,646 fot linga banan, hviltka kostnader, enligt det i December
1872 med afseende & hojning i pris & sivil materialier som dagsverken omarbetade
kostnadsforslaget for 3.59 fots sprvidd, berdknats till 17,562,450 R:dr, skulle ge-
nom anvindandet af den bredare spirvidden af 4 fot &8 U2 tum (engelskt mitt) okas
med endast 650,550 R:dr och sfiledes komma att uppgd till 18,213,000 R:dr.
Den for smal spirvidd beriknade kostnaden af 630,580 R:dr for hvarje mil komme
siledes att, i hiindelse bred spirvidd snvindes, okas till 653.947 R:dr eller med
endast 23,867 R:dr for hvarje mil, en skilnad si ringa i forhdllande till de for
trafiken ovirderliga fordelar som vunnes genom undvikande af omlastningar, ath den,
enligt Styrelsens A&sigt, icke frin svensk sida borde foranleda till forindring i den
for landets hela stambanenit antagna spérvidd.

Afven om smalspiriga jernvigar, der lokala forhillanden eller andra omstin-
digheter forsvira anligoning af bredspiriga sidana, mi foredragas framfor dessa,
torde likvdil vara uppenbart, att det icke allenast for Sverige enskildt utan dfifven for
de forenade rikena gemensamt skulle vara sirdeles fordelaktigt och af stor vigt, att
ifrhgavarande tvirbana frén Torpshammar eller nigon aunan punkt & den frin Stor-
vik uppitgiende stambanan byggdes bredspirig och dymedelst erholle samma spii-
vidd som sistnimnda och alla ofrica svenska slambanor. Till stod for denna dsigt
anser Kongl. Maj:t sig endast bora hinvisa till de skil, som blifvit Aberopade for
Kongl. Maj:ts uti nddig Proposition om statsverkets tillstind och behof den 14 Ja-
nuari 1878 gjorda, af Riksdagen godkiinda forslag i afseende 4 spirvidden for be-
rorda frin  Storvik uppit giende stambana. De skil, som dd foranledde Kongl.
Maj:t att for den svenska delen af nyssniimnda tvirbana foresli spdrvidden till 3,59
fot, ega numera ej samma betydelse, sedan utsigt &r for handen, att icke allenast
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Sundsvall—Torpshammars-banan, utan @fven jernviigen frin Throndhjem till riksgrinsen
kunna komma att byggas bredspiriga.

Hvad angdr den af ifrigavarande bandels utvidgning till bred sparvidd foran-
ledda tilloskning i kostnad, uppgir densamma, enligt hvad forut ar nimndt, till
23,367 R:dr for hvarje mil eller, under forutsittning att bandelen, sedan dess
strdckning blifvit i allo bestimd, kommer att, slsom hittills varit antaget, hilla
1 lingd 27 mil 30,646 fot, sammanriknadt till endast 653,947 R:dr. Detta
belopp motsvarar icke pd langt nir det af Jemtlands lin till ifrlgavarande jernviigs-
anlfigening utfista bidrag. De ménga och stora, af spirviddens forindring till 4
fot 812 tum (engelskt mitt) hirflytande fordelarne kunna séledes vinnas, utan att
statsverket fir vidkinnas nigon utgift utofver hvad som for banans anldggning med
3,59 fots spirvidd erfordras. Medelst anlitande af nimnda bidrag kunna jemvil de
Okade kostnaderna for bandelens utvidgning till bred spirvidd bestridas utan att af-
vikelse behofver ske frin den uti Riksdagens forutnimnda skrifvelse den 4 i denna
minad omférmilda plan i afseende & de drliga anslagsbeloppen for stambanearbe-
tenas fortsittande.

Kongl. Maj:t vill alltsi hirmed foresld Riksdagen,

att, med idndring af forut fattadt beslut i afseende & planen for anliggning
af den tvirbana, som frin Torpshammar eller nigon annan punkt & den frn Storvik
uppdt ghende stambanan skall fortlopa till riksgrinsen mot Norge, medgifva, att
samma tvirbana mi byggas med spirvidd af 4 fot 812 tum (engelskt matt), under
forutsittning att tviirbanans fortsittning inom Norge till Throndhjem erhiller samma
sparvidd.

De drendet tillhorande handlingar skola tillhandahallas vederborande Utskott;
och Kongl. Maj:t forblifver Riksdagen med all Kongl. ndd och ynnest stidse vilbevigen.

OSCAR.

Azel Bergstrim.
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Vordsam Promemoria

tll Herr Stutsridet och Chefen for Kongl. Civil-departementet,

D4 vid sistlidue riksdag beslut fattades derom, att norra stambanan i sin fortsitt-
ning norr om Gefle—Dala-banan skulle anliggas dels med samma splrvidd af 4 fot
812 tum (engelskt) som statens ofriga stambanor, men med s& kallad latt ofver-
byggnad pd bandelen emellan Storvik & nyssnimnda bana och Torpshammar, eller
den punkt der denna bana sammantriffade med tvirbanan emellan Sundsvall och
riksgrinsen, och dels med smal sprvidd af 3 fot 6 tum (engelskt) & delen emellan
Torpshammar och riksgrinsen mot Norge, si grundade sig detta beslub pd det for-
hillande, att fortsittningen af demna stambanedel emellan riksgrinsen och Throndhjem
var beslutad att anliggas med den sistnimnda smalare spirvidden, dfvensom att den
enskilda under anliggning varande bandelen emellan Torpshammar och Sundsvall var
Destimd for samma smalare spirvidd. En olikhet i spirvidden & bandelen emellan
Torpsha-amar och riksgrinsen mot den & de andra biida bandelarne, i forening hvar-
med den skulle utgora en sammanhingande jernvigsforbindelse emellan Sundsvall och
Throndhjem, skulle siledes foranledt till en omlastning for allt gods, som frin Jemt-
land fordes till Throndhjem och tvirtom, samt till tvinne omlastningar for transito-
farten ewellan Throndhjem och Sundsvall.  Genom den bredare sparviddens bibehil-
lande frim Storvik fuda upp till Torpshammar vinnes den isynnerhet for var bergs-
och shugshaudteriug stora och vigtiga iordelen, att jernvigstorbindelsen emellan de i
det mellersta Sverige belagna rika malmtillgingar och det vidstrickta skogbdrande
lanuet emellan Gefle— Dala-banan och Torpshammar icke kommier att betungas af tids-
odande och kostsamma omlastningar.

Om nu spirvidden torindrades dfven & tvirbanan emellan Throndhjem, riks-
grimsen, Torpshammar och Sundsvall, si att den pi denna bana bletve 4 fot 812
tum (engelskt) eller lika med den & de ofriga stambanorna, sd skulle omlastuingar
ifven undvikas pi denna tviirbana, och hela Sveriges stambanesystem, hvilket, dé
norra stambanan blifver utstriickt till riksgrinsen mot Norge, fir en utstrickning af
omkring 193 mil, skulle derigencm blifva af samma spirvidd, hvarpd samma gods-
och personvagnar ofverallt kunde anvindas.

Tager man nu i betraktande, att till dessa stambanor redan stota 17,7 mil
norska jernbanor af samma spdrvidd och omkring 40 mil enskilda svenska jernbanor
af ifvenledes samma spirvidd, samt att under loppet af 2 a 3 &r efter all sanno-
likhet ytterligare 50 a 60 mil bredspériga enskilda jernbanor komma i forbindelse
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med stambanorna, hvarigenom ett sammanhingande jernvigssystem i Sverige och Norge
uppkommer af icke mindre &n 317 & 825 mils langd, hvilka alla genom jernbanan
emellan riksgriusen och Throndhjem komma i forbindelse med den enda under alla
frstider tillgingliga och isfria hamnen vid Throndhjem; si kan det vil svérligen for-
nekas, att ju icke bibehdllandet af samma spirvidd 4 hela detta vidt utgrenade jern-
vigssystem skulle i kommersielt hinseende bereda stora fordelar genom undvikandet
af omlastning och i militiriskt hinseende gifva de forenade rikenas forsvar en okad
styrka.

Enligt min dsigt ofverviga dessa fordelar vida den okade kostnad, som med
den bredare spirvidden ir forenad, ty om den direkta omlastningskostnaden icke till
en borjan, dd4 roérelsen &r jemforelsevis ringa, skulle motsvara den drliga riantan af
det storre kapital, som for den bredare spirvidden erfordras, si medfora dock alltid
omlastningar tvinne ganska visendtliga oligenheter, nemligen tidsforlust och godsets
storre eller mindre forsimring genom omlastningen, hvilka oligenheter, om de kunde
under alla forhillanden i penningar uppskattas, sikerligen skulle uppgh till lika stort,
om icke vida storre belopp in sjelfva den direkta omlastningskostnaden, och hvilka
oligenheter stidse fortfara och blifva stérre i samma min som rorelsen okas.

Ehuruvil négon detaljerad berdkning #nnu icke blifvit uppgjord ofver den till-
Okning 1 anliggningskostnad, som den bredare spirvidden skulle erfordra & bandelen
emellan Torpshammar och riksgrinsen, si kan man dock pi grund af de beriknin-
gar, som 1 detta afseende blifvit gjorda 4 bandelen emellan Storvik och Torpsham-
mar, med sikerhet antaga, att de & den forstnimnda bandelen, oaktadt lokalen der
foreter storre svirigheter #n & den sistnimnda, icke skulle komma att ofverstiga
25,000 riksdaler for mil, eller for hela denna 27,8 mil l4nga bandelen 695,000
riksdaler.

Denna summa, som dessutom bor icke obetydligt minskas, dels derfore att
en kostsam omlastningsstation vid sammanknytningspunkten undvikes, och dels till
foljd af det mindre vagnantal, som erfordras for rorelsens bedrifvande, dd omlastning
icke ifrigakommer, ir icke af den betydenhet, att den kan rittfirdiga en brytning
af spdrvidden & svensk sida,

Till hvilket belopp kostnaderna for den bredare spirvidden inom Norge skulle
komma att uppgd, derom kan jag naturligtvis icke yttra mig, di jag icke nirmare
kinner dervarande lokala forbillanden. Att de till foljd af terringsvarigheterna mi-
ste Dblifva storre dn i Sverige dr klart, men ifven om de skulle komma att uppgi
till dubbla beloppet af det emellan Torpshammar och riksgrinsen beriknade, eller
till 50,000 riksdaler for mil, s& skulle totalkostnaden for denna endast 9,6 svenska
mil linga bandelen &ndd icke komma att uppgd till mer #n 480,000 riksdaler.

Bih. 1l Riksd. Prot. 1874. 1 Saml. 1 Afd. 30 Haft. 2
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P4 grund hiraf, och dd den hastigt stigande rorelsen pa de redan trafikerade
stambanorna synes berittiga till det antagande, att trafiken pd mnorra stambanans
fortsittning emellan Storvik och riksgrinsen #fven kommer att Dblifva ganska betydlig,
gamt 43 savil vir egen erfarenhet inom landet som den fullstindiga utredning rd-
rande olikhet i spirvidd & jernbanor som sti i samband med hvarandra och utgora
en sammanhingande kommunikationsled, hvilken fr 1871 foretogs, och hvilken till
alla delar ofverensstimmer med den nyligen i England foretagna vidlyftiga undersdk-
ningen om forindring af sparvidden & de indiska jernbanorna, gifver vid handen, att
olikhet i spirvidden & sammanhiingande jernbanor icke medfor nigon si stor bespa-
ring i anliggningskostnad, som motsvarar dermed for trafiken fovemade oligenheter,
har jag ansett mig bora ifrigasitta, huruvida det icke skulle vara skil, att. Innan
den norra stambanan emellan Torpshammar och riksgrinsen bringas till verkstillig-
het, framstillning gjordes till Norska Regeringen med anhillan om att denna sdvil
for Norge som Sverige vigtiga friga om sparviddens forandring & den beslutade ban-
delen emellan Throndhjem oeh riksgrinsen, till likhet med den & svenska statens
stambanor, eller frn 3 fot 6 tum engelskt till 4 fot 812 tum samma mitt med
en vigh & rilerna af 1512 & 16 v/ for lopande fot, méatte & norsk sida tagas 1
noggrannt ofvervigande.

Stockholm den 17 Juli 1873.
Carl G. Beijer.
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Utdrag af Protokollet ofver Civil-drenden. kdllet infor Hans Maj:t
Konungen i Stats-Rddet ¢ Stockholins Slott den 24 April 1874.

Nirvarande:

Hans Excellens Heri Statsministern for utrikes drendena Bjérnstjerna ;
Statsriiden: Bredbery,
Berg,
Waern,
Wennerberyg,
Bergstriom,
Friherre Alstromer och
Weidenhielm.

Vidare foredroy Departemements-chefen,

26G:0.

En af Styrelsen ofver statens jernvigsbyggnader vickt friga derom, att den
jernvdg, som kommer at! frin Torpshammar eller annan punkl & den frén Storvik
uppat glende stambanan anliggas till riksgrinsen mot Norge, en norsk stambana fran
Throndhjem till motes, md byggas bredspirig.

Stats-Radet hemstillde, att Kongl. Maj:t métte medelst nddig proposition, si
lydande som bilagan till detta protokoll utvisar, foresld Riksdagen att, med dndring
af forut fattadt beslut i afseende & planen for anliggning af den tvirbana, som frin
Torpshammar eller nfigon annan punkt & den frin Storvik uppit glende stambanan
skulle fortlopa till riksgrinsen mot Norge, medgifva att samma tvirbana md byggas
med spirvidd af 4 fot 81/2 tum (engelskt mitt), under forutsattning att tvirbanans
fortsittning inom Norge till Thronhjem erholle samma spérvidd.

Denna hemstillan blef af Hans Maj:t Konungen i nider bi-
fallen.

Ex protocollo

Otto W. Seippel.



