Kongl. Maj:ts Nad. Proposition N:wo 12, 1

N:o 12,

Ank. till Riksd. Kangli den 30 Jan. 1873. kL. 2 e, m.

Kongl. Maj:is nddiga Proposition till Riksdagen, i frdga om be-
stridandet af kostnaden for dtskilliga enskilda jernvigars
anslutning till statshanor och i sammanhang dermed er-
Jorderlig utvidgning af wvissa stationer, m. m.; Gifven
Stockholms Slott den 24 Januari 18573.

For nirvarande #ro under arbete atskilliga enskilda jernvigar, hvilka
tillstota redan till trafik upplaten statsbana. A nio bland dessa jern-
vigar, nemligen Upsala—Gefle-, Hallsherg—Motala—Mjolby-, Palsboda—
Finspang-, Mariestad—Moholm-, Hjo—Stenstorp- och Lidkoping—Skara—
Stenstorp-, Ulricehamn—Wartofta-, Nissjo— Oscarshamn- samt Carlshamn
~—Wieslanda-jernviigar, hafva arbetena under ar 1872 icke obetydligt
fortskridit. Till utforande af jernvagsanliggningarne emellan Upsala och
Gefle, Mariestad och Moholm samt Hjo och Stenstorp ar beviljad for-
strickning af statsmedel, i sammanhang hvarmed foreskrifvits, att dessa
Jernvagar skola vara firdigbygda och for trafik upplitna, Upsala—Gefle-
banan senast den 1 Oktober 1875, Mariestad - Moholms-banan fore ut-
gangen af ar 1874 samt Hjo—Stenstorps-banan senast den 1 November
1874. Ofriga sex jernvagar lara, enligt inhemtade upplysningar, blifva
fardiga senast under ar 1875, och vissa utaf dem antagligen redan un-
der ar 1873. Samtlige dessa jernvagars anslutning till statsbanan torde
saledes 1 den narmaste framtiden forckomma, i sammanhang hvarmed
utvidgning af itskilliga stationer af behofvet pakallas.
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Med anledning haraf och d& Riksdagen enligt underdanig skrifvelse
den 13 Maj 1869 beslutit, bland annat, att storre utvidgning al station
eller bangard ej finge vid redan till trafik upplaten statsbana verkstillas,
{orr #n behofvet blifvit af Riksdagen profvadt och godkiandt, dfvensom
att Riksdagen borde bestamma de vilkor i afseende pa kostnaden, hvar-
under mmlutmno till statsbana finge ega rwm for blbana, som af en-
gkilde anlades, bora de af ofvannamnde nio enskilda jernvigars anslut-
ning till statsbanor uppkommande frigor uti berdrda hanseenden redan
nu understallas Riksdagens profning.

Ordforanden i styrelsen for Hallsberg—Motala—Mjolby jernvigsaktie-
bolag, Kammarherren A. Reuterskiold, har uti en till Kongl. Maj:t ingif-
ven ansbkning i underdanighet anhallit, bland annat, att, om nigon ut-
vidgning af Hallsbergs station i anleduning af berorda jernvigs anslutning
blefve erforderlig, denna utvidgning maitte {a verkstallas pa statens be-
kostnad; till stod for hvilken ansokning anforts, att bolagets jernvig, som
utan naﬂot understod fran statens sida kommlt 1l stand genowm betyd-
liga bldracr af kommuner och enskilde, utc{]orde en v1crt10“ del af den
centralbana mellan Falun och Malmo, hvilken pa kortaste vigen sam-
manbunde norra och sodra Sverige samt dervid forenade landets betyd-
ligaste” bergslag och fiera storre }ernbruk med rikets fornamsta jernfor-
(thnosverlx och mekaniska verkstad, med de vid Motala Stroms ménga
och stora vattenfall anlagda fﬂbrlker med Gota kanal, med landets sides-
rikaste provinser och slutligen med de Skanska stenkolslagron, som moj-
ligen inom kort kunde blifva af oberaknelig vigt for bergsbruket; att
denna jernviig efter all anledning komme att tillfora savil vestra som
ostra stambanan en betydligt okad trafik; att i militdriskt hiinseende
bolagets jernvig, sisom skyddad genom sitt centrala lage, vore af ohe-
iknelig vigt; samt att det 1f1“10((satta obetydliga understodet fran Sta-
teus sida vore si mycket mera V(LlfOl‘t](,ﬂt och behoﬁwt som den betyd-
liga stegringen af arbetskostnaden for bolaget ytterhgare forsvarade an-
laggningen af ifragavarande, for hela landet vigtiga jernvig.

Uti hardfver afgifvet underdénigt utlatande den 18 December 1872,
hvaraf transsumt sisom bilaga &tf6ljer denna proposition, har Styrelsen
for Statens jernviagstrafik hufvudsakligen anfort att, efter fullbordande
af ej mindre Hallsbel“‘r—l\Iota,lm—~“\IJolbv Jjernvag, an afven de flera an-
dra sidobanor, som vore under anliggning dels uppat bergslagen norr
om Orebro dels annorstiades, och hvilkas (fodsrorelse 1l stor del kom-
mer att gi ofver Hallsbcrgs bangard, rorelsen vid Hallshergs station
maste tillvixa si, att det nuvarande utrymmet pi bangarden hlefve all-
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deles otillriickligt och att, utan dennas utvidgning, bantigen i alla de
sarskilda riktningarne omojligen kunde expedieras med den sikerhet och
skyndsamhet, som trafiken fordrade, synmerligast som svarigheterna i
berorda hinseende redan vid nu forhanden varande trafik vore ganska
kanbara. Styrelsen hade derfor upprittat forslag dels till nodig forling-
ning af uuvarande spar & Hallsbergs bangard, dels ock till inledande af
ifragavarande enskilda jernvag. lFor astadkommande af den foreslagna
forlingningen af bangarden samt nodiga foreningsspar erfordrades inlo-
sen af omkring 2'5 tunnland jord, 90 kubikstanger jordfylining, en vag-
omligening af 1,200 fots langd, utliggning af omkring 3,200 fot nya
och owmlaggning af 740 fot gamnla spar, inlaggning at 6 nya vexlar af
vanlig modell och 8 Engelska vexlar, flyttning af 5 #ldre vexlar och af
det nuvarande vestra vattentornet. Hallsherg—Motala— Mjolby-jernvii-
gens inledande pi bangérden foranledde undanflyttning af ett aftrades-
hus och en i enskild persons ego varande uthusbyggnad, forlangning af
person-platformen, nigon, mindre betydande planering och fyllning samt
ballastning jemte utliggning af omkring 3,400 fot spar och 4 vexlar ut-
om hufvudsparet, som redan vore utlagdt. Betraffande fragan om be-
stridandet af de for dessa arbeten erforderliga kostnader, sammanriknade
uppgiende till 58,000 Riksdaler, ansdge Styrelsen billigheten fordra, att
Statens jernvigstrafik utforde och bekostade den foreslagna forlingniu-
cen af bangirden 4t vester; hvaremot Styrelsen, oaktadt hon erkinde
giltigheten af de 1 ansokningen anforda skal, likvil icke funne sig be-
fogad att tillstyrka frangiende af den grundsats, som hittills varit anta-
gen i friga om bibanans forening med stambanan och enligt hvilken
den forra borde bekosta de for foreningens astadkommande erforderliga
arbeten. Styrelsen kunde saledes uti foreliggande fall endast tillstyrka,
att Statens jernvigstrafik bidroge till Hallsberg—Motala—Mjolby-jern-
viseens inledande & Hallsbergs station pi det sitt, att dels de tva fore-
ningsvexlarne emellan tvanne af enskilda jernvigens fyra spir och spi-
ren N:is 1 och 2 pa bangirden anskaffades och nedlades samnt platfor-
men forlangdes och aftridet bortflyttades pa statens jernviigstrafiks be-
kostnad, dels ock c¢j mindre den bangarden tillhoriga mark, som erfor-
drades for ifragavarande inledning, afgiftsfritt upplates, &n dfven af sam-
ma omrade finge afsondras si mycket, som behofdes for att pa lampligt
stille ateruppfora den ofvan omformilda, enskild person tillhoriga ut-
husbyggnaden.

I fraga ow ofriga atta ofvan omformilda enskilda jernvagars anslut-
ning till statsbana hafva inga sirskilda ansokningar inkommit; men Sty-
relsen for statens jernviigstrafik, hvilken det alegat att i samnrad med
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Styrelserna for namnda enskilda jernvagsanlaggningar uppritta forslag
till planer for erforderliga anordningar vid de sarskilda stationerna pa
ett satt, som tillgodoser de forenade banornas gemensamma fordelar,
har uti underdanigt Memorial den 18 December 1872 med tillhorande
kostnadsforslag, hvilka i afskrift atfolja denna proposition sasom bilagor.
gjort framstillning 1 amnet.

Dervid har Styrelsen till en borjan upplyst, att i anledning af Pals-
boda— Finspdng-jernvagens inledande inga sirskilda utgifter for stamba-
nan vore nddiga och att, hvad anginge Ndssjo— Oscarshamns-jernvagens
anslutning till sddra stammbanan, inga andra arbeten fran Statens sida
vore erforderliga, an de, som i alla fall komme att genom Styrelsens
ofver statens jernvigsbyggnader forsorg utforas med anledning af ostra

stambanans forening med den sodra vid Nissjo station.

Betriffande arendet i ofrigt, utgar Styrelsen fran den asigt, att vid
enskild jernvigs forening med statsbana de enskilde bora vidkannas kost-
naden for inledande af deras jernvigs hufvudspir & stambanans station
afvensom for utlagening af sidana spir och uppforande af sidana bygg-
nader, som for bibanas enskilda rorelse aro nodvindiga, men att staten
deremot bor bekosta de forandringar och utvidgningar af forutvarande
bangird, som behofvas, for att kunna inrymma och expediera den skade
rorelse, som foreningen med bibanan tillskyndar statsbanan. Enligt deuna
asigt anser Styrelsen atskilliga af de i anledning af enskilda jernvagars
anslutning erforderliga arbeten vid Upsala, Moholins, Stenstorps, Wartofta
och Wieslanda stationer, for hvilka arbetens beskaffenhet Styrelsen ni-

mare redogdr uti forutnimnda Memorial, bora af staten bekostas.

Hvad sarskildt angdr Moholms station har Styrelsen anfort, att nu-
varande stationshuset derstides linge befunnits allt for litet och obe-
qvamt for dervarande rorelses behof och att bostad for stationsinspek-
toren, nir sidan icke lingre kuirde fa4 hyras, helt och hallet saknades,
hvartill komme, att den ofriga stationspersonalen numera icke kunde
erhilla bostader i enskilda hus invid stationen till rimliga pris; att i
foljd haraf, afven utan afseende 4 Mariestad—Moholms-jernviigens anslut-
ning, vore nodigt att dels uppfora nytt stationshus i tvi vaningar, med
bostad for stationsinspektoren i den ofre, och i sammanhang dermed an-
ligga ny person-platform, dels ock inreda det gamla stationshuset till
bostader for amnan stationspersonal och uppfora erforderliga ekonomi-
byggnader jemte aftriadeshus, for hvilket allt kostnaden beriknats till
omkring 40,000 riksdaler; samt att, enar berorda anordningar si till vida
egde sammanhang med Mariestad—Moholms-jernvigens anslutning, som
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den i foljd deraf pariknade storre trafiken foranledde tillokning i sta-
tionskarlarnes antal och utvidgning af vantrummen for resande, Styrel-
sen nu i ett sammanhang upptagit samtlige de kostvader, som, enligt,
Styrelsens formenande, staten borde vidkannas for nodig forandring och
utvidgning af Moholns station sdval i nyssberorda hanseenden som sir-
skildt och uteslutande i foljd af Mariestad—Moholms-jernvagens inle-
dande & stationen.

De kostnader, som, pé grund af hivad Styrelsen anfort uti aberopade
utlatande och memorial, skulle drabba staten for astadkommande af de,
1 anledning af och i sammanhang med enskilda jernviagarnes inledande
& stambanornas stationer, derstades erforderliga forandringar och ut-
vidgningar, #ro specifikt upptagna uti forutnamnda kostnadsforslag och
uppga

for Upsala station till . ... . .. Redr 23,000.
v Hallsbergs » » opssx cmosmoe e 9 38,000.
»  Moholms » DGl s e P 50,000.
»  Stenstorps » P emidseeecinama: 9 74,000,
»  Wartofta  » Y 28,000,
v Wieslanda » » » 23,000.

Summa R:dr 231,000.

Pd grund af hvad silunda forekommit och med afseende jemval &
hvad Styvelsen for statens jernvagstrafik i ofrigt anfort uti forutnamnda
utlatande och memorial, vill Kongl. Maj:t, som icke finner skal till for-
indring uti de af Styrelsen foreslagna anordningar eller derfor berak-
nade kostnadsbelopp, harmed, i betrakiande af den dkade rorelse och
dermed forenade inkomster, som anslutningen af de enskilda jernvigarne
otvifvelaktigt kommer att tillskynda statens jernvagstrafik, i Nader fore-
sla Riksdagen, att

dels till bestridande af kostnaden for de arbeten, hvilka i anledning
af och i sammanhang med enskilda jernvigars anslutning till statsbana vid
Upsala, Hallsbergs, Moholms, Stenstorps, Wartofta och Wieslanda statio-
ner, derstiides blifva af noden, bevilja ett anslag till sainmanriknadt be-
lopp af 231,000 riksdaler, att utgh af inflytande trafikmedel under inne-
varande ar 1873, i den méin samma arbeten med afscende & de enskilda
jernvigarnes fullbordan erfordras och hinna utforas,

dels ock medgifva, ej mindre, att den Hallsbergs bangard tillhorande
mark, som i anledning af Hallsherg—Motala—Mjolby-jernvags inledande
& namnda bangird erfordras for utlagening af dertill nodiga spar, ma
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for andamalet afgiftsfritt begagnas, &n afven att af berorda mark, ma,
derest sadant crfordras, afsondras ett utmal af hogst %2 tunnlands rymd,
for att derd uppfora en enskild person tillhorig byggnad, hvilken for
beredande af utrymme &t namnda spar maste undanflyttas.

De arendet tillhorande handlingar skola tillbandahallas vederbsrande
Utskott; och Kongl. Maj:t forblifver Riksdagen med all Kongl. Nad och
ynnest stidse valbevagen.

OSCAR.

Azel Bergstrom.
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Utdrag af Protokollet ofver Civil-renden, héllet infér Hans
Maj:t Konungen i Statsridet & Stockholms Slott den
24 Januari 1878.

Nuarvarande:

Hans Excellens Herr Justitie-statsministern ADLERCREUTZ,
Hans Excellens Herr Statsministern for utrikes arendena BJORNSTIERNA,
Statsraden DREDBERG,

Friherre Lemonmurvup,

W arn,

WENNERBERG,

BEresTROM,

Friherre ALSTROMER,

WEIDENITELM.

Departements-chefen Statsradet Bergstrom {oredrog i underdanighet:

3:0.

2) En af Ordforanden i Styrelsen for Hallsberg - Motala—Mjolby
jernvagsaktiebolag, Kammarherren A. Reuterskiold 1n01fven underdanig
ansokan, bland annat, att, om nagon utvidgning af I‘I&HSbGlO‘S station 1
anledning af berorde jernvigs anslutnmfr derstades till Vestra stambanan
blefve (1[01dellm, denna utvidgning m: Ltte, af anforda skil, f4 verkstal-
las péd statens bekostnad i anlednmu‘ hvaraf Styrelsen for statens jern-
vagstrafik den 18 nastlidne December afeifvit infordradt underdénigt ut-
latande; och

b) Styrelsens for statens jernvagstrafik underdaniga skrifvelse den
18 December nistlidet ar, hvari Styrelsen, efter samrad med Styrelserna
for Upsala—Gefle-, Pdl%bOd’L——FluSdeOS- Mariestad—Moholms-, Hjo—
Stentorps- och  Lidkoping-—Skara—Stenstorps- samt Ulricehamn—War-
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tofta-, Nassjo—Oscarshamns- och Carlshamn-Wieslanda jernvigsaktiebo-
lag, gjort framstillning betraffande de atgarder och anordningar vid de
sarskilda stationerna & stambanorna, som erfordrades i anledning af be-
rorda enskilda jernbanors anslutning till stambanorna, samt om bestri-
dandet af kostnaden harfor.

P& grund af hvad harvid forekommit, tillstyrkte Statsradet, att Kongl.
Maj:t tacktes medelst nadig Proposition foresla Riksdagen,
att dels till bestridande af kostnaden for de arbeten, hvilka i an-
ledning af och i sammanhang med enskilda jernvigars anslutning till
statsbana vid Upsala, Hallsbergs, Moholms, Stenstorps, Wartofta och
Wieslanda stationer derstiades blefve af noden, bevilja ett anslag till sam-
manridknadt belopp af 231,000 R:dr att utgd af inflytande trafikmedel
under innevarande ar 1873, i den man samma arbeten med afseende &
de cnskilda jernvéigarnes fullbordan erfordrades och hunne utforas;
dels ock medgifva, ej mindre att den Hallsbergs bangird tillhorande
mark, som i anledning af Hallsherg—Motala—Mjolby jernvags inledande
& namnde bangard erfordrades for utlaggning af dertill nodiga spar,
finge for andamalet afgiftsfritt begagnas, an #fven att af bersrda mark,
derest siadant erfordrades, afsondrades ett utmal af hogst ett fjerdedels
tunnlands rymd, for att deri uppfora en enskild person tillhorig bygg-
nad, hvilken for beredande af utrymme &t nimnda spir maste undan-
flyttas.
Med bifall till hvad af Statsradet silunda blifvit
tillstyrkt, befallde Hans Maj:t Konungen, att nadig
Proposition i #mnet, s& lydande som bilagan Litt. C
till detta protokoll visar, skulle till Riksdagen i van-
lig ordning aflatas.

Ex protocollo
W. Th. Strokirk.
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Bil. N:o 1.

Storméktigste, Allernadigste Konung!

Hvad angar Motala-banans forening med statens vestra stammbana
vid Halsbergs station, si synes bolaget vid planens upprattande for den
nya banan hafva antagit, att foreningen skulle kunna ske allenast genom
en vanlig sparvexels anbringande emcllan Motala-banans spar och det
sydligaste eller platformssparet pa Halisbergs station, pa bilagda plan
ofver stationen utmirkt med N:o 1, hvilket spar silunda skulle blifva
det, pa hvilket Motala-banans bantig skulle inga péa stationen och der-
ifran utgd, under det att stationens ofriga spar skulle anvandas till ta-
gens s. k. rangering.

En si enkel anordning, som den bolaget tinkt sig och som kunde
ske utan alla sirskilda omkostnader & nagondera sidan, vore visserligen
onskvird och borde antagas till utforande, om den nuvarande bangar-
den vid Halsberg hade tillrackligt utrymme for att, utom redan passe-
rande och stationerande bantag for statsbanornas egen rikning, ytterli-
gare kunna inrymma och medgifva erforderlig mandvrering med Motala-
banans blifvande bantag. Sadant ar likval ingalunda forhallandet. Sa-
som plankartan visar, haller stationen i lingd emellan yttersta vexlarne
1700 fot och har 7 spar af olika utstrackning, af hvilka de 3:me sydli-
gaste, Niris 1, 2 och 3, ofta upptagas af 3:ne pi en ging innevarande
persontig, ett matte hallas fritt for mandvrer och de 3:ne ofriga, N:is
5, 6 och 7, pa samma ging vanligen sti fulla med godsvagnar, som
skola fordelas for att afgd i trenne sarskilda riktningar, nemligen it
Stockholm, at Goteborg och at Orebro. Rorelsen a Ialshergs station
betingar redan nu tillsammans 30 dagligen ankommande och afgiende
bantdg, och efter fullbordan af de flera sidobanor, som &ro under an-
ligening eller utstriackning dels uppat bergslagen norr om Orebro, dels
annorstides, och hvilkas godsrorelse till stor del kommer att passera
och fordelas pa Halsbergs bangard, kan man vara forvissad, att bade

Bil. till Riksd. Prot. 1873. 1 Saml. 1 Ajd. 5 Hiift. 2



10 Kongl. Maj:ts Nad. Proposition N:o 12.

antalet och storleken af de passerande och stationerande bantagen vid
Halsberg skola ansenligt forokas.

Kommer nu dertill Motala-banan att sisom en fjerde bana ansluta
sig till den gemensamma foreningspunkten, sa torde, helst i betraktande
af denna banas egenskap af genaste foreningslank emellan mellersta och
sodra Sverige, samt berdring med nagra af landets storsta industriela
anlaggningar, latteligen inses, att rorelsen vid Halsberg maste tillvixa
sa, att det nuvarande utrymmet pi bangarden blifver alldeles otillrack-
llgt och att, utan dennas utvidgande, bantigen i alla de sirskilda rigt-
ningarne omojligen kunna expedieras med den sikerhet och skyndsam-
het som trafiken fordrar, isynnerhet som svarigheterna i berorda afseende
redan vid nu forhandenvarande trafik dro ganska kanbara.

Styrelsen, som pa grund af redan befintliga forhillanden forutsett
behofvet af storre utrymme pa Halsbergs bangird inom en snar fram-
tid, har nu, med ytterligare anledning af Motala-banans redan af Eders
Kongl. Maj:t principielt bifallna forening med vestra stambanan och fore-
stiende fullbordan under nistkommande ar, som bade dkar behofvet och
manar till dess skyndsamma afhjelpande, upprattat underdanigst bilagda
forslag dels till forlangning af nuvarande spar pa Halsbergs bangird
och dels till inledande af bemilda sidobana.

Ett nodviandigt vilkor for att kunna lata Motala-banans bantig inga
direkt pa forsta eller platforms-sparet vore, att parallelsparens antal oka-
des; men bangiardens bredd medgifver icke inlaggande af flera dylika
spar an de sju redan befintliga, sa vida man icke undanflyttar flera storre
byggnader, saisom lokomotivstallet, vindskifvan, lastkajen och godsmaga-

sinet langre at norr, hvilket skulle medfora hogst betydande kostnader

och i alla fall fordra en motsvarande utstrickning af bangérden afven
pa langden.

Deremot kan bangirden utstrickas 4t vester genom yttersta vestra
vexelns utflyttning omkring 450 fot och salunda 5 for godsvagnars upp-
stallning och tdgrangering afsedda spar forlingas, samt en okad fri spar-
langd vinnas af vid pass 2000 fot, och pa samma ging tillfalle beredas
att vid behof framdeles utligga for tagrangering behofliga stickspar at
samma sida.

Men for att det salunda erhallna storre utrymmet #ndock skall nd-
gorlunda motsvara behofvet, &r det nodvandigt att Motala-banan inle-
des vid bangardens ostra #nda pa det sitt som plankartan visar medelst
4 med réd farg uppdragna spar a, b, ¢ och d, hvaraf sparen a och b
ingd pa sodra sidan om en forlingning af nu varande person-platform,
der de resande af- och pistiga, ¢ ingér pa statsbanans spiar N:io 1 och
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d forenas med vestra stambanan utanfor stationens nuvarande ostra m-
loppsvexel. Hirigenom blifver Motala-banan i tillfille att, sedan dess
bantig lemnat sina personvagnar vid platformen och dess lokomotiv pa
de spar, som anvisas, afsatt de godsvagnar, som skola vidare befordras
pi stambanorna, med samma lokomotiv afhemta de godsvagnar, som
skola fran stambanorna inga pa bibanan, och ordna sina afgiende ban-
tig i det nirmaste oberoende af mandvreringen inom den storre ban-
garden, hvilket sednarc ar af storsta vigt for tigens skyndsamma expe-
dition.

For att dstadkomma omformalda forlangning af bangarden samt no-
diga foreningsspar, erfordras inlosen af omkring 2's tunnland jord, 90
kubikstanger jordflyttning, en viagomlaggning af 1,200 fots langd, ut-
laggning af vid pass 3,200 fot nya och omliggning af 740 fot gamla
spar, inligening af 6 stycken nya vexlar af vanlig modell och 3 engel-
ska vexlar, flyttning af 5 aldre vexlar och af det nuvarande vestra vat-
tentornet; samt for Motala-banans inledning p4 bangirden undanflyttning
af ctt aftrideshus och en enskild person tillhorig uthusbyggnad, forling-
ning af person-platformen, nigon mindre betydande planering och fyll-
ning samt barlastning jemte utliggning af omkring 3,400 fot spar och
4 vexlar utom hufvudspédret, som redan ar utlagdt.

Kostnaden for forstnamnda arbete, eller stationens forlingning, jemte
nedlaggning af 2me vexlar vid sparforeningen med Motala-banan samt
aftradeshusets flyttning och platformens forlangning har blifvit berdknad
till 33,000 R:dr, och torde iterstoden af kostnaden for Motala-banans
inledning uppgd till omkring 25,000 R:dr.

Betraffande fragan om bestridandet af dessa kostnader, si anser Sty-
velsen billigheten fordra, att statens jernvagstratik utfor och bekostar of-
van foreslagna forlingning af bangarden vid Halsberg at vester; hvar-
cmot Styrelsen, oaktadt hon till fullo erkinner Motala-banans stora be-
tydenhet for landets allminna kommunikationssystem si 1 kommersielt
och industrielt som i militiriskt hinseende, samt medgifver att denna
anlaggning si mycket mera fortjenar att underlittas, som dess bolag
icke kommit i dtnjutande af nagot sarskildt statsbidrag, likvil icke fin-
ner sig befogad att tillstyrka frangiende af den prineip, som hittills va-
rit antagen vid bibanors forening med stambanorna, nemligen att dessa
sjelfva bekosta de arbeten, som erfordras for foreningens astadkomman-
de, hvarfore Styrelsen endast kan uti forcliggande fall tillstyrka, att sta-
tens jernvigstrafik ma bidraga till Motala-banans inledning pad Halsbergs
station pi det siatt, att de 2:ne foreningsvexlarne mellan Motala-banans
2:mne spar och sparen N:iis 1 och 2 pa bangirden anskaffas och nedlag-
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gas, samt platformen forlinges och aftradet bortflyttas pa statens jern-
vagstrafiks bekostnad, dfvensom att dels den bangirden tillhoriga mark,
som erfordras for ifragavarande inledning, afgiftsfritt upplates, dels af
samma omrdde si mycket mé afsondras, som behofves for att pa lamp-
ligt stalle derd ateruppfora den ofvanomfsrmalda enskild person tillhs-
riga uthusbyggnaden, hvilken méste undanflyttas for att erhalla nodig
plats for Motala-banans spar a och b séder om personplatformen.

I bfverensstammelse med hvad silunda blifvit anfordt, har Styrelsen
1 sarskildt memorial af denna dag, i sammanhang med frigan om andra
bibanors forestaende inledningar & stambanorna, #fven framstallt under-
dénigt forslag till bekostande af Halsbergs stations utvidgning med det
ofvan angitha beloppet, 33,000 R:dr, samt att for inledningen af Motala-
banan #fvenledes har ofvan angifna afséndring af jordomride matte fa
verkstillas.

Styrelsen framhardar med djupaste vordnad, trohet och nit,

Stormiktigste, Allernadigste Konung!

Eders Kongl. Maj:ts

underdéinigste, tropligtigste
tjenare och undersatar

C. O. Troilius.

Hj. Elworth.
Stockholm den 18 December 1872.
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Bil. N:o 2.

Storméktigste, Allernddigste Konung!

Med anledning af Riksdagens uti underdanig skrifvelse af den 13
Maj 1869 anmilda beslut, att de vilkor i afseende pa kostnaden, hvar-
under anslutning ftill statsbana mi ega rum for bibana som af enskilde
anlagges, skola af Riksdagen bestainmas, finner Styrelsen for statens
jernvagstrafik sig foranliten att hos Eders Kongl. Maj:it gora foljande
underdaniga framstallning.

Under det nu snart forflutna &ret hafva arbetena pa foljande med
behorigt tillstdnd, dels med, dels utan understod af statsinedel, under
anliaggning varande, statsbanorna tillstotande enskilda jernvagar, si fort-
skridit, att deras fullbordan kan emotses dels under instundande ir, dels
under de derpa foljande aren 1874 och 1875, nemligen: Upsala—Mar-
gretehall-, Halsberg—Motala—Mjilby-, Pdlsboda—Finspang-, Mariestad—
Moholm-, Hjo—Stenstorp- och Lidkoping—Skara—=Stenstorp-, Ulricehammn—
Wartofta-, Niissjo—Oscarshamns- och Carlshamn— Wieslanda-banorna. Folj-
aktligen har det alegat trafikstyrelsen att, i samrdd med styrelserma for
dessa enskilda jernvagsanliggningar, uppratta forslag till planer for er-
forderliga anordningar vid de sirskilda foreningsstationerna pa ett sitt,
som tillgodoser de forenade banornas gemensamma fordelar, samt att
berikna de for utforandet haraf erforderliga kostnader.

Enar, si vidt Styrelsen har sig bekant, inga anorduingar vid fore-
ningspunkterna blifvit sarskildt bestamda uti de for enskilda bibanor
faststillda arbetsplaner med dertill horande kostnadsforslag, s maste Sty-
relsen antaga sidant hvila pa den, afven med billighetens och andamé-
lets fordringar ofverensstimmande forutsittning, att den enskilda banan
endast bekostar dels inledningen af dess hufvudspér pd stambanans sta-
tion, dels utliggning af siddana spar och uppforande af sidana bygena-
der, som for bibanans enskilda rorelse aro noédvandiga, men stambanan
deremot de forandringar och utvidgningar af sin forut varande bangérd,
som behofvas for att kunna inrymma och expediera den tkade rorelse,
som foreningen med bibanan tillskyndar densamma.
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Utgaende fran denna &sigt, gir Styrelsen nu att underdanigst un-
derstalla Eders Kongl. Maj:ts Nadwa profning ett forslag ofver de kost-
nader, som synas hora bestridas af statsbanorna, 1 och for anslutningen
af de enskilda jernvagar, hvilka nu #ro under arbete hvarforinnan Sty-
relsen fir underdanigst upplysa, att, betraffande anslutmngen af Pals-
hoda—]fmspang-hmen inga sirskilda utglftel for stambanorna 4ro nodiga
och att, hvad angar Z\Tass]0—080arshaznms-banans anslutning till sodra
stambanan, inga andra arbeten #ro frin statens sida erforderliga &n de,
som genom Styrelsens ofver Statens jernvagsbyggnader forsorg i alla fall
komma att utféras med anledning af 8stra stambanans férening ned
den sodra vid Nissjo station.

Ofverlemnande narlagda specifika kostnadsberikning, fir Styrelsen i
ofrigt underdénigst anfora betraffande

1:0.  Upsala—Margretehills jernvdg.

(Genom denna 10,5 mil linga jernvigs anslutning till norra stam-
banan vid Upsala station komma bantigens antal pa denna siation att
okas, hvadan &afven flera spir med vexlar, for hvilka fullt utrymme &
bangérden forefinnes, méste utliggas och en vagnbod uppforas, emedan
banhallens 3:ne spar helt och hallet méste hallas klara for kommande
och gdende bantdg, samt nytt utrymme till foljd deraf behofves for
reserv-vagnar. linligt specifikationen uppgar totalkostnaden for ifraga-
satta arbeten till 23,000 riksdaler, men deraf far likvil storre delen an-
ses lika mycket behoﬁlg med (mlednlng af norra stambanans utstrick-
ning norr om Upsala, emedan Upsala station da blifver motesplats for
bantcwen och tillrackliga manoverspar dertill for nirvarande saknas.

Sjelfva inledningen af Upsala—Margretchill-banan pa stationen och
foreningen med dervarande spar bor deremot bekostas af den enskilda
banans eget bolag.

2:0.  Halsberg—dotala—Mjolby jernviyg.

Rorande denna 9 mil langa banas forening med vestra och ostra
stambanorna vid Halsberg och Mjolby stationer har Styrelsen, uti sir-
skildt underdanigt svar at denna dag uppé erhéllen nidig remiss af bo-
lagets uti ifrdgavarande hansende framstallda begaran, lemnat en utred-
ning af forhallandena, hvilken Styrclsen nu far &belopa och for ofrigt
hanvisa till den nu vidfogade specificerade kostnadsberikningen, som slu-
tar med en summa af 33,000 riksdaler for forlangning af Halsbergs
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bangird it vester med flera arbeten, hvilka Styrelsen underdanigst fore-
slar att statsbanan matte bhekosta.

3:0.  Mariestad—Moholins jernvdg.

Denna jernvig, som ar 1,6 mil ling och anlagges med 3 fots spar-
vidd, sammantraffar med vestra stambanan vid Moholns station, hvarest
den inkommer medelst en krokning fran nordvest pi vestra sidan om
nuvarande stationsplan.

Som det nuvarande stationshuset vid Moholm linge befunnits allt
for litet och obeqvimt for dervarande rorelses behof, och bostad for
stationsinspektoren helt och hallet saknas samt méste af enskild person
forhyras, men tillfalle dertill for framtiden icke ar att pirikna, hvartill
kommer att den ofriga stationspersonalen numera icke kan erhilla bo-
stader i enskilda hus invid stationen till rimliga pris, si hade Styrelsen
amnat att utofver utliggningen af det redan i den ar 1871 upprittade
approximativa omkostnadsstaten for ar 1873 foreslagna genomgingsspa-
ret vid Moholin och utan afseende pi Mariestads-banans tillkomst, i un-
derdanighet anhalla, att med trafikinedel fa under ar 1873 uppfora nytt
stationshus i 2:ne véningar med bostad for stationsinspektoren i den
ofre, och i sammanhang dermed ny person-platform, samt att inreda
det gamla stationshuset till bostader for annan stationspersonal och upp-
fora erforderliga ekonomibyggnader, med aftrideshus, alltsammans for en
kostnad af omkring 40,000 riksdaler.

Déa denna betydliga utgift emellertid icke varit understalld Riksda-
gens profning och derjemte si till vida eger sammanhang med de sir-
skilda omkostnaderna for Mariestads-banans anslutning, att antalet sta-
tionskarlar till foljd af den paraknade storre trafiken vid Moholms sta-
tion madste i ndgon wman oOkas samt vantruminen for resande utvidgas,
har Styrelsen harutaf hemtat anledning att nu i ett sammanhang upp-
taga samtliga kosinaderna for stationens forandring och utvidgning i of-
van antydda syftning, for att pa en ging understallas Riksdagens prof-
ning och beslut.

Den specifika kostnadsberikningen upptager silunda hela den sum-
ma som statsbanan, enligt Styrelsens formenande, borde utgifva for Mo-
holns stations forindring och forseende med nya byggnader, af hvilken
summa, stor 51,000 riksdaler. ett belopp af 10,000 riksdaler ar direkt
beroende af den okade rorelse, som bibanans tillkomst anses betinga.

Mariestads-banan ater torde det bora tillkommna att expropriera det
jordomrade, som erfordras for utliggning af s& val stambanans nya spar
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norr och vester om nuvarande bangird, som bibanans egna dermed
jemnlopande anslutmngsspar, samt att bekosta dels erforderligt omlast-
ningsmagasin dels alla pid omlastningsbangirden erfmdellma terrasse-
ringsarbeten.

4:0. Hjo—Stenstorp och Lidkiping—Skara—Stenstorps jernvdgar.

Den forra 3,0 den sednare 4,7 mil ling.

Dessa bada jernviagar, som bygoras af 2 siarskilda bolag for att mo-
tas och forenas vid Stenstorps station, der den ena tillika méaste for of-
vannamnda forening skara vestra stambanan, anliggas med 3 fots spar-
vidd, hwvarfore anslutningsstationen emellan dem och stammbanan méiste
anordnas for omlastning af allt fraktgods, som skall utvexlas emellan de
olikspariga banorna och siledes fordrar betydligt utrymme sa i bredd
som langd.

Det nuvarande stationsplanet vid Stenstorp af endast 1,000 fots
langd emellan yttersta vexlarne, med allenast 2:ne genomgaende i kurva
liggande spar och 2 korta stickspar, &r inklimdt emellan kullar af ej
obetydhtr hojd och pa ena sidan begransadt af enskilda byggnader, hvar-
fore dess utvidgande till erfordelhcr storlek, for att derstides kunna in-
rymma, ej allenast bibanornas dnslutnlngsspar utan dfven dem, som stam-
banan behofver for att kunna emottaga och expediera den forvintade
betydliga rorelsen fran och till dessa bibanor, vore bade i afseende pa
kostnader hogst dyrbart och i afseende pa den beqvamlighet, som kunde
vinnas, mgalunda tillfredsstallande, helst framtida behofliga ytterligare
utvidgningar skulle blifva nastan omdojliga.

Nar dertill kommer att det nuvarande stationshuset och godsmaga-
sinet redan under forhandenvarande forhallanden #ro otlllmck]wa och
olampliga, har Styrelsen ansett det forslag i alla afseenden fi‘)]tjena fore-
trade, som afser att forligga anslutnmdsbancmden strax norr om det
nuvarande stationsplanet och dervarande Vagpart samt att derstiades
uppfora nytt stationshus och godsmagasin.

Enligt upprattad plan ofver den nya anlaggningen erhaller stamba-
nans stationsplan en lingd af 2,040 fot emellan de yttersta vexlarne och
3:me nya genomgéiende spar jemte ett stickspar, af tillsammans 6,000
fots langd med 9 st. vexlar; och skulle enligt samma plan bibanornas ban-
gard forliggas pa ostra sidan om stambanan.

Betraffande kostnadernas fordelning, anser Styrelsen billigt, att den
mark, som erfordras pi vestra sidan om stambanans nuvarande omrade
och som uteslutande kommer att begagnas for stambanans bangard, in-
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loses af staten; men deremot allt hvad som behofves oster derom af bi-
banorna gemensamt, samt att staten bekostar planering, barlastning och
utliggning af sina egna spar och uppforande af stationshuset wed till-
behor af platform och aftrideshus jemte ett nytt mindre godsmagasin,
men bibanorna allt jordarbete pa oOstra sidan om stambanan for egen
stationsplan och utlaggning af der behofliga spiar jemte uppforande af
omlastningsbod och lastkaj.

Vid nuvarande station bibehalles bostillshuset, och stationshuset,
hvilket sednare forandras till val behofliga bostiader for stationspersonal.
Derstides befintliga sidospar, vexlar och andra materialier anvindas, sa
vidt se kan, vid anlaggningen af den nya bangirden.

Enligt den specifika kostnadsberakningen uppga utgifterna for de
arbeten, som Styrelsen har ofvan foreslagit att af staten bekostas, till
en summa af 74,000 riksdaler.

5:0.  Ulricehamn— Wartofta jernviy.

Denna bana, som ansloter sig till sodra stambanan vid Wartofta
station, ar 2,5 mil lang och anligges med 3 fots sparvidd, fordrar i och
for anslutningen {orvarfvandet af ett smalt jordomrade at vester pa ba-
nans sodra sida, utliggning af inalles 3,300 fot spar med 4 nya vexlar
samt flyttning af stationshuset och platformen omkring 12 fot norr om
deras nuvarande lage.

Det jordomrade som erfordras torde bora af bibanan inlosas, hvar-
cmot statsbanan torde bora bekosta utlaggning af sina spir och byggna-
dernas flyttning med dertill horande jordarbeten, di statens utgifter i
och for anslutningen i ofverensstimmelse med det specificerade kost-
nadsforslaget kommer att uppga till 28,000 riksdaler.

6:0. Carlshamn— Wieslanda jernvig.

Denna bana, sam dr 7,5 mil lang med 3,6 fots sparvidd ansluter sig
till sodra stambanan vid Wieslunda station, hvilken dock vedan {or nar-
varande eger knappt utrymme for den derofver giende, betydliga tri-
varurorelsen.  Anslutningen kan lampligast ske pa det sitt, att ett sir-
skildt spéirsystem utligges mot soder i fortsattning af det nuvarande.

Dertill fordras expropriation s& vil af behoflige jordomrade for samt-
liga sparen pi oOstra sidan om stambanan, som af den mark, hvilken
skulle upptagas af vag fran nuvarande travaru-upplagsplats till bibanans
sirskilda godstomt, hvilket allt torde bora af bibanaus bolag ombesorjas

Dih. KU Riksd. Prot. 1873, 1 Suml. 1 Afd. 5 Hift. 3
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och bekostas. Vidare borde bolaget bekosta platsens planering och ut-
fyllning, anliggningen af den ofvan omformilda vigen, utliggandet af
sina samtliga spar samt uppforandet af omlastningsmagasin och lastka]
afvensom, derest sidant framdeles skulle ifrigakomma, utstrackning af
person-platformen. Deremot kan det icke undvikas att stambanan far
bekosta utliggning af 3me spar med nodiga vexlar till en sammanrak-
nad langd af 3,000 fot, hvarfor allt kostnaden uppgar till en summa af
23,000 riksdaler, i enlighet med den bilagda specifikationen.

Samtliga i det foregaende upptagna kostnader for forandringar och
utvidgning af de stambanornas stationer, der nya byggnader och anlage-
ningar blifva nodiga i och for sidobanors anslutningar till stambanoria,
uppgi saledes till foljande uti bilagan vidare specificerade belopp nem-
ligen:

for Upsala—Marqgretehills-banans anslutning
vid Upsala ... .o oo v e o Redr 23,0000 —
»  Halsberg—Motala— Mjilby-banans  d:o

vid Halsberg ... ooy 83,000 —
v Mariestad—Moholms-banans d:o

vid Moholw .. ... .. .. 50,000: —
»  Hjo—Stenstorps och Lidkiping—Skara—

Stenstorps-banornas d:o vid Stenstorp. . » o 74,000: —
v Ulricehamn— Wartofta-hanans d:o

vid Wartofta U 28,000: —
v Carlshamn— Wieslanda-banans d:o

vid Wieslanda........ ... ... » 23,000: —

Summa R:dr 231,000: —

Pa grund af 1889 ars Riksdags ofvan dberopade beslut och med stod
of hvad Styrelsen har ofvan anfort samnt i betraktande af den dkade ro-
relse och “dermed forenade inkomster, som anslutningen af de upprak-
nade enskilda jernvigarne otvifvelaktigt kommer att tillskynda statens
jernvigstrafik, fir Styrelsen underdanigst hemstilla,

att Eders Kongl. Maj:t tacktes uti nidig Proposition
till instundande Riksdag foresld att, till utforande af
de vid Upsala, Halsbergs, Moholms, Stenstorps, War-
tofta och Wieslanda stationer nodvandiga arbeten i och
for respektive Upsala—Margretehills-, Halsherg—Mo-
tala—Mjolby-, Mariestad—Moholns-, Hjo—Stenstorps-
och Lidkoping—Skara—Stenstorps-, Ulricehamn—War-
tofta samt Carlshamn—Wieslanda-jernviigars anslutning
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derstades till stambanorna, matte beviljas ett anslag af
tillsammans 231,000 riksdaler, att utga af inflytande
trafikmedel under ar 1873, i den méan samma arbeten
med afscende pa de enskilda jernvagarnes fullbordan
erfordras och hinna utforas;

samt att af den staten tillhoriga mark vid Hals-
bergs stotion matte, om sa skulle blifva erforderligt,
fa afsondras ett stycke af hogst 's tunnlands vidd, for
aterupplorandet af enskild person tillhorig byggnad,
hvilken maste undanflyttas for beredande af utrymme
at de spar, som vid Motala-banans inledande pa denna
station blifva nodvandiga.

Styrelsen framhardar, med djupaste vordnad trohet och nit,

Stockholin

Stormiktigste, Allerniddigste Konung!
Eders Kongl. Maj:ts

underdanigste, tropligtigste
tjenare och undersatar

C. O. Troilius.
Hj. Elworth.

den 18 December 1872.
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Iostnadsforsiag

Bil. N:o 3.

for nya bygenader och anliggningar vid nedanskrifna stationer:

l:o.  Upsala.

Anliggning af' 3,600 fot nya spdr, som wed hansyn till att
den hufvudsakligaste barlastningen ar verkstilld, berak-

nas & 4: 50 g memegemin o - 16,200:
Omliaggning af 500 fot gamla spar, & 35 ore 175:
[nlaggning af 3 nya sparvexlar, vanliga, & 700 R:dr  2,100:

» » 1 o» d:o s. k. engelsk 1,200:
Flyttning och #andring af 8 aldre sparvexlar, a

150 Redr v coospramimaiis « oo saoncame e . 450:
Uppsiittning af en vagnbod . 2,000:
Diverse utgifter o 875:

2:0. Halsberlé.

Jordinldsen, 2'; tunnland, & 750 Redr .. . .. 1,750
Terrasseringsarbete, 90 kub. str., a 20 R:dr .. 1,800:
Vaganlaggning, 1,200 str. fot, & 1 Rede = . . 1,200:
Anlaggning at 3,200 fot nya spar, & 5 Ridr . 16,000:
Owmlagening af 740 for gamla dito, 4 35 ore 259:
Inlaggning af 6 nya sparvexlar, vanliga, & 700 R:dr  4,200:
» » 3 » d:o s. k. engelska, a
1,200 Redr 3,600

Flyttning och &ndring af 5 aldre véxiér, 4150 Redr  750:

Platformens forlangning, med fyllning, 250 fot,

a 3 Rudr v comsswsnicag — 750:
Vattenstationens flyttning . 1,000:
Aftridets flyttning - 500:
Diverse utgifter 1,191:

23,000: —

33,000: —

Transport  56,000: —
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3:0.  Moholm.

Terrasseringsarbeten
Anlaggmlm af 2,850 fot nya spar, b 5 Redr
Inlaggning af 5 nya sparvexlar, & 700 Rudr
Nytt stationshus med bostallslagenhet
» aftrade ;
Platform af sten, 200 fot lang, a 3 Redr
» » tld, 2:ne st. af 400 fots langd, a 1
R:dr .
Ekonomihus, vedbodar och kallare
(ramla stationshusets inredning till bostader for
betjeningen
Diverse utgifter

4:0. Stenstorp.

Jordinlosen, vester om stambanan, 4 tunnland, a
750 Ridr -oicos

Terrasseringsarbeten, vester om stambanan ‘samt
for stambanans s1dospar 440 kub. str., & 25 Redr

Viaganlaggning, vester om banan, 2000 fot, a 1
R:dr

Anlaggmng af 3,840 fot nya Spdl b 5 Redr

Flyttning af 1,860 fot spar fran gamnla stationen,
med nya shplar a1 Rudr .

Inlaggning af 5 nya sparvexlar, & 700 Redr .

Flyttning och #ndring af 4 d:o fran gamla sta-
tionen, a 150 R:dr

Nytt stationshus .

Ny platform, 300 fot ]ang, A 3 Redr

Ett mindre magasin

Nytt aftriade

Gamla stationshusets 1nredmnrr till bet]emngsbo-
stader .. .

Vedbod och kallare

Diverse utgifter .

Bil. tll Riksd. Prot. 1873, 1 Saml. 1 Afd. 5 Haft

Transport

1,000:
14,250:
3,500
25,000:
2,000:
600:

400:
2,500:

500:
250:

3,000:
11,000:

2,000:
19,200:

1,860:
3,500:

600:
25,000:
900:
2,000:
2,000:

1,000:
1,000:
940:

21

56,000: —

50,000. —

74,000: —

Transport 180,000: —

4
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5:0. Wartofta.

Terrasseringsarbeten, 200 kub. str.,, a 30 Redr. .

Anlaggning af 3,300 fot nya spar, a 5 Reudr
Inlaggning af 4 st. nya sparvexlar, a 700 Rudr
Stationshuscts utflyttning fran sparet . .
Platformmens &ndring 320 fot, & 1: 50 . . . .
Diverse utgifter ... ...

-

6:0. Wieslanda.

Terrasseringsarbeten, 150 kub. str., & 25 Rudr
Anlaggning af 3,000 fot nya spar, a 5 Redr

Inlaggning af 5 st. nya sparvexlar, 4 700 Ridr ..
Diverse utgifter . . . ...

Transport

. 3,750:
15,000:
3,500:
750:

6,000:
16,500:
2,800:
1,500:
480:

180,000:

28,000:

23,000:

Summa R:dr

251,000:

STOCKHOLM, IVAR BAGGSTROMS BOKTRYCKERI, 1873,



