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V:0o 67.

Lpplast och godkand hos Forsta Kammaren den 13 Maj 1870.
—_ — — Andra Kammaren den 13 — —

Riksdagens underddniga Skrifvelse, angdende anslag tll forisitiande
af Statens jernvdgsbyggnader.

(Stats-Utskottets Utlatande N:o 19 samt Memorial N:is 30 och 56.)

S. A K.

Uti nadig Proposition af den 21 sistlidne Januari har Eders Kongl. Maj:t fore-
slagit Riksdagen att bevilja:
dels for innevarande ar till fortsittande af arbetena a nordvestra stam-

banan . . . . . Ridr 1,600,000 —
dels for ar 1871 tlll fullbmdande af samma arbeteu . Rdl 1,160,000: —
till anskaftande at forokad materiel . . . . . . . » 250,000: -

samt till fortsittande af arbetena a de dfriga tva ofull-
bordade stambanorna, nemligen den dstra och den
norra, med hilften till hvardera banan . . . » 2,590,000: — 4000,000: —

Enligt den berdkning, hvilken lag till grund for Eders Kongl. Maj:ts framstill-
ning till 1869 &rs Riksdag om beviljande af medel for fortsatt byggande af nordvestra
stambanan mellan Christinehamn och Arvika, uppgick aterstoden af den antagna kost-
nadssumman for banans fullbordande till 6,180,000 R:dr. Medelst en i banans riktning
vidtagen forindring, asyftande att genom ett sidospar vinna afsedd forbindelse med Fry-
karnes vattendrag, har dock en besparing i anliggningskostnaden af 325,340 R:dr an-
setts kunna vinnas, och af det derefter aterstiende beloppet beviljades vid sistforflutna
Riksdag, i enlighet med Eders Kongl. Majits Proposition, 3,100,000 R:dr for arbetenas

fort-
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fortsittning under innevarande ar. Da fran ofvannimnda 6,180,000 R:dr afrikvnas sa
val det belopp, hvarmed anliggningskostnaden ansetts kunna minskas, som ock de for
innevarande ar beviljade byggnadsmedlen, aterstar alltsd for fullbordandet af den ifraga-
varande delen af nordvestra stambanan i rundt tal en summa af 2,760,000 R:dr.

Enér emellertid af de for innevarande ar till denna banas fortsdttning beviljade
3,100,000 R:dr, enligt Riksdagens medgitvande, en million Riksdaler redan under ar 1869
bliftvit & banbyggnaden anvinda utéfver de for sistnimnda ar ursprungligen anslagna
3,090,000 R:dr, hvadan for innevarande ar aterstode 2,100,000 R:dr for nordvestra banan
jemte 300,000 R:dr, som blifvit beviljade for det till sammanbindningsbanan genom huf-
vudstaden horande stationshus, men det icke for arbetets jemna gang kunde vara gag-
ueligt, att detsamma under innevarande ar minskades, har Eders Kongl. Maj:t ansett
ouskligt att till arbetenas fortsittande a nordvestra stambanan for ar 1870 ytterligare
anvisades det ofvanuppgifna beloppet af 1,600,000 R:dr samt att for sistnimnda stam-
banas fullbordande for &r 1871 beviljades aterstoden af beriknade kostnaden med
1,160,000 R:dr. Och har Riksdagen, pa sitt Eders Kongl. Maj:t i nader #skat, till fort-
sittande af arbetena & nordvestra stambanan for innevarande ar anvisat ett belopp af
En million sexhundratusen Riksdaler samt for ar 1871 till fullbordande af samma arbe-
ten beviljat En million etthundrasextiotusen Riksdaler.

Hvad ater angir Eders Kongl. Maj:ts i sammanhang hirmed framstéillda yrkande.
att ett belopp af 250,000 R:dr wmatte anvisas till den rorliga materielens tillokning,
sa inhemtas af det vid den Kongl. Propositionen bifogade Statsrads-protokoll att, enligt
hvad Styrelsen for Statens jernvigstrafik i underdanighet anmilt, for rorlig materiel till
de sirskilda delarne af nordvestra stambanan uti kostnadsforslagen berdknats:

for linien Laxa—Christinehamn 56 mil . . . . . . . . . Rdr 295700
» »  Arvika—Norska grinsen 38 » . . . . . . . . . 220,050: -
» »  Christinehamn-—Arvika 10 » L., . . . . » 1,000,000: —

tillsammans Redr 1,515,750 —

samt att Trafikstyrelsen for denna materiels anskaffande dels redan
bekommit, dels egde att péarikna ett sammanriknadt belopp af . . Rudr 1,531,791: 89.
D& likvdl ndgon uppsittning af egna transportmede] pa linien Arvika—Norska
grénsen icke enfordrades forr, #n hela nordvestra stambanan blefve fullbordad, och det
belopp, som blifvit utbetaldt for linien Laxa-Christinehamn, utgérande i rundt tal 55,650
R:dr per mil, befunnes alldeles otillriickligt, hade de for linien Arvika—Norska grinsen
berdknade 220,050 R:dr mést tagas i ansprak till fyllande af behofvet for linien Laxa—
Christinehamn, som iifven med detta tillskott icke bekommit mera in 94,784 R:dr per
mil och saledes icke fullt det belopp af 100,000 R:dr per mil, hvilket, efter hvad erfa-
renheten visat, erfordrades till forsta uppséttningen af transportmedel pa stambanorna.
P& grund hiraf och efter det Stvrelsen framlagt en berékning ofver behofvet af ytter-
ligare transportmateriel, hvaraf visade sig, att for fyllande af detta behof erfordrades

Bih. till Riksd. Prot. 1870. 10 Saml. 1 Afd. 1 Band. 9 Haft, 4
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ett belopp af 245,660 Rudr, hvartill medel saknades, har Styrelsen, som ansage behofvet
af rorelsemateriel for den nirmaste framtiden kunna afhjelpas med detta belopp, eller i
jemnadt tal 250,000 R:dr, i underdanighet anhallit, att sistnimnda summa matte anvisas
till okande af transportmaterielen, pa sitt Styrelsen ndrmare uppgifvit; hvarjemte, i af-
seende pa sittet for de nodiga medlens dstadkommande, blifvit hemstildt, att Styrelsen
métte erhdlla nadizt bemyndigande att under dren 1870 och 1871 forskottsvis bestrida
ifrigavarande utgifter af under hinder bafvande medel, eller ock att sirskildt anslag
dertill matte af Riksdagen anvisas sasom fyllnad i bristen af for indamalet disponibla
tillgangar 4 byggnadsanslaget for de forst fullbordade delarne af nordvestra stambanan.

Ehuru saledes sammanriknade beloppet af de medel, hvilka blifvit afsedda for
anskaffande af den for nordvestra stambanan, med en lingd af 19,4 mil, erforderliga ror-
liga materiel, icke uppgar till mera &n 1,531,791 R:dr 89 ore, eller omkring 79,000 R:dr
per mil, har dock Riksdagen ansett frdgan om tillokning i detta belopp kunna ansta
intill dess rorelsen pa nordvestra stambanan vunnit den utveckling, att materielens till-
okning visar sig vara af behofvet pakallad.

Af sadan orsak och di dnnu icke kan afgoras, om icke till dfventyrs sidana be-
sparingar i byggnadskostnaden for nordvestra stambanan kunna gbras, att utgifterna for
den erforderliga materielen kunna af byggnadsanslaget bestridas, har Riksdagen under for
handen varande forhillanden ansett nagra medel for tillokande af den rérliga materielen
nu icke bora af Riksdagen anvisas. ‘

Uti ofvanbersrda nadiga Proposition har Eders Kongl. Maj:t vidare anfort, att
sedan nordvestra stambanan blifvit fardigbyggd, aterstode af det redan for lingre tid
tillbaka for Sverige uppgjorda statsbanesystemet sisom ofullbordade norra och dstra
stambanorna, utgdende, den forra fran Stockholm, och den sednare fran vestra stam-
banan vid Katrineholm. Fortsittningen af bida dessa banor motsagos med stor otd-
lighet af de landsdelar, hvilka vinta att deraf nirmast draga nytta, och da bada vore
af stor nationel betydelse samnt hvar for sig af den framstaende vigt, att arbetet 4 dem
med forsta borde foretagas, kunde Eders Kongl. Majit icke at endera af dem tillméta
foretride framfor den andra, utan ansige medel for dem bora samtidigt beviljas.

I afscende & riktningen for den ostra banans fortsittning bade pa sednare tider
skiljaktiga meningar icke forsports, utan hade det antagits, att den fran Norrképing
borde 6fver Linképing och Mjolby stricka sig till Nissjo, der den sddra stambanan
méter. Nagon anledning till afvikelse hirifran hade ej heller yppats; och vore kostnaden
for denna banas fullbordande berdknad till 11,360,000 R:dr.

Helt olika vore forhallandet med den norra stambanan, for hvilkens fortsittning
atskilliga fran hvarandra mer eller mindre afvikande forslag blifvit uppgjorda. Vigten
af att i samband med en jerubanas byggande norrut bereda en gin och latt forbindelse
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mellan Westmanlands bergslag och Stockholm, & ena, samt nimnda bergslag och de norra
orterna, 4 andra sidan, vore dock si stor och hade dfven pa sednaste tiden blifvit sa
allmint erkiind, att oaktadt, genom antagande af ettdera af de tva forslag for banans
strickning, hvilka erbjode niimnda foérdel, nemligen 6fver Upsala och Sala till Storvik
samt Ofver Thureberg och Sevalla till Storvik, kostnaderna icke obetydligt ofverstege
hvad enligt hvartdera af de andra forslagen, eller ofver Upsala och Gysinge till Storvik,
ofver Upsala och Soderfors till Margretehill och ofver Upsala till Gefle, vare sig med
eller utan dragning till Dannemora, for jernvigsforbindelse mellan de norra orterna och
hufvudstaden erfordras, och oaktadt sjelfva viglingden &fven blifver betydligt 6kad, fraga
dock numera kunappast kunde blifva om véljande af nagon annan linie, &n en af de tva
forstnimnda.

Efter att hafva anfort de skil, hvilka tala fér hvardera af dessa begge linier
samt derefter hafva yttrat sig i fraga om valet mellan de flera for banans framdragande
pa det for bada riktningarne hufvudsakligen gemensamma omradet undersékta alternativ,
hvilka finnas omférmilda uti Jernvigsbyggnadsstyrelsens vid den Kongl. Propositionen
bifogade underdaniga skrifvelse, har Eders Kongl. Maj:t forklarat, det Eders Kongl. Maj:t
ansage att, derest hufvudriktningen toges ofver Thureberg och Sevalla, det sirskilda
alternativ for banans fortsiittning borde viljas, hvilket af Jernvidgsbyggnadsstyrelsen
blifvit benimndt Sevalla, Angsholmen, Muren, Wansjo, Krylbo, Horndal, Storvik, med an-
tecknad byggnadskostnad fran Thureberg till Storvik af 15459.000 R:dr; men att, da
under banans byggande borde tillses i hvad man inom den berdknade byggnadskostnaden
en ytterligare dragning at vester late sig gora, banlinien borde upptagas under benim-
ningen endast af Thureberg, Sevalla, Wansjs, Krylbo, Storvik,

Vid ofvervigande af hvad i dessa fragor forekommit har Riksdagen funnit det af
Eders Kongl. Majit nu framstillda forslaget att, sedan nordvestra stambanan blifvit full-
bordad, samtidigt pabdrja arbetena & Ostra och norra stambanorna, desto heldre béra
bifallas, som det {6r aviigabringandet af enskilda jernviigsanldggningar onekligen ar af
stor vigt, att stambanorna icke allenast varda till sin riktning bestimda, utan ock be-
arbetade i den utstrickning, som kan anses forenlig ined Statens egen fordel.

I friga om den summa, som for ar 1871 ma anvisas till arbeten & norra och
dstra stambanorna, har Eders Kongl. Majit foreslagit, att densamma matte bestimmas
till 2,590,000 R:dr. Pa sitt af den Kongl. Propositionen inbemtas, har Iders Kongl.
Maj:it vid detta fdrslag utgatt fran den asigt, att det belopp, som for jernvigsbyggna-
derna for nistkommande ar borde anvisas, skulle uppga till jemnt 4,000,000 R:dr, eller
samma belopp, som under ar 1870 komme att for jernvigsbyggnader anvindas. Men
ehurn saledes -- till foljd af bLehofvet att inuevarande ar godtgéra det forskott, som
under ar 1869 undantagsvis fatt lyftas a 1870 ars anslag till nordvestra stambanan —
sammanriknade beloppet af de medel, som under innevarande ar blifva for jernvigsbygg-
naderna disponibla, skulle komma att uppea till 4,000,000 R:dr, har dock Riksdagen ansett
betankligt att dfven for ndstkommande ar anvisa en sa stor summa. Allt sedan ar
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1867, di anslagen till jernviigsbyggnader nedsattes till 2,000,000 R:dr, har Riksdagen
hyllat den &sigt, att ett langsammare, men stadigt fortskridande i afseende pa jernvigs-
byggnadernas utférande vore mera forenligt med landets sanna fordel, &n deras alltfor
hastiga fortskyndande. Till foljd af denna asigt hafva ock jernvigsanslagen blifvit sa
begrinsade, att de vid 1867 ars riksdag bestimdes for ar 1868

(711 . . . < . Rdr 2,000,000: —
samt att vid 1868 ars nksdag anwsades tm ar 18()0 o »  3,090,000: -
och att vid sistforflutna riksdag for dar 1870 beviljades . . . »  3,400,000: —

Om hirtill ligges det af Riksdagen beviljade fvllnddmnblaget

till innevarande ars arbeten & nordvestra stambanan . . »  1,600,000: —
uppegar alltsa summan af de for aven 1868, 1369 och 1870 bonl]ado '

bvggnadsanslagen till . . . . : .+« . . Rdr 10,090,000: —

motsvarande i wedeltal fir hvarje af dessa ar oml\lmn 3,363,000 Rudr.

Riksdagen, som ansett att de medel, hvilka for nidstkommande ar skola till fort-
sittande af Statens jernviigsarbeten anvisas, icke bira ofverstiga ndmnda medeltal, och,
enligt hvad ofvan omformilts, till fullbordande af arbetena 4 nordvestra stambanan be-
viljat 1,160,000 R:dr, har alltsa till fortsittande at arbetena a norva och dstra stam-
hanorna for ar 1871 anvisat ett belopp af endast Tva millioner Riksdaler.

Vid jemforelse wellan Sevalla och Sala~linierna befinnes att vigstrickningen fran
Stockholm  dfver Sevalla, Muren, Wansji och Krylbo till Storvik blir 27,737 fot eller
nira 0,8 mil kortare, men aunliggningskostnaden, med afrikning af den redan firdiga
banan mellan Stockholu och Upsala, 3,064,000 R:dr hogre, é&n Sala-linien.

Betriffande hivefter en riktning vorra stawbanan Dbor erhalla, sa forekommer
visserligen, att, om jernviigen skulle byggas i den af Fders Kongl. Majit foreslagna rikt-
ning, afstandet mellan Stockholm och Storvik skulle blifva nagot kortare, &n om végen
© toges Ofver Upsala och Sala till Storvik; men denna skilnad i viglingd &r dock si
obetydlig, att densamma vid bestimmandet af banans stréickning icke bér tagas i berik-
ning. Deremot #r den besparing i utgift af mera dn tre millioner Riksdaler, som for
Staten uppkomuner genom antagande af Sala-linien, af den betydenhet, att den fértjenar
stort afseende, synnerligast uvm det kan visas, att nimnda riktping i #nnu higre grad
dn Sevalla-linien uppfyller det med norra stambanans anliggning afsedda &ndamal. Men
denna besparing i anliggningskostnad dir derjemte af desto stiorre vigt, som den uppkom-
mer derigenom, att Staten redan eger en firdigbyggd stambana mellan Thureberg och
Upsala af niira fem mils ldngd, hvars trafik komwer att vinna en betydlig tillokning i
fall banan fortsiittes fran Upsaia, hvaremot, om banan utligges fran Thureberg ofver
Sevalla, trafiken, pd sitt i den Kongl. Propositionen jemvil finnes anmérkt, kommer att
fordelas pa tva linier, hvaraf atminstone endera ej kunde antagas atergilda de pd dess
byggande anvinda kostnader. Det torde nemligen icke kunna bestridas att den skilnad
i trafikkostnad, som uppkommer, om norra stambanan fortsittes fran Upsala ofver Sala,
eller om den utligges fran Thureberg till Sevalla, blir ganska betydlig. I ena fallet
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kommer nemligen Staten att underhalla trafiken pa en enda linie (Stockholm, Upsala,
Sala, Storvik) med en lingd af 20 mil 7,948 fot och i det andra pa tva linier, af hvilka
den ena fran Stockholm till Upsala har en

lingd af . . . . . . . . o . 0L 6 mil 6,000 fot
och den andra fran Thureberg Gfver Sevalla till Storvik skulle blifva . 18 » 6,711 »

eller tillhopa 24 mil 12,711 fot.

Da denca lingdskilnad alltsa uppgar till 4 mil 4,763 fot, skulle, dfven om de
arliga utgifterna for drift och underhall icke beriknas till mera #n 30,000 R:dr per mil,
genom Upsala-—Sala-liniens antagande uppkomma en arlig trafikbesparing, dfverstigande
120,000 R:dr, som, kapitaliserade efter 6 procent, motsvarar ett kapital af mera an tva
millioner Riksdaler. Om hartill riknas den ofvan uppgifna besparingen i anliggnings-
kostnad, uppgdende till fullt tre millioner R:dr, skulle alltsa, genom antagandet af Sala-
linien, uppkomma en besparing af minst Fem miilioner R:dr emot om jernvigen bvgges
fran Thureberg ofver Sevalla.

Da salunda stambanans fortsittande fran Upsala 6fver Sala till Storvik medférer
betydlig Dbesparing. i forhallande till jernvigsanliggningen dfver Thureberg och Sevalla.
sa har den fragan framstillt sig, om antagandet af denna sednare linie kan medfora s
stort ekonomiskt gagn framfor Sala-linien, att den forra, oaktadt den storre uppoffringen,
dock borde foredragas den sednare.

1 detta afseende forekommer val att, pa sitt Eders Kongl. Majit i Sin pnadiga
Proposition anfort, Sevalla-liniens autagande skulle underldtta anliggningen af en enskild
jernvig af 4,8 mils lingd mellan Sevalla otver Westeras till Koping, hvarfor kostnaden,
forutom nddig rorelsemateriel, berdknats till 2,000,000 R:dr, eller med sadan materiel
till 2,416,666 R:dr, och for hvilken anliggning ett bolag, eunligt uppgift, redan lirer vara
under bildande, med vilkor att dertill erhalles ett statsunderstid, motsvarande 1/4:del af
anldggningskostnaden. Genom denna vidg skulle alltsa, i fall Thureberg -Sevalla-linien
komme till utférande, en oafbruten kommunikation norr om Milaren erhallas mellan
Stockholm och Koping—Hult-banan samt samedelst med det dfriga stambanenitet. Men
eu sadan forening wellan norra stambanan och Koping—Hult-banan torde utan synnerlig
svarighet kunna vinnas, dfven om Upsala—Sala-linien antages. Da anliggningen af denna
sednare linie medférer en besparing af mera dn fem millioner Ridr samt Staten sisom
bidrag till anliggning af linien Koping— Westeras —Sevalla skulle tillskjuta minst 500,000
R:dr, kunde, med betydligt mindre uppoffring &n dessa 5!/, millioner, astadkommas an-
tingen jernvdg fran Sala till Westeras eller en jernviig direkt mellan Sala och Koping
med bibana till Westeras. Ehuru genom en sadan jernviigsanliggning afstindet mellan
Stockholm och Koping samt emellan Stockholm och Westerds blefve omkring 4 mil lingre,
in om vigen forligges fran Koping ofver Sevalla, synes dock denna omstdndighet icke
bora tillmitas nagon afgérande vigt, endir denna foérlingning hufvudsakligen endast in-
verkar pa fraktkostnaden under den mindre del af aret da sjofarten &r stingd.

Det torde saledes kunna antagas att det hufvudsakligaste dndamalet, som med
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jernvidgens dragande &fver Sevalla afses, eller att bereda en sammanbindning mellan
Koping, Westeras och norra stambanan, lika vil och med stérre gagn, men med vida
mindre kostnad kan vinnas, om en sammanbindningsbana anligges mellan Koping och
Sala, antingen 6fver Westeras eller direkt, men med grenbana till sistnimnda stad.

Om man ater jemfor de orter, hvilka Upsala—Sala-linien skulle komma att ge-
nomlépa, med dem, hvilka angrinsa Thureberg—Sevalla-linien, sa torde icke kunna nekas,
att éfven, derest de trakter, hvilka omgitva hvardera linierna icke kunna anses i nigon
afsevird grad ofvertriffa hvarandra i folkméngd, bordighet eller andra pa trafiken in-
verkande forhallanden, linjen Upsala—Sala kommer att framdragas pa ett lingre afstand
fran Milaren genom orter, som i f6ljd deraf hafva vida storre behof af forbattrade kommuni-
kationsanstalter, &n Thureberg—Sevalla-linien, hvilken ater under forsta delen efter
sin utgrening fran Thureberg pa en lingd af mera in tre mil skulle komma att dragas
nira stranden af de utaf mangfaldiga vikar genomskurna Bro och Habo hirader samt
afven pid den aterstaende delen till Sevalla skulle komma att lpa pa ett ringa afstind
frain Milaren. Det &r bekant att, om ock dessa trakter utdfver eget behof hafva icke
sa ringa tillgang pa landtmannaprodukter, hvilka finna sin afsittning i hufvudstaden,
transporten dit under stdrre delen af aret ombesirjes pa ett for dessa slags varor sir-
deles billigt och beqvimnt sitt genom en mingd storre och mindre angbatar, som under-
halla daglig kommunikation med hufvudstadens hamnar, och under vintertiden ifran de
orter, som ligga inom tre mils afstand, med landtmannens egna dragare. Fér underlit-
tandet af denna transport r saledes en jernviigsanléggning af behofvet mindre pakallad.
Dertill kommer att en jernvig i detta fall hvarken i beqviimlighet eller billighet kan
tifla med sjokommunikationen. Upsala—Sala-linien genomléper deremot en trakt, som
hittills saknar andra kommunikationsmedel, dn vanliga vigar. Hvad sirskildt betriffar
den fordel, man formenar, att hufvudstaden skulle hafva deraf att banan droges fran
Thureberg till Sevalla, sa torde icke bora forbises, att hufvudstaden, ehvad denna bana
anligges eller icke, alltid kan fran norra stranden af Milaren sjoledes parikna samma
tillforsel af lifsfornddenheter, som den linien Sevalla-Thureberg skulle lemna, samt att
foljaktligen, om vigen forligges frin Upsala till Sala, en tillskning i denna tillforsel
skall uppsta, hvilken icke i forra fallet skulle erhallas.

I anledning af hvad den Kongl. Propositionen innehaller derom att Thureberg—
Sevalla-linien »jemvil i strategiskt hénseende eger ett afgjordt foretriden, har Riksdagen
ansett detta foretride icke vara af den dfverviigande vigt, att bestimmandet af norra
stambanans riktning deraf hufvudsakligen skulle géras beroende.

Da saledes, enligt Riksdagens asigt, foretridet hor lemnas it den bland de fore-
slagna tvinne babstrickningarne, som medfdr stérsta besparing ikostnaderna fér dess byg-
gande, underhall och trafikering, da i ofrigt icke ndgra éfverviigande fordelar skulle vinaas
genom antagande af den lingre och kostsammare linien, bar Riksdagen ansett strickningen
fran Upsala ofver Sala, Brovallen och Krylbo ega foretride framfor den af Eders Kongl.
Maj:t foreslagna strickningen fran Thureberg 6fver Sevalla till sistnimnda stille.
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Pa grund af hvad silunda blifvit anfordt har Riksdagen beslutat:

a) att for ar 1871 bevilja En million Riksdaler till fortsittande af arbetena &
norra stambanan- fran Upsala till Sala och vidare ofver Bolandet, Brovallen och Krylbo
till Storvik, samt att arbetena skola borja vid Upsala; och

b) att for ar 1871 bevilja En million Riksdaler till fortsittande af arbetena &
ostra stambanan fran Norrkoping 6fver Linkoping och Mjolby till Néssjo; hvarforutan
Riksdagen beslutat att vid fortsittningen af sistnimnda bana densamma skall anléggas
med samma sparvidd och trafikformaga, som vid de hittills anlagda stambanorna blifvit
begagnade.

Derjemte fir Riksdagen i underdanighet anhilla, det Eders Kongl. Majit ticktes
anbefalla Styrelsen for Statens jernvigsbyggnader att vid utforandet af dessa byggnader
jakttaga all den sparsamhet, som med trafikens trygghet och banornas dndamalsenlighet
kan vara férenlig.

Uti den nadiga Propositionen har Eders Kongl. Maj:t foreslagit, att Riksdagen
matte medgifva att, i hindelse nagon del af det vid nordvestra stambanan anvinda ar-
betsbefdl och manskap, som for kommande ar for de ofriga stambanorna blifver behdf-
ligt, icke under arets fortging kan eljest limpligen sysselsittas, ett belopp af hogst
500,000 R:dr ma af anslaget foér sistnimnda banor redan under innevarande ar anvindas
till beredandet och foretagandet af arbetena dera. Som likvil det belopp, hvilket kom-
mer att for jeruviigsarbetena under ar 1870 utga, uppgar till 4,000,000 R:dr, och Riks-
dagen ansett betinkligt att derutdfver ka innevarande ars utgifter for ifragavarande &n-
damal, hvilket dessutom icke synes vara af behofvet pakalladt, da arbetena & nordvestra
stambanan icke fdrr #n ar 1871 skola vara fullbordade, har Riksdagen ansett Eders
Kongl. Maj:ts forslag om anvdndande redan under innevarande ar af hégst 500,000 R:dr
utaf anslaget for ostra och norra stambanorna icke bora bifallas.

Deremot har Riksdagen, i enlighet med hvad hittills i allménhet blifvit i afseende
pa Statens jernvigsbyggnader iakttaget, samt Eders Kongl. Majit i den nadiga Proposi-
tionen jemvil #skat, medgifvit att det ofverskott, som méjligen kan uppkomma a an-
slaget till nordvestra stambanans fullbordande, ma for anpan stambana anvindas; samt
att, vid jernvigsbyggnadernas utférande, af Eders Kongl. Maj:t ma nirmare bestimmas
de orter, som stambana eller bandel, hvartill anslag varder beviljadt, skall genomga,
och de stillen, den bir anlépa.

Riksdagen framhirdar etc.

Stockholm den 13 Maj 1870.




