Den 8 Mars. 501

Tisdagen den 8 Mars 1870.

Kammaren sammantridde k1, 10 f. m.

Justerades protokollet for den 1 dennes.

Friherre Cederstrom: D& jag ej i gir deltog i diskussionen
ofver Stats-Utskottets forevarande Betdnkande, for sividt detsamma
afser beviljande af anslag till en norra stambana, och di jag tillhor
de si kallade nihilisterna, hvilka af ett par talare blifvit si skarpt
klandrade, anhaller jag att till en borjan fi forklara betydelsen af
bendmningen nihilist, sisom jag uppfattat densamma. Den ir ej lik-
tydig med dngenting, eller att vilja ingenting, utan innebar tvirtom
att man onskar nagot stort, nemligen faderneslandets bista, som lig-
ger deri att ej vidare belasta oss med lan for fortsittande af jern-
vigsbyggnaderna, ty de viredan hafva trycka alltfor mycket pi finan-
serna, till bevis hvard, om siddant tarfvas, kan tjena det faktum, att
Kongl. Maj:t vid bérjan af innevarande riksdag ansett sig bora be-
gira okade savil direkta som indirekta skattebidrag.

Af hvad jag salunda anfort finner jag mig uppfordrad att reser-
verelm mig emot det beslut, hvari Kammaren i gir i denna friga
stadnat.

Fortsattes foredragningen af Stats-Utskottets Utlatande N:o 19.
Fjerde punkten.

Friherre von Essen: D4 jag vid Stats-Utskottets beslut i fraga
om anslag till 6stra stambanan tecknat mig sisom reservant, anser
Jag mig skyldig att redogora for skilen till min afvikande mening.
Sedan Utskottet forst hade beslutat att tillstyrka anslag till norra
banan, ansdg det sig dfven bora fororda sidant for den Ostra. Ge-
nom att siledes samtidigt bygga jernvigar pa tre stillen utom sta-
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tionshuset for sammanbindningsbanan genom hufvudstaden, ansiag jag
utgifterna for Staten komma att blifva s& stora under ir 1871, att
nigot ndmnvirdt belopp till bidrag 4t privatbanorna ej vore att pa-
rakna. For min del anser jag likvil statsbidrag till privata banor
vara af lika stor vigt som till stambanor. I foljd af de stora upp-
offringar enskilde maste vidkinnas fér att bringa till stand dylika
foretag kan man berdkna, att arbetena skola bedrifvas med stérre
sparsamhet, och det ligger siledes i sakens natur, att Staten skall
bygga jernvigar dyrare én enskilda bolag. Blottiunderhillet af en
sirskild Byggnadsstyrelse ligger ju redan en stor kostnad, och ehuru
visserligen ingen anmirkning skiligen kan goras emot den nuvarande
Byggnadsstyrelsen for dess sitt att tillvigaga vid byggandet af vira
stambanor, si #r det dock uppenbart att, om genom indragning af
densamma — hvilket komme att ske i samma stund statsbanesyste-
met upphérde — en besparing af omkring 50,000 R:dr kunde vinnas,
sddant vore synnerligen onskvardt.

Sisom jag redan antydt, &r min &sigt att, di Kammaren nu be-
viljat anslag till Salabanan och till nordvestra banan, samt sadant
forut blifvit medgifvet till stationshus i Stockholm, anslag till vstra
stambanan nu icke bor ifrdgakomma. Jag vill tillika bekinna att,
ehuru jag ej 1 gir begirde ordet, jag dock vid alla voteringar till-
horde det fital som utgjorde minoriteten. Jag ansig att, om en
bana borde byggas norrut, borde man vilja den billigaste och kor-
taste, hvilken for Staten skulle medféra en besparing af cirka fem
millioner Ridr jemford med Sala-banan, och af itta millioner i jem-
forelse med Sevalla-linien. Det var linien Upsala-Margretehill. Men
da ingen annan yrkade pid banans dragande 1 demnna strickning, ville
jag e] heller gora det, utan ansig det di vara bist att e bygga
nagon alls. B

Hvad sirskildt Ostgota-banan angir, si maiste jag erkinna, att
foregiende Riksdagar i afseende & denna gifvit mera pa hand &n 1
friga om den norra, men tiden for dess byggande har dock aldrig
blifvit bestamd, och skulle den saledes blifva nigot framskjuten, sa
hafva Ostgotarne s& pass goda kommunikationer #nda, att de ej
kunna anses mera vanlottade dn manga andra provinser. Skulle tor
ofrigt uppskofvet blifva alltfor lingt, forestdller jag mig, att aktie-
teckning for bildande af enskildt bolag ldtt skulle kunna édstakom-
mas inom Ostergdtland, och torde denna bana lika vil kunna éastad-
kommas pi det sittet. Som ingen annan édnnu yttrat sig i denna
sak, inskrianker jag mig nu till att utan andragande af vidare skil
yrka afslag & forevarande punkt af Betinkandet.

Herr Montgomery-Cederhjelm: Jag har i Utskottet till-
styrkt denna bana och gor detsamma fortfarande. I afseende &4 Fri-
herre von Essens yttrande, att det vore olampligt att samtidigt fore-
taga jernvigsarbeten pd tre olika héll, fir jag fista uppmirksamhe-
ten dera, att till foljd af det beslut Kammaren fattat med afseende
4 nordvestra stambanan, denna kommer ats blifva fullbordad &r 1871.
Visserligen skulle siledes under det Aret arbetet komma att bedrif-
vas p& tre sirskilda banor, nemligen nordvestra, norra och ostra,
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men di man till dessa sednare ej anvisat storre anslag dn 1 million
R:dr till hvardera, kan jag ej tinka mig, att det arbete, som & dem
kan komma att verkstiallas ar 1871, blir annat #n en ringa birjan,
sdsom terrdngundersckningar, anstillande af mindre rittelser vid
strickningens utstakande, sisom alltid erfordras, arbetsmaterialiers
anskaffande, barackbyggnaders uppforande och dylika forberedande
atgarder. For min del tror jagsiledes, att det egentliga arbetet pa
dessa banor kommer att borjas forst ar 1872, da nordvestra banan
ar {ullbordad, och kan saledes ej se stor fara for splittring af ar-
betskrafterna. For ofrigt enser jag, att denna bana blifvit s4 manga
ginger utlofvad af Stats-Utskottet och Representationen, att det nu
kan vara tid pd att infria detta lofte. Den édr af stor allmin vigt,
forkortar vigen sodernt fran hufvudstaden tretton mil, samt ar dfven
af stor provinsiel vigt for det siddesrika Ostergitland, denna provins
som 1 afseende af folkmingden #r den fjerde och i afseende i skatte-
bidrag den andra i ordningen. Det ir silunda endast en enkel gird
at rittvisan, att denna bana nu kommer till stind. Jag yrkar bifall
till Utskottets hemstillan.

Herr von Ehrenheim: Den sednaste talaren har erkiint, att
foregdende Riksdagar gifvit pa hand, att en stambana skulle af Sta-
ten anliggas genom Ostergtland, och di vi nyss hort 1863 ars riks-
dagsbeslut derom wupplisas,  forstir jag ej, huru Representationen
skulle kunna tveka att infria detta lofte. Hvad ater angér tiden for
anlidggningens foretagande, lidrer det vil vara lampligt att paborja
arbetena derfor vid en tidpunkt, di den nordvestra stambanan nir-
mar sig sin fullbordan. Sisom den foregiende talaren redan pape-
kat, kommer sistndmnda bana att fullbordas nista ar, och di det &
ena sidan icke torde vara vidligt att Zelt och hdllet afsluta arbetena
pa den ena banan, innan man pabérjar en annan, samt 4 andra si-
dan den foregiende talaren genom att redogora for sattet, hvarpa
man skulle anviinda det till ostra banan for 1871 ifrdgasatta matt-
liga anslag, visat, att arbetena derd icke skulle ¢ nagot stirre om-
Jfang bedrifvas samtidigt med dem & nordvestra stambanan, synes allt
skil forefinnas att vid denna riksdag anvisa medel till paborjande af
detta foretag. Att ater, sisom en talare ifragasatt, ofverlemna denna
banas byggande it den enskilda foretagsamheten, anser jag i ekono-
miskt hiinseende oklokt, emedan Staten d& skulle fi en farlig kon-
kurrent i detta enskilda bolag, som litt nog skulle kunna draga till
denna bana det betydligaste af den frin de norra orterna soderut
ghende trafiken. Med aberopande i ofrigt af de skil nistforegiende
talare anfort yrkar jag bifall till Utskottets forslag.

Friherre Sprengtporten: Om jag endast tager i betraktande
landets nuvarande finansiela stillning, som gir det nodvindigt att
inskrinka utgifterna, skulle jag vara bendgen att instdmma 1 Fri-
herre von HEssens mening att tills vidare uppskjuta med denna ba-
nas byggande, si mycket heldre som det e kan betraktas som s
synnerligen fordelaktigt for Staten att hasta med anliggande af en
konkurrensbana till den forut redan befintliga sydvestra banan. Men
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dé det ej dr anledning antaga, att Kammaren skall bevilja ett si-
dant wppskof, tager jag mig friheten foresld den forandring i redak-
tionen af fjerde punkten af Utskottets utlitande, att i stillet for
“— — ostra stambanan fran Norrkoping ofver Linkoping och Mjolby
till Nissjo“, det 1 stdllet ma heta: “—— ¢stra stambanan 4 sektionen
Norrkoping—Linkoping®. Genom att inskrinka sig till fullbordandet
af denna bandel, innan nigot foretages & den ofriga delen af sodra
banan emellan Linképing och Nisgjo, har man redan beredt Oster-
gotland fordelen af en forbindelse emellan tvinne af dess mest be-
tydande stdder, dfvensom en mojlighet for den enskilda foretagsam-
heten att, medelst smalspiriga banor, utstricka jernvigsforbindel-
serna 4 ena sidan till Wadstena, som #r belidgen 1 en af provinsens
bordigaste och sidesrikaste nejder, och & den andra till Motala med
dess storartade mekaniska verkstad. Hvad dter angér fortsittningen
af banan frin Linkoping till Nissjo, skulle jag forestdlla mig att
dermed kan anstd, intilldess man hunnit forvirfva erfarenhet i friga
om_anvindbarheten af smalspariga banor. — Jag foreslir denna for-
andring, for att vi ej ma binda oss vid storre ataganden dn nodigt
dr, och vi se oss kunna fullgora. Pi dessa skil anhiller jag, att
Herr Grefven och Talmannen behagade framstilla proposition pa mitt
omformilda forslag, nemligen “att Riksdagen mitte for ar 1871 be-
vilja en million R:dr till fortsittande af arbetena & ¢stra stambanan
pé sektionen fran Norrképing till Linkoping*.

Herr Bennich: I likhet med flere foregiende talare anser jag
alla skil tala for att nu bevilja anslag till ostra stambanan. Vid
forliden riksdag tillit jag mig uttala min ofvertygelse om dess nytta
och nodviandighet savil for Staten som den provins den skall genom-
skara, hvarfore jag ansdg nigot uppskof e] bora ega rum med dess
paborjande. Om banans strickning &r numera ingen tvist. Den har
af Riksdagen blifvit godkind flera ginger; och det synes mig derfore
e nu vara minsta skil, hvarfore Riksdagen skulle draga sig tillbaka
frin sin en ging uttalade Asigt; utan hoppas jag, att forslaget bifal-
les 1 den form Stats-Utskottet gifvit detsamma. Att, sisom den siste
talaren foreslagit, gora en inskrinkning i forslaget pi det sitt, att
anslag nu skulle beviljas endast till sektionen Norrkoping— Linkoping,
synes mig innebédra en aterging ifrin den forut af Riksdagen utta-
lade dsigt. Jag kan e] heller se, att nigot dermed vinnes, om ej en
viss osikerhet, der en sidan forut ej funnits. Ty i hindelse telni-
kens framsteg skulle foranleda dertill, att en kommande Riksdag skulle
finna anledning att faststilla dndrade bestimmelser i friga om bygg-
nadssdttet, si finner jag ej deri nigot hinder for Riksdagen att nu,
likasom forut, uttala sig for den redan beslutade strdckningen i dess
helhet. Jag tilliter mig yrka bifall till Stats-Utskottets Betéankande
1 den foredragna punkten.

Herr Wearn: Jag borde ej gerna kunna misstinkas for att vilja
bygga pa tre stillen pi en ging, och hade min énskan vunnit fram-
ging, skulle dfven nordvestra stambanan hafva hunnit fullbordas s&
tidigt, att arbetena e hade behofts bedrifvas pa tre stillen. Men
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trots detta onskar jag dock pa det lifligaste, att Kammaren matte
bevilja anslag till ostra stambanan, och i stillet for att, sdsom en
talare yttrat, anse, det man bor akta sig for att binda hénderna pa
sig, tror jag tvirtom den tidpunkt nu vara kommen, d4 man bor siga
rent ut hvad man vill i detta hinseende. Vi sti vid grinsen af
stambanornas fullbordande, och under sidana forhallanden bor ingen
tvekan ega rum, huruvida en bana bor fullbordas, som genomskir
den folkrika provinsen Ostergotland, en bana af stor betydelse for
handeln och siledes af vigt ej blott for en viss landsdel, utan for

hela landet. Jag fir pa det bestamdaste fororda Stats-Utskottets
forslag.

Friherre Sprengtporten: Jag behofver ej fasta Kammarens
uppmérksamhet derd, att mitt yttrande icke innebir ett frangaende
af Riksdagens beslut om ifragavarande stambanas striackning, utan
jag har endast sagt, att det vore bittre borja med allenast en sek-
tion deraf, som, ndr den blir fardig, kan bira sin kostnad, hvilket
synes mig vida bittre #n att pi en ging bevilja anslag fér arbetenas
pabérjande 4 alla punkter. Det ar for ofrigt intet ovanligt, att sedan
toregiende Riksdagar bestimt en hufvudbanas riktning och anslagit
medel dertill, Riksdagen sedermera beslutat att medlen skulle anvin-
das & en viss sektion af banan. Si skedde vid vestra stambanans
anldggande, di det bestdmdes att linien Stockholm— Catrineholm forst
skulle firdighyggas. Det #r siledes ej nagot nytt jag af en nodig
forsigtighet foreslar, di jag fortfar att yrka proposition 4 det af mig
framstillda amendementet.

Sedan ofverliggningen hiarefter forklarats slutad, yttrade Herr
Grefven och Talmannen, att under densamma hade yrkats dels bifall
till Stats-Utskottets ifrigavarande hemstillan oforindrad, dels af
Friherre Sprengtporten, att samma hemstillan skulle bifallas med
foljande fordndrade lydelse: “att Riksdagen matte for ar 1871 bevilja
en million riksdaler till fortsittande af arbetena & ostra stambanan
pé sektionen fran Norrkoping till Linkoping;“ och dels slutligen att
Utskottets hemstdllan matte af Kammaren afslis.

Héarefter framstillde Herr Grefven och Talmannen proposition dp'c'L
bifall till Utskottets hemstdllan ofsrindrad och, di dervid svarades

talrika ja, blandade med nej, forklarade sig hafva funnit Jja ofver-
vigande.

Flere ledamoter begirde votering.

Efter formilan att Kammaren egde att bestimma, hvilketdera af
de ofriga yrkandena skulle utgora kontraproposition vid den blif-
vande voteringen, hemstillde Herr Grefven och Talmannen, att sisom
kontraproposition skulle antagas afslag & punkten, och, da dervid
svarades talrika ja, blandade med nej, forklarade sig hafv: funnit
Jja ofvervigande.
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Friherre Sprengtporten begirde votering om kontrapropositio-
nens innehall.

Uppsattes, justerades och anslogs foljande voteringsproposition:

Den, som vill, att, vid blifvande votering om bifall till 4:de punk-
ten i Stats-Utskottets Utlitande N:o 19, kontrapropositionen skall
innehélla afslag & samma punkt, rostar

a:
Den det ej vill, rostar "
nej;
* Vinner nej, antager Kammaren till kontraproposition vid vote-
ringen bifall till den ifrigavarande punkten med den fordndrade ly-
delse Friherre Sprengtporten fsreslagit.

Omrostningen foretogs, och vid dess slut befunnos rosterna hatva
utfallit salunda:
Ja —bBl;

Nej — 32

Uppsattes, justerades och anslogs en si lydande voteringspropo-
sition for hufvudvoteringen:

Den, som bifaller 4:de punkten i Stats-Utskottets Utlitande N:o
19, rostar

ja:

nej;
Vinner nej, afslir Kammaren denna punkt.

Den det ej vill, rostar

Vid utgangen af denna votering befunnos rosterna hafva utfallit
sdlunda:
Ja —73;

Nej — 22.
H:te punkten.

Friherre Raab, Adam: D4i jag i gar 1 likhet med Grefve
Morner yrkade, att denna punkt matte foredragas framfor 3:dje och
4:de punkterna i betankandet, antydde jag, att fragan om jernvigar-
nes byggande bred- eller smalspariga vore af den storsta vigt och
vida vigtigare an fragan, i hvilken riktning de foreslagna banorna
skola byggas, och jag fir derfore bedja Herrarne ursikta, om jag
nigot linge upptager tiden med att belysa en friga af si stort n-
tresse. Nar jag i natt skulle afligsna mig harifran, fastade min granne
min nppmirksambet pa en promemoria, som blifvit lagd har vid min
plats, och hvilken jag verkligen forut icke gifvit akt pa; och ehuru
jag i allmanhet anser, att' man icke inom Riksdagen bor upptaga till
besvarande hvad som kan finnas anfordt i tidningsartiklar och bro-
schyrer, som sindas oss, finner jag dock, d& denna promemoria utgitt
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frin ett af vira embetsverk, den dr nemligen undertecknad Carl G.
Beijer, och di den just innefattar ett forssk att vederligga hvad jag
anfort uti den af mig afgifna motionen N:o 27 angiende denna
friga, det ej vara ur vigen att belysa beskaffenheten af de derutin-
nan forekommande férmenta “upplysningar* och “beriktiganden®. Jag
ber da forst att fi ga till pag. 11 i promemorian, der Jag beskylles
att hafva lemnat oriktiga uppgifter angiende lingden af Norges jern-
vigar. Nu intriffar emellertid helt enkelt det forhallandet, att Tra-
fikstyrelsen begitt samma betydliga fel, som en insindare uti en
tidning, som ocksi attackerat min promemoria. Han rojde nemligen,
att han icke genomlist den Kongl., Propositionen till 1869 &rs Stor-
ting, emedan han helt enkelt forbigatt en bana, benimd “Sidebane
till  Selbosoen®, hvilken &r lika ordentligt undersokt som alla andra
banor och upptager i olika alternativ 1.7 &4 2 Svenska mil for 222,000
specier med en tunnel af ofver 1,000 fots lingd, och i sin promemo-
ria har nu chefen for Byggradsstyrelsen, till foljd af alldeles ena-
handa forbigiende, upptagit sammanriknade viiglingden for alla de
Norska banorna till 583 Svenska mil, i stillet for 60,5 dertill de af
mig blifvit upptagna, sdsom ritteligen bor ske, di forenimnda bana
tages med 1 berdkningen. Vidare beskylles jag att icke ritt hafva
angifvit medelpriset per banmil. Detta beror pa huru man riknar;
min berikning af medelpriset upptog dfven alternativet sfver Krikna
33,15 mil. och_pi sidant sitt visar sig kalkylen for sammanlagdt

76,65 mil undersokta linter R:dr 28,081,896,

17 mil byggda banor . . , 8920988.

93,60 mil & 395,119 . . . Rudr 37,002,834
och di denna kalkyl grundar sig pa de af Chefen for jernviigshygg-
naderna i Norge Direktoren C. Pihls med si mycken tillforhtlighet
uppgjorda kostnadsforslag, hoppas jag att hafva visat, att min upp-
gift icke saknar god grund. 1 Norge har Direktor Pihl byggt en
bredspirig bana, den s. k. Xongsvinger-banan. derfor kostnaden upp-
gatt till 645,250 R:dr per mil, di deremot véara jernbanor kosta 870,000
Ridr for hvarje mil, och utgor skilnaden alltsi nira 225000 R:dr.
Till en bérjan bygedes i Norge en bredspirig bana, hvarfor lostna-
den uppgick dnda till 1,415,385 R:dr for hvarie mil, men alla barn i
borjan, denna, emellan Christiania och Eiswold, byggdes pi entrepre-
nad af Engelsminnen. Det linder Norrménnen fill stort berom. att
de genast, efter att hafva utbetalat denna lirospin, byggde desto mera
billigt. De byggde di forst den ofvannimnda breda banan fran
Lillestrom till Svenska griinsen, for att mota var nordvestra breda
bana, men antogo derefter ett @nnu sparsammare bygenadssitt, det
si kallade smalspariga systemet, i stillet for att sisom vi bygga
100 mil dyra banor.

Pag. 4 i forutnimnda promemoria uppgifver Trafikstyrelsen, att
kostnaden for en jernvigsanliggning i framsta rummet beror af ter-
ridngforhéllanden, och detta #r ganska riktigt; men jag beklagar att
hon icke lakttagit denna grundsats, di hon, utan all” anmirkning om
de olika terringfoérhallandena, anstillt jemforelser emellan kostna-
den for de i Norge nu_utférda smalspiriga jernvigarne och atskilliga
af vira bredspiriga. Jag fruktar, aft vira ingeniérer ej ofta besokt
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Norge; annars borde de val hafva den kinnedom, attsd svir terrdng,
som atskilliga af de Norska banorna haft att genomlopa, icke erbjuder
sig i Sverge, om man icke sdrskildt vill soka upp den, d& friga &ar
att anligga en bana. Banan emellan Kristiania och Drammen skulle,
om den blifvit byged efter det af oss hittills foljda systemet, ej kun-
nat anliggas annorlunda n medelst en mingd broar och tunnelar,
men just derfore att man byggt denna bana smalspirig, som tilliter
skarpare kurvor, har man kunnat, si att siga, smyga sig fram mel-
lan berg och sjoar. Jag pastir, att terringen pa denna bana ir vida
besvirligare och ej kan jemforas med terrdngen emellan Stockholm
och Sodertelje, der hvarje banmil uppgatt till en kostnad af mer dn
1,400,000 R:dr. Forliden sommar reste jag med Herr J. J. Ekman
pa jernvigen mellan Ransfjord och Drammen, der terrdngrn vil icke
ir 88 svar som mellan Drammen och Kristiania, men .ikvisst svirare
in den forekommit mig i nigon ovt i Sverige, der bana blifvit byggd.
Jag skulle onska, att Herr Ekman ville yttra sitt omdome derom.
Denna bana har emellertid icke kostat mer #@n 515,000 R:dr milen.

Nu komma vi emellertid till sjelfva qvintessensen af promemorian,
det som #r aldra vigtigaste att vederligga, nemligen att, enligt en af
Ofverdirektoren Elworth gjord jemforelseberilumg, den besparing,
som skulle uppsti genom spirviddens minskning fran 4 fot 81 tum
till 8 fot 6 tum, skulle per banmil utgora endast 16,000 Rudr. Jag
kan e] begripa huru Ofverste Beijer har kunnat velat taga denna af
Herr Elworth meddelade uppgift sisom sin, eller huru Herr Norden-
felt skall kunna ens forsoka att forsvara densamma. For det [orsta
har Herr Elworth icke antagit nigon skilnad i banvallens bredd for
bredt eller smalt spar, och likvisst #v det ett faktum, att banvallen
har 20 fots bredd for vira svenska statsbanor, under det att den for
vara enskilda 31 fots banor endast har 13 fots bredd, en skilnad
af icke mindre &n 7 fot. Denna si betydligt storre bredd larer vara
nodvandig for att gifva tillvicklig fasthet it det breda spdret, pd
hvilket de mer dn dubbelt situnga lokomotiven skola gid. Den Bygg-
nadsstyrelse, som lade en bana af samma dimensioner som vira stats-
banor pé en lika smal vall och pi en i allminhet lika svag under-
byggnad, som kan vara tillfyllest for en smal bana, hade 1 sanning
fortyent sin dodsdom.

Forutom banvallens bredd och den mindre kostnad, som uppfo-
randet af en smalare sidan miste medfora, har Trafikstyrelsen vi-
dare icke tagit i betraktande, att en smalspirig jernvig later sig bija
i skarpare kurvor, derfore att motstandskraften pa det breda spiret
dr sd ofantligt mycket storre in pa det smalare. Genom anvindan-
det af det sistnimnda blir af dessa skil jordschaktningen, som utgtr
en si betydlig del af anliggningskostnaden minskad, sa att den under-
stiger hiltten af den, som erfordras for det breda spiret. Menhvad
erfordras vil bittre bevis dn det kinda faktum, att de smalspariga
jernviigarne. si vil i Sverige som i Norge, verkligen blifvit byggda
for ungefir halfva kostnaden mot de breda, pa lika eller jemforlig
terrdng.

Jag vill hir aberopa ett yttrande af Direktor Pihl angédende
foretrddet af de olika byggnadssystemen. Han siger nemligen: “Det
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blir, enligt min tanke ingeniorens pligt att bestimma hvilken spar-
vidd dr bist passande for landets behof. Om 4 fot 84 tums sparvidd
ar tillracklig for ett land med stor trafik och stora ressurser, si ar
3 fot 6 tum allt som behofves pad mindre lyckligt lottade trakter.
Skulle likvil si gynnsamt forhallande framdeles intriffa t. ex. inom
loppet af femton eller tjugu éir, att trafiken utvecklar sig till ett si
stort omfing, att linien, sadan den ursprungligen dr byggd, visar sig
otillricklig, da tror jag att en dubbel linie helt naturligt skulle upp-
sta af sig sjelf, sisom pa alla sitt fyllande behofven af enutvecklad
trafik battre dn en enkel linie med bredave spar. Kostnaden af denna
tillokning skulle, grundad pa berdkningar gjorda for detta lindamél,
blifva nidppeligen mera #n 50 procent, (utan mycken variation) at den
ursprungliga kostnaden for den riitta linien, stationer och rorlig ma-
teriel ej inberiknade; och totalkostnaden for denna dubbla linie skulle
blifva ungefir densamma, som den enkla 4 fot 8} tum ursprungligen
skulle kostat.”

I promemorian aberopas Direktor Pihls yttrande om den ringa
vinst, som skulle giras genom spirviddens forminskande. Men det
var icke samma fraga, som hir dr framstilld, nemligen om minskning
frin 4 fot 84 tum till 3 fot och 6 tum, utani Norge var det frigan att in-
skrinka sparvidden fran 3 fot 6 tum till 3 fot, och 1 detta afseende sii-
ger Direktor Pihl uti sitt utlitande af den 3 Nov. 1868, bilagdt den
Kongl, Propositionen till Storthinget 1869, som jag har hir i min
hand: “Naar der hos os har veeret udtalt onskeligheden af at ind-
skreenke sporvidden for at kunne opnaae en billigere Tracé ved an-
vendelse af skarpere kurver, maa jeg hertil bemeerke, at det vedtague
spor allerede ({er Adgang till at benytte saa skarpe kurver, som
det of andre Hensyn er tilraadeligt at anvende, i det alle Vanskelig-
heder i denne Henseende ved Materiellets Konstruktion mas ansees
overvundne. Jeg skal i Anledning heraf tillade mig at bemerke, at
Kurve modstanden ikke er afhengig alene af Sporvidden, men af denne
Forbindelse med Hjulafstanden, i det den er proportional med Sum-
men of Begge“. Deri har han utgitt fran den synpunkt, att man ej
kan gi lingre 4n till 3 fot 6 tum, och genom denna minskning skulle
icke tordelen af hvarken skarpare kurver eller littare materiel eller
1 ofrigt billigare byggnadssitt vinnas.

Vidare har i promemorian omlastningskostnaden blifvit uppgifven
utgora ett halft ore for centner, och i detta afseende kiinna vi, att
den vid Sjodndan utgdr med ett tredjedels ore och vid Képing —Ut-
tersbergs-jernviigen med ett fjerdedels ore; men jag ber dock fa fi-
sta uppmirksamheten pa hvad som hirom yttrades vid riksdagen
1863." I 19:.de fragan af dem, som Stats-Utskottet vid denna riksdag
bade framlagt till herrar ingeniorers besvarande, uppgaf Herr Norden-
felt d4, att omlastnings-kostnaden i Sverige uppginge till 3 4 4 ore
for centner och en annan ingenitr instimde. Det dr i sanning bra
lyckligt att samma kostnad kunnat under sa kort tid nedgd till ett
balft ore centnern. Lika med Byggnads-styrelsen finner jag, hvad
persontrafiken betriffar, att ombytet af vagnar for passagerare ej
skulle medfora niagon ndmnvird kostnad, men betriiffande det om-
namnda obehaget som ett sadant vagnombyte skulle medfora, anser
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jag detta, om det ens skall bendmnas for oligenhet, vara en sidan,
som vi redan forut hafva, ty redan nu byter man om tig vid Ca-
thrineholm, Hallsberg, Laxi, Falkoping och Eslof om e vid flera
stationer soderut, och hvarje resande kan vil vid ett eller annat till-
falle finna for sin helsa nyttigt att stiga nr vagnen.

Sidan 10 anfor Trafikstyrelsen att den vil i sitt till Kongl
Maj:t afgifna underdiniga betdnkande af den 21 December 1867 ro-
rande anliggandet af en jernbana genom Norrland foreslagit en spar-
vidd af 3 fot 6 tum, men att den gjort ett derefter limpadt system
till vilkor, dfvensom att &tskilliga uppgifha till besparing ledande
modifikationer 1 byggnadssiittet for ofrigt skulle ligga till grund for
planens uppgoérande och anliggningskostnadernas berikning, och detta
hufvudsakligen af den orsak att forhdllandet i Norrland skulle i det
nirmaste ofverensstdmma med det i Norge. For mig synes det som
vi icke bora soka nigon dra uti att utgifva storre kostnader for vira
banor #n Norrminnen, lika litet i mellersta Sverige som 1 Norrland.
Vi bora ej jemfora oss med de stora staterna, der tolkmingden ir sa
betydligt ofverligsen. Sverige har en folkmingd, ndr man undanta-
ger Norrland, af 1,400 inneviinarve pi geografisk qvadratmil och expor-
terar ej mera in {or ett virde af circa 45,000 R:dr pa hvarje sadan
mil. Deremot har t. ex. Belgien 8,900 innevinare med en export af
800,000 R:dr pa qvadratmil, att icke tala om England och Frankrike
med flera storre stater. Att 1 dessa stater kunna erfordras storre
jernvigar dr naturligh, och di man tager i betraktande den omitliga
skilnaden 1 export frin dessa linder mot fran vart land, dr det va-
gadt af oss att vilja vid jernvigsbyggandet stilla oss 1 jemnbredd
med dessa linder och tro oss vara i behof af si dyrbara om ej dyr-
barare jernviagar in Norge.

Man har vidare uppgifvit, att jernviigsbroarne i Norge skulle vara
mindre solida. Jag vill ej pasta, att Norrménuen bygga alla sina
broar si bastanta, som alla vira jernviigsbroar dro byggda, men de
motsvara fullkomligt sitt dndamial, och hvad det angar att de dro
byggda af trid och att detta endast skulle passa for ett land, der tra-
fiken e] pagir vintertiden. si ir jag forvissad om att Byggnadssty-
relsen nogsamt kiinner, huruledes man byget om broar pa Getle—Dala
jernvigen just under de tider af aret, da trafiken varit i gang. Det
torde hir dfven kunna anmirkas, att pi Svenska Statens stambanor
alla broar #ro uppforda for dubbelt spar, hvilket/naturligen okat kost-
naden i betydlig nin.

Det #r ett misstag att tro, det alla broar 1 Norge uppforas af
tri. En stor del, och allestiides, der storre timmerflottning eger rum,
byggas af sten och jern, men stenen finhugges icke sisom hos oss,
utan tuktas, si att den har, som man sidger “ligg och bygg“, hvar-
fore de uppfora sina sten- och jernbroar till vida billigare pris #n
var Jernvigsstyrelse.

Jag ber att fi dterkomma med ett par ord angdende omlastnin-
gen fran smal till bred bana. 1 detta atseende vill jag ndmua hvad
somliga veta, men andra mihinda icke hafva sig bekant, nemligen
att Koping—Hult-banans vagnar stadna vid Orebro och lasta der
om, emedan kostnaden for omlastningen #ér vida billigare &n att hyra
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vagnarne, och det dessutom ir mindre besvir, 4n att halla reda pa dem,
da de skickas ofver hela landet, och hafva vi siledes redan den si
mycket fruktade omlastningen #fven der, hvarest lika sparvidd finnes.

Sasom jag forut med det af Direktoren Pihl afgifna, afmig upp-
lista yttrandet visat, anser han en dubbel smalsparig bana e] kosta
mera dn en enkel bredsparig, och man mi dervid komma ihig, att
detta ar i Norge, der han  byggt en bredspirig bana for vida billigare
kostnad, in det skett hos oss. Trafikformigan tro manga vara min-
dre dn den verkligen dr p& den smalspariga banan, men jag har har
1 min hand en af Ofversteljtnant Wasastjerna och Ingenisren Lekoe,
hvilka af Ryska regeringen blifvit sinda till Norge att taga kiinne-
dom om det der foljda Jjernvigssystemet, afgifven officiel berittelse,
der de siiga med afseende & trafikformagan:

Hvad tigens storlek angir, si uppgaf trafikchefen pi Drammens-
banan, att lokomotiven under vanliga forhallanden i stigning af 1:100
och 1 kurvor at 900 fots radier drogo 15 lastade vagnar, eller en brutto-
vigt af omkring 120 tons. 500 passagerare hade blifvit transporte-
rade med ett tig och 1,700 pa en dag med de vanliga 4 bantigen.
Jag vill blott Aberopa denna lilla del for att adagaligga att min
nppgift, att den af mig i min motion antagna. trafikformigan af minst
3.000,000 kan tryggt antagas inda till 4,000,000 centner per mil.

Att olyckor ej dro mer att befara pa de smalspiriga in pa de
breda jernvigarne dr temligen kindt, eller finnes vil nagon hir, som
nagonsin hort omtalas, att olycka intriffat pi en smalsparig bana?
Och detta bevisar vil att de smalspiriga jernvigarne ej dro farligare
an de andra. Afven i detta hinseende kan jag aberopa ett yttrande
af Ofverstelojtnant Wasastjerna, som siger att han vid ett tillfille
pa den med minga kurvor forsedda Drammen—Randsfjord-banan pa
lokomotiv 4kt 5 till 6 mil i timmen.

Nu vintar jag mig den invindning, att man pi en smalsparig
bana behofver mera materiel; ja det kan vil vara mojligt, men di
sidan kostar blott hilften mot kostnaderna for materiel & de bred-
spariga banorna, som jag forut har bevisat med bestimdg uppgifter,
s kan man ju, om och 1 den min si finnes nodigt, fordubbla mate-
rielen for samma utgift, som materielen pa bred bana kriifver.

Jag har tillitit mig motivera, hvarfore vi i Sverge icke hafva af
noden attt bygga bredspiriga banor. For sidana hafva vi forut till-
rickligt skuldsatt vart land och det ér i sanning tid pi att spara;
och mig synes det vara bittre “att gi till fots 1 egna skor in aka
pa kredit 1 andras vagnar®. Om det dr friga om fiderneslandets for-
syar. d& dr man genast firdig att vilja spara in nigra hundra tusen
Ridr, men da det giller att upplina millioner for att bygga jernvi-
gar, di dr det ¢j friga om nigon sparsamhet. Hvad ira skorda vi
val pé att bygega dyrbarare bavor an de Norska, och skulle man icke
kunna af vilvilja for vart fattiga, af skatter betungade fidernesland
beqvdma sig till att ika pd smalspiriga jernvagar.

Jag vill nu icke fortsitta lingre, utan vill nu till slut framstilla
toljande forslag: att Riksdagen ville besluta, dels att norrastambanan
allt ifrén Upsala skall byggas med 3} fots sparvidd omkring 14 & riler
och i pfrigt med de inskrankningar i anliggningskostnaden, som kunna
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finnas #ndaméalsenliga, dels att i underdinig skrifvelse till Kongl.
Maj:t anhalla att vid byggandet af ostra banan ett billigare bygg-
nadssitt an hitintills antages, hvarigenom besparing i byggnadskost-
naden kan vinnas.

Herr Rydqvist: I likhet med Friherre Raab anser jag, att fore-
varande fraga ir en af de vigtigaste, som vid denna riksdag kunna
forekomma till profning.

] afseende pi stambanornas byggande std vi nu vid en grins-
punkt; dermed vill jag siga, att, d4 under ndsta ar, enligt det nu fat-
tade beslutet, nordvestra stambanan skall firdigbyggas, hafva af det
s4 kallade stambanenitet tre delar kommit till stand och atersti en-
dast norra och ostra banorna. Just nu, vid innevarande riksdag, ar
man saledes i tillfdlle att, efter begrundande af férhallandena, afgora,
huruvida den plan, som fran borjan utstakades for byggnadssattet,
ar af beskaffenhet att bora fullfoljas dfven for de aterstiende stam-
banorna, eller om tiden nu ej &r inne, att modifiera detta system.

Det liarer ej kunna bestridas att en kommunikationsanstalt, och
hvad nu 4r fraga om, en jernvig, icke behofver eller bor tilltagas i
storre dimensioner, an att den fullt motsvarar behofvet ej allenast
for den dag, som ir inne, utan for dtminstone den nirmaste framti-
den. Jag vill visserligen ej klandra, att, nir vira stambanor borjade
byggas ar 1856, man da antog det i Europa allminneligen foljda Kn-
gelska systemet med 4,83 fots sparvidd; men sedan den tiden har
tekniken  och mekaniken framskridit ofantligt, och man har numera
kommit till den asigten #fven i rika och folkrika linder, att jernvigs-
byggnader enligt detta system, hvilka byggnader, jemte dertill ho-
rande materiel, blifva sirdeles kostsamma, pa mangfaldiga stdllen
icke dro behofliga for den relatift obetydliga person- och godstrafik,
som der atminstone for decennier kan motses, samt att derfore min-
dre kostsamma jernvigar 4 sidana stillen bora byggas. Min ofver-
tygelse dr nu den, att vi ej behoft och siledes ej bort bygga vara
stambanor efter det bredspiriga systemet, samt att, hvad de norra
och ostra banorna betriffar, vi saledes kunna blifva fullt belatna
med mindre kostsamma vigar, eller sidana som hafva 3,6 fots spar-
vidd. Jag skall nu i korta drag yttra mina dsigter om fordelarne
och oligenheterna af ett mindre sparsystem. Hvad da forst vidkom-
mer anliggningskostnaden, si har visserligen helt nyligen officielt
blifvit yttradt, att skilnaden i detta hianseende emellan en bredspérig
och en smalsparig bana skulle blifva si godt som ingen, eiler endast
uppgd till 16,000 R:dr per mil; men di jag ej dr sakkunnig, vill jag
i denna fraga allenast fista uppmirksamheten pa, hvad Jernvigsbygg-
nadsstyrelsen si nyligen som 1 underdanig skrifvelse den 21 Decem-
ber 1867 hirom yttrade, nemligen att for jernvigsanliggningar i sa
foga gynnsamma trakter, som norr om Gefle—Dala-banan, skulle #n-
damalsenliga vigar, med 3,6 fots sparvidd, kunna byggas for
400,000 a 500,000 R:dr, under det att medelkostnaden for vara bred-
spariga stambanor ofverstiger 800,000 R:dr, allt per milraknadt. Sa-
ledes utgjorde efter &sigterna af ar 1867 anliggningskostnaden for de
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smalspariga banorna i medeltal 450,000 Riksdaler. Man kommer e] alle-
nast pi grund haraf, utan dfven af andra ingeniorers berikningar,
till den slutsats, att kostnaderna for de olika bansystemen forhalla
sig som 1 till O6, d. v. s. att de smalspariga endast kosta 56 procent
mot de bredspariga. Fér min del skulle jag vilja medgifva, att kest-
naden for de smalspiriga banorna i allminhet mi beriknas nagot
hogre; jag vill siledes antaga den till 60 procent af kostnaden for
de bredspariga; och om Herrarne vilja jemfora hvad de i Sverige re-
dan byggda privata banor kostat i forhallande till statsbanorna, s
skola Herrarne finna, att 60 procent ar det higsta medeltal. som hir
kan komma i friga.

Gor jag mig nu den frigan, hvad betydelse detta i nirvarande stund
eger, sd blir forhallandet foljande: Om de beslut, som Forsta Kam-
maren i gir och i dag fattat angiende norra och Gstra banorna, blir
Riksdagens, si kunna kostnaderna, enligt kalkylerna i Kongl. Maj:ts
Proposition, for norra banan ofver Sala berdkmas till 12,395,000 R:dr
samt 61 ostra banan till 11,360,000 R:dr, eller tillsammans 23,755,000
R:dr for begge dessa banor efter det bredspariga systemet; men om man
byggde dem efter det smalspiriga systemet, blefve dter kostnaden
) mera dn GO procent af niamnda summu, hvarigenom en besparing
uppkomme af 9,500,000 R:dr. Om trafiken, si val person- som gods-
trafiken, kan och bér vara nojd med smalspariga banor for de tvé ej
piborjade stambanorna. si fragar jag, om det ej ar skil att bespara
statsverket cn utgift af 94 millioner? Héar yttrades i gar, och jag till-
hirde den asigten, att det var mycket skil att bifalla Sala-banan
derfore, att valde man den vigen, si besparades statsverket minst
3,064,000 R:dr. Men, mine Herrar, har ar get fraga om en iinnu storre
besparing nemligen af 9,500,000 R:dr, och d& Lemstaller jag, om det
¢) dr skil att taga denna friga i noggrannt ofvervigande. Detta
torde vara si mycket mera nodvindigt just nu. di opinionen i lan-
det opinionen_for dagen bekymrar mig foga - tydligt nog utta-
lat, att man hittills byggt stambanorna med vida storre dimensioner,
dn rirelsen pakallat, med storre lyx i nagra Lidnscenden in onskligt
varit, och att det bredspiriga systemet icke langre bor f6ljas. Nir
opinionen dr sadan, tror jag, att man bor betinka sig tvinne ganger,
om man nu, di man kan gora en sia hogst betydlig besparing, som
den nyss angifna, icke iakttager detta.

Otvergar jag derefter till den fragan. huruvida det & lampligt,
i trafikens och landets vilforstidda intresse, att bygga de &tersti-
ende statsjernbanorna smalspariga, efter Friherre Raabs motion, si
finner jag, att sakkunniga personer uro ense devom, att pi banor
efter ctt i beskaffadt system kan fraktas. innan nagot dubbelt spar
behofver utliggas. inda till 4 millioner centner gods och 100,000
passagerare. Nar man sedermera efter behof utligger dubbla spar,
& kommer man dnda till 10 millioner centner gods och 230,000 pas-
sagerare, allt, per mil arligen. P vira stambanor, somn redan ar 1836 bor-
Jade byggaes, hade ater dénnu ar 1863 godstrafiken icke uppgatt till mera
in 13LL498 centner, samt antalet passagerare till flera in 74,131 per mil,
hela trafiken wsiledes icke utgjort ens halften af hvad pi en enkel
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smalsparig bana kan dstadkommas, och sasom jag nyss ndmnt, skulle
man med dubbla spar pé de smalspariga banorna kunna frakta énda
411 10 millioner centner. Jag tror emellertid for min del, att den tid-
unkt icke kan forutses, di man pi véara norra och ostra stambanor
skulle behofva dubbla spir. Ser jag derefter pi de andra Svenska
banoina, si ar det cndast en, som har en verkligt stor godstrafik,
nemligen Gefle—Dala-banan. Men en si beskaffad trafik som (tefle
~Dala-banans, hvilken bana ar alldeles exceptionel, sisom varande
provinsen Dalarnes enda kommunikationsanstalt af littare beskaffen-
het, forenande Falun med Ostersjon pd s kort som 8,6 mils vig-
lingd, och med en oerhord skogstillforsel fran andpunkten 1 Koppar-
bergs ldn, trotsar jag, att nagon annan Svensk bana kan fi. Der-
emot finner man, aft en smalspdrig bana, nemligen Hudiksvalls, ar
1868 fraktat 2,074,000 centner, siledes betydligt mera &n stamba-
norna.

Jag tror mig nu hafva adagalagt, att, hvad godstrafiken betriffar,
en si beskaffad bana, som i Friherre Raabs motion omtalas, kan till-
fredsstilla icke allenast det nirvarande behofvet, utan dfven de be-
hof, hvilka man for en mycket lang framtid kan tanka sig. Skulle
Ater intriffa, om 50 eller 100 ar hirefter, att en sadan bana, dfven
med dubbelt spir, ej forslar for trafiken, da dr tiden inne att utvidga
dessa banor och gora dem bredspariga, hvartill ej nagon trollkonst
lirer behofvas. Fordelarne af sidana smalspiriga banor skulle nu
blifva forst och frimst en hogst visendtlig besparing for Staten, hvil-
ken besparing, sisom jag ndmnt, skulle for de norra och dstra banorna
uppgd anda till 94 millioner; vidare den, att omformilda statsbanor
med samma statsanslag, t. ex. en million R:dr om dret till hvardera,
skulle vida fortare. till industriens och landets fromma, kanna tirdig-
byggas; och slutligen den, att med en si betydlig swmma, som be-
sparade 94 millioner Rudr, skulle anliggningen at atskilliga vigtiga
privata jernvigar kunna understodjas. Dessa forenade fordelar synas
mig vara si i ogonen fallande och till den grad maktpaliggande, att
de bora vinna afseende, devest ej ett storvt statsintresse kan anses
afventyras genom antagandet af etf annat byggnadssystem dn det
hittills foljda for de i friga varande banorna; hvilket jag ater for
min del bestimdt fornekar.

Vidkommande derefter de oligenheter, som skulle atfolja god-
kinnandet af det smalspiriga systemet, si dr den viisendtliga och enda
vigtiga den, att omlastniug behoiver foretagas vid foreningspunkten
mellan en dylik bana och en bredspérig.

Hvad d4 ostra banan betriffar, sa blifva tvi owlastningar nid-
vandiga for transitotratiken, nemligen en 1 Norrkoping eller Katrineholn
och en i Nassjo. Med atseende hird anhiller jag, att fa yttra mig
sirskildt om person- och sdrskildt om godstrafiken. Hvad den forra
angir, si far man redan nu pi de kombinerade, bredspariga banorna
byta om plats 1 vagnarne vid Katrineholm, Hallsberg, Liaxd och Fal-
kbping, om afsigten dr att fardas till Norrkoping, Orebro, Christine-
hamn eller Jonkoping, dfvensom vid Herrljunga, Alfvesta, Hessleholm
och Eslof, om man ernar sig till Boris, Wenersborg, Wexio, Christi-
anstad, Ystad, Landskrona eller Helsingborg. Men en hvar, som rest



Den 8 Mars, 515

}Jz"t vira statsjernvigar, vet allt for vil, att vid sidana stationer van-
igen lemmas tillriicklig tid for intagande af frukost, middag eller
soupé, di man i alla fall vill stiga ur vagnen; och under tiden bestyr
Jernvagshetjeningen om passageraregodsets omlastning, hvarfor uppe-
hallet vid Jessa vagnombyten ej blir nigot. Hvad iter godstrafiken
betriffar, si 4r wman likaledes redan nu van vid omlastningar pi &t-
skilliga stillen, och det inverkar i allménhet obetydligt for en kop-
man, om han fir sina varor nigra timmar forr eller sednare. Vore
det dter mycket angeliget att fi en vara si fort ske kunde, qvar-
stode «lliid utvigen att lita henne transitera ofver Nissjo och Fal-
koping till Katrineholm, samt vice versa, och betala den hirfor be-
lopande fraktskilnaden, hvilken for en dylik vara blefve enren baga-
tell.  Umlastnings-kostaaden uppgér ater nu for tiden pa flera privata
banor ej till mer dn { & } ore per centner, och jag ser ingen orsak,
hvarfore’ denna kostnad pi Statens jernviigar bor blifva higre. 1
ofrigt ir det min ofvertygelse, att for de respektive orterna, der man
1 detta fall {fraktar det mesta motstindet, en si kallad smalsparig bana
ar vida att foredraga en bredspirig. Skilen dertill dro litta att inse.
Sasom forhillandet’ nu &r med den relativi ringa trafik, som vira
stambanor hafva i forhallande till deras traikforméga, blir foljden
den, att en stor del af tigen ej draga lika stor qvantitet gods och
personer, som de lunde gora, samt att endast fi tig om dagen regel-
bundet expedieras. Pi den mindre eller smalspiriga banan skulle
deremot, just derfore att dvagkraften éir mindre, antalet triner om
dagen blifva si minga flera, hvarigenom ater trafiken blefve si mye-
ket lifligare; och da slutligen behofvet pikallade dubbla spir, knnde
man kanhinda afsiinda en trdn i timmen. Jag lLemstiller till en och
hyar, som #r hosatt 1 en landsort, der ett dylikt system kunde gora
sig gillande, huruvida det ej siulle vara vida fordelaktigare att f4
en si liflig kommunikation, och kan ej fovestilla mig annat, éin att
det endast ir fordomen mot de smalspiriga banorna, som gor att man
drav sig for dem.

Hvad slutligen angir sikerheten, beqvimligheten och vaggonernas
beskaffenhet, si har jag for min del ej funnit den ringaste skilnad i
dessa hinseenden emellan vira enskilda banor och stambanorna. J ag
tror, att de at eder, mine Herrar, som ikt pi dessa enskilda banor,
ifven kuwnat ofvertyga sig om, att s ir forhillandet. Eller har
nigon af eder hort omtalas nigot enda olycksfall, i foljd af bygg-
nadssittet, sedan dessa banor byggdes; jag har dtminstone ej hort
niagot sadant. Nir nu bade personer och gods fraktas lika vil och lika
sitkert pa dessa billiga smalspiriga banor, som pi de dyra bredspi-
riga, hvarfire vill man dd envisas att fortfarande bygea allenast efter
det sednare systemet? Jo, har man sagt, derfore ‘att man icke kan
firdas si fort; och detta #r verkligen forhdillandet i allménhet med
de sd kallade blandade tigen. De gi lingsammare, men jag ser €],
hvarfor man icke pi de smalspiriga banorna skulle kunna anviinda
sa kallade snilltdg for passagerare, hvilka tig i medeltal kunna g4
tre mil i timman och siledes lika fort som & stambanorna. Huru
jag siledes ser denna sak — di hvad jag hittills yttrat rorande for-
héllandena vid ostra stambanan har sin fulla tillimplighet jemvil pa
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den norra, — kommer jag till det resultat, att just nu bor Riksda-
gen fatta heslut om upphorande med byggandet af stambanorna efter
det dyra system, som hittills blifvit foljdt, och jag befarar verkligen,
att, om denna &sigt ej gor sig gillande, si kan det latt hdanda attni-
hilismen segrar, och att de aterstiende stambanorna siledes icke
blifva byggda, -— ett resultat, som jag for min del hogeligen skulle
beklaga.” Jag anhaller derfore att fi instimma 1 Friberre Raabs yr-
kande, dock med den modifikation. att béde norra och Ustra stam-
banorna bira anliggas smalspariga.

Herr Nordenfelt, Leonard Magnus: Jag ér 1 sanning for-
lagen, huru jag skall vaga taga Kammarens uppmérksamhet i an-
sprak, si lange som det behofs for att kunna bemota hvad som hér
blifvit anfordt ai forfiktarne for smalspariga banor. Jaglotvar emel-
lertid att forsoka até vara si kort som mojligt.

Hvad forst betriffar anliggningskostnaden, si har man, vid jem-
torelse emellan de oliks systemerna, tilldelat de smalspériga banorna
toretraden, som de ej hafva till foljd af spirviddens minskande. Man
bygger banor pi det amerikanska sittet blott for det narmaste be-
hofvet och utan afseende pa underhéllskostnaden eller pa framtidens
kraf, man gifver dem 1 flera afseenden en svagare utrustning, men
indd ar det endast smalsparigheten man tillskrifver den billigare an-
laggningskostnaden. Att hir i detalj folja alla dessa olika pastden-
den skulle blifva alltfor trottande. Jag vill dock upptaga nagra.
Man siger att nir en smalsparig bana kunnat fis for mindre dn 400,000
R:dr per mil, sa bora ock alla sidana i medeltal fis for detta pris,
men terringforhallandena spela en si stor rol vid byggandet, att,
pa sitt jernvigsstyrelsen i sin broschyr anmirkt, kostnaden for stam-
banorna varierat emellan 500,000 R:dv och 1} million per mil. Jag
vet delar af stambanorna, som icke ens kostat 400,000 R:dr per mil. 1
den uppgitna medelkostnaden for dessa stambanor ingd kostnaderna
for tre stora verkstider och flera stora stationer, som blifvit tilltagna
storre in hvad det nirvarande behofvet krift. Ingen kan lifligare
an jag Onska, att Statens jernbanor mi blifva Dbilligt bygeda. men
jag far siga, att, om man bygger sa, att man skadar mojligheten af
en billig trafik och mycket fordyrar det framtida underhallet, s& gor
man sig enligt min tanke skyldig till ett stort misstag. Man siger,
att, emedan man minskar banans spirvidd med 144 tum, r man na-
turligtvis berattigad att minska bankarnes bredd med 7 fot. Ar
detta pastiende orimligt? man minskar visserligen lokomotivens
vigt med omkring 50 procent, men ocksd stiller man dem pa en min-
dre bas. Det dr vilvittast att medgifva samma tryck per gvadrat-
fot och da ar det fullt berdttigadt att endast minska eller 6ka ban-
kens bredd sia mycket, som sparvidden. Bredare bankar och tjockare
ballast medfora storre sdkerhet och minska underhillet. De smalare
bankarne fi oftare lappas och kosta siledes mera i underhdll. Jag
har under nira tva ar trafikerat en 4,83 fots bana med kurvor af
1,200 fots radie och bankbredd af endast 11 fot.

Man har vidare sagt, att smalspiriga banor skola vara lampli-
gare derfor, att man med dem kan dstadkomma dnda till §-del skar-
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are kurvor utan storre motstind, men det dr alldeles osamnt. Det
orhaller sig nemligen sé, att i den eqvation, som angifver motstan-
det till foljd af karvorna och hvilken har flera termer, sparvidden
endast ingdr 1 en term. Silunda minskas vil motstandet pi samma
ging som sparvidden minskas, men alldeles icke isamma forhéillande.
Den vida storre delen af detta moistind beror pa friktionen mellan
hjulflensen och rilen och dr alldeles oberoende af sparvidden. Hvad
som 1 hufvudsak gor, att dessa banor kunna byggas mera krokiga,
ar att det finnes mera bojlighet i det vagnsystem som i dem anvin-
des och att hastigheten & dem #r mindre. Det finnes dock ingenting,
som hindrar inférandet af detta vagns-system med de bredspariga
banorna. Vi kunna nemligen med dessa ga i nistan huru skarpa
kurvor vi vilja, blott lokomotiv och vagnar #ro si invittade, att de
limpa sig derfor. Dessa bojningar medfora dock storre slitning samt
med nodvindighet dfven en minskning i hastigheten. Amerikanarne
hafva allmint rorliga understill pi sina vagnar. Man har éfven 1
Europa forsokt anviinda sidana, men funnit, att de medfora vissa
oligenheter, som anses dfverviga de fordelar man hade af dem. Det
ir saledes ordtt att siga, att smalsparigheten medfor nigon =i vi-
sendtlig fordel i detta hinseende.

Friherre Raab anmiirkte, att direktor Pinls yitrande om minsk-
ningen 1 kostnad till f6]jd af minskning 1 spirvidd ej &r tillampligt,
emedan fragan di var att minska sparvidden under 3,5 fot.

Jag for min del kan ej finna nigon visendtlig skilnad i resul-
tatet, antingen frigan giller att ligga till dessa 6 tum, eller att taga
hort dem. Vill man verkligen bygga si billigt som mojligt, bor man
gd dnnu ldngre i sparviddens minskning, t. ex. till 2} fot. ligga ing-
lemnan hogre #n hjalen, skatfa sig en stark panna och kira sakta.

dr har vidare Dlifvit sagdt, att en dubbel smalsparig bana skulle
vara billigare 4n en enkel bredspirig, men detta ir helt enkelt orim-
ligt.  Om jag borjar med rilerna, si draga dessa mera jern, da 4 x
14 gor 56 siledes mera in 2 x 22 eller 44; dessutom erfordras mera
grus, bredare bankar, mera materiel, och allting annat storre eller
mera. For att skota samma trafik dr det nodigt att hatva samma tra-
tikformiga. Om nu lokomotiven pi en smalsparig bana kuuna draga
endast § och deras vagnar lasta endast 3 emot en stark bredsparig
hanas, si behifves pa de smalspariga ett storre antal lokomotiv och
vagnar for samma trafikmingd.” Den, som bygger smalspariga banor,
dr naturligtvis lika ifrig f6r dem, som jag kan anses vara fOl‘_de an-
dra, men jag far dock siiga, att billighet vid jemforelse, si vidt jag
tattar, ligger pd de bredspiriga hanornas foresprikares sida. AL
(863 skedde infor Stats-Utskottet en vidlyftig utredning i detta hén-
seende 1 Betiinkandet N:o 77, som jag nu hillev i min hand. Da lye-
kades man 1i de herrar, som ifrade for smalspiriga Lanor, att gira
vissa medgifvanden derfore att de stodo infor ovildiga domare. At-
skilliga af dessa medgifvanden synas dock sedermera hatva rikat i
glomska. Herr Adelskold forklarade t. ex. da, pag. 52. “att hufvud-
banorna och sammanbindningar emellan dem, ifvensom vigtigare ut-
greningar, som kunna anses utgira fortsittningar af de forstnamnde,
bora alla hafva samma spirvidd och itminstone i det niirmaste sam-
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ma byggnadssitt, som for hufvudbanorna en gang blifvit antaget, s
att samma rorliga materiel omsesidigt kan begagnas,“ herr Adelskold
medgaf di ock, Tab. I, att man, 4 samma terring med samma rdlsvigt,
skulle kunna bygga en 3} fots bana for 466,000 R:dr, en 4,1 fots for
498,000 R:dr och en 4,83 fot for 563,000 R:dv per mil raknadt. [La-
tom oss nu se fill hvad dessa banor verkligen kostat, men dermed
akta oss for att gora det afseende vid uppgjorda kostnadsforslag,
som Friherre Raab behagat gorva. Sidana iro nemligen underkastade
flera vanskligheter. Det Linder stundom att, om man vill vinna ett
visst mal, nedsdtter man vissa poster, som kunna lata sig nedsittas,
derfore att man vill det, men hvilka nedsitiningar ej blifva vittvisa
vid jemforelse med andra banor.

Jag vill derfore forsoka att gruppera nigra utforda banor med
afseende & deras olika byggnadssiitt och finner di, att Koping-—Hult- och
Gefle—Dala-banorna iro med hvarandra jemforliga. Dessa hafva ime-
deltal kostat 734,371 R:dr per mil for 16,85 mils lingd. Friherre
Raaly har talat om den billiga kostnaden for den Norska Kongsvinger-
banan, hvilken uppgatt till 645,200 R:dr per mil. Jag skulle deremot
kunna #beropa den sodra stambanan, som med stationer och verk-
stider 1 Malmo kostat 695,100 Ridr per mil & en terring, som unses
svarare.

Jag kommer vidare till en annan grupp, nemligen de skinska bi-
banorna; de utgora tillsammans 15} mil och hafva kostat 542,219 R:dr
per mil. — Vidare till de bredaste af de smalspiriga, jag utesluter
fran dessa Norbergsbanan, derfore att densamina ej har nigra passa-
gerarestationer och 1 ofrigt fr i flera hinseenden ofullstindigt utru-
stad; dessa banor dro Wessman—Barken, Soderhamn, Bergvik, Hudiks-
vall, Forsa samt Boris—Herrljunga—Uddevalla-banorna, dessa hafva
en spirvidd af 4 4 4 fot och hafva kostat i medeltal foi 16,6 mil
5245586 R:dr per mil.

Géar jag nu till de norska smalspariga banorna, som utgdra 16
mil. sf finner jag, att dessa hafva kostat 527,834 R:dr per mil. Jag
medger, att detta dr billigt, med afseende 4 terringens beskaflenhet.
men 4 andra sidan hafva dessa banor ett mycket otullstindigt bygg-
nadssitt.  Der dro hufvudsakligen trdviadukter -— jernbroar finnas
visserligen, men de #ro fa och af svag konstruktion — vidare ofull-
stindig  afdikning och tunn ballast, hvilket allt medfor ckade kost-
nader vid underhallet. Jag vill ej siitta de hir i landet utforda en-
skilda 3} fots banorna sisom nigon typ, i afseende i kostnaden, eme-
dan de hafva blifvit byggda under exceptionela forhallanden. Koping -
Uttersbergsbanan t. ex. ligger i en dalging i en sirdeles gynnsam
terriing, dr byggd af brukspatronerna i trakten med gemensam hand-
rickning, och det torde finnas f% lokala forhallanden, som medgifva
att Lygga en bana si billigt. Jag vill derfove ej intaga denna bana
i jemforelsen, likasom e heller banan emellan Christinehamn och 5jo-
andan, hvilken byggdes for 20 &r sedan, di erbetspriserna voro liga,
hvilket gor att man ej kan anfora dem som exempel pa, att man nu
eller i allinanhet kan bygga for det priset. Man har vidare sagt, att
de smalspariga banorna medgifvo att anvinda littare riler, men detta
ar ett misstag. Om vi byggt vira statsbanor smalspariga med 13 @
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riler, si hade vi nu fitt bygga om dem igen med tyngre riler.
Bevis derpa att rilvigten ej bestdmmes af spirvidden har man der-
uti, att Nirnberg—Fiirsh-banan trafikerades linge med 9 @:s riiler,
Leipzig—Dresden-banan med 15 @:s, allt med den vanliga sparvidden
af 4,83 fot, hvaremot de Schlesiska banorna med 2} fots sparvidd
hafva riler af 18 © och Festinjog-banan med 2 fots sparvidd réler af
16! « allt per fot. Rélvigten bestimmes uteslutande af trafikbe-
hofvet; om vi borja med smalspariga banor, och latta riler, blifver
det snart nodvindigt att oka rilvigten for att med storsta ekono-
miska {ordel kunna trafikera dem. -~ Alla jernvigs administrationer
strifva efter att kunna anvinda tunga lokomotiv for att derigenom
kunna nedsitta trafikkostnaden.

Hvad omlastningarne betriaffar, si fir jag medgitva, attjag forut
haft en hogre forestillning om denna oldgenhet én jag nu har, och
erfarenheten visat vara grundad. Men jag vill ej derfore medgifva,
att kostnaden derfor i allménhet. ¢j bor beriiknas hogre #n till } ore
%)er centner. Detta #r hvad som betalas vid Statens jernvigar, di man
kan fi stilla den ena vagnen bredvid den andra, och det som skall
omlastas bestir af mindre stycken sdsom malm och dylikt, men da
friga #r om stora collies eller stora varuqvantiteter, si kostar det
mycket mera. Jag vill ndmna att vid Herrljunga station dro i me-
deltal 33 persomer anvinda. 1 den mén som mingden af det gods,
som skall omlastas, vixer eller ankommer ojemnt, okas ocksa kostna-
derna. Man miste hygga flera spir och skjuta vagnarne lingre vi-
gar, samt hilla qvar pd omlastningsplatsen ett stort antal vagnar.
Men storsta oligenheterna af omlastningarne bestd i de skador 4 gods
och de forluster som dervid uppkomma. Sa uppstir genom omlast-
ning af malm och tackjern alltid undervigt och vid omlastning af kol
gi stundom inda till 10 procent af varans vérde forlorade. Oriktiga
forsindningar forekomma dfven till f6]jd af omlastningar, s& att hvad
som skall it ett hall standom kommer 4t ett annat. Af hvad jag of-
van anfort framgar, att jag anser att for sammanbindning af befint-
liga bredspiriga banor det billigaste byggnadssittet blifver att an-
vinda samma spirvidd och gora de inskrénkningar i banans lutnin-
gar, kurvor, rilvigt, utrustning och ofriga biomstindigheter, hvar-
till man anzer sig hafva skil med fistadt afseende 4 trafikmingden
och tillgingligt byggnadskapital. Dessa inskriinkningar verka vida
mer till nedsiittning af byggnadskostnaden, &n minskning i sparvidden,
och kunna vida littare och med mindre kostnad ersittas 1 den mén
trafikens tillvext erfordrar forbattringar #n spirvidden kan dndras.

Niir Jernviigsstyrelsen sagt, att det berdknats 4 & 500,000 R:dr
per mil for smalspariga banor, si har den antagit tribroar och ett
provisionelt bygenadssitt 1 ofrigt. Friherre Raab har jemfort oss med
andra rikare linder och relaterat deras folkmingd per gvadratmil,
men derom kan man siga, att de ock hafva si mycket flera mil jern-
viigar per qvadratmil, sa att en dylik jemforelse ej blifver riktig utan
att jemvil fasta afseende hirpa. _

Angiende trafikkostnaderna ber jag fi namna, att dessa blifva
billigare, di man ej behofver anvinda minga reguliera tig, hvilka
medfora storve kostnad, enir de méaste gi antingen de #dro fullt la-
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stade eller tomma, och utgifterna per netto centnermil forminskas i
den man man kan gi med fulla tdg. Snilltigsrorelsen inverkar ock
ofordelaktigt pi medelresultatet af Statens jernvigstrafik. Vid jem-
forande af olika trafikresultat miste man dessutom gira afseende pi
flera andra inverkande omstindigheter, sdsom trafikens miangd och
heskaffenhet, banans lutningar, rorelsens ofvervigande riktning med
mera. Det #r derfore svart att af hittills erhallna trafikresultat
hemta nigon bindande bevisning angdende forhiallandet emellan de
olika slagen banor. Jag vill dock meddela nigra fakta.
Den
fraktade
vigten
har ul- Utgifter
Spir- Netto cent- gjortaf per
vidd permil per den i petto

i fot. banmil.  ldgen centner-
fram- mil, ére.
saende
pro-
cent *)

Statens jernvigar 1868 <433 1,523,340 193 238

Dito  utom snilltagsrorelsen . — 1485477 227
Koping—Hult » 483 873910 224 34
Gefle—Dala » 48 6,079,660 365 1,0
Wexio-—Alfvesta » 48 335230 10 6.
Christianstad —Hessleholm » 483 397,345 10,8 5t
Landskrona—Helsingborg—Eslot , 4,83 614,635 122 4
Ystad —Eslof . 48 407660 10,1 4¢
Boras—Herrljunga o A0 425,725 211 42
Uddevalla-—Wenershorg + 1o 389110 133 47
Soderhamns o 40 1595430 252 32
Hudiksvalls . 40 2103230 443 1~
Norbergs » 400 683400 413 29
‘Wessman —Barken . 4,00 340,835 278  4¢
Képing —Uttersberg » 3,50 4BD733 248 3«
Hammar—Elfverum - 359 244096 1B7 7
Drammen--Randsfjord s 3,59 334,680 161 5o
Trondhjem—Storen 1867 3,59 390,335 211 57
Kongsvinger—Lillestrom 1868 483 1,820467 2773 20
Norsk Hovedbana 4,83 3,159,088 25,11 24

Medeltalen af kostnaden fir tagmil hafva ar 1868 utgjort for
Statens jernvigar 17 R:dr 26 ore, for efle—Dala och Koping —Hult
17 R:dr 57 ore, for de skianska bibanorna 10 R:dr 1 ore, for de Sven-
ska 4 & 4,1 fots banorna 15 R:dr 74 ore, for de norska smalspériga
14 Ridr B9 ore, for Koping——Uttersbergs och Chris’r,inehamn-agjﬁan-
dans 12 R:dr 60 6re. Per tigmil kostade maskinatdelningen 4 Sta-
tens jernviagar ar 1868 6 R:dr 5 ore, 4 Koping—Uttersbergsviigen 5
R:dr 41 6re, men ett tig 4 Statens jernviig kan draga minst tre gan-
ger si stor nettolast som Koping—Uttersbergstiget. hvaraf foljer, att

*) Netto centnermil har utgjort af brutto centnermil procent.
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om bada dessa banors tig i medeltal voro fyllda till samma procent
af deras formfga, maskinafdelningens kostnad for netto centnermil vid
Statens jernvigar skulle forhalla sig till motsvarande kostnad vid
Koping—Uttersbergs jermviig, som 1:2,68 eller vara ofver 2§ gin
drygare vid den sistndmnda. Hela utgiften per netto centnermil vi§
Statens jernvigar skulle efter denna berdkningsgrund, om det nor-
ska smalspariga systemet varit & dem tillimpadt och de ofriga utgif-
terna desamma, eller 0,644 af hela utgiftsheloppet, hafva uppgatt till
1,6 ganger den nuvarande utgiften 2,8 ére per netto centnermil, och
tillvixten 1 utgift med 1,68 ore per centnermil skulle hafva ofversti-
¢it hela behillna inkomsten af dessa jernvigar, d& 153,000,000 netto
centnermil 4ar 1868 4 dessa vigar forekommit. Om trafiken dr si
ringa att ett & tva tig om dagen ej fi nagorlunda lastfyllnad, kan
visserligen ett svagt system trafikera billigare dn ett starkt, men ju
mera trafiken stiger, ju mera blifva de svaga systemen underligsna
i afseende pa traflkkostnaden. For min del anser jag, att den griins
der trafikkostnaderna dro ungefir desamma, ligger under 500,000
centnermil per banmil.

Herr Sandell, hvilken Friherre Raab mycket ofta och mycket ci-
terat, har ock & pag. 11 af sin broschyr erkiinnt att trafiken pa smal-
spiriga banor, da den &r betydlig, blefve dyrbar, di han siger:
“Detta maximum #r under angifna vilkor definitivt, men gifvet #r,
att det 1 praktiken blefve dyrbart att uppni. Tigen méaste standigt
hallas vid deras normala storlek, si att tvd maskiner vintertiden vid
svirt vider ofta nog miste vidkopplas ett tig, de méaste stadna of-
ver natten vid hvarannan station, der byggnader for sadant #ndamail
méste uppforas o. s. v.“

For min del vigar jag ej sitta ett i praktiken upphinneligt
maximum af trafikformiga for enkel smalsparig bana hogre dn till
3,000,000 centnermil per banmil och anser att trafikkostnaden blefve
betydlig, innan man nidrmade sig detta fraktbelopp. D4 jernvigar
byggas e] uteslutande tor stundens, utan fast heldre for framtidens
kraf, si tror jag det vara ett misstag att bygga dem for svaga. Hvad
de nu ifrigasatta banorna betriaffar, dro dessa dmnade att forena
redan firdiga bandelar, hvadan nigon minskningisparvidden ej torde
bora ifrdgakomma. For den ¢stra banan synes det vidl ock vara
klart, att nagon visendtlig fordndring i byggnadssittet icke bor ega
rum, d& ju dess @ndamal skulle vara att fora post och passagerare
till «itt mal sa fort som mojligt. IDen norra banans dndamal ater dr
att frakta stora qvantiteter ridmmen for billigt pris. Trafiken ldrer
ock hir, synnerligen emecllan Krylbo och och Storvik, blifva sirdeles
stor. Vid sidant forballande tror jag ej att det kan vara skil att
bygga densamma smalsparig, ens om man dermed kunde vinna en s§
stor besparing som hir firespeglats, men som dock, enligt min tunke,
vore omojlig att erna, utan ulltfor stora uppoffringar i framtiden.

Pia grund af hvad jag silunda haft dran andraga och @nnumye-
ket mera, som jag skulle kunnat anfora, derest jag ej truktale att
alltfor mycket missbruka Kammarens tilamod, fir jag anhilla om
bifall till den foredragna punkten i Stats-Utskottets Utlatunde och
afslag & Friherre Raabs motion.
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Grefve Hamiiton, Henning: D4 frégan om en jernvigsstrick-
ning fran Stockholm till Sevalla eller Sala i gir forevar till behand-
ling inom Kammaren, deltog jag icke i den ofverliggning som egde
rum. Orsaken var, att jag icke kunde gilla ndgon af de forordade
banorna, emedan, enligt min ofvertygelse, ingendera af dem skulle
uppfylla det hufvudsakligaste dndamalet med den norra stambanan,
nemligen att for billigaste pris och pa genaste vig forena Norrland
med mellersta ocb sodra Sverige. Nu édr det ater friga om hvil-
ket byggnadssitt som bor anvdndas for den norra stambanan,
och will jag d& icke underlata att i detta afseende uttala min &sigt
som dr: att norra stambanan méiste, s vida det skall blifva en moj-
lighet att utstriacka den till nodig lingd, byggas smaolsparig. Det dv
nemligen klart, att, om Staten skulle fortsitta med att bygga bred-
spariga jernvdgar si langt norrut, som lokala omstindigheter med-
gifva, dessa banor icke skulle kunna fullbordas inom en af oss be-
ritknellg tidrymd. Det dr siledes for att sa snart som mojligt och
till & billigt pris som mdjligt befordra Norrlands forening genom
jernviag med det ofriga Sverige, som jag onskar, att denna jernvig
mitte byggas smalspirig. Jag tror dfven, att en smalsparig stam-
bana bittre d4n en bredsparig tillfredsstiller Norrlands beliot, emedan,
da de flesta produkter som p& denna bana komme att fraktas soderut,
forst méste foras fran vester till oster, inifrin landet mot kusten,
bibanor i denna riktning forr eller sednare blifva af behofvet pikal-
lade, hvilka naturligtvis icke kunna byggas annat dn smalspdriga.
D4 jag nu hir forordar smalspiriga banor, gor jag det ur den syn-
punkt att sidana banor i sjelfva verket blifva billigare #n bredspa-
riga. Detta har blifvit satt 1 tvifvel dfven af den siste dirade talaren.
Jag #r visserligen icke i tillfalle ingd 1 ndgra berikningar for att
vederligga hans uppgifter, och #dfven om jag skulle kunna det med
tillhjelp af de manga broschyrer, som bland oss blifvit utdelade och
som gifva materialier till en sidan diskussion, anser jag dock ett
sidant forsok ofverflodigt, d4 Kammarens ledamoter hafva tillgang
till samma broschyrer. Det finnes emellertid en omstandighet, som
stadgat min ofvertygelse rorande denna friga, och det ar, att jag
viil har hort jernvigs-ingeniorer pastd att smalspariga banor kosta
lika mycket som bredspiriga, men aldrig hort nagon af dem vilja
dtaga sig bygga en bredsparig bana for det pris som en smalsparig
verkligen Ikostar. Detta utgor enligt min tanke ett praktickt bevis,
mera virdt dn de berikningar som 1 detta afseende blifvit 4 ena eller
andra sidan anstillda. Som jag icke vill alltfor linge upptaga Kam-
marens tid, ofvergir jag nu till den egentliga orsaken, hvarfor jag
begirde ordet och fir jag forklara, att, da jag i hufvudsak instdm-
mer med ¥riherre Raab, jag likvil onskar en modifikation i det for-
slag, som af honom blifvit framstildt. Han har nemligen foreslagit,
att Riksdagen vid beviljande af medel till norra och 6stra banorna
bland annat matte fista det vilkor, att till dessa banor sckulle an-
vindas omkring 14 skdlp:s riler. Jag tror att det hvarken ar nyt-
tigt eller nodvindigt att Riksdagens beslut omfattar sidana detaljer.
Vi hafva nemligen sett, huru rilerna under de sednare aren flera
ganger blifvit forandrade. Har har anviindts raler af jern, af stil
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och af jern med stilade hufvuden och det dr antagligt att ytterligare
fordndringar skola intriffa, hvarigenom de siffror, vi hir bestimma,
mojligen blefve olampliga.

Hvad den ostra stambanan angdr, dr jag dfven af olika tanke
med TFriherre Raab. D3 den kommer att utgdra en foreningslink 1
den bana, som skall forkorta afstindet mellan Stockholm och utlandet,
gr det klart, att den maste byggas bredsparig, dels for undvikande
af omlastningar, dels for vinnande af en hastigare fart, in de smal-
spariga banorna medgifva.

For att undga de olidgenhcter, som jag anser att Friherre Raabs
forslag skulle medfora, hemstiller jag att Kammaren for sin del méitte
fatta ett beslut af foljande lydelse: “Riksdagen beslutar, dels att
norra stambanan i dess fortsdttning skall byggas med 3, 6 en-
gelskt matt sparvidd och med de inskriinkningar i anliggningskost-
naden, som af den mindre sparvidden betingas, eller 1 ofrigt kiinna
finnas #ndamalsenliga, dels att hos Kongl. Maj:t i underdanighet an-
halla, det tdcktes Kongl. Maj:t anbefalla Jernviigsbyggnadsstyrelsen
att vid Ostra stambanans fortsiittning iakttaga all den sparsamhet i
byggnadssiittet, som med nodig sikerhet for trafiken och fistadt af-
seende pd banans bestand kan vara forenlig.“

Herr Meijer, E.: Efter den diskussion, som hir blifvit ford,
anser jag det vara ofverflodigt att yttra nigot om de olika spirvidd-
systemens fordelar eller oligenheter. Jag kan dock icke forbigd en
sak, som verkligen forvinar mig, och det dr de sifferuppgifter, som
forekomma i den brosclyyr, undertecknad af chefen for Jernviigs-
byggnadsstyrelsen med flera, som i gir bland oss utdelades. Enligt
den berdkning, som der forekommer, skulle skilnaden i anliggnings-
kostnad mellan bred- och smalspiriga banor utgbra endast cirka
14,000 Ridr pr mil. Di denna berdkning pistis stodja sig pa det
for en jernvig mellan Carlshamn och Wieslanda uppgjorda kost-
nadsforslag, anser jag mig pligtig upplysa, att enligt detsamma kost-
naden for en bredssparig bana med 15 skalpunds-riler ir beriknad
till 2,400,000 R:dr samt for en smalsparig med 14 skilpunds riler
till 1,900,000, Lvadan di banans lingd skulle utgora 7 mil, skilna-
den i anliggningskostnaden blefve cirka 70,000 R:dr pr mil. Denna
skilnad ar verkligen si betydlig, att, om man besinnar hvad Stateus
banor hittills kostat, man litteligen bor inse foérdelarne af att till-
limpa det smalspariga systemet. Bestimma vi oss for detta bygg-
nadssitt, tror jag vi skola kunna bygga dubbelt si lingt, som om vi
fasthalla vid det bredspéariga systemet. '

Det ar pa dessa skiil, som jag ber att fi instdmma I Friherre
laabs yrkande med de deri af Grefve Hamilton gjorda modifi-
kationer.

Herr Statsridet von Ehrenheim: Om jag icke oriktigt uppfattat
talaren nist fore den siste, anférde han som ett praktiskt bevis pa den
billigare anligguningskostnaden for smalspariga banor, att han aldrig
hort nigon ingenior vilja &taga sig att bygga en bredspirig bana
till camma pri¢ som en smalsparig. De ingenivrer, som med embets-
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manna-ansvar l}g’t’crat sig 1 frigan, hafva ej heller mig veterligen
uppgifvit, att kostnaden skulle vara densamma utan endast att den
skilnad i kostnad, som beror endast af sparvidden dr jemforelsevis
ringa, och att en littare ofverbyggnad, starkare stigningar, skarpare
kurvor samt i allminhet ett svagare byggnadssitt gor den storsta
skilnaden. Detta dr dfven utveckladt i den promemoria, som chefen
for Statens jernvigsbyggnader afgifvit och som utdelats fill Kam-
marens ledamoter, hvarfore det forvinar mig att Friherre Raab kun-
nat yttra att bemilde chef ansett skilnaden i kostnad de olika ba-
norna emellan endast uppgd till 16,000 R:dr, en siffra som afser en-
dast sparvidden, under i 6frigt alldeles lika byggnadssétt. Striden
giller ej heller nu, efter hvad jag kan fatta, den olika anliggnings-
kostnaden for smal- och bredspariga banor, utan den giller, hurn-
vida wunder vissa gifna forhillanden anliggnings- och trafikkostnad,
betraktade 1 ett sammanhang, stilla sig till fordel for smal- eller
bredspariga banor. Hvad man miste uppoffra, di man bygger smal-
spariga eller rattare billiga banor, #r den storre hastigheten, som
kan istadkommas pi de bredspariga banorna, hvarforutom det #r
nodvindigt att & de forra begagna litta lokomotiv, hvilket dter med-
for en ringare dragningskraft, under det att de starkare stigningarne
ater taga en Okad dragkraft 1 ansprik. Jag hemstéller nu, huruvida
det kan vara skil att bygga en bana, som ar afsedd att upphemta
trafiken frin hela Norrland och storsta delen af Dalarne, dfvensom
frin bergslagerna, efter ett system, som vid storre trafik 1 okad tra-
fik-kostnad atertager och mer dn atertager den vinst, som en billi-
gare anldggningskostnad kunnat medfora. Ktt sirskildt skil emot
ombyte af system under nuvarande forhallanden ligger dernti, att
annan materiel 1 sidant fall méste anskaffas for de banor, som byg-
gas smalspiriga, in for dem, som begagnas pa 6friga banor, och det oak-
tadt de nya banorna utgora foreningslinkar emellan bredspariga,
redan firdiga banor. Det ar ocksd med tilifredsstillelse jag hort
att personer, som eljest dro anhingare af det smalspariga systemet.
Atminstone icke i afseende pid oOstgdta-banan vilja hafva detta sy-
stem tillampadt; for min del anser jag det icke heller vara radligt
att gora det i afseende pi den norra banan.

I afseende &4 den foreslagna skrifvelsen, som skulle gi ut pa att
begiira att ostra banan skulle byggas med all mojlig sparsamhet, ar
det min ofvertygelse, att, ehvad den aflites eller icke, Regeringen
skall se till, att intet byggnadsforetag blir for Staten dyrare, #in som
ar nodvindigt for att det skall uppfylla sitt @ndamal. Att dter sma-
kens fordringar blifva 1 nigon man tillgodosedda, lirer vil icke af
nigon kunna ogillas och jag dr ofvertygad, att det inflytande, vira
jernvigari detta afseende utotfvat padet privata byggnadssittet ofverallt
1landet, icke #dr ringa och varit ganska vilgérande, nigot hvarom en
hvar kan ofvertyga sig, som rest ilandet, innan jernvigsbyggnaderna
horjades och som nu dterser samma trakter.

Jag anhiller om bifall till Stats-Utskottets forslag.

Herr Brun: Det har af flere talare blifvit sagdt, att man borde
gora inskrdnkning i afseende pa anliiggningskostnaden fior vara jern-
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vagar, for att derigenom blifva i stind att kunna bygga si mycket
langre banstrickor, och en sidan &sigt gillar jag i allmdnhet taget
tullkomligt. Men det forslag. som forst Friherre Raab och seder-
mera Grefve Hamilton framstilit specielt rorande norra stambanan,
och hvilket af flere andra talave blifvit omfattadt, synes mig nog
mycket bindande, for att Riksdagen skulle kunna ingd derpa. Jag
anser nemligen, att, hvad norra stambanan betriffar, det vore obe-
tinksamt att foreskrifva, det denua bana icke skulle fi anliggas med
storre spirvidd dn 33 fot, synnerligen som det dr antagligt, att, om
denna bana kommer till stind, pi densamma skall framforslas en
vida storre gvantitet tunga varor, #n som nu fores pi nigon annan
Jernbana i riket. Jag vill i detta hanseerde sivskildt fista upp-
mérksamheten pa, att banan i trakten af Krylbo eller Avesta, der
den kommer att ofvergda Dalelfven, har att parikna en betydlig till-
forsel at trivaror, hvilka for ndrvarande nedforas till Gefle med
flera hamnar vid Bottniska viken, men som, om en utfartsvig beredes
dem at vestra kusten, sannolikt komme att taga denna sistndmnda
viig. Den meningen dr visserligen #innu temligen allmiin, att tri-
varorna, bjelkar, plankor och brider ej tila kostnaden af en s ling
jernvigstransport; men man har under sednare tid borjat fi en na-
got fordndrad tanke om saken. sedan man nemligen e blott fistat
sig vid fraktskilnaden cmellan Gefle och Goteborg, i medeltal 15
shilling sterling per standard, utan vid atskilliga andra vitt vigtiga
faktorer for en successiv utskeppning aret om fran nigon isfri hamn
pa vestkusten. Dessa oOfriga faktorer #ro: minskadt forlagskapi-
tal, minskad assurans-afgift pi det liggande lagret, befrielse helt
och hillet fran sjoassuransen i Ostersjon, en betydlig littnad i effektue-
ringen af varorna, storre trygghet mot virkets forskimning genom
lang sjoresa, och af dessa “sistnimnda Dbada omstindigheter storre
utsigt till hog betalning. Nir dertill ligges, att pi denna bana af-
ven komme att forslas betydligt med jern oech malm, forutom den
allmianna varuforslingen och persontrafiken till och fran Norrland.
sa synes det mig vara mindre klokt, om Riksdagen i nirvarande
ogonblick ovilkorligen binder sig genom ett beslut, att icke anligga
banan med mer dn 33 fots spiarvidd. Det ir bekant, att Gefle-Dala-
jernvigen for ndrvarande har fullt app att gora for att medhinna
den stora forsling. som & densamma eger vum., och det dr vidare
bekant, att de 4 fot breda jernvdgar, som finnas i Helsingland, hafva
svart att sommartiden besorja den nedforsling af skogseffekter, som
der forekommer, och skulle pa nigondera af dessa banor en omlast-
ning ega rum. si vore det absolut omijligt att nedfora den gvantitet
gods som nu fovekommer. Kn omlastning skulle ocksi fordyra och i
manga fall rent af foriindra forslingen. och hvad betriffar trivurorna,
st skulle dessa genom omlastning blifva skadade genonm stotar och smuts,
hvarigenom prima-sekunda-varor skulle ga ned till tertia, och fors-
lingen 4 jernvigen siledes helt och hallet omdjliggjordes.

Under sidana omstandigheter och nir det, hvad norra stam-
banan betriffur, giller att sammanbdinda teéinne breda véigar, och det
Just pd en del af denna viglingd dr att emotse storre forsling, in pé no-
qgon annan handel inom riket, sa synes det mig. utl man itminstone
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bor dfverlemna till Kongl. Maj:t att lita tillse huruvida norra stam-
banan, utan skada och hinder for rorelsen, kan anliggas med 33y fots
sparvidd, heldre &n att hir definitivt bestimma ien sidan sak, och hvil-
ken underdiniga hemstdllan jag silunda vordsamt foreslir.

Herr Troilius:

Grefve Morner, Carl Goran: L likhet med flere foregaende ta-
lare dr jag af den dsigt att tidpunkten nu &r inne, att fatta beslut
om ett torindradt byggnadssitt af Statens stambanor.

Det har visserligen af en viird talare blifvit anmirkt atskilligt
emot forslaget om inforande af ett smalsparigt byggnadssystem, men
for min del har jag icke genom de aft honom anforda skal blifvit of-
vertygad om olampligheten af en sidan atgird. Jag vill blott pé-
minna om hvad vi alla veta, hurusom alla andra fortskaffningsmedel
undergatt forindringav och det dr fifingt att soka inbilla sig att de
forestillningar med afseende pi ijernvéigar, som hystes for en del ar
sedan, alltjemt skola forblifva oforandrade, ty i detta som alla an-
dra fall ga uppfinningarne framét och den som envist vill vidhalla
forut anvianda metoder oférindrade, han kommer slutligen att en-
dast astadkomma antigverade Invdttningar. Jag minnes mycket vil
frén min barndom hurusom jag och mina syskon forslades i en stor
vagn, som hingde pi blankkarter. Det var en tung maskin, som
icke kunde framslipas af mindre antal hidstar dn fyra. | jemnforelse
hirmed var det en stor forbittring, d4 svanhalsar och e-fjedrar &
dkdonen anbragtes, och hafva dessa mast lemna rum for liggfjedrar. Man
sade vil, di dessa forst borjade anvindas, att de kunde vara bra {for
den litta persontrafiken, men icke for tyngre lastvagnar, men icke
forty behofva vi nu blott g& ut pi Stockholms gator for att finna
huru ligefjedrarne begagnas #fven pid vagnar for godstransporter,
och hurusom man knappast kan komma fram pa gatorna for dessa
breda liggfjedersvagnar.

Man har pastatt att det icke lite sig gora att anvinda smal-
spariga jernbanor i skarpa kurvor. Jag kan hdrom ej meddela an-
nat, an att, enligt Livad jag ldst uti en broschyr, man genom att an-
vinda enkla buffertar i stillet for tva, gor vagnarne pa de smal-
spariga jernvigarne lampliga att gi i vida skarpare kurvor én som
pa de bredspiriga banorna idro mojliga.

Med afseende & de svagare broarne vill jag endast erinra, att, di
man pi de bredspariga banorna méste anvinda tyngre vagnar och
lokomotiver, behofver man ocksd ett hastantare underlag, an pa de
smalspariga banorna med lattare sidana. Detta stir 1 6fverensstim-
melse med tyngdlagarne. Det kan icke synas mig vara ett bevis pa
billighet, di man sasom sig emellan likstallda jemfor jernvagar byggda
i berg och pa branter med sidana, anlagda pi skinska slitthygden,
och pistir, att man di gor en jemforelse under likartade firhallan-
den.” Vid jemforelsen emellan de bredspiriga och smalspiriga jern-
vagarne har man velat utesluta si vil den emellan Koping och Ut-
tersberg som den emellan Sjoindan och Christinehamn; dr detta bil-
ligt och kan det lata forsvara, sirdeles hvad den sistnimnda jern-
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viagen angar, di denna dr den éldsta af alla i landet byggda smal-
spariga jernbanor och siledes bor kunna lemna de sikraste resultat?
tt omlastningsbestyret fortjenar tagas i betraktande vill jag ej
bestrida, men allt for stort afseende bor man dock icke fista hirvid.
Hxempelvis kan jag anfora att, ehuru omlastning icke ar af noden
fran de 4 Statens jernwiigar begagnade vagnar och dem, som tillhira
Koping— Hult-banan, sddan omlastning dock ofta eger rum, emedan
man funnit det mer forménligt att verkstille en siadan omlastning én
betala vagnslega for begagnandet af den andra banans vagnar.

Betriffande driftkostnaden hatva atskilliga uppgifter blitvit lem-
nade. For min del kan jag ej folja med dem, eller granska dem, da
Jag e sett de handlingar, hvarps dessa uppgiiter grunda sig, men jag
vill emellertid evinra att pa tvd banor af olika lingd, men med unge-
fdr samma icke ofverdrifvet stora trafik, trafikkostnaden alltid méaste
falla sig jemforelsevis dyrare pa den kortare #n pi den lingre ba-
nan, emedan det t. ex. icke dr kostsammare att elda wpp ett lokomo-
tiv for en langre tur dn for en & tvi mil, och att foljaktligen, da de
hittillsvarande smalspiriga banorna hér i landet endast dro af ringa
lingd, deri kan ligga en forklaringsgrund dertill, att de visat en ve-
lativt hog trafikliostnad. Besviret med pa- och aflastning af gods
kostar ocksi och det dr derfore man pd Statens jernvdgar medgifvit
atskillig lindring for sidant gods som transporteras utefter en hel ban-
stricka eller en storre del deraf.

Det torde siledes f4 anses uppenbart att de uppdragna jemforel-
serna fro 1 atskilliga hinseenden haltande.

KEn talare fran Norrland — som genom sitt anforande ganska rik-
tigt bestyrkte min i gir yttrade formodan, att sedan anhiingarne af
den ena utaf de olika strickningarne lyckats fi en jernviig efter sin
onskan beslutad, de icke skulle vilja hora talas om annat in
att gora den bredspirig - har formenat att en hogst betydlig trafik
at olika hall skulle komma att ega rum fran Krylbo. Ja, mine Her-
rar, nidr har vil en jernbana toreslagits, om hvilken man icke pastatt
att den skulle komma att ofvertrdffa allaandra! KEmellertid har man
jemvil nppgifvit att, om jernbanan Upsala—Storvik kommer till stand,
atskilliga bibanor till densamma komma att byggas; men d4i dessa
skola astadkommas af enskilda, och siledes kan antagas att dessa
blifva byggda med all den besparing, som Jater sig med #ndamélsenlig-
heten forenas och att de derfore blifva smalspariga, si frigas om
det vore klokt att stilla si till att en omlastning frin dessa vagnar
till den bredspiriga stambanan alltid méiste ega rum. Jag har svirt
att finna det riktiga 1 ett sddant sitt att ordna saken och skulle tro
att det vore bittre att lita bansystemet norr om Stockholm f4 blifva
afskiljdt fran det soderut foljda.

Vidare har man framhillit den militdriska delen af frigan. Om
jag ej inliter mig hirpi torde herrarne finna det ursiktligt, men jag
ber att fi 1 minnet aterkalla, att nir man kommit till Koping har
man en vattenvdg, genom hvars begagnande det kommer att ga mye-
ket bide fortare och littare att transportera trupper dn pd jernvig.
Det ér derfore hogst troligt att man genom anvindendet af omtanke
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lagar sa, att tillgding kommer att finnas pa transportfartyg tiil att
fora trupper och deras materiel sjoledes till Stockholm.

Vidare har det framhallits sdsom oundgiingligt att, for den hén-
delse sparvidden minskades, anligga sdrskilda bangirdar. Ja, mine
herrar, viss kan fiendtligheten gé lingt emellan representanterne for
olika systemer, men att den skulle stricka sig #nda till jernbanske-
norna, kan jag icke forestilla mig, och nog torde jernvigsskenorna
kunna ligga fredligt sida vid sida lika vil 1 Upsala och Storvik, som
bindelsen f6r nirvarande #dr i Képing, der den smalspiriga banan
fran Uttersberg sammantréffar med den bredspariga fran Orebro vid
en och samma bangird. Man kan mycket vidl for den smal-
spariga banans rikning ligga en tredje skena cmellan de tva, som
bilda den bredspariga banan, och om detta skedde &nda ifran Upsala
till Stockholm, s& skulle bangirden wvid Clara sjo icke, enligt mitt
formenande, lida nigot i sitt anseende, derest till foljd hiraf nigon
gang hinde att ett bantig, som gatt pa den smalare banan, dit anlidnde.

Jag finner saledes icke nigot oldmpligt uti att man ofvergar till
ett mera sparsamt system for jernviigarnes bygenad, men deremot &r
jag tveksam, huruvida det dr radligt att man nu genast hdrom fattar
beslut och jag skulle derfore vilja hemstdlla att Kammaren beslote
sig for en aterremiss. Den enda hetinklighet jag hyser deremot &r
att en talare uppgifvit att det kunde vara skil anvinda dndock sma-
lare spar én de som nu dro ifragasatta. Skulle en sidan asigt gora
sig 1 Stats-Utskottet gillande. tror jag att vi skulle komma in paen
oriktig viig, eniir, enligt min 6fvertygelse. ett sidant beslut skulle af
Regeringen ogillas. Jag hoppas dock att denna asigt ej skall hafva
utsigt till framgang, och anhiller derfore om &terremiss uf nu fore-
dragna punkt.

Friherre Raab, Adam: Den fraga som nu foreligger dr at den
vigt, att jag anser mig dnnu en gang bora upptriada, och jag beder
att forst f& vinda mig till Herr Brun.

Herr Brun yttrade att man borde bygga banan bredspirig pa det
att man skulle kunna beqviimt skicka fraktgods frin (refle till Gote-
borg. Jag hemstiller emellertid till eder mine Herrar. huwruvida det
vore rim och reson att Staten skulle kasta bort flera millioner for
att en stad med s& fortriffliga sjokommunikationer som Gefle skulle,
i stillet att begagna sjovig, kunna med den mojligen storsta liatthet
begagna jernbana till Goteborg. Hafva vi da verkligen si godt om
penningar att vi for ett sidant dndamal skulle kunna uppoifras 6 &
8 linta millioner? Jag tror att Gefleboarnc {i vara nojda om de
komma 1 atnjutande af en ytterligare féi1bindelse med Goteborg, dfven
om detta blefve genom en smalspirig jernvig.

Nu tager jag farvil af Herr Brun och vinder mig till Herr Nor-
denfelt. Han bérjade med att yttra att man i Norge bygger pa ame-
rikanskt sitt.  Jag vill visst icke 1 allo folja det amerikanska folkets
seder och bruk, men det dr ctt praktiskt folk och jag far siiga, att
det sitt, hvarpa man i Norge foljt amerikanarnes byggnadsmetod
forefallit mig hogst &ndamilsenligt.  Jag kommer sirskildt thag enr{)ro,

hyggr
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byggd efter amerikansk method, som forevisades mig, och ehuru denna
bro var af tri (den var si konstruerad att den litt kunde repareras), kunde
Jag icke, nir bantig passerade densamma, uppticka nagon skakning
p4 densamma. Jag tror, att man icke bér forakta uppfinningarne, de
mé nu komma fran det ena eller andra hallet; och dessutom fir jag
sdga, att Direktor Pihl stidse, sisom grund for sina kostnadsforslag,
berdknar, di han tillstyrker ett mindre kostsamt byggnadssitt, att
derps vinna en si stor besparing, att densamma, jemte rintan derps,
ackumulerad under den tid, som forflyter till dess ombyggnad ifraga-
kommer, utgor ett kapital si stort, ait ombyggnaden dermed kan di
verkstillas pa det solidaste satt: och jag hemstiller di, om icke till-
lampning af den grundsatsen #r statsekonomiskt riktig? Det dr en
lycka for Norge, att ledningen af jernvigsforetagen dr anfortrodd at
en man, som pa samma ging idr en skicklig byggmistare och en stor
statsekonom.

Herr Nordenfelt har vidare sagt, att jag péastatt, det man kan
bygga alla smalspiriga jernviigar efter ett pris af 400,000 Redr per
banmil, men det har jag visst icke yttrat, ty banor kunna naturligt-
vis med afseende pi terringens beskaffenhet variera hogst betydligt
1 pris.

P I afseende pa banvallens bredd yttrade sig Herr Nordenfelt ps
ett satt, att man skulle vara frestad att tro, det han glomt att for
statsbanorna har Byggnadsstyrelsen ansett nodigt att ntligga en 20
fots bred vall, da den endast dr 13 for de smalspariga, och det skulle
hogeligen forundra mig, om han, sisom en ubmirkt ingenisr, under-
latit att taga kidnnedom om hvad tidskriften Organ Heuzinger Waldeg
meddelat, att nemligen generalforsamlingen af alla Tysklands utmérk-
tare ingeniorer vid sammantradet i Wien den 20 Juli 1869 angifvo
sisom “minsta mojliga skilnaden i bredd af banvallen for en hred-
sparig bana och en smalspirig vara 4,18 fot.

Detta hade vil Herr Nordenfelt bort kinna till. Vidare yttrade
Herr Nordenfelt helt ogeneradt, att det icke “vore sannt att en minsk.
ning i sparvidden medgifver storre kurvor.“ Jag ber Herr Norden-
felt om ursiikt, men jag har hir i min hand en athandling af de utaf
mig forut omndmnde Finska ingeniorerne, hvilkas omdome ; fragan
torde fi gilla lika mycket som Herr Nordenfelts dsigt for sgonblic-
ket. Deri heter det pi ett stille:

“Vigtigare dn mojligheten att forminska bankbredden sr likval den
storre latthet, hvarmed det smala sparet tillater att anvinda krgkningar.
Olagenheten af dessa minskas nemligen i samma forhallande som spar-
vidden.“ —— — “Om man vid Drammens- eller Tondhjems-banorna
for krokningarne uppstillt de fordringar, som #ro vanliga vid bred-
spiriga banor, si skulle dessa banor blifvit mycket fordyrade.«

“De fordelar, det smala sparet medforiafseende pd krokningarne,
ligga dock icke allenast deri, att man kan taga desamma mycket skar-
pare: hufvudsaken ar att i och for besparing af jordarbeéten kunna
anvinda dem ofta.“

Haraf visar sig, tvirt emot hvad Herr Nordenfelt uppgifvit, att
de smalspiriga jernbanorna medgifva skarpare kurvor, och att genom

Riksd. Prot. 1870. 1 Afd. 1 Band.
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detta system vinnes en ofantlig fordel med afseende pa sjelfva jord-
schaktningen.

Herr Nordenfelt har #n vidare sagt, att det vore en orimlighet
att pastd, att en dubbel smalsparig bana skulle kosta mindre én en
enkel bred. Jag utgér fran kinda fakta och aberopar hvad Herr Pihl
med flera anfort, at: den tillokning i kostnaden, som erfordras, for
att anligga ett dubbelt spar pd en smal bana, utgor omkring 50 pro-
cent af primitiva anliggningskostnaden. Men di vi besinna huru
ofantligt mycket billigare anldggningskostnaden &r for en smalsparig
in for en bredsparig bana — var egen Jernvigsbyggnadsstyrelse har
ju uppgifvit skilnaden till 3 400,000 R:dr — torde det f4 anses nppen-
bart, att 30 procent, tillagda forstnimnda anliggningskosthad, upp-
gar till ett mindre belopp &n anlaggningskostnaden for en bredspa-
rig bana, sidan som véra stambanor eller, med andra ord, att det
ar billigare att bygga en smalspirig bana med dubbla spar &n en
bredsparig med enkelt.

err Nordenfelt har jemvil yttrat, att man pa Leipziger-banan
utbytt de ldttare skenorna emot tyngre; men nog torde det vara
skilnad pi trafiken emellan Leipzig och Dresden och den emellan
Upsala och Sala.

Herr Nordenfelt klandrade forfattaren af den broschyr, jag hér
haller i min hand, och di jag delar forfattarens ésigter, tillater jag
mig att mot Herr Nordenfelt erinra, att hans citat icke var riktigt.
Han anmirker, att det vore omdjligt i ldngden hilla en sé stor tra-
fik, som fordrade att 2 maskiner vintertid vid svart vader skulle vara
tillhands att vidkopplas m. m., m. m.

Men det #r just hvad broschyrforfattaren sjelf anmirkt, pagina

11, att alldenstund och om mojligt att, med afseende pa de der pa-
riknade svarigheterna, — derfore, och just derfore, har han, 1 stallet
for 5,644,800 centner och 156,800 personer, som vore det definitiva
maximum, hvartill man annars skulle komma, icke ansett sig bora
parikna storre trafikformiga #&n 4,000,000 centner och 100,000 passa-
gerare. .
Jag vinder mig nu mot Herr von Ehrenheim, som af latt for-
Kklarliga skal, till foljd af sin stéllning, maste vara beniigen att tillstyrka
bifall till Kongl. Maj:ts Proposition, till hvars forsvar han derfore
4 dragande kall och 4 embetets vignar upptridt. Jag undrar inga-
lunda pi Herr von Ehrenheims benigenhet att fi Utskottets hemstal-
lan bifallen, men jag vidjar till Eder, mine Herrar, om de tre egent-
liga skil, han antort, kunna tillmitas nidgot vidare afseende.

Forsta skilet var den storre hastigheten, men om man fir an-
vianda nigon timme mer eller mindre pi firden emellan Storvik och
Stockholm, ar vil detta ej af nigon synuerlig betydelse, da vil 1 allt
f{)a]l icke persontrafiken utan godstratiken blir hufvudsak for denna

ana.

Det andra skilet var, att dragkraften blir stérre pid en bana med
tyngre railer. Det 4r klart att si ér; men hdrvid torde icke hora
lemnas utan afseende skilnaden i driftkostnad, och hurusom, da t. ex.
ett lokomotiv pa statens nuvarande jernbanorimedeltal kostar 46,600
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R:dr, kostar deremot ett lokomotiv p4i en smalsparig bana 20 a
23,000 R:dr.

Vidare forestillde man sig, att materielen i ofrigt mojligen skulle
blifva dyrare. Héarmed forhaller sig si, att da en simpel godsvagn
4 Statens jernbanor kostar 2,300 R:dr och ofver hufvud taget lastar
blott 160 centner, si kostar en dylik vagn i Norge vid Hammar—
Elverums-jernvéigen 11 4 1200 Rudr och likaledes vid Boras- m. fi. banor.
Ja, vid Koping—Utterbergs-banan lira godsvagnar kostat blott 825
Ridr, men dessa ansigs mindre limpliga, hvarfore jag icke kan an-
fora dem sisom monster. Hiraf foljer, att fastin de svagare loko-
motiven pa smala banor hafva en mycket mindre dragkraft in de
grofre och tyngre pi statsbanorna, de ‘dock i forhallande till sin kost-
nad gora storre tjenst. Besinnar man saken ritt inser man litt pa
hvilken sida férdelen stiller sig.

Hvad betraffar den farhiga, Herr Troilius yttrat, att man, till
foljd af omlastningsbestyret skulle behofva anligga sirskilda bangir-
dar, bor all friga derom forfalla, for den hindelse man skulle finna
for godt ligga en skena for de smalspiriga vagnarne fran Upsala till
Stockholm, och detta kan ske for en kostnad uppgéende till omkring
200,000 R:dr. D& vore man af med allt vidare brak med omlastning
och man finge ett sammanhingande smalspérigt bansystem norr om
Stockholm, af nira tretio mil.

Hvad nu slutligen angir det beslut, man kan komma att fatta,
har jag visserligen icke nigot emot den lilla dndring, som Grefve
Hamilton gjort 1 mitt forslag, ehuru jag formodar, att, om Staten
kommer att bygga smalspiriga banor, skenorna komma att, blifva af
den beskaff‘enﬁet, jag foreslagit. Jag hyser deremot en stor betink-
lighet mot, att Rikedagen skulle inga till Kongl. Maj:t med begiran
att Kongl. Maj:t maitte taga frigan i nadigt ofverviigande, ty sdsom
jag redan forut omndmnt, hafva redan tvi sidana skrifvelser aflatits,
utan att linda till nagot resultat.

D& man ser, hurnsom i vart grannvike kunna byggas jernbanor
halften billigare 4n hir i landet, och att sidana banor andock kunna
befordra en trafik dubbelt storre dn den vi hafva, anser jag det vara
en helig pligt att verka for en si storartad besparing som den ifra-
gavarande, afven om derfor finge uppoffras ingeniorsidran att bygga
fint, dyrbart och storstatligt.

Jag hemstiller slutligen, hvarifran, om det kostsamma byggnads-

systemet fortfarande skall bibehillas, hvarifrin - siger jag — vi
skola taga penningar till understsd 4t enskilda Jernvigsforetag till
Oscarshamnsbanan, — till fortsittning af jernviigen norr om Gefe—

Dala-viigen, med mera. Jag ser ej annan utviig, &n att vi da ytter-
ligave finge adraga oss omkring 40 millioners skuld, och defemot
torde afven de bredspiriga banornas varmaste forfiktare, sdsom goda
fosterlandsvanner, hysa allvarlica betdnkligheter.

Jag yrkar bifall till det af Grefve Hamilton framstillda forslaget.

Herr Lieijonancker: Redan igir gafjag till kiinna, attjag ansig
norra stambanan bora laggas smalspérig frin Sevalla eller Sala. Jag vill
nu icke besvira Kammaren med att upptaga en teknisk strid emellan



539 Den § Mars.

dessa bada system; denna strid utkdmpas pa ett annat falt, och jag
mé siga: allminheten dr den bista skiljedomare, tv den har tvingat
ingenirerna att konstruera banorna si, att de ej blifva dyrare &n
trafiken fordrar, deri ligger just hemligheten. 4 torde nu finnas
gvar, som anse endast det ena systemet anvindbart, utan man &r
temligen ense om, att det dr trafikbehofvet, som dr det bestimmande
for det ena eller andra systemet. Tillimpar jag nu denna sats, for
att tillse hvar det ena eller andra slaget af banor skola anliggas,
si finner jag, att, om trafiken fordrar hastighet, reguliera passage-
raretig, snilltdg och extra tig, banan miste giras bredspirig, men
att deremot en smalspirig limpar sig for en trafik, som 4r mera en-
formig och enkel samt liksom mera limpar sig efter jernvigen, det
vill siga ej foretridesvis bestdmmes af andra forhallanden. Det ar
saledes icke mingden al det gods som trafikerar jernviigen, utan sit-
fet som idr det bestdmmande.

Gér jag nu tillbaka till jernvigen fran Sala, si dr denna fri-
stdende och trafiken p4 densamma si enkel, att en smalsparig bana
mer #n vill tillfredsstiller behofvet. Linien Sala—Storvik stir ju
alldeles fri fran det ofriga systemet, den pekar it ett helt annat hall
och kommer méhinda att utstrickas genom Norrland. Nu har till
och med Jernvagsstyrelsen ansett, att det smalspariga systemet ldm-
par sig for Norrland, men jag forstir ej hvarfore man icke kan ned-
draga det @nda till Sala. Kan en omlastuing ske vid Storvik, kan
den lika gerna ske nigot lingre soderut, hvarigenom dfven en fordel
skulle vinnas i det hinseendet, att, efter all anledning, en och annan
smalspdrig bibana kommer att sticka in pd stambanan emellan Sala
och Storvik. Afven for Gefle bor ingen oldgenhet kunna uppstd, ty
genom att ligga ut en tredje skena pd Gefle—Dala-viigen emellan
Storvik och Gelle kan man lita den smalspiriga banan mynna in pa
den vigen. Hur jag ser saken, finnes det saledes intet skil att
bygga banan fran Sala till Storvik amnat én en smalsparig. Hvad
dterigen angar ostra banan och Upsala-—Sula-banan, anser jag dere-
mot att de bora byggas bredspiriga. Jag vill nemligen icke for den
storre kostnaden af G eller 7 millioner uppofira fordelarne af det bred-
spariga systemet pa dessa stora strakviigar med sa stark trafil. Dess-
utom finnes ett sirskildt skial hvad angir Upsala-—Sala-banan, det
blir nemligen stor svarighet att genom ett enskildt bolag dvigabringa
en bana frin Sala till Koping ofver Westerds pa annat sitt, in att den
inkorporeras med Koping—Hult-banan, men i si fall maste den ilik-
het med sistnimnda bana blifva bredsparig, ty i annat fall kan icke
Koping—Hult-bolaget trafikera den, emedan ny materiel did skulle
erfordras.

Hvad ater betraffar fortsittningen frin Sala, vill jag, sisom sagdt
ar, fororda det smalspiriga systemet, och ingen finnes vil, som pa
allvar kan sitta i friga, att detta skulle kosta lika mycket eller kan-
ske mer dn det bredspAriga; nej, mine Herrvar, att de dro vida billi-
gare bevisas af erfarenheten och vitsordas af vira ingenidrer. Vi
bora jemvil komma ihig, att virt smalsparighetssystem viickten all-
min uppmirksamhet. De Canadensiska jernvigarne byggas elter
detta systewmn, och #dfven pi andra stillen utom Kuropa lirer det hafva
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stor framtid for sig. Sidkerligen skulle man ock inom var verldsdel
hafva kunnat draga storre fordel deraf, si vida man icke vore bun-
den genom den mingd redan befintliga jernvigsanlidggningar efter
det andra systemet. Det 4r dessa mina asigter som jag velat uttala
och en hvar torde hiraf finna, att jag icke haller uteslutande pi na-
gotdera af dessa system, utan anser dem bida anvindbara efter olika
forhallanden. Kanske skall dfven den dag komma, di jag i motsats
till 1 dag maste forsvara de bredspiriga banorna mot de smalspériga.

I ofverensstimmelse med hvad jag salunda haft dran anfora far
Jag vordsamt foresld att Kammaren for sin del matte fatta ett beslut
af foljande lydelse: “Riksdagen beslutar att den del af norra stam-
banan, som stricker sig emellan Sala och Storvik skall anldggas med
en sparvidd af 3 fot 6 tum Engelskt mitt samt med begagnande af
ett derefter limpadt byggnadssitt«.

Herr Wearn: Jag har icke formiga att for Riksdagen utreda
tekniska detaljer, och Kammaren torde for ofrigt redan vara trott
vid sidana. Jag vill komma med nigra allménna resonnementer.
Innan vi beslhita oss for en si genomgripande forindring i det af
Kongl. Maj:t och Riksdagen forut antagna sitt for vira stambanors
byggande, som den hir ifrigasatta (den giller nemligen icke blott
sparvidden, utan innebir en alldeles olika konstruktion af jernviigarne)
bor man vil taga i betraktande forhillandena, sidana de i verklig-
heten gestalta sig. Anledningen hvarfore frigan om smalspériga jern-
vigar nu kommit fore, dr att man tycker sig vara vid grinsen af
Norrland, detta stora, men folkfattiga Iand, hvars industri man fore-
stiller sig icke vara si utvecklad, som det ofriga Sveriges och hvars
produktion derfore ej skulle ricka till for den trafik, som en bred-
sparig_bana forutsitter. N3 vil, mine Herrar, under diskussionen
inom Utskottet och under det man der berittade hurusom vi nu vore
vid den grins, der civilisationen snart sagdt upphor, kom jag att
kasta ogonen pi det generalsammandrag ofver allménna bevillningen,
hvaraf, jag vet ej ritt hvarfore, ett exemplar alltid tilldelas hvarje
Stats-Utskottets ledamot, och det fsll mig in att se efter hura for-
hiflandet var med Gefleborgs lin. Jag fann di att detta lan, i af-
seende 4 antalet persomer som betala bevillning, ér det tolfte i ord-
ningen och i afseende & beloppet fastighetsbevillning det fjortonde,
men att det i afseende & inkomst efter andra artikeln dr, mirk det
vil, mine Herrar, det femte, Det ofvertriiffas endast af Stockholms
stad, Goteborgs och Bohus, samt Malmohus och Ostergotlands lin,
men Gtverstiger si follrika lin som Wermlands och Skaraborgs och
Christianstads. — Gefleborgs lan ir siledes ingalunda nagon del af riket,
der industrien #4r ringa, ntan tvirtom ett ibland de 1dogaste linen,
och jag hemstiller di, om man vid Sala kan anse sig vara vid den
grins. der trafikforhillandena pikalla littare jernvigar, Jag tviflar
derpd. Jag har #fven en annan anledning att anse denna gréns icke
ligga der man nu ville sitta den. di jag nemligen betraktar den jern-
vig, som redan finnes inom Gefleborgs lin eller Gefle—Dala-banan.
Denna jernvig har nemligen storre rorelse &n nigon annan i vart
land, den ger i bruttoinkomst 135,771 R:dr per mil. Men, séiger man,
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detta beror pa planktransporten frén de stora sigverken. Navil, vi
skola draga af inkomsten for trdvaror; den utgor 86,000 R:dr och da
aterstd andock for annat gods och passagerare 49,771 R:dr, under det
att Landskrona—Eslofsbanan ger 45,560 R:dr. Christianstad—Hessle-
holm 42,356 R:dr, Boris—Herrljunga 35,265 R:dr, Wexio—Alfvestad
32,641 R:dr, Ystad—Eslof 30,972 R:dr och Uddevalla—Herrljunga
24,644 R:dr. T sen siledes, mine Herrar, att dfven efter afdrag for
trivaror har Gefle—Dala-banan den storsta trafik af alla vira en-
skilda jernvigar. Man har sisom ett annat skil, hvarfore vi redan
nu skulle bestimdt kunna siga, att norra stambanan borde blifva
smalsparig med 3,6 fot mellan skenorna, anfort, att denna bana kom-
mer att sittas i forbindelse med atskilliga bergslagsbanor, hvilka alla
skulle anvinda samma spirvidd. Men huru veta Herrarne det; ar
det vil alldeles sikert att dessa bergslagsbanor skola byggas med
3,6. De hittills anlagda smalspariga banorna hafva, som vi veta,
Soderhamns 4,1 — Hudiksvall-—Forssa 4,1 — Novbergs 4 — Wess-
man—DBarken 4 — sfiledes alla mer dn 3,6, och &r det da skdl att vi
nu skola fatta beslut, icke allenast fir stambanorna, vtan dfven for
anliggarne af enskilda banor, beslut som innebira ett underkinnande
af hvad de hittills ansett for sig lampligast. Det torde icke vara
riktigt att vara si deciderad. Man har dfven iberopat exemplen fran
Christinehamns- och Uttersbergs-banorna, wen dessa banor idro icke
inrittade for en storre regelbunden trafik och behifva ej hafva i ro-
relse storre materiel, dn trafiken for hvarje gang kan fylla, hvar-
igenom fraktkostnaden reduceras, di deremot 4 stambanorna maiste
gh reguliera tig, som alltid 4ro i stind att fora sa mycket godssom
anmiles. Men reguliera tig 4 en smalspdrig bana medfora, sisom
Herr Nordenfelt visat, de svarigheter att trafiken blir 14 gang dyrare,
att man pia omlastning af sidant gods, som kol, malm och dylikt, for-
lorar #nda till 10 procent, och att dyrheten tilltager i samma mén
godsqvantiteten okas, hvarjemte han #@iven for oss omtalade den der-
vid uppstaende risken af misstag vid omlastningar. Chefen for Tra-
fikstyrelsen har framhallit andra olidgenheter, som skulle blifva en
f6]jd af regelbunden trafik & en smalsparig fortsittning af norra stam-
banan; han visade, huru d4 skulle behofvas nytt stationshus i Upsala,
reparationsverkstad, tredubbel materiel och dylikt. Di vi nu hoéra
alit detta, torde det vil vara skil att litet sikrare én hittills skett
taga reda pid de millioner, man tror sig bespara, innan man gar att
for en lingre tid fordyra en rorvelse, som framfor alla andra fordrar
billighet, om den skall vinna utveckling, och jag hemstiller deritre
om vi icke forst behofva en fullstindig utredning, en ntredning af tek-
niskt bildade och opartiska personer. For ofrigt rida ju olika dsig-
ter, icke blott huruvida vi skola hafva smalspariga stambanor, ntan
afven fran hvilken punkt ett sddant system skulle intrida. Herr
Leyonancker onskade forst frdn Sala; andra talare hafva lika be-
stimdt payrkat redan fran Upsala.

Aro Herrarne verkligen beredda att utan vidare undersokning i
detta fall fatta ett bestamdt beslut? For min del vill jag di genast
protestera mot att den smalare sparvidden skulle borja redan vid
Upsala, och att siledes bergslagsprodukterna frin Nerike och West-
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manland skulle, for att komma till Stockholm, foras dels 4 smalsps-
rig, dels & bredsparig bana och forthy blifva underkastade om-
lastningar och alla dermed forenade omkostnader. Bergslagen har
kommunikationer bade osterut och vesterut och kan skicka sina pro-
dukter at bdda héllen. I foljd hiraf rader en fullt legitim téiflan om
detta trafikomride mellan de bada stdderna Goteborg och Stockholm,
och d& hemstiller jag, om det 4r skil att inrdtta denna taflan s,
att for bergslagsjernet viigen till Stockholm fordyras genom omlast-
ningar och dylikt, under det att for trafiken till Goteborg beredas
alla miojliga lattnader. Deremot uppreser sig min rittskinsla, och
jag vill icke deltaga i ett sidant beslut. Det vore oritt. Likaledes
kan jag ej gilla att smalspiriga systemet inféres i Ostgiota-banan,
enar denna skall utgora en foreningslink mellan tvi bredspariga ba-
nor. Pi grund af dels de skil jag nu anfort, dels flera andra, hvilka

tiden e] medgifver nu framligga, vagar jag siledes tro att —— ifven
forntsatt att de winga millioner, hvilka man forespeglat, men hvilka
torde behofva underkastas en nirmare kritik, kunde vinnas — det

med hinsyn till landets stora intressen icke kan vara riktigt att nu
fatta ett afgorande beslut. Da frigan emellertid kommit & bane, ar
vil limpligast att hos Kongl. Maj:t anhalla om en utredning — hvar-
med jag dock ej afser uppskof och fornyad profning af Riksdagen,
utan gerna lemnar afgirandet af denna i sig sjelf tekniska fraga till
Kongl. Maj:t — och jag har derfore tinkt att Riksdagen borde besluta
att 1 underdinig skrifvelse hos Kongl. Maj:t anhalla, att Kongl. Maj:t,
efter verkstild utredning i hvadi mén och frin hvilken punkt norrra
stambanan skulle #indamalsenligt kuuna fortsittas med mindre kost-
bart byggnadssitt dn de hittills utforda stambanorna, ticktes derom
gifva de foreskrifter, som mi profvas af omstdndigheterna pakallade.

Da emellertid si méinga forslag till beslut har blifvit framstilda,
vill jag ej stringt halla pi mitt forslag, utan har intet emot att
drendet dterforvisas till Utskottet for att der undergi ny utredning.

Grefve Lagerberg: Det lider vil intet tvifvel, att smalspariga
jernviigar kunna byggas for vida billigare pris dn vara hittills an-
lagda stambanor. Om jag ock skulle medgifva, att jag 1 gar icke
var mottaglig for skil, da det var fraga om Sevalla och Sala, s&
far jag bekinna, att jag i dag deremot varit siardeles mottaglig, och
och att det sakrika anforande, Herr Leyonanker afgifvit, till en del
ofvertygut mig om att den norra stambanan bor kunna byggas med
smalare sparvidd.

Hvarfore jag nu begiirt ordet, har emellertid blott varit att fa
gora ett amendement till det af Grefve Hamilton foreslagna beslut.
Efter den utging frigan om norra stambanan i gir erbsll inom Kam-
rarne, ir det uppenbart att en votering kommer att ega rum mellan
de bada alternativerna Sala-linien och ingen jernvig alls. Segrar
det forra, da ir saken nigorlunda klar. Viljer ater Riksdagen det
senare alternativet, vet jag visserligen ej si noga hvad ett sidant
beslut kan innebira; man har sagt mig att manga voterat for af-
slag pa den grund, att de e vilja gifva nigra anslag, forrin den en-
skilda foretagsamheten kommit med, och att de i sadant fall skulle
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vilja lemna femtio procent af hela anldggningskostnaden till bolag.
Detta &r visserligen ett beqvimt sitt att fi jernvigar och kostar
Staten minst, men huruvida Norrland vinner derpd, lemnar jag der-
hian; det larer nog blifva de rikare orterna i vart land, inom hvilka
bolag di bildas, och som férst komma i 4tanka. Emellertid, for att,
afven om inga jernviigsanslag skulle vid denna riksdag beviljas, och
hafva frigan om smalspariga jernvigar oppen, vill jag hemstilla,
om icke Grefve Hamilton ur forsta raden i sitt forslag, som nu ly-
der, “att norra stambanan i dess fortsittning fran Upsala skall byg-
gas med 3’ 6" sparvidd ete.” — ville utesluta orden “i dess fortsitt-
ning fran Upsala®, si att beslutet blefve, “att norra stambanan skall
byggas etc. — Kammaren torde, utan vidare omordande, inse be-
tydelsen af den af mig nu foreslagna forandring. Jag yrkar ater-
remiss.

Herr Ekenman: DA jag forut gifvit min rést for si vil norra
som oOstra stambanan, har det skett under reservation for mig sjelf,
att jag dfven skulle rosta f6r minskning i sparvidden och ett 1 ofrigt
billigare byggnadssitt. Jag tror nemligen detta vara nodvandigt,
endr annars stambanorna komma héddanefter som hittills att upp-
sluka oerhorda belopp, hvarigenom grinsen for mojligheten att gora
upplaningar skulle uppnas, utan att nigot deraf kunde afses for bi-
banor, och likvil dro dessa oeftergifligen nodvindiga, ej blott for den
industriella verksamhetens inom landet ytterligare befordran, in dfven
for att bereda vil behoflig tillokning i stambanornas inkomster. In-
kasten mot smalspiriga jernvdgar idro redan fullstindigt bemdotta,
men en omstdndighet synes mig vara af detta systems anhiingare
forbisedd. Det har nemligen blifvit invindt sisom ett ytterligare
skal for bredsparighetens bibehéllande soder om Gefle—Dala-vigen,
att derigenom undvekos de stora kostnader som anliggande af nya
reparationsverkstidder krifde. Men vill man e] anligga sidana verk-
stider vid Upsala eller Sala, lir man ej heller vilja géra det seder-
mera, ndr statsbanesystemet skall utstrickas norr om berdrda jern-
viag. Det har dock ingen ifrigasatt storre spirvidd &n 3,6 fot, hvaraf
saledes lirer folja att reparationsverkstad varder nodvindig. Om nu
denna anligges vid Upsala eller Sala eller vid Storvik, blir kostna-
den enahanda, och inkastet saknar silunda all betydelse.

Af det diktamen Herr chefen for Finans-departementet afgifvit
till Statsrdds-protokollet, och hvari han foreslagit sittet for anskaf-
fande af de betydliga summor, som vara stambanor krifva, synes att
han ej egnat nigon tanke at e enskilda banorna. De 40 millionerna,
som skulle utgoéra ett fonderadt amorteringslin, dro nemligen berik-
nade dels for nya stambanor, dels for konvertering af gamla lan,
och de enskilda banorna skulle, dtminstone under de atta nirmast
foljande aren, icke hafva att vinta nigot, ty svarligen lirer man
kunna forestilla sig att under den tid detta lin upptoges, ett nytt
skall blifva kontraheradt. Jag forstir ejritt, hurn detta tillvigagi-
ende skall kunna forknippas med de forespeglingar om understéd for
enskilda jernbanor, hvilka lemnades vid sista riksdagen och hvilka
vunnit ¢kadt virde genom Kongl. Majits 1 d4mmnet utfirdade cirkulir.
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Byggas dter stambanorna smalspérigs, kan understod beredas afven
it enskilda banor.

Mycket vore att tilligga, men jag vill ej lingre upptaga Kam-
marens tid. D& si manga skrifvelsetorslag hir afgifvits, torde det
vara svirt att genast kunna besluta sig for det limpligaste, och jag
instdmmer derfore med de ledaméoter, hvilka yrkat drendets Aterre-
mitterande till Utskottet.

Friherre Sprengtporten: D& tiden dr langt framskriden, in-
skrinker jag mig till att bitrida Grefve Hamiltons forslag med den
af Grefve Lagerberg deri foreslagna modifikation.

Herr Nordenfelt: Jag har blifvit beskylld for att vara kon-
servativ, och detta synes mig verkligen hardt, i synnerhet frin det
hill, hvarifran beskyllningen kommit. De uppgifter, jag lemnat, hafva
berort utgifterna for trafikens drifvande, men icke trafikanternas
taxor. Det amerikanska byggnadssittet haller pa att ofvergifvas i
sjeltva Amerika. Jag har sagt, att det dr osannt, att for samma
motstind 1 kurvorna deras radier kunna forminskas med } genom
antagande af 3} fots spirvidd och detta kan jag bevisa. Naturligt-
vis trodde Finnarne att Herr Pihl hade ratt och hafva repeterat hans och
de Svenska ingeniorers, som omfatta det smalspiriga systemet, satser.
Lieipzig—Dresdener-banan hade en lang tid 15 skalp:s skenor; det ar
sannt, men jag har icke gjort nigon sadan tydning deraf som Friherre
Raab lagt mig till last. Omlastningen fran den ena jernvigen till den
andra vid Koping har dnnu icke uppgatt till ndgon betydlig qvantitet.
Jag hemstiller till de opartiske, om denna reduktion frin 5,600,000
centner till 4,000,000 m4 kunna borttaga alla de oligenheter broschyr-
torfattaren medgifvit for den forra trafikmingden. Sisom ingenior har
jag icke nagot intresse att motsitta mig de smalspariga jernbanorna,
snarare tvdrtom, ty det dr klart, att ju billigare banorna blifva att
anligga, desto flera blifva att bygga under min tid. Mitt motstand
kommer fran min asigt om trafikens blifvande tillvext. Denna ér s
stor, att trafiken & Statens jernvidgar for hvarje banmil under b ar
tordubblats, fastin under tiden flera nya banor tillkommit och ingen
kan veta, hurn lingt denna rorelsens utvidgning kan gi. Jag har
intet emot en ytterligare utredning af frigan, ty derpi vinner alltid
sanningen.

Grefve Morner: En talare, som yttrat sig mot smalspiriga
jernvigar, anforde, att dtskilliga af honom uppgifna bergslagsbanor
skulle vara 4,1 fot mellan skenorna, och han frigade, huru man da
kunde antaga, att de bergslagsbanor, som skulle utmynna vid norra
stambanan skulle komma att blifva af samma sparvidd, som man ve-
lat gifva denna, eller 3,6, Anledningen dertill att bergslagsbanorna
nu hafva si olika bredd #r, enligt mitt formenande, 14t funnen. Den
gr, att anlidggarne fitt kimpa med ingeniorerne om hvarenda fum af
banornas bredd. De hafva lyckats pruta ned sparvidden tum (or tum,
allt efter som erfarenhet vunnits om de smalspariga banorunas fore-
triden, och man kan derfore #fven hoppas, att 4 de bergslagshanor,
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som hidanefter anliggas, sparvidden skall kunna nedsattas till den
for stambanorna fereslagna af 3,6 fot. Man har hir mycket talat om
den stora trafiken pi G(efle-Dala-jernvigen, Ja, den dr stor, men
man har redan vid banans anliggande kalkylerat, huru linge den
skall konna fortgd, genom berdkning huru minga ar skogarne skulle
lemna tillgdng till afverkning och siledes bereda jernviigen inkomst.
Afverkningen har emellertid fortgitt i storre skala, &n man beraknat
och om man dfven kan gora sig forhoppning, att jemvil, sedan sko-
garne, hvilka ej atervexa pa 15—20 dar, icke vidare lemna sysselsitt-
ning it denna jernvig, andra dmnen skola uppstd, hvilka kunna pi
jernvigen forslas, kan jag dock icke forestilla mig, att jernvigen skall
framgent erhilla en mangdubblad trafik, och man ser till och med
aktieegare, som, trots den hoga rinta jernvigen lemnat, vilja afyttra
sina aktier, emedan de veta, hvad klockan dr slagen.

Man har hir #dtven talat om oldgenheterna af omlastning af kol
och malm, men, mine Herrar, sidana ske dndock och kan icke und-
vikas, ty dessa varor kunna icke tommas direkt i vagnarne, utan mé-
ste forst upplastas pi4 marken, och for ofrigt finnes vil ingen vara,
som #r billigare att omlasta &n sten, emedan den icke dr Omtélig.

Det vore visserligen fordelaktigt, om Staten kunde skicka sina
lastvagnar till hvarje sirskild grufva, men di si icke kan ske, fir
man vil lita sig noja utan att stricka sina ansprik for lingt.

D4 s& manga skrifvelseforslag hir blifvit framstillda och det icke
torde vara radligt, att Kammaren blott med ledning af denna diskus-
sion, som visserligen icke varit kort men dock icke uttémmande &m-
net, fattar sitt beslut, vidhiller jag mitt yrkande om aterremiss.

Friherre Bildt: Jag har begiirt ordet endast for att {3 betyga
Herr Wern min tacksamhet for den vackra vilvilja, han unttalat for
Stockholms handelsintressen, di han forklarat, att, sedan nu den af
honom férordade Sala-banan blifvit af Kammaren antagen, Stockholm
kommit p4i den punkt, att det kunde intrdda i en fullt legitim tdflan
med Goteborg, och att det derfore vore ordtt mot Stockholm, om icke
den bana, som ginge norr ut, blefve bredspirig, emedan en smalspé-
rig skulle skada Stockholms handelsintressen. Det har dock hittills
antagits sdsom en axiomatisk sanning, att bibanorinom bergslagerna
bora vara smalspiriga, och dia nu Sala-banan icke kommer att berora
bergslagerna nirmare #n vid Krylbo samt derifran endast med en
smalsparig bibana kan ingd uti bergslagen och erhalla trafik till
stambanan, och, silunda omlastning miste ega rum i Krylbo, kan
jag icke inse, huru Stockholms handelsintresse skulle kunna beroras
deraf, om omlastningen eger rum vid Krylbo eller litet lingre ned
pé stambanan, t. ex. vid Sala eller Upsala. Men, mine Herrar, hvad
som varit af vigt for Stockholm, det hade varit att fortfarande fa
rikna till sitt handelsomride alla de bergslager, som ligga norr vid
Koping—Hult-banan. Den forlust af halfva sitt handelsomrade inom
bergslagen, som Herr Waern fornekade Stockholm genom sin rost
for Sala-banan, uppviges ej genom forespeglade fordelar.

Det har ocksd varit glidjande att hora Herr Weern i dag tala
om Kongl. Maj:ts opartiskhet i alla fragor, som med jernvigarne
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hafva sammanhang, men for mig hade det varit 4nnu mera glidjande,
om Herr Wern haft detta fortroende for Regeringens insigt och
opartiskhet redan i gir, d4 en langt vigtigare fraga in den angiende
byggnadssittet, nemligen den om jernvigarnes sirdckning, afgjordes.

Herr Wallenberg: Det #r vanligt, att, nir man har manga
forslag till proposition, man forenar sig om en dterremiss, och jag
har nu #dfven hort manga roster for en sidan atgérd, men jag bon-
faller, att Herrarne matte forskona Stats-Utskottet derifran, ty Stats-
Utskottet har icke endast forut hort dem virde talare, som hidr nyss
i ett sakrikt anforande yttrat sig i fragan, utan dfven erhillit sa
ménga andra upplysningar om frigans fordelar och oligenheter, att
flera icke kunna vinnas och siledes en &terremiss icke skulle med-
fora nagot resultat. Man synes mig icke hellerisjelfva verket hafva
mycket att fundera pa, ty man har hir endast att vilja emellan smal-
spariga och bredspariga banor och silunda endast emellan tvé pro-
positioner med ett eller annat fortydligande af uttrycken i den ena
eller andra.

Jag forestiller mig, att man hir &r temligen allmint ofverens
derom, att fortsittningen af stambanan frin Upsala till Sala bor go-
ras bredspirig och att den million, som riksdagen kan nu komma att
bevilja, skall anvindas till byggande af denna bandel, men, mine
Herrar, man kommer icke till gala for en million och knappt ar 1872
till den punkt, der man vill, att den smalspiriga banan skulle vid-
taga, och man synes mig derfore icke behofva nu afgora denna gan-
ska kinkiga fraga. Man synes mig for ofrigt icke bora lita pa de
hir lemnade uppgifter om limpligheten af det ena eller andra tum-
talet pa sparvidden, och det vore att gi vil langt i specialiteter, om
Riksdagen i en skrifvelse i ammet till Kongl. Majt yttrade sig om
tumtalet. Riksdagen bor uttala sin 4sigt, att den vill hafva ett bil-
ligt jernbansystem, samt tillkdnnagifva, hvar den vill hafva en smal-
sparig jernbana och hvar en bredspérig, men ofverlemna &t Kongl.
Maj:t att bestdmma tumtalet, och nigon fara ligger icke deri, ty
Kongl. Maj:t har att bestimma mycket vigtigare saker én den. Jag
tror, att hvad jag nu yttrat skall vara tillricklig motivering for min
anhallan hos Herr Talmannen om proposition pa foljande forslag:

“att Riksdagen beslutar, att den del af norra stambanan, som
stricker sig fran Upsala till Sala, skall byggas med den allminna
for Statens stambanor hittills brukliga spérvidd samt act Riksdagen
beslutar och medelst underdanig skrifvelse hos Kongl. Maj:t anmiler
sitt beslut, att stambanans strickning mellan Sala och Storvik mé
blifva smalsparig i enlighet med de dimensioner, Kongl. Maj:t efter
profning tdacktes bestdmma.”

Herr Troilius: Jag har endast velat atertaga mitt yrkande om
proposition pa bifall till Herr Bjerkanders reservation, emedan den
deri uttalade 4sigt icke vunnit nagot understod i Kammaren.

Grefve Hamilton: Grefve Lagerberg har framstillt forslag till
modifikation i min forsta proposition och jag ér villig att gd honom
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till motes s& till vida, att jag vill borttaga de deri forekommande
orden “fran Upsala*, hvaremot jag onskar, att mitt forslag i ofrigs
mitte blifva oférindradt, emedan personer finnas, som dro si fina i
sin spraktolkning, att, vid det forhillande att en del af norra stam-
banan redan #r firdigbyged, det kunde gifva dem anledning till tve-
tydighet, om man icke i det af mig formulerade forslag hibeholle
orden “norra stambanan 1 sin fortsittning®.

Jag har forut under denna riksdag icke mer dn en géng besvi-
rat Herrarne med nigot lingre anforande, och jag anhéller derfore,
ehuru Kammaren synes otdlig, att, medan jag nu har ordet, Herrarne
vilja under 3—4 minuter skinka mig uppmérksamhet. Jag har forut
hatt tillfalle att enskildt hora Herr Leijonanckers asigter i detta
dmne samt har noga ofvervigt dem, och jag méiste medgifva, att det
af honom framstillda forslag onekligen har mycket for sig, men ski-
let, hvarfor jag det oaktadt framstillt mitt férslag om bestimdt ut-
talande af den o¢nskan, att smalspirigt system bor vidtaga vid Up-
sala, dr, att, da forbindelsen emellan Koping och Sala miste astad-
kommas af enskildt bolag och detta helst maste géra sin bana smal-
sparig, det vore for trafiken forminligast, att bada banorna, eller
strickan frin Koping till Upsala, erholle samma spirvidd. S& linge
torhoppningar funnos, att stambanan skulle gi 6fver Sevalla, kunde
ett enskildt bolag for en bibana frin Koping, tinka pi att gora den
bredspérig, men efter det nu alla forhoppningar om Sevalla-banan
forsvunnit och en bibana maste stricka sig dnda till Sala, tror jag,
att den maste goras sd billig som mojligt, eller smalsparig. Min asigt
har siledes undergitt en modifikation, som framkallats af Kamma-
rens 1 gar fattade beslut. Oldgenheterna af att hafva en smalsparig
bana fran Koping till Sala, synas mig icke sirdeles stora, derfore att
en stor del af den trafik, som kommer vester ifrin, otvifvelaktigt
kommer att stadna i Koping under en stor del af dret, nemligen da
omlastning kan ske pd s/on 1 stillet for pa jernbana, och vidare der-
fore att den trafik, som erhalles frin Uttersbergs-banan, kommer fran
en smalspirig bana och det for denna trafik skulle vara en littnad
att fi ofvergh till en bana af samma spirvidd. Di det ar otvifvel-
aktigt, att trafiken emellan Storvik och Sala kommer att blifva stiorre
dn emellan Sala och Upsala, samt att en stor del af trafiken emellan
forstnamnda orter kommer att gi neddt till Koping, vore det besyn-
nerligt, om man anlade en bredspérig bana emellan Sala och Upsala,
men gjorde dess fortsdttning till Storvik smalsparig. Af dessa skil
har jag icke kunnat ingd pia Herr Leijonanckers forslag, att man
skulle gora banan emellan Sala och Upsala bredsparig. Hvad ater
betraffar spirets vidd, si medgifver jag, att det kan vara skil att it
Kongl. Maj:t ¢fverlemna bestimmandet deraf, men talet 3 fot 6 tum
engelskt mitt har for sig, dels att Jernvigs-byggnadsstyrelsen utta-
lat sin asigt om denna spdrvidds lamplighet for banor norr om
Gefle—Dala-banan, och dels att detta matt i allminhet dr antaget
hir i landet s& vil som i Norge och salanda har storsta sannolikhet
for sig att blifva anvindt. Om Riksdagen bestimde sig for nimnda
spdrvidd, men Kongl. Maj:t efter sorgfilligt ofverviigande af frigan
icke skulle finna den lamplig, &r ju intet hinder for Kongl. Maj:t att



Den 8 Mars. 541

derom gora framstillning till Riksdagen, som sedermera kan taga
frigan anyo under profming. Jag vidhaller mitt forsta yrkande blott
med den torandring, att orden “frén Upsala“ mi utgh.

Sedan ofverlaggningen hirefter forklarats slutad, yttrade Herr
Grefven och Talmannen, att under densamma hade afgifvits foljande
yrkanden, memligen: l:o att Stats-Utskottets hemstillan i den fore-
varande punkten mitte af Kammaren bifallas; 2:0 af Herr Rydqvist,
att Kammaren for sin del skulle fatta foljande beslut: “att Riksda-
gen beslutar, att si vil norra som 6stra stambanorna skola byggas med
3,6 fots sparvidd, omkring 14 skalpunds rails och i 6frigt med dein-
skrankningar i anliggningskostnaden, som kunna finnas #@ndamilsen-
liga;“ 3:0 af Grefve Hamilton, att Kammaren for sin del méatte
fatta ett beslut af foljande innehdll: “Riksdagen beslutar, dels att
norra stambanan i dess fortsittning skall byggas med 3,6 Engelskt
mitt sparvidd och med de inskrinkningar i anliggningskostnaden,
som af den mindre sparvidden betingas eller 1 ofrigt kunna finnas
andamilsenliga; dels att hos Kongl. Maj:t i underdanighet anhalla,
det ticktes Kongl. Maj:it anbefalla Jernvigsbygenads-styrelsen att
vid ostra stambanans fortsittning iakttaga all den sparsamhetibygg-
nadssittet, som med nodig sikerhet for trafiken och fistadt afseende
P4 banans bestind kan vara forenlig®; 4:0 af Herr Leijonancker,
att Kammaren for sin del métte fatta ett beslut af foljande lydelse:
“Riksdagen beslutar, att den del af norra stambanan, som stricker
sig mellan Sala och Storvik, skall anliggas med en sparvidd af 3
fot 6 tum Engelskt métt samt med begagnande af ett derefter lim-
padt byggnadssatt’; B:o af Herr Wallenberg, att Kammaren for
sin del matte fatta ett beslut, s4 lydande: “att Riksdagen beslutar,
att den del af norra stambanan, som striacker sig fran Upsala till
Sala, skall byggas med den allminna, for Statens stambanor hittills
brukliga sparvidd; samt att Riksdagen Dbeslutar och medelst under-
dinig skritvelse hos Kongl. Maj:t anmiler sitt beslut, att stambanans
strickning mellan Sala och Storvik m& blifva smalsparig 1 enlighet
med de dimensioner Kon%l. Maj:t efter profning tickes bestimma®;

samt slutligen 6:0 att Utskottets ifrigavarande hemstillan skulle
aterforvisas.

Hiarefter framnstdllde Herr Grefven och Talmannen forst propo-
sition pi bifall till den forevarande punkten, hvarvid svarades fal-
rika nej, blandade med ja, sedermera proposition pi antagande af
Herr Rydqgvists forslag, hvartill svarades nej, vidare proposition pé
bifall $ill Grefve Hamiltons forslag, da svaren utfollo med ménga ja
och nej i blandning, ytterligare proposition p4 antagande af Herr
Leijonanckers forslag, hvilken proposition besvarades med méinga nej
jemte itskilliga ja, vidare proposition pa bifall till Herr Wallenbergs
forslag, hvarvid svarades ménga nej, blandade med ja, och slutligen
proposition pi aterremiss af punkten, di svaren utfollo med talrika
Ja, blandade med manga nej; och forklarades ja nu hafva varit of-
vervigande.
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Flere ledamoter begirde votering.

Efter formélan, det Kammaren egde att afgora, hvilketdera af
de fem ofriga yrkandena skulle utgora kontra-propositionen vid den
begirda voteringen, hemstdllde Herr Grefven och Talmannen, att
sdsom kontra-proposition skulle antagas Grefve Hamiltons forslag, och
da dertill svarades manga ja, blandade med nej, forklarades ja hafva

varit ofverviagande.

Med anledning deraf, att votering begidrdes om kontraproposi-
tionens innehall, uppsattes, justerades och anslogs en si lydande vo-
teringsproposition:

Den som vill, att, vid blifvande votering om &aterremiss af S:te
punkten i Stats-Utskottets Utlitande N:o 19, kontrapropositionen
skall innehalla bifall till Grefve Hamiltons i fragan afgifna forslag,

rostar
Ja;

Den det ej vill, rostar
Nej.
Vinner Nej, kommer annan kontraproposition att antagas.

Omrostningen foretogs, och vid dess slut befunnos rosterna hafva
utfallit silunda: p .
a — 62.

Nej — 36.

Uppsattes, justerades och anslogs foljande voteringsproposition

for hufvudvoteringen:
Den som vill, att B:te punkten i Stats-Utskottets Utliatande N:o

19, skall till Utskottet aterforvisas, rostar
Ja;
Den det ¢ vill, rostar ’
. Nej.
Vinner Nej, antager Kammaren det af Grefve Hamilton i frigan
framstatlda forslaget.

Vid utgdngen af denna omrdstning befunnos rosterna hafva ut-
fallit salunda:
Ja — B8,

Nej — 42.
6:te—13:de punkterna.
Utskottets hemstillanden bifsllos.
14:de punkten.
Herr Arrhenius: Jag utbeder mig endast ett §gonblicks upp-

mirksamhet. Herrarne kinna alltfor vil historien om Nassjo—Oscars-
hamns jernvig, och att vid sistlidne riksdag anvisades en million R:dr
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sasom statsunderstod for ifrigavarande jernvigsanlidggning, pd vilkor
att bolaget for ndmnda jernvig skulle upparbeta ett lika stort belopp
under iret, da, sedan banan blifvit fardighyged, afsynad och godkind,
anslaget skulle till bolaget utbetalas. Det forra vilkoret har bolaget
upptyllt, i ty att det under forra dret for arbetena utbetalat 1,145,221
R:dr 19 ore. Emellertid har bolaget haft att kimpa med manga své-
righeter, och jag behofver ej relatera dem har. Det kan dock icke
falla mig in att klandra S.ats-Utskottet, for att det icke bifallit Herr
Sjogréens motion; och jag yrkar ej heller bifall till densamma, utan
hemstiller jag endast vorcsammast om &terremiss, i syfte att bolaget
matte, af billighetsskdl berdttigas att fi lyfta atminstone en del
af den anslagna millionen, innan arbetet dr fardigt t. ex. 250,000 R:dr,
nir en fjerdedel af vidgen #r firdig; ndr halften af vigen ar fardig
ytterligare 250,000 R:dr o. s. v. Herrarne torde finna, att hir icke
ar frigan om nagot nytt anslag, utan endast att bereda bolaget till-
falle att lidttare komma i atfnjutande af hvad som redan blifvit bevil-
jadt, pd det att bolaget derigenom matte komma i bittre tillfille att
fortsiatta med banans byggande. Jag far siledes vordsammast hem-
stilla, att Kammaren behagade aterremittera Stats-Utskottets utlatande

i denna punkt.

Friherre Raab, A. C. Jag ber att fi instdmma i den forega-
ende talarens yrkande om aterremiss.

Herr Tornerhjelm: Jag for min del &r af mottsatt tanke med
de foregaende talarne; och ehuru jag icke nirmare kinner, huru den-
na bana bygges, s& har jag dock hort, att stora tvisterlira uppstitt
om soliditeten af det hittills byggda, hvarfor jag anser det ganska
vidligt om man nu skulle fordndra de en ging uppstillda vilkoren
for anslaget, si att bolaget skulle kunna lyfta detsamma, innan vil-
koren blifvit uppfyllda. Jag far derfore yrka bifall till Stats-Utskot-
tets afslag 4 Herr Sjogréens motion.

Friherre Funck: D4 jag icke kan neka, att billigheten synes
fordra, att frigan kommer under fornyad protning, far jag forena
mig i yrkandet om aterremiss.

Herr Caspersson: Jag begirde ordet for attianledning af Herr
Tornerhjelms yttrande upplysa, att den del af ifrAgavarande jernvig,
som redan #r fiardig och godkind af Vag-och vattenbyggnadsstyrelsen,
dr utford med fullkomlig soliditet, och att man saledes kan vara utan
farhiga for byggnadssittet. Jag ber for ofrigt att fi instimma med
Herr Arrhenius 1 hans yrkande om &terremiss.

Herr Ekenman: Jag anhédller att fi forena mig med Herr Arrhe-
nius i hans hemstillan om aterremiss. Jag ber jemvil att fi erinra,
att vid sista riksdagen motiondren yrkade, att, i min som banan
blefve firdigbyggd, bolaget skulle fi lyfta de af Riksdagen anvisade
medel. Detta blef dock af Riksdagen, pa Stats-Utskottets hemstallan,
afslaget. De stora forméner, som, under foregiende drets bekymmer-
samma forhillanden, kommit mina lidande landsmén till del genom
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atnjutandet af en million R:dr i arbetsfortjenst, tror jag tala for bi-
fall till den nu framstillda begiran, och jag onskar derfore, att Stats-
Utskottet 4t densamma matte egna behorig uppmérksamhet, derest
Kammaren behagar besluta aterremiss.

Grefve Hamilton, Henning: D4 det vore synd att neka Stats-
Utskottet nojet att ingd i profning af de skil, som tala for en ater-
remiss, vill jag icke motsidtta mig densamma; men i afseende pa det
af Herr Arrhenius ifragasatta fordndrade vilkoret for anslagets er-
héllande, vill jag fiasta Stats-Utskottets uppmérksamhet derpa, att
det finnes en betdnklighet vid dess beviljande. Siffrorna kunna hiir
vara likgiltiga; men jag forutsitter exempelvis, att bolaget tecknat9
millioner, och att Staten skall tillslippa en million. Nu kostar den
forsta fjerdedelen af jernvdgen i anldggning méhidnda 3 millioner och
efter dess firdigbyggande skulle bolaget utbekomma 250,000 R:dr;
den andra fjerdedelen likaledes 3 millioner, hvarefter bolaget ocksa
far 250,000 R:dr; den tredje fjerdedelen likaledes 3 millioner, da bo-
laget ytterligare skulle f4 230,000 R:dr. Men nu kostar slutligen den
sista fjerdedelen dfven 3 millioner, hvartill bolaget saknar andra me-
del dn de 250,000 R:dr, hvilka Staten skulle tillskjuta forst di banan
var fullbordad. Sedan banan silunda blifvit till trefjerdedelar firdig,
skall bolaget sdga, att det icke kan fylla den brist, som for arbetets
fullbordande erfordras; och som Riksdagen finner det oklokt, att en
bana af sa stor strickning ej blir fullbordad i brist pa penningar,
blir foljden den, att Staten fir betala hvad som brister. For den
hindelse att Stats-Utskottet skulle ingd pa Herr Arrhenii forslag, anser
jag, att detta bor ske endast under den forutsittning, att bolaget
stiller sdkerhet, att sedan det utbekommit de tre forsta fjerdedelarne
af anslaget, det ocksd med den Aterstiende fullbordar banan, utan
vidare bidrag fran Staten.

Friherre Nordenfalk: D4 ordféranden pé den afdelning af
Stats-Utskottet, som afgifvit utlatande angéende ifragavarande punkt,
forklarat sig icke hafva nigot emot Aterremiss, hoppas jag, att Kam-
maren e] heller motsitter sig det.

Herr Montgomery-Cederhjelm: D& icke nigon yrkat bifall
till Utskottets hemstédllan, ber jag att fi gora det, dervid jag vill
fasta uppmérksamheten pa de at Utskottet antérda motiver, hvilka
torde tala for sig sjelfva.

Sedan ofverliggningen hirefter forklarats slutad samt Herr Gref-
ven och Talmannen upptagit de derunder gjorda yrkandena & dels bi-
fall till punkten och dels dterremiss deraf, framstillde Herr Grefven
och Talmannen proposition pé bifall till punkten och, d4 dervid svara-
des ménga ja jemte atskilliga nej, forklarade sig hafva funnit ja of-
vervigande.

156:de punkten.
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15:de punkten.

Bifolls,

Anmildes och bordlades frin nedannimnda Utskott och Andra
Kammaren ankomuna Utlitanden oeh protokollsutdrag, frin

Stats-Utskottet:
N:o 21, angiende regleringen af utgifterna under Riks-statens
Forsta Hufvndtitel;

N:o 22, angiende regleringen af utgifterna wnder Riks-statens
Andra Hufvadtitel;

N:o 23, angiiende regleringen af utgifternannder Riks-statens Tredje

Hufvudtitel;

Nio 24, angdende regleringen af utgifterna under Riks-statens
Fierde Hufvudtitel °
jerde Hufvudtitel;

N:o 25, angdende regleringen af utgifterna under Riks-statens
Femte Hufvudtitel;

Banko-Utskottet:
N:o 4, i friga om anvéndande af bankovinsten:

Andra Koemmaren :

N:o 121, med delgifvande af Kammarens beslat ofver dess Till-
filliga Utskotts Utlitande Nio 7, med anledning af Herr Sven Nils-
sons wotion, Nio 210, angiende vidtagande af atgiarder for att frin
Danmark utfiA atskilliga der befintliga handlingar och kartor.

Justerades ett protokollsutdrag rorande Stats-Utskottets Utla-
tande N:o 19, ‘

Kammaren atskiljdes kl. 4 e, m.

I fidem
. Bidakel.
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