404 Den 7 Mars, f. m.

Foredrogs anyo och bifolls Lag-Utskottets den 1 och 2 dennes
bordlagda Utlatande N:o 17, i anledning af vickt motion om #ndring
af 3 kap. & och 7 §§ Arfdabalken.

Anmildes och bordlades Andra Kammarens protokollsutdrag N:o
119, med delgifvande af Kammarens beslut ofyver dess Tillfilliga Ut-
skotts Utlitande N:o 2, i anledning af Herr Ake Anderssons motion
N:o 62, om riittighet for rusthallare vid de indelta kavalleriregemen-
tena att under vissa vilkor begagna nummerhisten till mattligt
arbete.

Kammaren &tskiljdes kl. 43 e. m.

In fidem
0. Brakel.

Mindagen den 7 Mars 18%0.

Kammaren sammantridde kI 10 f. m.

Justerades ett protokollsutdrag for den B dennes och protokollet
for den 26 sistlidne Februari.

Foredrogs dnyo Stats-Utskottets den 1 och 2 dennes bordlagda
Utlatande N:o 19,1 anledning af dels Kongl. Maj:ts nadiga Proposition
angdende anslag till fortsittande af Statens jernvigsbyggnader, dels
enskilde motiondrers framstédllningar i friga om stambanornas spér-
vidd och anliggningssitt samt angiende understod eller réintegaranti
for ifragasatta jernvigsanliggningar.

Hiarvid anmélde sig och yttrade:

Grefve Morner, Carl Goran: Uti femte punkten af foreva-
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rande Betinkande besvarar Stats-Utskottet den af Friherre Raab
vickta fraga om sparvidden och anliaggningssédttet 1 ofrigt for Statens
jernbanor. KEmellertid torde det for hvar och en, som nitalskar for
sparsamhet i Statens utgifter, vara af stor betydelse, att man, innan
beslut fattas om anslag till den ena eller andra jernbanstrdckningen,
vet pa hvad sdtt banan skall utforas; och d& Stats-Utskottet i slutet
af sitt Betankande forklarar ‘sig framdeles, det vill saga forst efter
det anslagen redan blifvit beslutade, vilja afgifva yttrande angdende
sattet for anskaffande af medlen, utan att Utskottet inlatit sig pa
frigan, i hvad man medel aro for #ndamélet tillzangliga, synes (ﬁat
mig vara hogst angelaget, att Riksdagen skaffar sig en garanti, att
man icke kastar sig in pa alltfor kostsamma foretag. Da det saledes
ar af vigt, att man ma veta pd hvilken fot man stir, synes mig
att frigan derom, huruvida stambanorna hadanefter skola anlaggas
pa samma dyrbara sdtt som hittills, bor afgoras, innan man fattar
beslut om anslagen till jernbanstrackningarne; och af sidan anled-
ning hemstéller jag, att femte punkten i Utskottets Betankande métte
foredragas, innan tredje och fjerde punkterna foretagas.

Herr Montgomery-Cederhjelm: For min del anhaller jag
vordsamt, att Kammaren icke méatte lemna sitt bifall till det af Gretve
Morner foreslagna foredragningssattet. Det synes mig nemligen ligga
i sakens natur, att den forsta frigan méaste vara den, huruvida man
vill bevilja nigra medel till jernvagsanlaggningar, och att forst der-
efter kan blifva friga om sparvidd och anlaggningssatt. I enlighet
med denna juppfattning har Utskottet uppstalit sitt Betankande, och
om ett sadant foredragningssatt beslotes, att fragorna komme i om-
vand ordning, kunde det ju intraffa, att sedan man forst fattat beslut
om spérvidd och anlaggningssatt i ofrigt, man sedan beslote att icke
ansld nigra medel. Da vore ju den forra ofverlaggningen minst sagdt
ofverflodig.

Den uppstédllning Utskottet gifvit sitt Betinkande torde siledes
f4 anses vara den riktigaste, hvarfore jag anhéller, att Kammaren
miatte besluta att foretaga frigorna i den ordning, hvari de i Betan-
kandet forekomma.

Herr Hasselrot: I motsats till den siste virde talaren anser
jag forsta fragan icke vara, om Riksdagen vill ansld medel eller ej for
nya banor, utan man méste forst fraga sig, hvartil skola dessa me-
del anslas. Da nemligen kostnaden i1 hogst vasendtlig man betingas
af anlaggningssattet, miste man forst hafva frigan derom afgjord,
for att sedan kunna bedoma, huruvida man bor inlita sig pa fore-
taget. Blir byggnadssittet billigt, kan man vara sinnad att bygga
si mycket mera, och Grefve Morners forslag synes mig vara fortjent
af allt understod. Men jag har dessutom ett annat forslag att fram-
stalla. Det torde nemligen vara att forvinta, synnerligast om beslut
fattas att vidblifva det bredspariga systemet, att den asigt soker gora
sig gillande, att icke nigra medel for narvarande bora anslas till
norra och ostra stambanorna. Skulle denna asigt omfattas af majori-
teten, torde deremot atskilliga ledamoter vilja forena sig derom, att
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nordvestra stambanan borde fullbordas redan detta &r, 4tminstone
skulle jag i sidant fall obetingadt bitrada Herr Wearns forslag; och
jag tager mig derfore friheten foresla, att foredragningen métte s
or%lnas, att forst foretages frigan om anliggningssittet, sedan fragan
om norra och ostra stambanorna, och derefter fragan om anslag till
nordvestra stambanan.

Herr Rydqvist: For min del hyser jag samma &sigt som Grefve
Méorner nyss uttalat rorande 5:te punktens foredragning framfor 3:dje
och 4:de punkterna. Det #r nemligen i min tanke af sirdeles vigt
att forst afgora, hvilket system for banbyggnaderna bor foljas, antin-
gen det bredspériga eller smalspariga, innan beslut fattas hvilketdera
af de ifrigastillda alternativa forslagen for banstrickningarne bor
antagas. gkulle emellertid Grefve Morners forslag icke vinna afse-
ende, tager jag mig friheten hemstdlla, att dfverliggningen matte
komma att samtidigt omfatta 3:dje, 4:de och B:te punkterna i Utskot-
tets Utlatande.

Friherre Raab, Adam: Di jag sisom motiondr payrkat infs-
randet af ett billigare byggnadssitt for Statens jernbanor, &n det,
som hittills varit foljdt, 4r min standpunkt i forhallande till den nu
dvagabragta frigan gifven. Men det &r icke allenast af sidan anled-
ning jag anhiller att f4 understodja Grefve Morners hemstillan ro-
rande foredragningssittet, utan jemvil derfore att yrkandet pa ett
billigare byggnadssitt stir i ofverensstimmelse med den asigt, Re-
presentationen tillfsrene uttalat. Redan den 23 Oktober 1860 beslsto
nemligen Rikets Stinder en underdinig skrifvelse till Kongl. Maj:t,
deruti de, under 4beropande af sin vid derforutgangna riksdag gjorda
likartade framstédllning, anhollo att, alldenstund kostnaden for de jern-
banor hér i landet, som byggdes pa Statens bekostnad, uppgatt dnda
till 7 & 800,000 R:dr per mil, Kongl. Maj:t behagade tillse och an-
befalla vidtagande af sidana atgirder, att byggnadssittet blefve bil-
ligare. I anledning héraf anbefalldes d. v. byggnadschefen Friherre
Ericson att inkomma med utlitande; men den promemoria, som af
honom till f6ljd haraf upprittades, omfattade en annan asigt, och si
hafva vi kommit derhin, att kostnaden, i stillet att nedga, tvirtom
tkats. Emellertid hyser jag fortfarande den asigt, att ett billigt jern-
bansystem vore det for landet forménligaste, och skilen for denna
dsigt har jag utvecklat sival i den af mig vid denna riksdag vickta
INnoti%111,5 som ock uti en af mig vid 1862 drs riksdag framlagd motion,

0 }

Fragan derom, huru dyrt man vill bygga, ar, enligt min upp-
fattning, den vigtigaste, ty af den frigans besvarande beror huru stor
banstrickning man med ‘de afsedda medlen kan astadkomma; och
Jag kan derfore icke finna annat, #n att vi, pa sitt Grefve Morner
foreslagit, bora forst till afgorande foretaga fragan om sjelfva bygg-
nadssittet och siledes behandla femte punkten i Utskottets Betan-
kande fore tredje och fjerde punkterna.

Betraffande Herr Rydqvists forslag vill jag endast erinra, att
detsammas antagande skulle foranleda att diskussionen finge en om-
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fattning, som icke torde vara lamplig for frigornas bedomande, hvar-
jemte kunde intriffa, att man vid sjelfva beslutens fattande lika latt
kunde blifva utsatt for en surpris, ty di skulle man ju i allt fall
votera ofver hvarje punkt sirskildt.

Herr Montgomery-Cederhjelm: Sasom jag redan forut haft
dran yttra, anser jag det vara uppenbart att, innan man bestdmmer
sig for sdttet huru nigot skall utforas, bér man hafva afgjort huru-
vida man verkligen vill sjelfva saken. Frigan derom, huruvida vi
skola bygga bredspariga eller smalspéiriga jernbanor, bor saledes, efter
min uppfattning, icke foretagas forr, dn sedan det blifvit afgjordt om
och ¢ huilken riktning en jernbana skall byggas. Det ar nemligen att
bemarka, hurusom den ~omstindigheten, att en wviss rikining for en
bana blifvit bestimd, mycket kan inverka pd fragan om sdttet for
dess byggande.

Med afseende & Herr Hasselrots forslag vill jag ndmna, att Ut-
skottet, da det gifvit de sa#rskilda fragorna en viss ordningsféljd,
iakttagit — att jag sa ma siga — ett system, ithy att forsta rum-
met gifvits it nordvestra stambanan, endr nigon meningsskiljaktig-
het rorande dess fortsittande icke torde forefiunas, samt densamma
afser ett i forsta rummet vigtigt politiskt intresse — brodralandens
forening genom jernvég; att andra rummet gifvits at dennorra stam-
banan, sasom dernast afseende det storsta och allminnaste intresse,
och att i tredje rummet upptagits den ostra stambanan, hvilken man
ansig icke vara i alla hinseenden af lika stor vigt som de andra.

Detta #r anledningen till ordningsfoljden i Utskottets Betinkande;
och da denna ordningsfoljd synes mig baserad pa god grund, vid-
blifver jag mitt yrkande, att Kammaren méatte toretaga fragorna i
den ordning, hvari de aterfinnas i Utskottets framstillning.

Grefve Morner: For min del har jag icke kunnat blifva ofver-
tygad af den siste virde talarens anforande. Hvar och en, som ernar
uppfora ett hus, vill vil, innan han besluter sjelfva foretaget, gora
sig reda for hwru och med huilka tillgangar han skall bygga. Gor
han annorlunda, handlar han, enligt min uppfattning, oklokt och rui-

nerar sig litt. — Jag hoppas, att icke Staten ma sla in pa en siddan
vig, och vidblifver derfore mitt yrkande.

Herr Hasselrot: Innan Kammaren fattar ett beslut ifrdga om
foredragningssittet, ber jag att dnnu en gang fa erinra, att fragan
derom, huruvida vi under detta ar skola endast fortsatta eller om vi
skola fardighygga nordvestra Stambanan, kan blifva beroende deraf,
huruvida medel beviljas eller icke till norra och Gstra stambanorna;
hvarfore ock Utskottets forslag betrifande sistnimnda banor forst

torde bora till afgorande foretagas.

Sedan ofverlaggningen i fraga om sattet for Utlatandets foredrag-
ning harefter forklarats slutad, yttrade Herr Grefven och Talmannen,
att | afseende dera hade yrkatsdelsat Herr Montgomery-Ced erhjelm,
att de i Utlatandet forekommande sarskilda punkter skulle foretagas till
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afgérande i samma ordning, hvari de finnas uti Utlatandet upptagna;
de%s af Herr Hasselrot, att den forsta punkten métte komma under
profning nist efter den fjerde; dels af Grefve Morner, att den femte
punkten skulle forekomma niist efter den andra, och dels af Herr
Rydgvist, att den tredje, fjerde och femte punkten skulle i ett sam-
manhang foredragas. D de tre sistbersrda yrkandena, enligt Herr
Grefvens och Talmannens asigt, vore af den beskaffenhet, att hvart
och ett af dem kunde sdrskildt foretagas till afgorande, utan att
det beslut, som ofver det ena kunde komma att fattas, forhindrade
det andras profning; ansige Herr Grefven och Talmannen sig nu
forst bora hemstilla, huruvida Kammaren behagade besluta, att Stats-
Utskottets firsvarande Utlitande skulle punktvis foretagas till af-
gorande, med oppen ritt for Kammaren att sedermera sirskildt profva
de yrkanden, som afsigo ordningen och sittet for lista, 3:dje, 4:de
och B:te punkternas fsredragning.

Ropades ja.

Hirefter framstidllde Herr Grefven och Talmannen proposition

& Herr Hasselrots forslag, att den forsta punkten skulle fore-

ﬁomma nist efter den fjerde, och sedan hirtill svarats manga nej

jemte ett eller annat ja, hemstallde Herr Grefven och Talmannen,

att den forsta punkten skulle i framsta rummet foredragas, hvartill
svarades ja.

Sedan Herr Grefven och Talmannen vidare framstillt proposition

}35 bifall till Grefve Morners yrkande, att den femte punkten skulle

oredragas nist efter den andra, men dertill svarats méinga nej, blan-
dade med dja; gjordes proposition ders, att femte punkten skulle fore-
komma i den ordning, hvari den finnes uti Utlatandet upptagen; och
dd svaren nu utfsllo med ménga ja, blandade med nej, forklarades

ja hafva varit ofvervigande.
Grefve Morner begirde votering.

Uppsattes, justerades och anslogs foljande voteringsproposition:
Den, som vill att 5:te punkten i Stats-Utskottets Utlatande N:o
19 skall foretagas till afgérande i den ordning den finnes i Utl&tan-
det upptagen, rostar )
J3;

nej;
Vinner nej, besluter Kammareﬂ, att Bite punkten skall foretagas
till afgorande nist efter den andra punkten.

Den det ej vill, rostar

Omrostningen foretogs och vid dess slut befunnos rosterna hafva
utfallit silunda: p 6
a — 66.

Nej — 34.
Slutligen gjordes proposition ps antagande af Herr Rydqvists
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forslag, att 3:dje, 4:de och b:te punkterna skulle i ett sammanhang
foredragas, hvarvid svarades méinga nej jemte 4tskilliga ja; och sedan
Herr Grefven och ‘Talmannen hirefter hemstallt, att hvar och en af
dessa punkter skulle sirskildt foretagas till afgorande, samt denna
proposition besvarats med manga ja jemte atskilliga nej, forklarades
ja nu hafva varit 6fvervigande.

Till foljd af hvad silunda beslutats forekom nu férst till profning:

Forsta punkten.

Herr Weern: Jag ar i forlagenhet, huru jag skall kunna anféra
nigra nya skdl for den fordndring i arbetsplanen for nordvestra
stambanan, som af mig blifvit foreslagen. De motiver hirfor, jag i
min motion framstillt, dro si enkla och klara, att de stora fordelar,
som skola uppstd genom paskyndandet af banans fullbordande, litte-
ligen bora af hvar hvar och en inses. I de motskil dter, som anforts,
sammanstiller man antingen denna friga med foregieude beslut 1
dylika saker eller sammanblandar man den med helt andra fragor.
Jag hoppas dock, att Forsta Kammaren skall fatta sitt beslut rérande
den norgvestra stambanan liksom i alla andra frigor pi grund af
sakens egen natur, oberoende af alla kombinationer med andra fra-
gor, och jag dr ofvertygad, att, om mitt forslag fortjenar understod,
sadant dfven skall komma det till del.

Som kindt &r, ifragasatte Kongl. Maj:t 4r 1867 en forhojning i
det till nordvestra stambanan beviljade anslag, i afsigt att banans
fullbordande métte kunna piskyndas. Vid 1868 ars riksdag gjor-
des vil af Kongl. Maj:t framstdllning derom, att anslag till denna
bana maitte beviljas med afseende 4 densammas firdigblifvande under
ar 1871, men af det uttryckliga skil att ett hogre anslag icke kunde
under ddavarande omstindigheter ifrigasittas. Man har likaledes sett,
att Stats-Utskottet vid alla de riksdagar, di fragan forevarit om be-
viljande af anslag till nordvestra banan, erkint angeligenheten af
att man genom dess fullbordande, si fort som mojligt vore, finge till-
godonjuta frukterna af de & densamma nedlagda kostnader. Sirskilda
omstindigheter hafva ock foranledt, att detta liter sig gora tidigare,
dn man ar 1868 antog. D& man &r 1869 ville afhjelpa den i landet
riddande noden, fann man nemligen att detta littast kunde ske genom
att hoja anslaget till den nordvestra stambanan och dymedelst bereda
arbetstortjenst at den hungrande befolkningen. I sidan afsigt med-
gaf Riksdagen, att af 1870 &rs anslag redan under 1869 en million
Riksdaler skulle f4 anvindas till denna banas fortsittande, #fvensom
Kongl. Maj:t forordnade, att 300,000 Riksdaler, afsedda for det till
sammanbindningsbanan genom hufvudstaden horande stationshus,skulle
forskottsvis for forstnamnda #ndamal fi disponeras. De till foljd af
néden nedtryckta arbetslémerna i forening med gynnsamma vader-
leksforhillanden hafva gjort, att arbetet & nordvestra stambanan
kunnat bedrifvas med sidan raskhet, att den skulle kunna 6ppnas
for trafik redan under innevarande ir, siframt Riksdagen bifolle min
motion, det vill siga medgifve att, utéfver hvad Kongl. Maj:t fore-
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slagit, redan under innevarande &r skulle f4 anvindas 900,000 R:dr
af 1871 &rs anslag.

Kongl. Maj:t har, d4 han i sin nidiga Proposition féreslagit jern-
vigsbyggnader, som skola upptaga flera ars tid, ansett nodigt uttala
sig om hvilket belopp som for framtiden arligen bor for detta an-
damil anvdudas. Jag erkinner, att vi méaste vara tacksamma mot
Regeringen, for att hon gifver oss del af sina 4sigter om hurn lan-
dets jernvigsbyggnader skcla bedrifvas, men jag vill icke derfore
obetingadt medgifva lampligheten af att flera ar forut bestdmma, huru
stort belopp, som skall hvarje 4r anvindas, utan dr det min ofver-
tygelse, att ett sadant forfaringssitt skulle medfora ménga och stora
oldgenheter. Det forutsatter nemligen, att ej blott samma antal ar-
betare, utan ock samma belopp penningar for inkép af skenor, mate-
riel och dylikt skulle for hvarje ar anvindas, men som detta icke
utan rdnteforiuster och misshushéllning %an ske, endr namnda mate-
Tiel egentligen ej forran under sista byggnadséiret behofves, sa skulle
anslagets lika belopp 4r fran dr leda derhidn, att den arbetsstyrka,
som kan anvéandas, blefve ar fran ar olika, storre de ar daingen ma-
teriel behofde kopas, och betydligt mindre nidr detta maste ske. Det
ar vil di battre att frin borjan bestdmma det antal ar, pa hvilka
man vill fullborda en jernvigsbyggnad, och huru stort antal arbetare
man for detta dndamal kan och bor under hela tiden anvinda, samt
att lata det drliga anslagets belopp variera allt etter som man utom
till utgifter for arbete dfven behofde penningar till inkop af materiel.
Dessutomn finnas inom Representationen sa wmanga olika bevekelsegrun-
der, som vilja gora sig gallande, da det 4r fraga om att bevilja an-
slag till jernvigsbyg mader, att jag ar ofvertygad, att den for ingen
del vill lata binda sig vid nfgra bestimda belopp. Vi se ju ocksi
huru de Stats-Utskottets betinkanden, som réra anslag till jernvags-
byggnader, alltid dro forsedda med reservationer 1 afseende 4 sum-
mornas storlek. Lika vanskligt, som jag tror det &r attiafseende pa
anslagens belopp faststilla vissa ovilkoirliga principer, som skola fol-
jas vid byggandet af vira jernvagar, lika oriktigt anser jag det ur
ekonomisk synpunkt vara, att, d& man till foljd af temporara forhal-
landen nodgats gora rubbningar i de planer man antagit for ett arbete,
icke taga de nya forhallandena, sidana de i foljd af dessa rubbningar
blifvit, i betraktande, utan, med uppoflring af de fordelar man ar i
stand att vinna, atergd till en plan, som icke ldngre ar eller kan vara
dndamalsenlig. Battre dr vil da att, ndr omstindigheterna medgifva,
for att icke siga pakalla det, paskynda arbetets fullbordande och si-
medelst snarare komma 1 dtnjutande af rdnta pa de nedlagda om-
kostnaderna. Det ér just detta, som jag anser nu i afseende pa den
nordvestra stambanan hafva intraffat. Jag kan icke finna nagon gil-
tig orsak, hvarfore man icke skulle kunna besluta att redan i ar for
for denna bana anvinda 900,000 R:dr af anslaget for ar 1871, Om-
kostnaderna for dessa penningar skulle blifva allenast ungefdr 3§ ars
rdnta i desamma, di deremot den rent ekonomiska vinsten héraf
blefve, att vi sd& mycket forr erholle afkastning af samtiiga de millio-
ner, denna bana kostat oss. Jag har dessutom 1 min reservation
visat, huru den afgift, som nu erligges for begagnande af Norsk ma-
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teriel & en del af banan och som skulle upphéra i samma stund ba-
nan i sin helhet oppnades, uppgéir till mer @n § &rs rinta pd 900,000
R:dr. Forutom de ekonomiska fordelarne skulle #dfven i politiskt
afseende stor vinst uppstd genom ett tidigare oppnande af banan.
Jag vill icke, d& det skulle leda allt for mycket fran &mnet, ingd i
nigra detaljer rorande de politiska fordelarne, men jagéar 6fvertygad
att hvar och en skall erkinna, att man icke bor eller kan blunda
for dem. JIcke kan det vara likgiltigt om den ndrmare samfirdseln
brodrafolken emellan mojliggores ett 4r forr eller sednare — just
vid en period, d& tvi si stora fragor i afseende pad dessa folks for-
hallande till hvarandra std pa dagorduningen, som de nu for éndrin-
gar i unionsakten och i mellanrikslagen. Innan jag slutar, vill jag,
for att slippa @nnu en ging besvira Kammaren, fista Herrarnes upp-
mérksamhet pa, att min motion icke afser att till nackdel for norra
och 6stra stambanorna hoja ett ifrdgasatt anslag till nodvestra banan,
utan endast att dfven pa innevarande ar fordela det anslag, som i
och for denna banas fullbordande ar foreslaget att utgd forst 1871.
Icke kan en sidan fordelning af hvad som &r afsedt endast for denna
bana verka storande pa jernvdgsarbetena inom Upland, Westmanland
eller Ostergotland. Pa grund af hvad jag haft dran anfora anhaller
jag om bifall till min reservation.

Friherre Funck: Likasom jag forut inom Stats-Utskottet mot-
satt mig Herr Weerns forslag, vill jag éfven nu gora det, och skall
jag forsoka tor Kammaren utveckla de skil, som formatt mig dertill.
Jag anser det forst och framst gauska beténkligt att, dd icke tvin-
gande omstindigheter dertill foranleda, rubba en redan uppgjord stats-
reglering. Det #r visserligen sannt, att det blir nodvandigt att for
denna bana bevilja de 1,600,000 R:dr, som Kongl. Maj:t begirt och
Utskottet tillstyrkt i foljd af anticipationen forlidet ar. Men hvad
betriaffar de 900,000 R:dr, som af Herr Wern blifvit foreslagna att
i och foér banans fullbordande under innevarande ar ytterligare
anslis, si skulle, i hindelse Riksdagen ginge in derpd, och denna
bana saledes blefve firdighyggd i &r, foljden blifva den, att dandgot
anslag alltid skulle redan innevarande ar behofva lemnas for norra
och o6stra banorna, men tillging att anticipationsvis taga detta pd
anslaget till nordvestra banan naturligtvis skulle saknas, om detta anslag
helt och hallet medtoges detta ir, man nédgades till dessa banor ytter-
ligare gifva atminstone de BUU,000 R:dr, som ifragasittas i Kongl.
Maj:ts nadiga Proposition. For att ersitta denna summa, skulle vi
ater nodgas afven nista ar hoja anslaget. Detta dr ett af mina skil
mot Herr Werns forslag.

Det andra skilet, som ocksd bestrides af Herr Weern, ar, att jag
anser det vara olampligt att rubba den for en jernvigsbyggnads fort-
gang och fullbordande redan en ging af Konung och Riksdag an-
tagna plan, och jag tror mig i detta afseende kunna visa, att trenne
Riksdagar uttryckt den ésigt, att denna bana skall fullbordas forst
ar 1871. Si tlll exempel ansig sig 1867 ars Stats-Utskott, i anled-
ning af vickt forslag om tillokning med 720,000 R:dr i det vid fore-
gaende riksdag beviljade anslag 1 och for arbetenas paskyndande,
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bora erinra om nodvindigheten af att arbetena inskrinktes inom det
belopp, som for hvarje riksdag dertill anvisades — en dsigt, som ifven
af’ Riksdagen gillades. Riksdagen afslog till och med Utskottets hem-
stillan, att anslaget méitte hojas, om trafikinkomsten lemnade storre
behillning dn det bestimda anslaget, hvarigenom Riksdagen siledes
uttalade sig for ett lingsammare byggande af denna bana. Kom s§
1868 ars riksdag, di alternativa forslag, af hvilka tvinne afsdgo vi-
gens fardigbyggande 1870 och tvinne 1871, framlades. Kongl. Maj:t
uttalade sig for det alternativ, som afsig fardighyggandet 1871, och
begirde i sidan afsigt for 1869 4,650,000 R:dr, hvaremot Stats-Ut-
skottet, som ansig att aterstiende byggnadsarbetet borde fordelas Pa
4 ar, foreslog endast 2,250,000 R:dr. Hiremot reserverade sig Herr
Wern, payrkande banans fullbordande 1871, och fordelade for detta
dndamal det aterstiende anslagsbeloppet 9,270,000 R:dr pa de 3 ater-
stdende dren. Han yrkade saledes for ar 1869 3,090,000 R:dr, hvilket
ock af Riksdagen bifolls. Att detta beslut dfven afsig en bestimd
byggnadsplan {or dterstiende tiden, synes af den debatt, som di i
denna Kammare fordes, och ur hvilken jag anhaller att 4 upplisa
nagra ord, yttrade af en Regeringens ledamot, Friherre af Ugglas:
“Man har onskat fi tidpunkten for arbetets afslutande bestamd, pa
det att man pi forhand skulle kunna ordna arbetet pa det mest hus-
hallsaktiga sitt, hvilket blir omojligt, om man icke antager nagon
gifven plan. Kongl. Maj:t har, som sagdt #r, utgatt fran den asigten,
att denna bana skulle blifva firdig ar 1871.“ En ledamot af Kam-
maren yttrade vid samma tillfalle: “Nir fragan ér si enkel och for-
delarne af att fi banan firdig pa kort tid #ro si positiva, si vill jag,
1 hindelse nigon understodjer mig i det hinseendet, votera for den
summa, hvarigenom banan kan blifva firdig 1870, men, om ingen for-
enar sig med mig hiri, for den summa, som erfordras for att fa ba-
nan firdig 1371.% Vid 1860 ars riksdag vidholl Kongl. Maj:t den
byggnadsplan, som blifvit antagen 1868, och #skade endast 3,100,000
Ridr, hvilka at Riksdagen beviljades. Vid samma riksdag medgafs, i
afsigt att derigenom lindra noden, att under loppet af da lopande ar
skulle af 1870 &rs anslag fi anvindas en million R:dr. Ingen kan
pasta, att detta medgifvande skedde for att rubba den dittills foljda
arbetsplanen, mnej, det hade ett alldeles specielt andamal, att hindra
den pagiende noden. Det ar visserligen sannt, att medelst denna
million samt genom de 300,000 R:dr, som, afsedda for annat dndamail,
blitvit forskottsvis anvisade till denna bana, arbetet kunnatsa betyd-
ligt paskyndas, att det 4r en mojlighet att redan innevarande arfullborda
banan. Jernvigsbyggnadsstyrelsen har ocksa gjort allt hvad i dess
forméga statt for att forcera arbetet och soka erna ett resultat, som
trenne Riksdagar ej onskat och Kongl. Maj:t ej accepterat. Den hastig-
het, hvarmed styrelsen bedrifvit arbetet, ir beundransvird, men detta
bor ej inverka pi Riksdagens beslut, och Riksdagen bor icke, genom
att bifalla Herr Werns forslag, gifva ett prejudikat, som alltid hidan-
efter skulle gifva anledning till dylika framstillningar, di en jern-
vigsbyggnad nalkades sin fullbordan. Hvad sdrskildt angir den af
Herr Wern papekade oldgenheten af att samtidigt bygea pa tre stil-
len, si skulle den ingalunda férekommas genom Herr Wearns forslag,
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utan endast framflyttas nagot tidigare, ty di vi méste redan i ar
paborja arbetena 4 norra och Ostra banorna, skulle ju dessa pagéd
samtidigt med arbetena & nordvestra banan.

Harefter kommer jag till en annan i Herr Wearns reservation
anmirkt omstindighet, som édr af storsta vigt. Han siger nemligen:
“Sikert dr, att det plotsliga afskedandet af en stor del utaf den ar-
betspersonal af omkring 2,000 man, hvilka nu ér samlade pa nord-
vestra stambanan, som méaste ega rum, om Riksdagen inskranker an-
slaget, skall fororsaka mycket bekymmer®.

Jag vill d4 anmirka, att vi hafva skil hoppas, att denna vigtiga
omstindighet skall af Kongl. Maj:t beaktas, ty vi hafva sett huru
Kongl. Maj:t, for att undvika en siadan fara, i sinnadiga Proposition
begirt 1,600,000 R:dr. Den Kongl. Propositionen innehéller pi 5:te
sidan: “Men di det icke for arbetets jemna gang kan vara gagne-
ligt, att detsamma under innevarande ar minskas, anser Kongl. Maj:t
onskligt, att for aret anvisas ytterligare 1,600,000 R:dr att till arbe-
tenas fortsdttande & nordvestra stambanan utgd.”

En sak, som jag icke heller kan gilla, 4r den fordelning af an-
slaget for 1870, som af Herr Wern blifvit foreslagen. Jag vill nem-
ligen pastd, att det dr att ga till viga pd bakvindt sitt, att anskaffa
komplett materiel till en jernvig, innan sjelfva banan dr firdig.

Slutligen vill jag sdsom ett sista skdl mot bifall till Herr Weerns
forslag anfora den fara 1 afseende pa arbetets soliditet, man loper
genom att forcera byggnaden, och anhaller jag att fi uppldsa hvad
Jernvigsstyrelsen, d& den ar 1868 framstillde de forut omnamnda alter-
nativa forslagen, 1 detta afseende uttalade sdsom sin dsigt: “atti an-
seende till jordménens beskaffenhet man hade att befara for trafike-
randet menliga sittningar 4 de hoga bankarne, i fall trafiken straxt
efter deras fullbordande och séiledes innan de vunnit full fasthet
skulle oppnas, pi grund af hvilket allt banans fullbordande i sin
helhet 1870 ej vore med sidkerhet att parikna, med mindre ett
med 1 & 1) million okadt anslag for 1868 kunde dstadkommas.®
Denna fara framhilles dnnu bestimdare i Kongl. Maj:ts nidiga Pro-
position till samma Riksdag rérande denna bana. Det heter nem-
ligen der: “di hela nordvestra stambanans firdigblifvande 1870 icke
skulle pd ett dndamalsenligt sdtt kunna astadkommas, utan att ett ganska be-
tydligt tillskott 1868 blefve tillgangligt, beslutar sig Kongl. Maj:t for
det alternativ, som afser banans fullbordande 1871%,

Med anledning af hvad jag nu haft dran anféra anhaller jag, att
Kammaren, utan afseende pa Herr Weerns reservation, matte bifalla
Utskottets forslag.

Friherre Beck-Friis: D4 jag €] med min rost bidragit till Stats-
Utskottets beslut, anhaller jag att fi angifva skilen till min afvi-
kande mening. D& man sagt, att bifall till Herr Weerns forslag skulle
innebira en afvikelse fran den en ging for nordvestra stambanan fast-
stallda planen, si hemstiller jag till dem, som forlidet arrostade for
en million R:dr okadt anslag till ifragavarande bana, huruvida ej en
afvikelse redan dia egde rum och konseqvensen siledes ej forst nu
blifvit bruten. Det synes derfore ej vara skil att fista sig vid denna
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anmérkning. Man har vidare anfort, att arbetena ej skulle hinna
konsolideras, om banan firdighyggdes och for trafiken 6ppnades redan
1 ar, och den siste virde talaren har i detta hdnseende framstallt at-
skilliga betdnkligheter; men efter de upplysningar, som i Stats-Utskot-
tet meddelades, ldrer en siadan farhiga sakna all grund. Reservan-
ten har framhallit det orimliga deri att for detta ar minska arbets-
anslagen dnda till 1,800,000 R:dr. Visserligen har den siste #rade
talaren erinrat, att Stats-Utskottet just af denna anledning tillstyrkt
anslagets hojning med 600,000 R:dr utofver den million som lemnats
1 forskott. Men den viirde talaren synes hafva glomt, att Kongl. Maj:t
1 sin nddiga Proposition anhallit aft 4 anslagen for nista ir for norra
och ostra_banorna redan under innevarande ar fi anticipera en half
million. D& emellertid Stats-Utskottet afslagit Kongl. Maj:ts fram-
stdllning 1 denna vig, si qvarstir ju skilen for reservantens nyss
antydda farhiga, att arbetena skulle behofva betydligt forminskas
detta ar for att anyo okas ett foljande; och bifall till Utskottets for-
slag skulle siledes ldtt kunna &stadkomma en valdsam rubbuning for
den nuvarande arbetspersonalen, hvilket ej vore klokt. Hartill kom-
mer att, genom beviljande af dessa 900,000 R:dr, nordvestra stam-
banan kan hinna fullbordas, innan arbetena & norra och éstra banorna
taga sin borjan, hvarigenom undvikes oligenheten af samtidigt jern-
vigsarbete pa tre olika banor. Vidare vore det synnerligen fordel-
aktigt, om nordvestra banan i dess helhet kunde for trafik upplatas
d en tid, di vattenkommunikationer ej konkurrera. Detta skulle
komma att intrdffa, derest Riksdagen nu beviljar det af Herr Weern
foreslagna belopp, 1 det banan di antagligen kan 6éppnas redan in-
stundande November ménad, men i annat fall forst omkring Juli
nésta 4r, hvarigenom saledes ett helt 4rs trafikinkomst skulle gi for
staten forlorad, genom att p4 nigra manader uppskjuta utbetalningen
af dessa 900,000 R:dr. Dessa [iro de industriela skil som for mig
varit bestimmande. Men hirtill kommer slutligen vissa hoflighets-
och politiska skidl. Det synes nemligen att, di Norrminnen 4 sin
sida hafva med skyndsamhet bedrifvit de jernvigsarbeten, som skola
dstadkomma en direkt och snabb férbindelse emellan de bada brodra-
folken och pa det forhojda anslag, som forra arets Riksdag lemnade
till nordvestra banan, grundat forhoppningar om dess 6ppnande redan
1 ar, vi ej bora tveka att, d4 sidant kanske med den ringa uppoff-
ring for 6gonblicket som hir #r i friga, tillmotesgd deras onskningar,
synnerligen som Norska Stortinget nista vinter forsta gingen sam-
mantrider under den nya representationsformen och fragan om re-
vision af unionstraktaten di kommer & bane. Jag rostar for bifall
till Herr Weerns forslag.

Friherre Nordenfalk: Ehuru redan nigra af de skil, som for
mig dro bestimmande i denna friga, blifvit anforda, beder jag dock
att fi yttra nigra ord. Utskottet har hemstillt om bifall till Kongl.
Maj:ts Proposition. Gér jag da till denna Proposition for att finna
motiverna till densamma, maste jag bekinna, att jag kommer till
korta. Kongl. Maj:t har ansett att fyra millioner R:dr arligen borde
1 allminhet beviljas for jernvigsbyggnader, men foreslir icke desto
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mindre straxt derefter, att Riksdagen nu ville anvisa en summa af
5,600,000 Redr. Det #r klart att, om ock Kongl. Maj:t ansett att en
del af detta belopp borde & nista ars anslag anticiperas, saken der-
igenom icke forbattras. Denna anticipation har Kongl. Maj:t fore-
slagit pd det skil, att det ej vore for arbetets jemna ging fordel-
aktigt, att anslaget pi en gang minskades innevarande ar. Detta
skil giller fullkomligt for anvisande af en million R:dr {61 detta dr,
men kan e appliceras pa iterstaende 600,000 R:dr, ty de logiska
alternativen #ro att antingen anvisa en million sisom ersittning for
forskottet 1 (jor eller ock att bifalla Herr Weerns forslag, hvaremot
Uts’ottets forslag dr en halfmesyr, hvarmed intet vinnes. KFor min
del vill jag blott tilligga, att jag anser ofvervigande skil tala for
Herr Wearns forslag, da den fran borjan afsedda planen redan blifvit
rubbad si val genom det af omstdndigheternas tvangi fjor pakallade
beslatet om forhojdt anslag, som genom bidraget fran Handels- och Sjo-
fartsfonden. Jag trov dertére, att man, sisom fragan nu stir, bor ute-
slutande se pi den ekonomiska fordelen, af hvad reservanten fore-
slagit — en sida af saken, som af ingen blifvit bestridd; och yrkar
saledes bifall till Herr Weerns reservation.

Herr Grefven och Talmannen tillkinnagaf, att anslag blifvit ut-
fardadt till sammantriddets fortsittning kl. 6 e. m.

Herr von Ehrenheim: D& denna Proposition forevar till be-
handling i Regeringen, undgick det visserligen icke Regeringens upp-
mirksambhet, att nordvestra stambanan genom ett hogre anslag under
ar 1870 kunde blifva firdig detta ar, lika litet som att vissa forde-
lar hdarmed skalle vara forenade. Da likvdl de beslut och framstill-
ningar, som vid sednaste riksdagar i dmnet egt rum, utgatt fran den
forutsittning, att banan forst 1871 skulle blifva fardig, ansag Rege-
ringen sig icke hafva skil att afvika fran hvad silunda af statsmak-
terna blifvit antaget. Det ligger onekligen en stor vigt derpi, att
man vid beviljande af jernvigsanslag fasthaller den tid, da banan
fran borjan afsetts att fardigbyggas, och det s mycket mera som en
bana nistan alltid genom okadt anslag och ¢kade anstrdngningar mot
den tid, dia banan efter berdkning skall blifva firdig, kan tidigare
fardighyggas, samt de skidl for okadt anslag, som hir framhallits,
saledes vid hvarje bana aterkomma och, om de vinna afseende, fram-
kalla en ojemnhet i anslag, som dr langt ifrdn att vara nyttig. Man
har dberopat, att en afvikelse fran hvad som var antaget skedde, da
Riksdagen 1869 beviljade, att 1,000,000 af 1370 ars anslag fick forst-
namnda ar anvindas, men vid ofverldggningen hirom ifragasattes icke,
att banan hiarigenom skulle kunna blifva fardig 1370, utan endast att
den skulle kunna oppnas for irafik tidigare under 1371 in eljest vore
mojligt. Mah#énda skulle atskillige af de ledaméter af Kamrarne,
som rostade bifall till nyssnidmnda anslag, icke hafva gjort det, om
de trott att ett sidant bifall skulle foranleda en si betydlig forhoj-
ning i anslaget for 1870, som Herr Wern ifrigasatt.

Nagot helt annat &n den tillokning i anslag, som har blifvit
yrkad, ar den dispositionsriitt af ett beviljadt anslag, som Kongl. Maj:t
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i afseende p4 norra och ostra stambanan begirt. En sidan disposi-
tionsratt blifver icke ofverflodig utan tvértom af &nnu mer vigt 4n
eljest, om Herr Wearns forslag antages.

Pa dessa skil och de af Friherre Funck anforda anhaller jag om
bifall till Stats-Utskottets Betdnkande.

Grefve Hamilton, Henning: Den mening jag hyser i foreva-
rande friga delas sannolikt icke af flertalet bland Kammarens leda-
moter, och di4 Andra Kammaren redan lirer fattat ett frin densamma
afvikande beslut, kan det mahdnda synas gagnlost att upptaga Kam-
marens tid med tillkdnnagifvandet af min Asigt. Sannolikheten att
vara i minoriteten minskar likvidl icke representantens pligt att ut-
tala hvad han anser rdtt, men &ligger honom méihdnda att ej med
allt for stor vidlyftighet soka gora sin &sigt gillande. Jag skall
derfore soka att fatta mig sd kort, dmnets beskaffenhet mojligen
medgifver. :

Innan det dr mojligt att fatta ett beslut i afseende pd framtida
jernvigsbyggnader, 4r det nodigt att bestimma det belopp, som &r-
ligen kan for dndaméilet anvindas, emedan afgorandet af hvarje sir-
skild fraga dock ytterst beror af méjligheten att inom en ber'a{;nelig,
icke allt for afligsen framtid fullborda de arbeten, hvilkas utforande
blir Riksdagens beslut.

Sa till vida synas meningarne i detta hinseende vara eniga, som
det allmiént erkinnes, att Arsanslaget till jernvidgsbyggnaderna icke
bor allt for mycket vexla. Da ett lika belopp under en foljd af ar
for dndamalet utgar, behofver ingen kédnnbar rubbning ske 1 antalet
af befil och arbetsmanskap, hvarjemte den inhemska industrien kan
bereda sig att forse jernvigarne med den A&rligen nodiga roérelse-
materielen, utan fara att nodgas inskrinka en verksamhet, som, for
tglllfredsstéillandet af ett tillfalligt behof, blifvit allt for hogt upp-

rifven.

Vidare torde man vara ense derom, att anslagen till jernvigs-
byggraderna icke bora hojas utéfver hvad de under de sednaste dren
utgjort, samt icke heller minskas si mycket, att arbetet genom si
kallad faux frais ofver hofvan fordyras. Man synes salunda hafva
kommit derhin, att endast enstaka roster hoja sig for anslagets skande
utofver 4 millioner, och att 4 andra sidan icke heller manga yrka
dess nedsittande mycket under 3 millioner R:dr.

I Kongl. Maj:ts nadiga Proposition #r antaget, att anslaget for
jernvigsbyggnaderna hidanefter bor Arligen utgd med 4 millioner Ridr,
och har siasom grund hirfor blifvit anfordt, att den arliga kapital-
bildningen i riket icke torde for hogt uppskattas, om det antages,
att, utan egentligt men for landets néringar, ett belopp af 4 millioner
arligen kan for statsbanornas byggande inom landet upplinas. Vore
kapitalbildningen inom landet det enda, man vid frigans afgorande
hade att betrakta, synes det visserligen sannolikt, att nimnda summa
arligen torde blifva for upplaning tillginglig, ehuruvil det redan kan
vara tvifvelaktigt, om Staten kan upptaga hela detta belopp, utan
att ingd i en for den enskilda industrien menlig tédflan ({)I%dd(tlat ny-

ildade
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bildade kapitalet, eller, med andra ord, huruvida ej vissheten om
detta Statens arliga behof skulle halla rdntan vid en af den lifliga
efteriragan betingad, for nidringarne skadlig hojd.  Frigan maiste
emellertid vara beroende af atskilliga andra omstindigheter, som for-
tjena att ofverviigas. Staten har redan forbundit sig att med en mil-
Itlon bidraga till Oscarshamn-—Nissjo-banan och otvifvelaktigt dr, att
atven framdeles enskilda jernvigsforetag skola pakalla dess mellan-
komst, si att dess upplaning icke kommer att inskrdnka sig till be-
hofvet for dess egna jernvdgar. Vidare forekomma i vart land ej
sdllan missviaxtar, dd Statens minskade inkomster, 1 bredd med nod-
vindigheten att lemna undsittning 4t de nddlidande, tvingar Riks-
gilds-kontoret att upptaga tillfalliga lin, som trycka pa penninge-
marknaden. Slutligen — och hvilket torde foretridesvis fortjena upp-
mirksamhet — maste, sid vida e] jernvégsbyggnaderna skola komma =
att pa ett skadligt siitt tynga pa budgeten och hLindra anslag for an-
dra vigtiga dndamal, forhallandet si orduas, att annuiteten for det
till jernviagsbygenader hvarje ar upptagna lin e olverstiger det be-
lopp, hvarmed nettobehdliningen at jernvigstrafiken kan antagas ar-
ligen okas. Att med sikerhet berdkna detta belopp, dr icke mojligt,
och sannolikt kommer det hadanefter sisom hittills att blifva 1 né-
gon man vexlande. Det dr klart, att under den forsta tiden efter en
jernvigs anldggande, da inga eller obetydliga kostnader behsfva ned-
laggas pé dess underhall, vixer nettobehéllningen hastigt och 1 samma
man som allménheten lirer sig att begagna det nya transportmedlet.
Snart nog blifva dock reparationer, ombyte af rails och sleepers
med mera nodiga, rorelsen har tagit sin bestdmda riktning, och netto-
inkomsten af jernvigarne kan sedan icke ¢kas mera, dn som betingas
af industriens tillvixt och dess deraf foljande okade behof af trans-
port-medel. For att komma sanningen si néra som mojligt, torde
man derfor icke hafva nigon annan utvig dn att tillse huru forhal-
landet under foregiende ar varit och deraf taga ett medeltal, hvilket
dé, atminstone for de ndrmast foljande dren, bor gifva ett nigorlunda
riktigt resultat. Det visar sig hdrvid, att den arliga tillokningen i
nettobehallningen af jernvigstrafiken under dren 1861—1868 1 medel-
tal utgjort 1,827 R:dr per banmil, och di omkring 100 mil dro for
trafiken oppnade, bor nettobehallningens &rliga tillvixt under den
nidrmaste framtiden kunna berdknas till 180,000 R:dr. hvilket efter 6
procent utgor annuiteten for ett lan af 3,000,000 R:dr. Detta dr si-
ledes det belopp, som for nérvarande kan med nagorlunda trygghet
sasom arligt jernviigsanslag antagas, men hvilket ej heller bor vi-
sendtligen ofverskridas och detta si mycket mindre, som den nord-
vestra stambanans fullbordan under nistkommande &r vil kommer
att Oka de trafikerade banmilens antal, men sannolikt icke nettobe-
hallningen af jernvigstrafiken 1 dess helhet.

Tillaimpar jag hvad jag hiar yttrat pa arets anslag till fortsit-
tande af den nordvestra banan, bor detta icke bestimmas hogre dn
1 million R:dr. Sédsom skil for Kongi. Maj:its forslag att for d-tta
dndamal bevilja 1,600,000 R:dr anfores, att det icke for arbetets
jemna gang vore gagneligt, om anslaget under innevarande &r blef

Riksd. Prot. 1870. 1 Afd. 1 Band. 27
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mindre 4n under det nistforegiende. Detta skdl synes dock icke
tillrackligt. Anslaget till nordvestra stambanan har utgjort:
vid 1865—1866 ars riksdag 3,400,000 R:dr,

, 1867 W, 2,000,000
1868 .. 3090000 , och
1869 L. 3100000

19

och ehurn till nodens afhjelpande i de af missvidxt hemsokta orterna
bifolls ett vid sistlidne riksdag af enskild motiondr vickt forslag, att
af innevarande ars anslag 1 million R:dr redan under ar 1869 skulle
f4 anvindas, kan man vil icke deraf hirleda en nodvindighet att
hoja anslaget for detta &r dn ytterligare, sedan anledningen till den
forra forhojningen upphort. Att jemnhet i de arliga byggnadsansla-
gen dr en tordel, har redan blifvit erkindt, men detta skulle bittre
vinnas genom att for innevarande ar till nordvestra stambanans fort-
sittande anvisa endast 3,100,000 R:dr, eller 1 million utofver hvad
redan finnes att tillgd, si vida icke Riksdagen anser sig fortfarande
kunna for jernvigsbyggnaderna anvisa ett hogre belopp.

Inom denna Kammare finnas siikerligen ¢) manga, som ¢nska, att
man med nordvestra stambanans fullindande skall afbryta allt byg-
gande af stambanor, men inom Riksdagen i dess helbet skola utan
tvifvel ett ej ringa antal roster hoja sig for ett sadant beslut, och
ingen torde i detta 6gonblick kunna med visshet sdga, att det
icke blir Riksdagens. Det vore 1 sadant fall vil, om man I ar icke
beviljat s& stort anslag for nordvestra banan, att afbrottet under
ndsta dr bliv allt for kinnbart. D& hartill kommer, att nagon ange-
lagenhet icke synes forefinnas att nigra méanader tidigare under ar
1871 fullborda en bana, hvari, enligt hvad mangen fruktar, trafiken
e] kommer att beticka driftkostnaden; att, pa siatt Kongl. Maj:ts na-
diga Proposition om statsverkets tillstand och behof upplyser, Riks-
gilds-kontoret, #fven om blott 1 million 1 ar anslas, har att fore
arets slut fylla en brist af 5200,000 R:dr, till hvars betickande 1870
4rs bevillning 2,600,000 R:dr visserligen #r berdknad, men forst ar
1871 inflyter, samt att man, genom att sistndmnda ar for nordvestra
banan kunna anvinda ett storre anslag, dn Kongl. Maj:t ifragasatt,
undanrodjer behofvet att redan i ar for norra och ostra banorna upp-
taga de 500,000 R:dr, hvarom Kongl. Maj:t gjort framstillning, an-
ser jag mig bora hos Herr Grefven och Talmannen anhalla om pro-

osition derd, att den nu foredragna punkten ma antagas med fol-
jande fordndrade lydelse: “att Riksdagen, med afslag 4 Herr Weerns
1 dmnet vickta forslag, matte till fortsittande af arbetena & nord-
vestra stambanan for innevarande Ar ansld ett belopp af 1,000,000
R:dr, samt for ar 1871 till fullbordande af samma arbeten bevilja
1,760,000 R:dr«.

Herr Falk: Som den del af nordvestra stambanan, hvars anslag
nu dr 1 friga, 1 vanligt tal, Atminstone pa landsbyggden, kallas for
Wermlandshanan, si skulle det kunna tydas som likgiltighet, om ej
nigon af Wermlands representanter yttrade sig i den vigtiga ofver-
liggning rorande anslag for denna bana, som nu dr ifraga. Jagvill
dock péa torhand hoppas, att ingen hidruti ma se nigon egennytta fran
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Wermldndingarnes sida, eller att vi endast afse att bevaka vira egna
intressen. Nej, langt derifran, mine Herrar. Nordvestra stambanan
genom Wermland dr verkligen sa lagd att den icke berdr véra in-
tressen, utom i ytterst ringa man — sasom till exempel, att fi pa
jernvig gora en lustresa till Norge —— men om detta kommer att ske
ett ar forr eller sednare det torde ingen hir vilja kidmpa for. Jag
utgar deremot fran demna banas stora nationela och politiska vigt
och isynnerhet fran den stora misshushillningen med Statens medel,
att ej nu bevilja nodigt anslag for denna banas firdighyggande un-
der mmevarande dr. De motiver jag hort anforda hidremot 4ro ej
for mig talande. Jag vill dock ej gora forsok att deremot ingd ina-
gon vederligening utan - i hopp, att saken talar for sig sjelf —
vill jag nu endast yrka bifall till Herr Werns reservation.

Herr von Koch: Kfter det yttrande Herr Grefve Hamilton nyss
haft skall jag blifva ganska kort och till en borjan forklara att jag
nistan i allo instdmmer med hvad Grefve Hamilton yttrat, men att
jag vill tillagga nigra ord angiende forhillanden, som han icke vid-
rort. Min standpunkt i fragan har jag vid flera foregaende tillfillen
tillkédnnagifvit, den dr nemligen att ovilkorligen icke votera hogre
anslag for anldggandet af nya stambanor, &n som motsvarar netto-
vinsten af avliga inkomsterna pa de redan anlagda banorna, det vill
siga omkring tre millioner. Detta ar en hallpunkt, si att siga ett
Thermopylee-pass, hvarest vi, om ocksi en ringa flock, maste stilla
oss och forsvara densamma mot hurn manga som helst, de métte nu
lopa an frin ostan eller nordan. Det dr af vigt att forekomma det
idkeliga lanandet & Statens vignar, hvilket kan ske till hvad rdnta
som helst, di annuiteterna tagas ur folkets fickor, men skall detta
fortfara blir foljden den att ingen af vara industriidkare, de der ock
kunna vara 1 behof af att upptaga lin, kunna tifla hvarken pi den
in- eller utlindska marknaden. Jag var en bland dem, som striifvade
for handelsfriheten och anser den hogst gagnelig, men man #r skyldig
tillse att vira néringar icke under tdflan lida af obehorigt intring
och deraf hafva de lidit tio till tolf ar, sedan Staten birjade konkur-
rera sisom linesdkande pa penningemarknaden, derefter rdntan blif-
vit hojd minst med en och en half procent. Fore 1855 betalte ingen
mer dn fem procent och vi torde minnas, huru man, nir Milarepro-
vinsernas hypotheksforening bildades, sprang omkring och sokte prangla
ut penningar till 4} procent, hvilket endast med svarighet Lyckades.
Vi veta ju nw att nar vi bjuda det bista hypothek, som finnes, nem-
ligen var Svenska jord, sa nodgas vi betala b procent rinta och 10
till 12 procent kapitalrabatt, hvilken sistnimnda visserligen nu, tack
vare att var nuvarande Representation nigot litet hallit emot, nedgatt
till sex och en half procent, men si mycket har dock mast hetalas
unde det statspapper, som ovilkorligen dro simre, under Kejsar Na-
poleons absoluta styrelse gillt allenast 4! procent. Tre-procent-
rdntan i Frankrike stod nemligen under den tiden sillan under 67,
men har nu pi tvd manader, sedan hopp om mera stabilitet forefin-
nes, stigit till 73. Jag tror att man dfven i Sverige, om statsmak-
terna kunde blifva ense om den grundsats att icke bygga jernvigar
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nu lingre med linta penningar, utan med pettovinsten & de beslu-
tade och firdiga statsbanorna, snart kunde bringa finanserna ibittre
ordning. Denna sats har blifvit forst uttalad af tva aktade ledamé-
ter, hvilka nu sitta i Stats-Utskottet och mot hvilka jag dr tacksam.
Det 4r mojligt att dessa herrar kommit pa andra tankar, men lir-
jungen, som icke lika ldtt som mdistaren “trouve des moyens® han
haller ofta envisare i. Jag mdste hilla vid denna punkt, detta pass
och sta der till dess forsvar; Kunna vi géra det dnnu ndgra dr, skola
vi latt konvertera var statsskuld till 4| procent och nedbringa véara
annuiteter. Man har talat om att vira bergslager dro i behof af
jernvidgar. Hvad som fordras for bergslagerna #r visserligen jern-
vigar, men framfor allt fordras tor dem att fa forlagsrintan nedsatt.
Denna har varit s& hog att den alldeles forstirt bergsbruset och
bragt det derhdn, att bruken 6fvergitt i grosshandlandenas, kommis-
siondrernas eller inspektorernas hidnder. Af gammalt utgjorde for-
lagsrdntan 1 Stockholm vanligen 12 procent. KEfter privatbankernas
inrdttande har har den nagot nedgitt, men uppgir dock oftast till 8
a 9 procent. Hvar och en, som befattat sig med bergsbruk maste
dock inse att detta dnnu #r alldeles for hogt och att rdntan ytterli-
gare maste nedgd bade om bergsbruken skola kunna bidra sig och
om bankerna 1 lingden, med si hog rédnta betalande kunder, skola
kunna med trygghet exsistera. Mangen tror att bankerna vinna mest
om rdantan #4r hog, men detta ar ett fullkomligt misstag. Den bank
opererar tryggast, som bade lanar upp och lanar ut penningar mot
billig rdnta. Vid en intriffande kris, ndr rintefoten #r onaturligt
hog och kunder deraf utarmnats, kan eljest en bank géra ofantliga
forluster, om ock ej just blifva helt och hallet forstord. Redan ar
den vinst, som de enskilda bankerna gifva sina delegare, ganska klen
och en bankdelegare fran sodra delarne af riket har nyligen sagt
att de knappast kunna gifva sex procent i utdelning till aktieegarne.
En rorelse, som ger 6 procent pa ett litet belopp i forhallande till
en nidstan obegridnsad ansvarighet, fortfar ej linge. Nu skulle det
kanske frojda mangen, om privatbankerna pa det sittet gingo under.
Jag tillhor ej dessa, somn anse privatbanksrorelsen onyttig och vill att
denna och all #rlig rorelse skall béra sig, och dertill erfordras efter min
tanke att Staten skall upphora att konkurrera sisom linesskande pa
penningemarknaden. Jag vill nu endast tilligga en sak. Man har nem-
ligen skrdmt oss med, att om man nu e beviljade anslag till norra och
ostra stambanorna, — banor, till hvilka 1 parentes sagdt jag, om spa-
rade penningar funnes, ej skulle tveka att lemna anslag, men till hvilka
jag icke wvill gifva min rost i dag, -— jernvigsstriderna med alla
dess kombinationer inyo skulle uppblossa och att man da skulle 3
se repeteradt hvad som tilldrog sig vid riksdagarne 1857 och 1563.
Jag tror dock ej att man deraf skall lita skrimma sig, ty just der-
igenom att sadana skandaler redan intriffat skall man ej lidtt dnyo
fa personer, som #ro med om dylika, och dessutom #r forhallandet
nu helt annorlunda &n da. Farligare dro de, som komma och stringt
yrka pd anslag genom skatter till stambanor, utan andra egna bidrag
dn ovationer och petitioner, &n de som vilja med ett ringa statsbidrag
bygga sjelfva. Jag hemstiller huru det forhéller sig med de nigra
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och tretio foreslagna enskilta banorna, hafva de fatt fulltecknadt?
De personer som komma med nagorlunda fulla fickor dro icke sa
farliga. Jag anser denna representations storsta fortjenst vara dess
motstandskraft; den har 1 min tanke visat en stor motstandskraft i
ménga fall, ja 1 manga som jag ej kan beundra, d& den icke visat
nagon sdrdeles hag for reformer, men med dess motstdndskraft i af-
seende pa anslag kan jag ej annat 4n pa det hogsta sympatisera. 1
afseende pa bergsbrukets behof och s. k. bergslagsbanor, si anser
jag att hufvudsaken &r att for det till export tullfdrdiga fabrikatet,
jernet, hafva en isfri alltid 6ppen hamn och for ofrigt smabanor for
malm och kol, men hvar dessa skola liggas torde bergslagerna bist
sjelfva kunna rikna ut. Hvad Norrland behofver dr enligt min tanke
ej en jernvig hit, ty det har sin stora sjovdg pd Bottenhafvet nira
nog sa linge Stockholms hamn dr oppen, utan det som for Norrland
dr af vigt dr en jernvig fran Sundsvall till Trondhjem, dit exporta-
bel vara alltid kan skickas, samt jernbana till Storvik fran gruffilten
1 Westmanland for malmtransport. Jag instdmmer for ofrigt i allo
i det af Grefve Hamilton framstdllda yrkande.

Herr Wijkander: Jag skall icke, sdsom den siste drade tala-
ren, upptaga Kammarens tid med att tala om &tskilligt, som med den
foreliggande fragan har féga sammanhang, utan halla mig till saken.
Jag uppkallades egentligen af ett yttrande, som en ledamot af Stats-
Utskottet fran Ostgotabidnken fillde, nemligen, att ett bifall till Herr
Weerns reservation skulle foranleda ett starkt forcerande af arbetet,
som for detsammas soliditet skulle vara menligt. Straxt fore min
uppresa till Riksdagen gjorde jag emellertid ett besck pa en del ar-
betsstationer & nordvestra stambanan, och erfor Jdervid att arbets-
cheferna erhallit bestamda instruktioner af Byggnadsstyrelsen att be-
drifva arbetet sa, att det kunde blifva fiardigt till den 1 Augustieller
sednast den 1 September innevarande &r. Man har siledes icke ni-
gon anledning befara att genom bifall till Herr Weerns reservation
arbetet skulle vidare “forceras“. Tvirtom méojliggjordes genom ett
dylikt beslut endast att detsamma kunde ostordt fortgd sisom berik-
nadt blifvit. Samme talare fruktade dfven, att banan skulle komma
att upplatas at trafiken innan bankarne blefvo fullt sikra, men jag
hemstiller, om ej antagas kan, att Jernvigsbyggnadsstyrelsen drager
forsorg om, att nigon trafik icke far ega rum forr &n bankarne aro
fardiga och hunnit ordentligen sitta sig. Hir har dfven blifvit fram-
héllet sdsom till sina foljder betdnkligt att, i f6ljd af Herr Warns
motion, arbetena skulle komma att pa4 den ena banan afslutas redan
detta ar och pa den andra borja forst det foljande &ret; men jag
tror icke att nagot dylikt ir ifragasatt. Herr Wern har endast be-
girt att anslaget skulle si mycket forhojas, att banan nédtorfteligen
kunde redan under innevarande &rs host trafikeras. For mig, som
icke dr invigd i jernvigspolitiken, utan bedomer saken efter vanligt
sundt forstind, gestaltar sig frigan ganska enkel. Saken synes mig
helt enkelt vara den, att Herr Wern begirt 900,000 R:dr for att
derigenom forskaffa oss inkomster af denna bana ett &r tidigare och
for att bereda oss forbindelse med brodrafolket ett ar forr, och Herr
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Weern har bevisat, tydligt och klart, att detta kostar Staten ingen-
ting. Det dr derfore #fven, enligt min tanke, en svir misshushill-
ning om riksdagen icke beviljar det af Herr Wearn foreslagna belop-
pet, di rantan derd ej uppgar till mera 4n hvad vi fér samma tid
maste betala till Norska statsverket for begagnandet af Norrminnens
jernvigsmateriel pa den lilla banbiten emellan Arvika och Norska
gransen.

Sikert skulle ingen enskild tveka i friga om vidtagande af en
atgird, som bringar inkomst, utan nagon utgift. P4 dessa skil, ej
mindre &n pa dem, som Herr Weern sjelf anfort, kommer jag att ro-
sta for Herr Weerns reservation, till hvilken jag derfore #fven nu
yrkar bifall.

Herr Weern: Jag fir be om ursikt att jag #n en ging tar
Kammarens tid i ansprak, men, d4 man riktat sina anmérkningar mot’
de skil, jag forra gingen framdrog, torde det tillitas mig att med
anledning deraf fi yttra nigra ord. En talare anforde emot mig, att
en ordentlig plan blifvit faststilld for den nordvestra stambanan, en-
ligt hvilken densamma skulle vara fardig 4ar 1871. For min del er-
kinner jag alldeles icke att en siddan plan blifvit faststilld, 4tmin-
stone finnes den alldeles icke uttalad i nagot beslut, utan valde 1863
ars Riksdag af de alternativa forslag till banans tullbordande, som
da forelago, det anslag, som ifrdgasatts om banan skulle fullbordas
1871; men detta skedde ingalunda derfore att man onskade att icke
forr f4 banan firdig, utan emedan man icke ville bevilja det hogre
anslaget.

Man har vidare forevitat mig sdsom en inkonseqvens, att jag nu
vill hafva banan firdig i ar efter att hafva vid 1868 ars riksdag ut-
talat mig for dess fardighlifvande 1871; men jag kan lika litet erkidnna
riktigheten af detta inkast, som af det férra. Jag yttrade nemligen
endast di att min dnskan vore att fi banan firdig sednast till 4r 1371.
Detta mitt yttrande utgor naturligtvis intet hinder for mig att 1 dag
fororda den reservation jag har afgifvit, da efter 1868 sirskilda om-
stindigheter intraffat, hvilka foranledt hogre anslag dn 1863 berik-
nades och saledes mojliggjort ett tidigare slut pa arbetet. Det &r
emellertid hardt att beslutet vid 1868 ars riksdag nu skall citeras
sésom oméjliggsrande mitt forslag i dag, di jag vid forra tillfillet
just fick en reprimande af Grefve Henning Hamilton derfore att jag
da sade att Riksdagen beslutit banans fullbordande &r 1871, nigot
som, sdsom Grefven erinrade, icke da var fullt korrekt, och omojligen
har det sedermera kunnat undergd forandring. Icke heller lig, si
vidt jag kan tolka detsamma, nagot bestimmande i Riksdagens afsigt,
ty den diskuterade vil anslagens belopp, men icke é&rtalens relativa
foretraden. Emellertid blef, sidsom vi alla veta, under forlidet ar ett
storre anslag beviljadt. Att sasom motiv till detta uteslutande an-
fora den di 1 landet rddande noden tror jag icke vara fullt riktigt;
’(cly en Konungens radgifvare yttrade dock vid det tillfillet, att genom

et forhojda anslaget mojliggjordes ett tidigare 6ppnande af denna
bana, och, mine Herrar, dfven antaget att man di uteslutande afsett
noden, sa forstir jag icke hvad detta skulle hindra oss att draga all
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den nytta, vi kunna, af det beslut som i fjor fattades. Vil hor jag
en Konungens radgifvare anfora detta sasom ett argument, men jag
4r viss att det aldrig kunnat vara ett motiv.

Man har vidare framhillit sdsom en vada att besluta ett paskyn-
dande af banans firdiggorande, emedan man di framdeles skulle
komma wed samma forslag hvarje ging en bana nalkades sin full-
bordan. Ja, om det blott kommer an paattsdsom nu nigot tidigare
betala inkop af rails och vagnar, torde sidant icke vara nigonting
som dr sidrdeles farligt. Mycket mera skulle visserligen vara att
tilligea, men jag vill ej vidare uppehilla Kammarens tid.

Herr Troilius: Jag anser mig bora instimma i Herr Weerns
reservation, emedan jag anser denna innebira det for Staten mest
ekonomiska forslag. Genom det forskott af en million, som af forra
Riksdagen beviljades till nordvestra stambanan, har byggnadsstyreisen
blifvit satt 1 tillfalle att till leverans denna vér bestilla hela dter-
staende behofvet af rails, likasom Trafikstyrelsen kunnat med Sven-
ska verkstader uppgora aftal om leverans af erforderlig rorelsemate-
riel, och otvifvelaktigt ar. att arbetsordningen skulle vinna mycket,
om af anslaget for ar 1871 si mycket finge disponeras i forskott re-
dan under innevarande ar, som erfordras for att sdtta nordvestra ba-
nan 1 det skick att den under nista vinter kunde med bantig passe-
ras. Herr Wern har foreslagit ett forskott af 900,000 R:udr, och det
ar mojligt, ja dfven sannolikt, att hela denna summa icke erfordras,
men sikert ar att, om denna bana dppnades i sin helhet pa vintern,
da trafiken ar betydlig, Staten skulle beredas stora fordelar dels ge-
nom storre nettoinkomst af var jernvigstrafik och dels genom und-
vikande af den forlust, som uppkommer genom Norsk materiels an-
vindande & linien Arvika—Norska grinsen. Kostnaden for bruket
af denna materiel har visserligen under forra aret nedgatt till 18,000
Ridr fran 45,568 R:dr under ar 1868, men denna utgift for Statsver-
ket motsvarar dock den rinteférlust p& fyra manader, som skulle
uppstd genom ett forskott af 900,000 R:dr. For denna summa kan
visserligen icke banan bringas i det fullstindiga skick, att den kan
hogtidligen invigas, men den bor dock derfor kuuna iordningstillas
sd, att den kan med bantag passeras.

En foregiende talare, Grefve Hamilton, framlade, sisom mig
tycktes, i forbigiende en berakning ofver den tillvaxt i nettobehdll-
ningen af jernvigstrafiken, som vore for den nirmaste framtiden att
berdkna, och nppgaf denna tillvixt till 180,000 R:dr om aret. Denna
fraga hor egentligen icke hit och jag anhaller derfore att em annan
gang fi ndrmare belysa den af Herr Grefven lemnade uppgift och
kollationera hans berikning med en annan berdkning, som jag upp-
gjort och som foranleder mig att temligen tryggt pasta, att under
atta ar i medeltal nettobehallningen skall arligen tillvixa med 240,000
R:dr. Jag anhiller om bifall till Herr Werns reservation.

Herr Nordenfelt, Leonard Magnus: D4 jag inom Utskottet
rkat bifall till Herr Werns motion, men icke reserverat mig mot
Utskottets beslut, anser jag mig nu bora anfora skilen for min asigt.
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Jag anser, att denna friga bor betraktas helt och héllet ur industriel
synpunkt, sdsom en affir for sig och icke sidsom cn principfriga, eller
en del af ett anslagssystem, samt att man bor besinna, att har en-
dast ar fraga om att litet dfven wr ena fickan upptaga hvad man i
alla hdndelser méaste utgifva for att s4 mycket snarare kunna i en
annan ficka f4 in afkastning pa en redan utgifven storre summa. Man
har sagt, att man onskar bibehilla samma befil och samma arbets-
styrka, men ¢nskar man det, fir man icke inskrinka sig till att
gifva samma arliga anslag som forut under det dar di arbetet nir-
mar sig sin fullbordan, ty under de forsta aren af ett jernvigsarbete,
da endast terrasseringsarbeten verkstillas, erfordras for samma ar-
betsstyrka mindre pengar dn under de sednaste aren, da husbyggna-
der, broar och ballastning skola fullbordas, samt storre upphandlin-
gar af materiel skola foretagas, hvilket allt for samma arbetsstyrka
fordrar storre arligt anslag. Man har dfven sagt, att man icke bor
bevilja storre anslag till jernvégsbygenader #an det kapital, hvari
arliga tillokningen i nettovinsten af trafiken kan utgora rinta. Detta
ar en god standpunkt, men man bor dock icke berdkna nettovinstens
tillvaxt efter de passerade aren, ty denna kommer att forokas i star-
kare fortgdende dn hittills, dels i man af viglingdens ckande och
dels 1 man af industriens tillvdxt i banornas ndrhet. Ehuru miss-
vixtar kunna fordroja demna tillviixt 4r den dock 1 det stora hela
i stigande, enligt hvad bade var och andra linders erfarenhet gifver
vid handen. Att slutligen em grins for denna tillvéixt kan uppnés, i
synnerhet for passageraretrafikens, vill jag icke forneka, men dnnu
dro vi langt ifran en siadan begrinsning. Om nigon skulle vara tvek-
sam och vilja sidtta denna friga 1 samband med utgingen af de ofriga
punkterna, far jag, sedan nu Andra Kammaren bifallit Stats-Utskot-
tets forslag, fasta uppmérksamheten derd, att genom bifall till Herr
Werns motion, man kunde halla frigans afgorande ¢ppen till gemen-
sam votering. Jag yrkar bifall till Herr Warns reservation.

Grefve Morner, Carl Giéran: Den siste talaren ansig, att
denna angeldgenhet endast borde betraktas sidsom en aifir och att
fragan endast reducerade sig dertill om man litet forr eller litet sed-
nare skulle taga upp penningar ur ena fickan for att litet forr eller
sednare stoppa ner dem i en annan, men nir man vill gora en affir,
méaste man vl forst se till, om man har nigra pengar 1 fickan. For
min del tror jag, att vi icke hafva nigon ficka, ur hvilken vi kunna
taga pengar, utan att vi maste taga ur andras fickor; och skulle det
blifva ur det skattdragande folkets, sa tror jag icke, att det ar skil
att skynda dermed. En annan vigtiz omstindighet i denna fraga,
vid hvilken man méste noga fista sig, dr, att, d4 Regeringen vid en
riksdag gjort en framstillning och uppgifvit skil derfor, hvilken Riks-
dagen gillat, s& bor Representationen trygga sig dervid och icke vid
en foljande riksdag antaga, att Regeringen har helt andra 4sigter 4n
vid den forra. Vid denna riksdag haiva vi hort af en Konungens
radgifvare, att Regeringen star fast vid sina forra asigter, och jag
tror det vara skil att uppratthialla demna tro pé sanningen. Jag kan
saledes icke 1 nigot hdnseende gi lingre dn State-Utskottet gjort,
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men jag har till och med svért att komma derhén. Det forskott
Riksdagen forra aret lemnade var en million, och, om denna million
vid denna riksdag &tergildas, stilles anslagsbeloppet precist pa samma
punkt, som Regeringen vid forra Riksdagens borjan afsig, och man
hibehaller derigenom den enging utstakade planen. Nu vill man
hoja anslaget for att sysselsdtta arbetspersonalen, och, om man efter-
ser orsakerna hartill, finner man dem, icke 1 Kongl. Maj:ts Proposi-
tion, men i Herr Werns reservation, der man erfar, att de hirleda
sig derifran, att Jernvigsbyggnads-styrelsen nu ater gjort sig skyldig
till ett forfaringssdtt, hvarpd Riksdagen forut fatt emottaga prof,
nemligen anticipation, eller att medel blifvit anvinda till andra én
dermed afsedda dndamal. Det af Herr Weern foreslagna ytterligare
anslaget for innevarande ar af 900,000 R:dr siges nu vara nodvindigt
derfore, att man anvdndt en stor del af byggnadsanslaget for detta
ar till inkop af jernvigsskenor och rorelsemateriel, som dock dnnu
star obegagnad, under det att den fdrdiga banan emellan Arvika
och Norska grinsen trafikerats med Norsk materiel, samt derfore att
man dessutom for samma #dndamal anvindt en del af de for sta-
tionshuset i Stockholm beviljade medel. For min del tror jag det
icke vara skil att uppmuntra vederbérande till dylika anticipationer,
till en sddan raskhet, och att Riksdagen nagon gang bor visa, att det
ar allvar med dess beslut, samt lira underordnade auktoriteter att se
sig for 1 detta afseende. D& ett forskott af en million af Riksdagen
beviljades for att dermed gifva sysselsdttning it den arbetslosa be-
folkningen, var vil meningen, att dessa medel skulle anvindas till
det dermed ursprunghgen afsedda #ndaméil, men i stallet har man
derfor anskaffat skenor och annat dylikt, som1 man mycket vil kun-
nat vara utan, om man tinkt fi jernvigen firdig pa den tid, som
dertill blifvit pa forhand bestdmd.

Jag kan icke finna, att de i Herr Werns reservation framstillda
skal #dro sidana, att-de bora foranleda Riksdagen till beviljande af
det okade anslag, han ifragasatt, eller till fringdende af den plan,
som, om den #n icke blifvit af Riksdagen faststilld, dock blifvit for
Riksdagen framlagd.

En vird talare har hir anmirkt, att Herr Weern icke begirt si
stort anslag, som erfordrades for banans fullbordande, utan att arbe-
tena derpa skulle fortgh #dfven under ar 1371. I detta afseende upp-
lyser dock Herr Werns motion, att under &r 1871 endast nagra
kompletteringsarbeten skulle dtersta, och deraf synes meningen vara,
att under innevarande ar jernvigsbyggnaderna hufvudsakligen skulle
afslutas pid nordvestra stambanan, och hela arbetsstyrkan derefter
forflyttas till ndgon annan bana. Men, mine Herrar, vi hafva atmin-
stone dnnu icke nigra anslag till nya banor; och kan det da vara
riktigt att under detta ar bibehalla samma arbetsstyrka, som blifvit
dragen till nordvestra stambanan for afhjelpande af en tillfillig ar-
betsbrist, dfven sedan denna arbetsbrist upphort? Jag tror det icke,
utan anser det vara mera planmessigt att aterga till det anslagsbe-
lopp, som under en foljd af ar varit for ifrigavarande jernvigsbygg-
nad afsedt. Ett sidant forfarande skulle dfven hafva en annan for-
del, om man nemligen for detta ar beviljade endast det belopp, som
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under &r 1869 blifvit anticipationsvis utlemnadt, eller att for ar 1870
skulle for nordvestra banan dterstd 1,700,000 R:dr. Derigenom skulle
sysselsittning beredas for arbetspersonalen jemvil ndsta dr och man
riskerade icke si mycket af utgangen af fragan om 6stra och norra
stambanorna, likasom man icke heller behofde denna géng medgifva
nigon anticipation af anslag for nista ar, sisom Kongl. Maj:t i sin
Proposition ifrigasatt, men Stats-Utskottet afstyrkt. Skulle Herr Weerns
torslag bifallas, blir, pi sitt jag tror en annan talare redan anmirkt,
en sidan anticipation dnnu mera nodvindig dn den #r enligt Kongl.
Maj:ts Proposition, och jag skulle di vilja hemstilla, om icke Herr
Wern i konseqvens med sitt forslag skulle vilja hoja det af honom
dskade anslag med nigra 100,000 R:dr, hvilka nog skulle behofvas,
om man vill géra undantagen permanenta. Jag instimmer med Grefve
Hamilton.

Herr Wallenberg: Jag har tagit mig friheten begira ordet,
emedan jag ansett, att ett yttrande, som hir blifvit fildt, icke borde
std 1 protokollet utan vederliggning. Det innetattade i korthet att,
om man fullfoljde jernvigsbyggnaderna i samma skala som hittills,
skulle privatbankerna komma att gi under. Min ofvertygelse ar, att,
hvilka beslut man #n mi fatta om jernviigsbyggnaderna, komma dock
alltid privatbankerna att sti sig, men jag instimmer si till vida med
den virde talare, som fillde ndmnda yttrande, att jag tror att, om
man forcerar jernvigsbyggnaderna, kommer icke rintefoten att gi
ned och att 1 foljd deraf inga andra niringar kunna komma sig
for. Detta onska vi dock alla, och man bor derfore soka att med
en viss moderation behandla frigorna om anslag till jernvigsbygg-
nader; jag tror #fven, att Stats-Utskottets iorslag just innefattar en
sddan moderation. Ivar och en, som tager i betraktande dessa jern-
vigsbyggnadsfrigor, kan, enligt min &sigt, icke tinka sig en punkt
sirskildt, med 4sidosdttande af alla andra punkter, utan hvar och en
gor upp for sig, huru han anser det allmdnnas fordel bast kunna
uppfyllas. Si har Kongl. Maj:t gjort, och si dfven Stats-Utskottet.
Man fir derfére icke vid denna punkt forbise de andra punkterna,
och man fir icke, i likhet med Herr Wern, anse, att man bor huf-
vudsakligen bygga pa den nu ifrdgavarande banan, si vida man icke
dr ofvertygad om, att ett sidant beslut icke kan menligt inverka pa
de ofriga ifragasatta banorna. Icke heller tror jag att man bor, si-
som Grefve Hamilton vill, uppskjuta med beviljandet af en del utaf
de anslag for jernvigsbyggnader, som Kongl. Maj:ts Proposition om-
fattar. Tre millioner #ro, enligt min tanke, icke nagot ofverdrifvet
belopp eller innebira icke nagon hotande rubbning af landets affi-
rer, och mig synes derfore, att man kan i allt lugn bifalla hvad
Kongl. Maj:t foreslagit och Stats-Utskottet tillstyrkt. For ofrigt 16-
refaller mig denna diskussion sisom ett tidsfordrif, i hvilket jag icke
har nagon lust att deltaga.

Grefve Hamilton: Man kan visserligen hysa skiljaktiga dsigter
i atskilliga fragor, men att stadna i olika mening om resultatet af en
ren addition och division bor vil nédppeligen kunna komma i friga,
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och jag skulle verkligen vilja till den virde talaren, som med mig i
afseende & siffrorna haft skiljaktig uppfattning, stilla en inbjudning
att mellan oss taga till skiljedomare en ledamot frin Westergotland,
som vi alla erkdnna sasom auktoritet hdrutinnan. Det har ifriga-
satts att tillokningen i nettobehallningen skulle uppgé till vida mer
in jag uppgifvit, men adderar man tillsammans den verkliga tillok-
ningen for sju ars tid eller fran 1361 till och med 1368, sidan den i
officiela handlingar dr angifven, kommer man till en summa af
12,763 R:dr_pr banmil, och dividerar man detta med sju fir man ta-
let 1,327. Ar detta oritt, har jag misstagit mig; 4r det ritt, torde
mitt forsta pistaende atminstone hafva skal for sig. Skiljaktigheten
i det resultat till hvilket vi kommit torde bero derpi, att jag tagit
medeltalet af nettobehallningens tillviixt under sju forflutna ar, for
hvilkka behéllningen #r kind, hvaremot chefen for Trafikstyrelsen sokt
bestdmma tillvixten for atta foljande &r, om hvilka vi €] dnnu kiinna
nagot. — En annan talare har yttrat, att nettobehallningen pr banmil
skulle stindigt okas. Vore defta riktigt, skulle man hafva ratt att i
stiallet for 1,827 sitta en annan siffra, men hvarken erfarenheten el-
ler sakens egen natur ger anledning till antagande, att en sidan till-
vaxt dr mo)lig. Erfarenheten visar, att nettobehillningen i allmin-
het sjunkit nagot, ehuru den ett eller annat ir kunnat visa tillvixt.
Ser man &ter pd sakens natur, #r det klart att under de forsta aren
efter en banas oppnande, innan 4nnu allminheten lirt sig inse for-
delarne af jernviagens begagnande, r nettobehillningen ringa; under
de foljande aren lar man sig allt mer och mer att draga fordel af
banan och behillningen stiger, men slutligen kommer man till en viss
punkt, der behallningen icke kan stiga 1 storre maitto #n den indu-
striela utvecklingen nom orten foranleder, och siledes beror netto-
vinstens tillokning derpé att tillvédxten i industriel verksamhet fram-
kallar en si mycket storre rorelse pa banan, att inkomstens tillvixt
ofverstiger den ¢kade utgift, som ertordras for storre slitning af rails
och annan materiel. — Jag kan silunda e] antaga att trafikinkom-
sterna kunna forblifva i ett jemnt stigande.

Herr Troilins: Med anledning af Grefve Hamiltons sista ytt-
rande ber jag att fa upplysa, att min berdkning af nettobehallningen
ingalunda grundar sig pa itta kommande &r, utan pi erfarenhet for
atta forflutna ar, men att den dr afsedd for itta kommande ar.

Sedan ofverldggningen hirefter forklarats slutad, formilde Herr
Grefven och Talmannen, att under densamma hade yrkats, dels att
Stats-Utskottets hemstillan i den férevarande punkten mitte oforin-
drad bifallas; dels af Grefve Hamilton, att punkten skulle antagas
med foljande fordndrade lydelse: “att Riksdagen, med afslag 4 Herr
Werns i dmnet vickta forslag, matte till fortsittande af arbetena 4
nordvestra stambanan for innevarande ar anvisa ett belopp af en mil-
lion riksdaler samt for &r 1871 till fullbordande af samma arbeten
bevilja en million sjuhundrasextiotusen riksdaler“; och dels slutligen
at Herr Wearn, att den ifrdgavarande punkten skulle erhalla foljan-
de lydelse: “att Riksdagen matte, till fortsittande af arbetena & nord-
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vestra stambanan, for innevarande &r anvisa ett belopp aftva millio-
ner femhundratusen riksdaler, samt for ar 1871 till fullbordande af
samma arbeten bevilja tvahundrasextiotusen riksdaler®.

Havefter framstallde Herr Grefven och Talmannen forst proposi-
tion pa bifall till den ifrdgavarande punkten oférandrad, hvarvid sva-
rades ménga ja och nej i blandning, sedermera proposition pa anta-
gande af Gretve Hamiltons forslag, da svaren utfollo med minga nej,
blandade med ja, och slutligen proposition pa bifall till det af Herr
Wern gjorda forslag, hvilken proposition med méinga si vil ja som
nej besvarades; hvarefter och sedan proposition pa bifall till punkten
oforandrad dnyo framstallts samt med ménga ja och nej i blandning
besvarats, Herr Grefven och Talmannen forklarade sig nu hafva fun-
nit ja ofvervagande.

Flere ledamoter begirde votering.

Efter formilan, att Kammarer egde att bestimma, hvilketdera af
de ofriga yrkandena skulle utgora kontraproposition vid voteringen,
hemstdllde Herr Grefven och Talmannen, att Herr Werns forslag
skulle sdsom kontraproposition antagas. och, d4 dervid svarades man-
ga ja, blandade med nej, torklarade sig hafva funnitja 6fvervigands

Med anledning deraf, att votering om kontrapropositionens inne-
hall askades af flere ledaméter, uppsattes, justerades och anslogs fol-
jande voteringsproposition:

Den som vill att, vid blifvande votering om bifall till 1:sta punk-
ten 1 Stats-Utskottets Utladtande N:o 19, kontrapropositionen skall in-
nehalla bifall till Herr Weerns 1 fragan framstillda torslag, rostar

Ja;

Nej;
Vinner nej, antager Kammaren till kontraproposition vid voterin-
gen Grefve Hamiltons i dmnet afgifna forslag;

Den det ej vill, rostar

Omrostningen [oretogs och vid dess slut befunnos résterna hafva
utfallit salunda:
Ja — 67.
Nej — 46.

Uppsattes, justerades och anslogs en si lydande voteringspropo-
sition for hufvudvoteringen:
Den som bifaller 1:sta punken i Stats-Utskottets Utlitande N:o
19, rostar
Ja;

Den det ej vill, rostar
Nej;
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Vinner Nej, antager Kammaren det forslag Herr Weern 1 sin vid
punkten fogade reservation framstillt.

Vid denna voterings utging befunnos rosterna hafva utfallit
salunda:
Ja — B8.
Nej — Bb.
Andra punkten.

Herr von Ehrenheim: I denna punkt har Stats-Utskottet af-
styrkt Kongl. Maj:ts framstédllning att ett belopp af 250,000 R:dr
matte anvisas for den rorliga materielens tillokning, Denna fram-
stallning har skett af den orsak, att nordvestra stambanan icke er-
hallit sa betydligt anslag till materiel, som sednare tiders erfarenhet
visat vara erforderligt och som ifven i kostnadsberdkningarne inta-
gits eller 100,000 Ridr pr mil, samt att det siledes &r med antagna
grunder mest forenligt att genom direkt anslag fylla det behof af mna-
teriel, som for denna bana forefinnes. Hvilket beslut i frigan som dn
fattas, kan nagon besparing i statsutgifter icke vinnas genom ett afslag
4 Kongl. Maj:ts hemstillan, ty i1 alfa hiéndelser méste materiel anskaf-
fas for att befara den nordvestra stambanan, di den materiel, som for
ndarvarande finnes vid ofriga banor, icke dr tillrdcklig, att jemvil be-
tjena nordvestra stambanan, di den i sin helhet blifver firdig. Enda
skilnaden blir, att, om Kongl. Maj:ts Proposition bifalles, anslaget
kommer att utgéd i sammanhang med byggnadsanslaget, men att det
i motsatt fall kommer att tagas fran tralikinkomsterna. D& nu tra-
fikinkomsterna vidl behofvas for att minska de utgifter, statsverket
tar vidkinnas for rdntor och amortering & statsskulden, hemstiller
jag att det af Kongl. Maj:it for behofvets fyllande foreslagna sitt
matte af Riksdagen godkinnas.

Herr Lieijonancker: D4 jag, 1 likhet med, som jag tror, alla
Utskottets ofriga ledamoter, deltagit i det beslut, Utskottet i denna
fraga fattat, torde jag bora i korthet angifva skilet hvarfore jagicke
kunnat tillstyrka antagande af Kongl. Maj:ts Proposition. Skélet ar
att 1 fragans ging foreligger en oklarhet, som jag dtminstone ej kun-
nat reda. Man har foreslagit att upplina for nordvestra stambanan
en summa af 250,000 R:dr. Det ar mojligt att detta en gang blir
nodvindigt, men jag kan ej finna att denna nodvindighet #r inne,
forrdn de nu anslagna byggnadsmedlen visat sig otillriickliga. Oklar-
heten ligger nu deri, att Trafik-styrelsen i sin anhdllan om anslag
intagit de i kostnadsforslagen foér banans byggande upptagna sum-
mor till materiel. Detta kan ej vara riktigt, ty de for hela nordve-
stra stambanan anvisade medel dro gitna 1 en klump och behofva ej
fordelas pa sirskilda poster; ofverskottet pa en utgiftspost far er-
sdtta bristen i en annan. Byggnadsanslaget afser ju att {4 banan
fardig och forsedd med fullstdndig materiel, och forst nir det visat
sig att anslaget icke rdcker till anskaffande af behoflig materiel, ar
det nodigt att upplina nya medel. Som nu banan #innu icke #ar fir-
dig, och Byggnadsstyrelsen siledes dnnu icke kan veta, huruvida icke
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byggnadssumman for hela linien Laxi —Norska grinsen lemnar till-
gang att anskaffa trafikmaterielen, anser jag frigan for tidigt vickt.
Jag har ock forgicves letat efter nigon anmilan fran Byggnads-sty-
relsen, att den ej miktade for anslagna summan astadkomma ba-
nan firdig med fullstindig materiel, utan det &r Trafisktyrelsen, som
hir upptriadt. Det ar siledes, jag upprepar det #nnu en gang, af
orsak att vi ej veta, huruvida icke byggnadsanslaget forslar till ifra-
gavarande behof, som jag funnit mig icke kunna bitrdda Kongl. Maj:ts
f(')rilag. Jag anhaller om proposition pa bifall till Utskottets hem-
stallan.

Herr Troilius: Anledningen till Trafikstyrelsens framstillning
om anslag for den rorliga materielens tillskning #r icke nigon an-
nan, &n att Trafikstyrelsen kunnat bist bedéma att ett verkligt be-
hof 1 sidant afseende forefinnes. Af det Kongl. Maj:ts Proposition
bilagda Statsrads-protokoll inhemtas, att Trafikstyrelsen alternativt
hemstallt att antingen Styrelsen matte erhilla bemyndigande att af
under hdnder hafvande medel bestrida utgifterna for materielens an-
skaffande, eller ock att sirskildt anslag dertill métte af Riksdagen
anvisas sisom fyllnad i bristen af for dndamélet disponibla medel &
byggnadsanslaget for de forst fullbordade delarne af nordvestra stam-
banan. Grunden till det sednare térslaget har varit, att erfarenhe-
ten numera visat det 100,000 R:dr per mil behofvas for rorlig mate-
riel, men att man forut vid uppgorande af kostnadsforslag for Iinierna
Christinehamn—Laxa och Avvika -Norska gréinsen beriknat endast
nagot ofver 50,000 R:dr per mil, och att siledes dessa kostnadsfor-
slag Dblitvit otillrackliga. Ofver ju lingre banor transporterna framgs,
ju lingre tid blifva vagnarne upptagna och ju flera sidana méste
derfsre vara behofliga. 1 allt fall & ju, sisom Herr von Ehrenheim
riktigt antydt, materielen en nodvindighet, medlen dertill ms nu ta-
gas af trafikinkomsterna eller genom direkt anslag. — Det forefoll
mig som den siste talaren ville anmirka sisom en oformlighet, att
Trafikstyrelsen dskat ifragavarande anslag, som vore afsedt till trans-

ortmedel pi en under anliggning varande jernvig. Detta beror
gock belt enkelt derpa att Trafikstyrelsen bast ar i tillfille bedoma
hvad slags materiel som erfordras och derfore blifvit af Kongl. Maj:t
bemyndigad att ombesorja anskaffandet af de behofliga transport-
medlen, tastin dessa af byggnadsanslaget betalas. S4 kan for nir-
varande nordvestra stambanan troligen forses med personvagnar af
redan befintligt forrid, men deremot skulle Styrelsen i nérvarande
ogonblick kunna med fordel anvdnda 500 godsvagnar mer #n som
finnes, och dndock skulle behofvet knappast blifva fyldt. — D4, som
jag forut erinrat, frigan hir blott giller, huruvida medel, som nod-
vandigt méste anskaffas, skola tagas fran trafikinkomsterna eller, sa-
som Kongl. Maj:t foreslagit, frin ett direkt anslag, och det sednare
torde vara limpligare, yrkar jag det Kammaren matte, med afslag &
Utskottets hemstillan, bifalla Kongl. Maj:ts Proposition.

Grefve Morner, Carl Géran: Den 25 Februari 1869 afgaf
Trafikstyrelsen en vordsam promemoria angiende forhallandet m
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lan inkomster och utgifter vid Statens jernvégstrafik. Den utgjorde
en vederliggning af de anmérkningar, som under diskussionen nom
Kamrarne angéende vara jernvigsforhallanden vid ndmnda ars riks-
dag forekommit. A sidan 41 i ifragavarande tryckta promemoria an-
fordes ordagrant foljande:

“Talaren har dfven gjort den anmirkningen, att vara stambanors
rorliga materiel dr for fatalig. En sidan anmirkning hade fore 1866
varit riktig, men dr numera ogrundad, sedan till forstdrkning af den
materiel, som vid banornas forsta oppnande for trafik var befintlig,
anvindts icke allenast storsta delen af trafikofverskotten under de
dr som foregingo det sistndmnda, utan #dfven det sirskilda anslag af
tvi milioner R:dr, som vid 1866 ars riksdag till sddan forstirkning
anvisades. Harmed vill Styrelsen icke hafva sagt, att e] wndantags-
vis fall kunna intrdaffa, dd var materiel blir mindre tillrdcklig att nog
hastigt kunna tillfredsstalla trafikanters ansprak, sisom t. ex. vid
tillfallen af ovanligt stor spanmalsexport och s& vidare, men det
torde vara mindre lampligt, att for siadana undantagsfall halla en
sirskild lokomotiv- och vagnpark, hvilken under vanliga foérhallan-
den komme att std obegagnad och saledes fordra ett sarskildt ut-
rymme & stationerna, utun att tala om den rinteforlust, som blefve
en foljd af ett sa foga produktivt anvdndt kapital.”

Sa var Trafikstyrelsens yttrande for ett ar sedan. Nu fa vi
hora nagot helt annat. Det dr ganska lyckligt, om den erfarenhet
man under forflutna 4ret, som dock var ett missvixtar, inhemtat om
nodvindigheten af stor rorlig .materiel for spanmadlsexport varit sa-
dan, att den ofvertygat Trafikstyrelsen att vi behofva dnnu mera
materiel, och detta dr si mycket mer glidjande, som vi under fore-
gaende diskussioner fatt veta, att redan inképt materiel star obegag-
nad i afvaktan pa nordvestra stambanans o6ppnande. Det hade varit
vil, om nagon nirmare utredning astadkommits angiende de forhal-
landen, som till den grad fordndrat Styrelsens dsigt i fragan; for min
del har jag icke alls kunnat finna mig tillfredsstalld med det korta
referat, som forefinnes i Kongl. Maj:ts Proposition. Under nérva-
rande forhallanden och di det for nordvestra stambanan beviljade
anslug omfattat utgifterna for si vil sjelfva anliggningen som mate-
riels anskaffande, kan jag sédledes ej anse skdl vara for handen att
bevilja ytterligare ansiag i det sednare hinseendet, och jag yrkar
derfore bifall till Utskottets hemstéllan.

Herr von Ehrenheim: I anledning af hvad Grefve Morner nyss
anfort, ber jag f4 erinra att den materiel, som skulle anskaffas for
ifrdgavarande 250,000 R:dr, afser den del af nordvestra stambanan,
som #nnu icke dr firdig och siledes icke heller kunnat traiikeras,
och att silunda det af Herr Grefven anmérkta forhallandet endast
bevisar, att materielen pa vara ofriga stambanor icke racker till for tra-
fiken pa hela den nista ar tirdigblifvande bandelen. — Hvad ater vid-
kommer anmérkningen, att sadana besparingar a byggnadskostnaden
for nordvestra stambanan kunde goras, att utgifterna for den erfor-
liga materielen borde kunna af byggnadsanslaget bestridas, vill jag
blott papesxa hvad Herr Troilius redan har visat, eller att man for
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linierna Christinehamn—T.ax4 och Arvika—Norska grinsen beriiknat
endast omkring 50,000 R:dr per mil till forsta uppsittningen af trans-
portmedel, men att erfarenheten nu mera visat att minst 100,000 R:dr
per mil erfordras och att det silunda e) forefinnes anledning till an-
tagande att det aterstiende obegagnade byggnadsanslaget skall rdcka
till att fylla den brist, som uppstatt i de for materielens anskatfande
afsedda medel, ehuru for den bandel, som dnnu ej dr firdig, sist-
nimnda belopp i konstnadsforslaget berdknats. Skulle emellertid
nagot ofverskott uppstd, sd kommer ju alltid detta jernvigsbyggna-
derna till godo och minskar de utgifter statsverket for andra stam-
banor fir vidkénnas.

Sedan ofverliggningen hirefter forklarats slutad samt Herr Gref-
ven och Talmannen upptagit de derunder gjorda yrkanden i dels
bifall till Stats-Utskottets hemstillan i forevarande punkt, dels ock
afslag derd samt bifall till Kongl. Maj:ts nadiga framstdllning i dmnet;
gjordes proposition pa bifall till Utskottets hemstdllan, och di der-
vid svarades minga ja jemte atskilliga nej, forklarades ja hafva varit
ofvervigande.

3:dje punkten.

Herr Bjorkenstam: D& jag kommer att med min rdst under-
stodja Kongl. Maj:ts Proposition 1 forevarande punkt och siledes for-
orda anslag till banan Thureberg—Sevalla—Muren—Storvik, anhél-
ler jag att 1 korthet fi redogora for de skil, som formatt mig dertill.
Dessa hvarken #ro eller kunna vara nya; de &terfinnas i vir jern-
vigslitteratur. Vid sidant forhéllande kunde det kanske synas lamp-
ligt att endast med hinforande till denna framstélla ett yrkande om
bifall till den nidiga Propositionen. Men frigans stora vigt ej alle-
nast for fiderneslandet, utan jemvil och icke minst for den provins,
bland hvars representanter jag har den dran att rikna mig, gor att
jag utbeder mig fi i korthet papeka de vigtigaste skilen for den af
mig forordade banstrickningen. Jag gor detta si mycket heldre, som
jag dr ofvertygad att om dessa skil med ovild och noggranhet profvas
och med hvarandra jemforas, de skola klart och ovedersigligt tala for
Sevalla-liniens stora foretride framfor den af Utskottet foreslagna.

Som jag i snart 30 ar forvaltat domare-embetet inom Westman-
lands lans ostra domsaga, hvars midt Sala-linien skulle komma att
genomgd, torde jag vara en bland de ytterst fi inom representatio-
nen, som eger pi verklig erfarenhet grundad kdnnedom om ortfor-
hallandena derstides dfven for si vidt dessa kunna inverka pé fore-
stillningen om mojligheten eller icke mojligheten, att fran de banan
omgifvande trakter upphemta nigon nimnvard trafik, p4 samma ging
jag onskade att i nidgon min kunna skingra de tvifvelsmal, som hos
de fleste bland Herrarne naturligtvis maste hafva uppstatt i foljd af
de stridiga uppgifter rorande dessa forhallanden, som under foregi-
ende diskussioner i @mmet blifvit af de sirskilda banstrickningarnes
forfiktare meddelade. Jag skall dervid ej besvdra Herrarne med

siffer-
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sifferuppgifter; dessa 4ro i allminhet trottande och uti forevarande
fraga foga om ens nigot bevisande.

Upsalaslittens allmint erkinda bordighet slutar omkring tva mil
vester om Upsala; men sisom horande till Stockholm—TUpsala-banans
trafikomride torde denna trakt ej bora beriknas till trafikomradet
for en bana mellan Upsala och Sala.

Socknarne Aland, Tibble, Jarlasa, Hvittinge och Vester Lofsta
samt de mnorr om den sistnimnda beligna Huddunge, Nora och En-
fker dro i afseende & jordbruk, enligt mitt formenande, ej af nagon
framstiende beskaffenhet, och jag tror ej heller, att de nigonsin kunna
blifva det. Jordménens derstides af naturen svagare act, den odlade
Jordens lige inom skogstrakter emellan bergshsjder och mossar samt
dessas pa vixternas trefnad och mognad menliga inverkan utgira
enligt mitt omdsme hinder mot framgingen af ett mera intensivt jord-
bruk. Ej heller mi man af foreteelserna frin landsvigarne i dessa
socknar lita fresta sig att ofverskatta skogstillgingen. Om man un-
dantager dels de fyra allménningar, som angrinsa socknarne J arlasa,
Hvittinge, Tibble och till en del Huddunge, nemligen Harbo sockens
samt Thorstuna, Ullerikers och Bilinge hiraders, och dels de betyd-
liga skogstrakter, som i form af parker eller lotter 4ro forsalda till
egen skog saknande innevinare i sodra Upland, och om man derjemte
tager 1 betraktande att sedan flera 4r tillbaka ej mindre dn sex storre
shgverk, deraf tva drifvas med vatten och fyra med dnga, inom dessa
socknar oafbrutet arbetat pi skogarnes forodande, hvartill ock de it-
minstone inom dstra Westmanland numera fullbordade laga skiftes-
forrattningarne i visendtlig méan bidragit, s& kommer man till den
sorgliga vissheten, att skogstillgingen i allminhet inom dessa trakter
endast nitt och jemnt fyller husbehofvet.

Med undantag af den omkring en fjerdedels mil breda och en
mil linga dalgéng, som i norr och soder genomskir Vester Liofsta
socken, och der den egentliga spannmalsproduktionen eger rum, ir
odlingen af sid inom denna socken af foga omfing. Enahanda ir
forhallandet inom den vester om Lofsta beligna Norrby socken, till
dess man pi en knapp half mils afstind oster om Sala” antriffar en
sirdeles bordig slitt. Denna utvidgar sig soder ut och i samma méin
den faller inom Sevalla-liniens trafikomrade intager den samma bor-
dighet, som i si hog grad utmirker de trakter denna bana skulle
komma att genomgé. Men likasom denna slitt utbreder sig soderut,
hopdrager den sig i norr och upphor pa kort afstind frin Sala. En
knapp fjerdedels mil vester om é)ala vidtager en trakt, hinforlig under
bendmningen 6demark. Med undantag af en odlad mindre slitt om-
kring Bolandet och angrinsande hemmanet Broddebo foreter den
ofriga trakten mellan Sala och Vester Fernebo sockengrins, i Lhvars nir-
het Muren ir belaget, frinvaron af all vegetation. Lcke ens barrsko-
gen trifves der, utan bestir for det mesta af si kallad marskog. —
Norr om Bolandet ligger Moklinta socken, strickande sig upp till
Dalelfven. Inom denna socken har befolkningen fran ildre tider Pa
Jordbrukets bekostnad idkat kolning med den pafoljd, att for nirva-
rande endast fi hemman hafva skog ofver eget behof. Detta forhal-
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lande i forening med de 13ga kolprisen har haft den lyckliga verkan
att befolkningen borjat vinda sin hag till jordbrukets forbattrande,
men lang tid och betydande kostnader erf]'ordras innu innan span-
méalsproduktionen derstddes kan lemna nigot till forsiljning. Norr
om Jirlasa ligga tva spanmalsproducerande socknar i bordig jordmén,
nemligen Harbo och Oster-Wihla, den forra pd tvd och den sednare
gi omkring tre mils afstind fogelviigen fran nirmaste punkt pd Sala-
anan. Ej heller fran dessa socknar blir nigon trafik for nimnda
bana att parikna. Den betydliga viglingden till narmaste jernvégs-
station skulle foranleda befolkningen inom nidmunda socknar att fort-
farande, sasom hittills, begagna till afsittningsorter for spanméilen
stiderna Gefle och Upsala och for sina biprodukter, bestidende af
stolsarbeten och laggkirl, Upsala, dit dessa komma att forslas pa
axel och derifrin vidare pa jernvig hit till Stockholm.

Det vore siledes frin trakten soder om Upsala—Sala-banan, som
trafik a4t densamma skulle vara att parikna. Men d& de bada ifriga-
satta banstrickningarne framgi p4 ett afstind frin hvarandra af om-
kring tva mil, skulle silcdes denna trafik Levedas Sala-banan frin
Sevalla-liniens norra omride. Detta #r visserligen ingen oméjlighet,
men i trafikanternas intresse och fordel ingir det ingalunda. Jag
utbeder mig att f4 visa detta med nagra ord.

Ullerakers och Hagunda hirader ligga redan inom den nuvarande
Upsala-banans trafikomrdde. De hafva siledes redan forménerna af
en jernvig, de ega jemvil sjokommunikation, deribland ingbétsldgen-
het emellan Orsundsbro och hufvudstaden. Lésta-viken och Malarens
vatten oster derom gora det titt befolkade och fruktbara Lagunda
hirad till en alldeles gifven trafikant af Sevalla-banan. De socknar
af 6stra Westmanland, hvilka producera betydligt med spanmal, nem-
ligen Thorstuna, Hernevi, Frosthult, Simtuna, Tdrna, Kumla och sodra
delen af Kila, ligga i al'manhet fordelaktigare for Sevalla- dn Sala-
banan. Sevalla-banan bereder befolkningen inom nidmnda socknar
derjemte fordelen att bibehilla sina hittillsvarande afsdttningsorter,
nemligen Westerss, Norbergs ochi Vester-bergslagen samt Falun. Ge-
nom Sala-banans antagande, komme den betydliga rorelse, som utgir
frin dessa socknar, att intvingas 4 en annan viig, med hvars begag-
nande tillfille att beqvimligen komma till Westeras blefve si val
nysshemilda socknars som sodra Uplands innevénare berofvad. For-
%afves skall man silunda inom Sala-liniens omride stka nigon tra-

k 4t denna bana pi lingt ndr motsvarande den, som obestridligen
komme att uppstd pa Sevalla-linien, Detta om de lokala forhal-
landena.

Jag ber att med nagra ord fi bervra transitotrafiken. Denna
torde komma att blifva lika obetydlig pd bdda linierna, mellan Stock-
holm och Storvik. Jag antager detta deraf, att, di Norbergs ochien
framtid fdfven Vester-bergslagens tunga varor pi en grenbana utkomma
vid Krylbo pi stambanan, skola de foras till Storvik och derifrin
till Gefle, hvars hamn ligger narmare Krylbo #n Stockholm, via Sala
—Upsala sju, och via Sevalla omkring sex mil. Stats-Utskottets ma-
joritet har, genom tillstyrkandet af en vridning af banan fran Bolan-
det till Brovallen och medelst att silunda forbigd Muren, sokt att
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in mera omdojliggéra for bergslagerna anldggandet af en grenbana
ifrdn Hogforss station pi Norbergs—Engelsbergs-banan till Muren,
for att pa en siddan uppna stambanan pi nagot kortare afstand fran
Stockholm 4n Krylbo, och siledes sokt att med starka band vid Gefle
fiasta trafiken fran ndmnda bergslag. Huruvida sadant vinner de fore-
namnda tvi bergslagens intressenters godkinnande, har jag skil att
ifrigasitta, derfor, att deras bada representanter i Andra Kammaren
bestimdt forklarat sig komma att rosta for Sevalla-banan.

Nér ater Sevalla-banan genom tillskott fran Statens sida af en-
dast 300,000 R:dr blir fovenad med Westeris och Koping, uppkom-
mer pa Sevalla-banan ett helt annat forhallande. Doona bana komme
nemligen att frin Sevalla genomlopa den folkrika och bordiga trakt,
som utgores af Liende, Tuhundra och Snefringe hirader till Koping
och derstides upphemta det gods, som pa Koping—Hult, Nora—FEr-
valla och Uttersbergs-banorna blifvit fran bergslagerna fordt till Ko-
ping, for att pi kortaste yig befordras till Stockholm, i dess egen-
skap antingen af ndrmaste Ostersjohamn eller som exporthamn vesterut.

Visserligen forespeglas fran Sala-ldgret en foéreningsbana 1 fram-
tiden emellan Koping och Sala. Afven jag tror pa tillkomsten af en
sidan bana, i fall Sala-linien segrar, men dd jag tillika betviflar, att
en slik {érening mellan de bada stambanesystemen sasom fordelaktig
inghr 1 deras berikning, hvilka egentligen fora Salaintressets talan
i denna friga, och jag derfor befarar, att det blefve Statens lott att
bekosta densamma, tror jag det ligga 1 Statens vilforstadda intresse
att ej forkasta det anbud, som fran ett enskildt bolag nu gires att
emot, tillskott af endast 500,000 R:dr befria Statsverket frin kostna-
den att forena Sala och Koping, utan antaga detta bolags erbjudande
genom att nu besluta sig for anliggande af Sevalla-banan.

Vid profningen af en sd vigtig frdga som denna, #r det nodvin-
digt att med samma noggrannhet som man bedémer byggnadskostnader’
afven berikna trafikinkomsten af de olika banorna. Gores detta och
herrarne dervid behaga fista afseende pa de upplysningar jag nu
haft dran meddela, torde valet af Sevalla-linien blifva en gifven foljd.

Ytterligare ett skil, som anforts emot Sevalla-banan, torde jag
f4 bemota; man har nemligen sagt, att Staten genom anliggande af
Sevalla-banan skulle skapa en konkurrent till Upsala-banan. I detta
hinseende anhéiller jag att {3 upplidsa nigra rader utur en artikel,
som nyligen funnits inford i Stockholms Dagblad, och ¢fverensstim-
mer med mina egna asigter hirom. Denlyder silunda: “Det dr verk-
ligen ej ldtt att fatta, hvaruti konkurrensen skulle besti mellan tva
banor, som fran skiljda orter pd ¢mse sidor om ett bredt vatten leda
till samma méal. Tror man sig kunna inbilla nagon (férnuftig) men-:
niska att genom Sevalla-banans anliggning en enda centner gods eller
en enda passagerare skulle dragas fran Upsala-banan, eller att nigon
skulle frin sistnimnda banas trafikomride begifva sig ofver Milaren
till Sevalla-banan for att, silunda gorande en spetsig vinkel, med
denna fortsitta vigen till Stockholm? De bida banornas trafikom-
rdden #ro si skarpt skiljda fran hvarandra, som man nigonsin kan
onska.” :

Af hvad jag silunda haft dran anfora foljer att jag yrkar bifall
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till Konél. Maj:ts Proposition och afslag & Stats-Utskottets Betin-
kande i denna punkt.

Friherre Bildt: Vid afgorandet af den vigtiga fraga, som nu
utgor formal for ofverlaggning, torde det vara lattare att finna me-
ningarne om hvad som med den norra stambanan bor vinnas, 4n att
blifva ense om hvilkendera af de biada strickningarne, den af Kongl.
Maj:t eller den af Stats-Utskottet foreslagna, bidst uppfyller det af-
sedda dndamalet.

Jag antager ocksd att vi alla &ro ense derom, att vid bestimman-
det af den norra stambanans riktning man vill vinna: for provinserna
norr om Gefle—Dala jernviigen en beqvim forbindelse med hufvud-
staden, med bergslagerna samt rikets vestra och sodra delar; for
bergslagerna goda forbindelser si vidl norr- och osterut, som at
vestern och sodern; med iakttagande, att denna riktning blifver sadan,
att den norra stambanan blifver en god militirvig for Stockholms
och Milaredalens forsvar. Och jag skall derfore vid den jemforelse
jag nu gir att gora mellan de bdda linierna, giva den ur synpunk-
ten, hvilkendera uppfyller bada dessa #ndamal?

Jag borjar med de norra provinsernas ansprak, som vore att er-
halla en beqvim forbindelse med hufvudstaden, bergslagerna och det
vestra och sodra Sverige.

Vore det blott hirvid fraga om en forbindelse med hufvudstaden, vore
onekligen den omtalade jernviigen fran Upsala ofver Soderfors till
Margrethehill att foredraga framfor de har framlagda alternativerna,
baie derfsre att den #r kortare och kostar en 5 millioner mindre &n
Sala-banan, men di den norra stambanan dfven bor tillfredsstilla
Norrlands behof af forbindelse med andra orter, framforallt Nor-
bergs bergslag, nimner jag denna Margrethehillsbana, som ej kan
tillfredsstilla detta behof, endast, for att antyda att fordelen af en
mindre kostnad ej fir vara afgérande, ndr man genom den torlorar
det mal man vill vinna. Vid jemforelse dter mellan Sevalla och Sala-
banans foretride med afseende pa forbindelsen mellan Norrland och
Stockholm, d& eger Sevalla-banan foretrade, emedan den &r trefjerde-
dels mil kortare an Sala-banan. En obetydlig fordel, men dock en sadan.

Med afseende pi forbindelsen med bergslagerna aro de bada li-
nierna for Norrland lika fordelaktiga, emedan de forst vid Krylbo,
som 4r nirmaste stationen intill bergslagerna, skilja sig i riktningen.
Mojligen skulle Gefle och dess bruksdistrikt kunna vinna pi bergs:
lagernas bekostnad derigenom att dessa, om Sala-banan antages, €j
kunna vilja mellan en utfartsvig till Krylbo och till Muren eller fi
bada dessa utfarter, som Sevalla-banan érbjuder, utan méste gi till
Krylbo. Men detta hvarken kan eller bor anses som en fordel for
Sala-banan ur allmin synpunkt.

Sala-banan erbjuder ingen forbindelse for Norrland at vester eller
soder, om ej den langa omviigen ofver Stockholm tages. Sevalla-ba-
nan erbjuder deremot en sidan, om Riksdagen vill med en | million
understédja det i Kongl. Majits Proposition omndmnda enskilda jern-
vigsbolaget, som vill for denna summa medelst jernvig forbinda Se-
valla, Westerds och Koping. Detta viger tungt i vagskiler till Se-
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valla-banans forman. Hiremot kan visserligen invindas, att man kan
dfven medelst en jernvdg forbinda Sala med Koping, men di alla
upplysningar frin orten ofverensstimma deruti, att nagot enskildt
bolag ej kan bildas, som wvill bygga denna jernvig, sa forutsitter
denna jernvigs byggande af Staten en utgift af circa 4 millioner eller
en storre summa an den, hvarmed kostnaden for Sevalla-banan 6fver-
skjuter Sala-linien, éfven da jag inberdknar den halfva millionen till det
hir ndmnda enskilda bolaget. Jag ofvergr nu till en jemforelse
emellan de de bida linierna med afseende & bergslagernas behof.

Hvad sirskildt betriffar Norbergs och Vester-bergslag, s erbjuda
de bada linierna samma fordelar med afseende pi deras forbindelser
norrut, men Sevalla-linien erbjuder dem dessutom den fordelen af en
utfartsvig till Milare-hamn och anslutning till vestra jernvigssyste-
met vid Képing. Afven med afseende pa deras forbindelse med huf-
vudstaden erbjuder Sevalla-linien en fordel, sdsom varande § mil
kortare.

Hvad de ofriga bergslagerna, som ligga séder om de nyssnimnda
och norr om Koping—Hults-jernvidgen, hetriaffar, hvilka genom Sala-
linien ej skulle f4 nagon férbindelse hvarken med hufvudstaden, span-
malsbygderna norr om Milaren eller norr ut, men deremot genom
Sevalla-linien vinna denna fordel, si méaste man, for att ridtt kunna
bedoma Sevalla-liniens foretride med afseende hird, gora sig reda
for den betydelse dessa bergslager ega. Jag tillater mig derfore att
i mojligaste korthet antyda densamma. Jag skall dock ej tillata mig
ingd 1 nigra detaljer, som mera inveckla dn belysa fragan — det
torde vara tillrﬁckiigt att anfora hvad malmbrytningen uppgir till
uti dessa bergslager, dess storlek gifver en sdker ledning for bedo-
mandet af bergslagens rorelse och dess behof af goda kommunikatio-
ner. [Fullstindigaste upplysningen hédrom lemnar Kommerskollegii
berittelser, af hvilka inhemtas att, da hela uppfordringen ur gruf-
vorna af jernmalm utgjorde for aret nagot ofver 11 millioner centner,
uppbrots inom dessa bergslag jemte Norbergs och Vester-bergslags
7 millioner eller circa 60 procent af all den jernmalm som 1 riket
brytes, hvaraf Norbergs och Vester-bergslag tillfalla circa 24 procent.
Da fran dessa 60 procent afdragas dessa 24 procent, &terstd 36 pro-
cent eller niagot mera dn hilften, som tillfalla de 6friga bergslagerna
inom detta stora bergslagsdisirikt, sedan jag undantagit Norbergs och
Vester-bergslag. Har dr saledes fraga om en ofantligt stor rorelses
behof af firhindelser. Denna rirelses hufvudriktning har sedan ur-
aldriga tider gatt pa hufvudstaden. Sevalla-linien férbinder sig med
denna rérelse. Sala-linien lemnar den utan allt afseende.

Man har visserligen velat trésta Stockbolm, som salunda skulle
forlora jernvigsforbindelse med hilften af sitt gamla handelsomride
1 bergslagen, med utsigten att genom en bibana frin Krylbo vesterut
forvarfva ett nytt handelsomrade. Detta dr endast en fras utan virde,
sa vida dermed afses att bevisa Sala-banans foretrade, ty om en si-
dan bana ledes vesterut fran Krylbo, kommer ju trafiken derpa, den
nemligen som afser Stockholm, till Krylbo, hvilkendera, linien som
antages, att g& med storre fordel pa den kortare Sevalla- dn pi den
langre Sala-banan. Ar detta deremot sagdt for att visa nyttan af
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en jernvigsforbindelse med Krylbo och bergslagen vesternt, si dr det
sannt, att denna jernvig blir af mycken nytta for handeln inom
Stockholms gamla handelsomride, men icke sannt att den tillfor
Stockholm ett nytt handelsomrade.

Man har vidare sagt, bade i tryck och tal, att de ifrdgavarande
bergslagerna numera ej tillhora Stockholms handelsomride, att deras
rorelse redan nu, sedan jernvigarne vesterut frin Koping till Gote-
borg blifvit firdiga, drager sig till sistnimnda stad. Betecknande
med afseende hira dro likvil de adresser, som utgitt frin just dessa
bergslager, deri de med afseende pa rorelsens behof yrkat pa Sevalla-
liniens antagande, derfore att de genom den skulle fa jernvigsforbin-
delse med Stockholm; och att adresser i Stockholm blifvit afgifna
till saval mig som oiriga representanter, valda af hufvudstaden, frin
borsens, handtverksforeningeus, slojdforeningens, arbetare- och murare-
toreningens medlemmar, med deri uttalad ¢nskan att Sevalla-linien
foredroges Sala-linien, emedan Sevalla-linien sammanknot ndrmare for-
bindelsen emellan Stockholm och dessa bergslager. Denna samstimmig-
het i asigter hos niringslifvets representanter savil frin de trakter,
hvarifran produkterna skulle komma, som ifrin dem dit de vilja g,
torde bevisa mer dn nigot annat, att dessa bergslager dnnu dro och
skola forblifva Stockholms handelsomride, savida man ej pa ett vald-
samt och for rorelsen skadligt sdtt vill motverka detta.

Man har ock, for att forringa betydelsen af en jernvigsforbindelse
mellan Stockholm och dessa bergslager, yttrat att Stockholm sdsom
handelsstad befunne sig uti ett aftynande och uti en i Kammaren
utdelad broschyr “Sevalla eller Sala“, bifogad af en karta, som &r
forsedd med namnet af enledamot af Forsta Kammaren, har man icke
aktat for rof att smutskasta nirings- och handelsrepresentanter i
Stockholm och formenat, att de saknade intelligens, intresse och for-
maga jemte vederborlig artighet mot Trafikstyrelsen, pd4 samma gang
som man rosat Goteborgs kopmin for motsatta egenskaper. Ingen-
ting kan dock vara mera orattvist &n dessa beskyllningar. Fakta
bevisa hir vid lag mer an smidelser; och dessa fakta visa, att, oaktadt
Stockholm icke har nigon enda jernvigsforbindelse med bergslagerna
och Goteborg har sidana, si exporterades likvil ar 1868 fran Stockholm
ofver 1 million centner stingjern d4 frian Goteborg endast exporterades
967,000 centner. Iitt annat faktum, som torde visa Stockholms stall-
ning som handelsstad, dr beloppet af vexelsluten i frammande mynt
p4 borsen. Af dem kan man bedoma handelns liflighet pa4 samma
satt, som malmbrytningens storlek gifver ett begrepp om bergslager-
nas vorelse. Ar 1868 uppgingo dessa vexelslut pd Stockholms bors
till 75 millioner R:dr, d4 de pd Goteborgs ej hunno hogre dn till 523
million. Dessa fakta torde visa, att niringslifvet ej dr sa daligt 1
Stockholm, att man kan, ens med sken af rattradighet, likna det vid
en patient som lefver pa nad.

Man har dfven sagt, att, di Stockholms hamn en stor del af dret
dr tillfrusen, s Yetyder det foga om hufvudstaden har jernvigsfor-
bindelse med bergslagen. Till bemdtande af detta inkast beder jag
ti anfora foljande ur borsens adress i jernvigsfragan rorande denna
sak., Dessa herrar yttra hirom: “Denna anmirkning eger dock en-
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dast skenbar vigt och hirflyter tydligen af bristande kinnedom om
handelsforhallandena i Stockholm. De gynnsammaste fraktkonjunktu-
rerna hirstides intraffa alltid tidigt p4 véren, innan Milaren hunnit
afkasta sitt istdcke. D& hitkomma en midngd med stenkol, salt och
andra importartiklar lastade fartyg, hvilka hafva ordres att i Norr-
lindska hamnar inlasta trivaror for utlandet. De kunna dock icke
intaga trilaster utan ballast och finna det derfore fordelaktigast att,
sedan de 1 Stockholm lossat, hidrstides intaga jern till ballast. Frak-
terna for detta jern till England, Frankrike m. fl. linder dro betyd-
ligt lagre 4n de vanliga frakterna frin vestkustens hamnar, och just
i denna omstdndighet ligger en af Lufvudanledningarna dertill, att
det &dr fordelaktigare att fora jern hdrifran till vestra Europa, &n
fran hamnarne pi vestra kusten. Vanligen dr det dock ganska svart
att tidigt p4 varen harstides dstadkommma sorterade jernlaster, eme-
dan forradet blifvit under hosten ansenligt minskadt, och under nu-
varande forhallanden nigon tillforsel fran bergslagerna icke kan ega
rum forr dn Malarens vestligaste fjardar blifvit isfria, hvilket i all-
mdnhet intrdffar, sedan f6rberdrda, mest gynnsamma fraktkonjunkturer
gatt till anda. Saledes vore det for hufvudstadens exportorer af stor
vigt att erhilla sidana kommunikationer med bergslagerna, att des-
sas produkter kunde, i jemna steg med tillverkningen, utan afseende

4 arstid nedsdndas till stapelorten, utan allt for stora transport-

ostnader. D4 nu ett enskildt bolag finnes bildadt, hvilket forklarat
sig beredvilligt att, i fall norra stambanen drages ofver Sevalla, fran
sistndmnda punkt bygega jernvig till Koping, hvarigenom afstindet
mellan deana stad och Stockholm blefve endast 13,8 mil; men der-
emot icke med mnégon visshet kan antagas, att jernvigsforbindelse
skulle blifva 4stadkommen emellan Sala och Koping samt, dfven om
en dylik forbindelse blefve, vare sig genom enskild foretagsamhet el-
ler pa Statens bekostnad, tillvdgabragt, afstindet mellan Koping och
bufvudstaden skulle forlingas frin 13,8 till 18,5 mil, s4 kunna vi ur
synpunkten af hufvudstadens intressen icke annat #n pa det lifligaste
onska, att norra stambanan mitte varda anlagd i ofverensstimmelse
med Kongl. Maj:ts nddiga Proposition. En vigtig fordel, hvilken genom
dviagabringande af kort och dndaméilsenlig jernviigsforhindelse mellan
hufvudstaden och bergslagerna skulle tillskyndas producenterna och
derigenom #fven medelbart Stockholms handel, vore jemvil den, att,
om limpliga anordningar vidtoges, de med jern lastade vagnar, hvil-
ka hitkommo frin bergslagerna, skulle kunna p& sammanbindnings-
banan genom Stockholm foras ned till Stadsgdrden och derifran pé
pramar direkte ut till de fartyg, som vintade pa jernlast. Detinses
latt, huru mycken omgéng och huru minga onodiga kostnader der-
igenom skulle kunna undvikas. Hvad nu blifvit sagdt géller till en
del dfven om trafiken med spanmal®.

Det har dfven blifvit yttradt, att jernvégarne ej kunna tifla med
vattenvigarne, emedan dessa dro billigare an de forra, och dé det fin-
nes vattenvidg frin Milarehamnarne till Stockholm for dessa bergs-
lager, s& vore en direktare jernvidgsforbindelse med dem af foga
gagn. Jag har ock si trott, men erfarenheten har visat motsatsen.
Man har 11l och med sagt, att Trafikstyrelsen gor allt for att tilleg-



440 Den 7 Mars, f. m.

na sig vattenledstrafiken, ehuru vid bestdmmandet af Statens jernvi-
gars strickning man utgick fran den dsigten, att dessa bada trafiker
pd jernvig och vatten skulle understodja, men ej konkurrera med
hvarandra. Man har, for att bevisa detta, bland annat anfort, att i
Wermland finnes ett bruk beliget vid Wenern, som, i stallet for att
begagna sjovigen till Goteborg, begagnar jernviigen for sina trans-
porter, emedan Trafikstyrelsen for detta bruk nedsatt sina frakter un-
der segelfartygens, under detandra ej vid sjoviig beldgna, men betydligt
ndrmare beligna Goteborg fa betala hogre frakter. Jag skulle ej klandra
Trafikstyrelsen, om s vore, 1 fall den representerade ett enskildt bolag,
men for en Statens styrelse torde det vara mindre lampligt, om man
vid jernvigarnes strickning utgatt fran onskan att understodja vat-
tentrafiken. Afven i detta fall finnes uti den skrifvelse jag emottagit
frin si ménga aktade medlemmar af Stockholms bors sé riktiga asig-
ter uttalade, att jag ber att fi sisom stod for mina egna aberopa
deras ord: “Sala-banan bereder visserligen hufvudstaden en nagor-
lunda beqvim jernviigsforbindelse med Norrland, Dalarne och norra
Westmanland, men den bersfvar deremot Stockholm all utsigt att er-
hilla en fullt dndamalsenlig jernbana till de for denna stapelstad 4n-
nu vigtigare bergslagerna 1 vestra och sydvestra Westmanland samt
Nerike. Dessa bergslager hafva hittills sdsom sin naturliga afsitt-
ningsort betraktat Stockholm, der de dfven funnit de for Jernverks-
rorelzens bedrifvande nodiga forlagskapital och hvarifran de hemtat
sina konsumtionsartiklar. = Milaren har varit den enda vig, hvarpé
rorelsen emellan Stockholm och nimnda bergslager kunnat ega rum,
och denna vig #r under fem manader af aret stingd af is. Si linge
virt land saknade andra transportleder an de naturliga vattenvi-
garna, si miste man med dessa atndja sig, och rorelsen tog dd utefter
dem sin riktning. Sadant &r icke langre forhallandet, sedan #fven
vart land kommit i dtnjutande af vidstrickta jernvigsforbindelser,
medelst hvilka handel och utbyte kunna oafbrutet fortgi hela aret.
Denna jernvigarnes vigtiga egenskap, att icke vara beroende af kli-
matets vexlingar, har till naturlig foljd, att rorelsen smaningom dra-
ger sig helt och hillet till dem, eller att atminstone en hogst obe-
tydlig del af de transporter, som forut verkstillts uteslutande pa
vattenvdgarne, numera jemnare fortgd under hela aret pa jernbanorna.
Om dd fran en rik produktionsort jernbanorna ga i alldeles motsatt
riktning mot vattenvigarne och leda till en helt annan afsdttningsort
dn dessa sistndmnda, si torde det vara klart, att dessa trakters affdrs-
forbindelser, genom en mindre indamalsenlig banstrickning, blifva
fran den gamla afsittningsorten tvingade att soka nya. Hvilken oer-
sittlig forlust harigenom skulle tillskyndas savil bruksrorelsen som
hufvudstaden ligger for sppen dag*.

Annu en omsténdighet af vigt talar for en jernvigsforbindelse
mellan dessa bergslager och Stockholm, ehuru mangen med fornim
axelryckning 4t denna s. k. barnslighet knappt vill héra talas om
den — jag menar den framtid, som for Sveriges handel ligger Pa
andra sidan Ostersjon. Den #r dock ingen 16s formodan, den utgor
en forhoppning hos alla niringslifvets representanter inom hufyud-
staden; till och med arbetarne, som nidrmast bersras af vexlingarne i
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niringslifvet dro genomtringda af denna forhoppning. Det ma vara,
att hari ej ligger nigot bevis for denna framtids kommande, men enligt
min innerliga ofvertygelse kommer den, och detta snart, om vilkoret
derfor eller billiga forbindelser med bergslagerna blifva en verklighet.

Jag anhiller nu att f4 yttra nigot om de bida liniernas relativa
virde med afseende pd den nytta de sisom militdrvigar erbjuda at
Stockholms och Milare-dalens forsvar.

Med afseende pa Stockholms forsvar erbjuder Sevalla-linien stora
fordelar. For att tydligt ddagaligea detta, utan att ingd uti en
trottande militarisk diskussion, ber jag Herrarne endast vara goda
och kasta en blick pi dessa Topografiska korpsens kartor. Der ser
man, huru Stockholm pé norra sidan &r skyddadt af ett vattensystem.
Lilla Virtan, Edsviken, Norrviken, Edsjon och Milaren. Ofvergén-

arne dr endast fyra vid Stocksund, vid Edsberg, vid Rotebro, vid
tds kyrka. Dessa pass #ro litt forsvarade af ett jemforelsevis rin-
gare antal trupper och siledes hogst gynnsamma for forsvaret. Jern-
vigens riktning #r, som Herrarne behaga se pa kartan, sidan, att den
ligger bakom dessa pass, fullkomligen skyddad och fsljer hela for-
svarslinien; medgifvande litt transport af stridsmateriel emellan pas-
sen och frin, saviil Stockholm som vester ifrin, dfven da jernvigs-
forbindelsen sider om Stockholm dr afbruten. Och hela denna vig
vester ifrdn ligger skyddad, om man besitter med trupper det latt
forsvarade sundef vid Eriessund. Herrarne kunna hiir pa kartan se
huru denna punkt litt kan forsvaras emot en ofverligsen fiende.
Det ar for hvarje militir nigonting s tilltalande med afseende pa
Stockholms forsvar uti denna jernvigsstrickning, attsikerligen ingen
kan bestrida dess stora vigt i detta fall. Endast for den hindelse
att ingen vigt fistes vid hufvudstadens forsvar kan detta forbises;
men da nigonting sidant ej blifvit yttradt, skall jag for ndrvarande
e] yttra mig om sjelfva vigten af Sfockholms forsvar for landet.

Stora fordelar erbjuder dfven Sevalla-linien for Malaredalens for-
svar, di den ej afligsnar sig lingt frin Malarens norra strand och
silunda stindigt kan sidtta de pi denna sida opererande stridskraf-
terna i forbindelse med dem, som finnas pa fartyg i Milaren, och litta
arméens forstirkning genom jernviigsforbindelser med hela det éfriga
Sverige, dfven da nir Stockholm &r erofradt. _

Sala-linien erbjuder inga sidana fordelar for forsvaret. Innan
fienden anfallit Stockholm och innan den intringt i landet kan Sala-
banan vara af nytta, di trupper pi den frin Upland, Westmanland
och det norra Sverige kunna foras till Stockholm; men hotas Stock-
holm allvarsamt fran norra sidan och #r jernvigsforbindelsen pa
sodra sidan om Stockholm afbruten, da dr Sala-banan ej mera af
nigon betydenhet fér Stockholms forsvar.

D4 man forst i vart land bestdmde sig for statsbanor, si antogs
sédsom ett afgorande skial for att Staten och ej de enskilda skulle
f4 bygga hufvudbanorna, att dessa stambanor skulle liggas #fven
med afseende derpi, att de blefve goda militirviagar af framstiende
nytta for landets forsvar. Hvad som vid de forsta stambanornas byg-
gande ansigs vara af sa stor vigt, torde vil dndd vara af nigon be-
tydelse vid afgorandet af den nuifrigavarande stambanans strackning.
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Jag har nu yttrat mig om de ifrdgavarande banornas strickning
med afseende pad Norrlands och bergslagernas intressen och deras re-
lativa virde ur militirisk synpunkt. Jag anhaller nu ait fa yttra
nagra ord om deras kostnad och den trafik, som ér att pd dem emotse.

Hvad kostnaden betriffar, synes Sala-banan vid forsta paseendet
hafva ett afgjordt foretrade framfor Sevalla-banan, di den effektivt
kostar enligt Stats-Utskottets berdkningar circa 3 millioner mindre
eller anda till 5 millioner mindre, om man vill likt Stats-Utskottet
kapitalisera till 2 millioner en berdknad forlust pa den trafik som
skulle uteblifva pa Upsala-banan, om Sevalla-linien antages. P4
allvar larer dock vial ingen vilja berdkna Sala-linien till favor
med afseende pi kostnaden mera #n 3 millioner, ty om Sevalla-
linien bygges, far nog Upsala-banan, i sinom tid affluenter i bibanor,
som komma att oka dess trafik, pd samma ging som Staten far
ménga flera mil jernvdg 4n medelst Sala-linien, gaende i skiljda rikt-
ningar at olika trakter, och detta ér vil fordelar, som mer &n mot-
viga den beridknade forlusten pa den si mycket beprisade Upsala-
banan, om man fir antaga att jernvigar dro af fordel for Staten, och
detta far vil anses for afgjordt, eftersom man vill att Staten skall
bygga sddana. Men de tre millionerna dro isig sjelfva nog betydelse-
fulla for att beaktas. Jag gor det ocksd, men jag kan ej heller for-
bise, att det médl man vill vinna medelst norra stambanan blifver, pa
sitt jag redan visat, alltfor mycket afligsnadt fran Sala-banan, om
man ej jemte densamma tidnker sig en forbindelse mellan Sala och
Koping. Vill man derfor vara rittvis i sitt bedomande af kostnaden
for Sevalla-systemet och Sala-systemet, si bor man i kostnaden for
det forra inberdikna & million foér den enskilda jernvdgen emellan
Sevalla—Westerias—Koping och i kostnaden for det sednare inberdkna
nigot ofver 4 millioner for en statsbana mellan Sala och Koping.
Takttages detta, si blifver Sevalla-systemet mer dn { million billigare
an Sala-systemet. Jag vet mycket vil, att jag hidr motes med den
anmirkningen, att man lika ldtt kan fa ett enskildt bolag for en
jernvig Koping—Sala, som man nu redan fatt for jernvigen Koping—
Sevalla. Men verkliga forhallandet dr, att derfor ej finnes, som jag
redan sagt, for nirvarande nigon sannolikhet. Man behofver blott
ihagkomma, att det bolag, som atagit sig att bygga jernvigen emellan
Koping—Sevalla, hvilken kostar 2 millioner, tillkommit si, att We-
sterds stad och personer i Westerds tecknat storsta aktiebeloppet, och
personer 4 landet, dfven kring Sevalla-linien, tecknat det 6friga. Och
dr det ej d4 klart, att Westerds, som genom Sala-banan blifver i sin
handel ruineradt, undandrager sig liksom storsta delen af de nu-
varande enskilda aktietecknarne att bidraga till Sala—Kopings-
banan.

Men jemte det kostnaden for Sevalla-systemet blifver effektivt
billigare, om man rittvisligen berdknar kostnaden, under forutsatt-
ning att man med Sala-banan vill striafva till samma mals vinnande,
si blifver trafilken pi Sevalla-systemet mycket lifligare an pa Sala-
systemet, och derigenom uppkommer, enligt min uppfattning, en vinst,
si betydlig till Sevalla-systemets favor, att, om man ville kapitali-
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sera densamma, man sidkerligen skulle kunna berdkna detta system
flera millioner billigare 4n Sala-systemet.

For bevisandet af detta pistiende, eller for bestridandet deraf,
kunna naturligtvis ej nigra siffror uppstillas. Man méste noja sig med
sannolikhets-berakningar. Jag skall derfore framstilla dem som tala
for min mening. De #dro att trafiken fran och till bergslagerna blif-
ver mycket betydligare pi Sevalla-linien #n pd Sala-linien, emedan
Sevalla-linien, pa sitt jag redan visat, mycket bédttre betjenar dess
rorelse, och emedan denna linie pi ett fullstindigare och beqvimare
satt forbinder gruf- och kol-distrikten med forddlingsorterna, span-
malsbygderna och Stockholm och silunda astadkommer okad sam-
firdsel dem emellan eller med andra ord gor trafiken lifligare. Blott
10,000 R:dr storre brutto-inkomst per mil gor tre millioner vinst, om detta
belopp kapitaliseras, for hela linien raknadt. Till en okad trafik bi-
drager ocksd i viss grad befolkningens tithet och jordménens be-
skaffenhet i de trakter som ej tillhora bergslagen. Man har, for att
gifva omdomet en ledning i detta fall, utgifvit, oss meddelade, upp-
satser angaende befolkningens tdthet och jordmanens beskaffenhet,
berdknade den ena uppsatsen efter 2 mils afstdnd och den andra
efter 13 mils afstind frian jernvigen, den ena uppsatsen till Sala-
liniens fordel, den andra till Sevalla-liniens. Bada dessa uppsatser
mera forvilla an upplysa omdomet, emedan de upptaga till liniernas
trafikomride dfven sadana trakter, som ej kunna anses tillhéra hvar-
ken den ena eller andra linien. De personliga omdomena dro ocksa
stridiga 1 detta afseende. Den siste viirde talaren, som bor i en af
de trakter, som genomskiiras af de alternativa linierna och som sile-
des ar val fortrogen med dessa trakter, har nyss npplyst oss om att
trakten emellan Upsala och Sala 4r i jemforelse med trakterna kring
Sevalla-linien svag och fattiz. ILiiser man deremot Ofverste Krics-
sons offentligt gjorda yttrande om dessa trakter, si skulle man tro,
att trakten emellan Sala och Upsala vore ett riktigt Eldorado. Jag
tinker ofrivilligh hdrvid pd Catharina 1lis vesa till Ukrain, di Po-
temkin arrangerade theafer-dekorationer af priktiga byar och stdder,
som dock voro synvillor. Det beror siikert mycket pa den ciceron
man har, ndr man reser, hurudan resebeskrifningen blifver. Jag skall
likvil, oaktadt alla dessa stridiga uppgifter, framstilla en ocksa forut
tryckt berdkning pa beskaffenheten af de béda liniernas trafikomra-
den, sisom varande enligt min asigt fullt tillfredsstdllande och dess-
utom grundad pa officiela siffror. Fnligt denna utgires Sala-banans
trafikomrade af: Ullerdkers (utom Bondkyrkoforsamlingen), Hagunda,
Bilinge, Thorstuna, Simtuna, Ofver-Tjurbo och Wagnsbro hirader,
Sala stad, Huddinge och Harbo socknar i Wila hidrad och Fliackebo
socken i Norrbro hdrad. D4 deremot Sevalla-linien utgores af: Bro,
Héabo, Trogds, Lagunda och Asunda hirader 1 Upland, samt i West-
manland; Hvittinge, Osterrunda och Thorstuna socknar af Thorstuna
hirad, Ofver-Tjurbo hirad utom Moklinta socken, Simtuna, Altuna
och Irosthults socknar af Simtuna hirad, Ytter-Tjurbo, Siende,
Norrbo och Wagnsbro hirad samt stiderna Westerds och Sala. Till
Sala-liniens trafikomride riknas di nigot dfver 22 qvadratmil med
nira 78,000 tunnland odlad jord och en folkmingd af nira 43,500
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menniskor; och till Sevalla-liniens nira 28 qvadratmil, med nagot
mer &n 130,000 tunnland odlad jord och en folkmingd af nigot 6fver
69,200 menniskor. En jemforelse melian dessa trafikomriden visar,
att folkmédngden per qvadratmil dr inom Sala-linien circa 2,000 och
inom Sevalla-linien 2,500, att den odlade jorden per gvadratmil #r
inom Sala-linien 3500 tunnland och inom Sevalla-linien mer #n
4,600. Haraf foljer, att Sevalla-linien 4r mycket tdtare befolkad och
genomgir en mycket mera odlad trakt dn Sala-linien, hvilka forde-
lar for Sevalla-linien blifva #nnu stérre, om man ihigkommer att
jorden i Mélare-dalen, som genomskires af Sevalla-linien, ar mycket
bordigare dn den som dr pd Sala-linien, som till mesta delen kan
hénforas till sand- eller grusjord.

Sasom upplysande vid bedémandet af lokaltrafikens virde torde
den betydliga spanmélshandel som drifves i Malarestiderna ej vara
att forbise. Enligt officiela uppgifter afsittas i Westeras arligen
ciréi)a 150,000 tunnor ‘spanmal och i Koéping och Arboga cirka 25
a 30,000. :

Allt detta synes mig tala for det pastdendet jag hir vagat gora,
att trafiken pi Sevalla-linien blifver betydligare &n pa Sala-linien.
Och sammanstiller man alla de ekonomiska sidor, som bora betraktas
vid afgifvande af ett omdome om hvilkendera af de bada systemen,
Sevalla eller Sala, dr billigast, si utfaller afven detta omdome, pa sitt
jag trott mig hafva visat, till Sevalla-liniens fordel.

D4 Ofverste Ericson ansett sig bora opinera uti denna fraga och
latit till oss utdela en broschyr, som innehéller hans dsigter uti jern-
vigsfrigan, och till stod for Sala-banan framstallt ett nytt jernvigs-
system, tilliter jag mig att yttra nigra ord om denna skrift. Dajag
yttrat, att Ofversten framstallt ett nytt jernvigssystem, anser jag mig
skyldig att visa, hvaruti detta skiljer sig fran det han framstallde
1856. Har pa kartan som medfoljde Ofverste Ericsons forslag af 1856
kunna vi se, mine Herrar, huru Ofversten tinkte sig jernvigssyste-
met 1856, och pi denna karta som tillhér broschyren kan man se
Ofverstens system af 1870. De skilja sig med afseende pi sodra och
norra banans strackningar.

Den s¢dra banan af 1856 foljde efter Laga-linien. Den sédra af
1870 foljer den af Ofversten 1859 fireslagna och sedermera af Riks-
dagen godkinda och nu lingesedan byggda Nissjo-linien. Denna af-
vikelse fran 1856 ars forslag var en afgjord forsimring, som kostade
landet manga millioner, utom de officielt erkidnda 3} millionerna. Vi,
som deltogo i denna frigas afgérande, minnas alla hurun lésligt och
summariskt kostnadsforslagen for dessa alternativa banor voro upp-
gjorda, ja enligt min uppfattning, rent af vilseledande, da t. ex. kost-
naden per banmil pa linien fran Skine till Nassjo, som gick éfver
flera sjoindar och olandiga trakter, ej upptogs till hogre belopp #n

& Laga-linien, ehuru denna erbjod en utmérkt formanlig terring.
4, likasom nu, framstdllde Herr Ofversten till stod for sina asigter
om jernvigsstrickningarne, tillimpade pi den af honom forordade
Nissjo-linten, allmanna satser om landets geografiska beskaffenhet,
sjoarnes och vattnens lige, landets bredd i oster och vester m. m.;
men Herr Ofversten godkinde ej di ndgon kapitalisering af den for-
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lust, som Staten gor derigenom att den med stor forlust trafikerar
den bade dyrave och ldngre Nissjo-linien, ehuru Herr Ofversten nu
lika med Stats-Utskottet kapitaliserar den forlust, som skulle tillskyn-
das Upsala-banans trafik, om Sevalla-linien antogs. Man ser ofta sa-
ker olika, vid olika tider och under olika forhallanden. Och jag tror
ocksa, att, om Riksdagen nu skulle vilja mellan Nissjo-linien och
Laga-linien, att denna sednare antogs sisom 1 alla afseenden for-
méanligare.

Den norra stambanans strickning 1 forslaget 1856 var e allde-
les sidan som Herr Ofversten i sin broschyr uppgifver efter denna
groma linie pa kartan. Den gick €] dfver Engelsberg och norra stran-
den af Aminningen ner at Uttersberg och Frovi, som den grona linien
antyder, utan den gick, som herrarne hir kunna se pa 1856 ars karta,
fran Sala ofver Wirsbo bruk soder om sjon Aminningen. Den norra
banan i 1870 ars broschyr dr i alla fall en helt annan &n den i1856
ars forslag.

Detta torde vara nog for att berittiga det yttrande, att 1870 ars
broschyr innehbiller ett nytt system i jemforelse med 1856 ars forslag.

Huruvida Herr Ofversten genon sitt system for norra banan af
1870, pa sitt han uppgifver, bittre beaktat hufvudstadens och bergs-
lagernas intressen, hvilka han erkdnner ej blifvit riktigt tillgodosedda
dr 1856, d4r en annan fraga. For att adagaligga hurn fordelaktig
Sala-banan skulle blifva for hufvudstaden och bergslagerna inskrin-
ker sig nemligen Herr Ofversten att framstdlla alla de fordelar, som
skulle tillskyndas dem genom en bana vester ut frin Krylbo till
Smedjebacken och vidare till Frovi, fordelar, som skulle i samma om
ej 1 rikare matt tillfalla dem, om Sevalla-banan antoges, emedan den
som ocksa gar till Krylbo och har fran Krylbo kortare vig till
Stockholm 4n Sala-linien. Jag hyser den storsta hogaktning for Fri-
herre Ericsons rena afsigter, hvilka ingen ldrer betvifla, hans egen-
skaper sisom skicklig jernvigsbyggare och framfor allt sisom ut-
mérkt chef och administrator, men dessa egenskaper #ro ej till-
rickliga for att upptrida med ansprak pa att vara en auktoritet
i statsekonomiska fragor, hvartill fordras méinga andra insigter.
Och dock yttrar Herr Ofverste Ericson i slutet af sin broschyr
med anledning af de talrika adresser till forman for Sevalla-
linien, som inom hufvudstaden blifvit afgifna till dess representanter:
“Jag vinder mig nu sirskildt till dem som undertecknat dessa adres-
ser och beder dem med ovild genomldsa hvad jag hdr ofvan yttrat.
Utan tvifvel skola d4i alla, som ej beherrskas af forutfattade menin-
gar, lika med mig inse, att de linler jag nu foreslagit i vida hogre
grad komma att uppfylla de onskningar, som i adresserna finnas ut-
talade, #n hvad linien Thureberg—Sevalla—Westeras—Koping nigon-
sin kan komma att goéra.“ Uti en friga, som blifvit s& utredd och
diskuterad som den om ldmpligaste strdckningen af norra stambanan,
kan sikerligen hvar och en ldtt bestimma sin mening, utan att be-
héfva lita sin mening bestimmas af ndgon auktoritetstro. Men
skulle jag 1 detta fall, med afseende pa hufvudstadens intresse grunda
mitt omdéme pi en sddan tro, si maste jag oppet forklara att jag
sdsom auktoritet framfor Ofverste Ericson sétter det gemensamma
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yttrandet af Stockholms stadsfullmiiktige och de aktningsvirda repre-
sentanterna af hufvudstadens niringslif, som till ett antal af bortat
5,000 enhilligt uttalat sig for Sevalla-linien foretrdde utide adresser,
som afgifvits af medlemmar af Stockholms bors, handtverksforeningen,
slojdforeningen, arbetare- och murare-foreningarne.

Om jag nu resumerar hvad jag yttrat, sa torde man deraf finna
att enligt min 4sigt Sevalla-banan eger foretride framfor Sala-banan,
savil for Norrland, som for bergslagerna, och sasom militirvig, af-
sedd att gagna hufvudstadens och Milaredalens forsvar.

Jag har med afsigt ej betraktat de olika linierna ur synpunkten
af hufvudstadens enskilda intressen. Men af hvad jag haft dran
ndmna torde dock tydligen hafva framgatt, huru detta intresse sam-
manfaller med Norrlands, bergslagernas och hela landets. For huf-
vudstaden dr dock denna fraga en lifsfraga, da den giller att fi be-
hilia kanske den bista delen af dess handelsomrdde och jag skulle
kanske ocksd haft ett skil till 1 vigskalen till Sevalla-liniens favor,
om jag talade om Stockholms ansprak och likt méngen annan, nidr
friga varit om att votera om en jernvig, som skulle komma den trakt
till godo hvarifrin han 4r vald, tala om det bidrag, som detta sam-
hidlle lemnar till Statens budget, med ett ord grunda anspriken pa
debetsedlarnes storlek. Men da jag ej framstillt nigot sddant an-
sprak, #r detta ej nigon glomska, utan en foljd af min ofvertygelse
att den stindpunkt frin hvilken jag betraktat frigan ar den ritta.
Jag dr ocksd ofvertygad om att hvarje upplyst Svensk man gerna
vill beframja sin hufvadstads utveckling, emedan han derigenom dfven
beframjar landets, dfvensom att hvar och en inser att hutvudstaden
ej kan gd framit, om ej dess niringslif utvecklas och forkofras, och
att, om detta niringslif undermineras, hufvudstaden ej linge kan hifda
sin stillning som stad, utan att dess stadslif d4& kommer att endast
bero derpi, att den utgdér den Kongl. residensstaden eller med andra
ord pi ett Kongl. bref.

4 alla de af mig nu anforda skil afslar jag Utskottets forslag
och rostar ja till den reservation, som Friherre Funck m. fl. deremot
afgifvit.

Som tiden nu var langt framskriden och 24 ledamoter anmilt sig
for att afgifva ytterligare anforanden i dmnet, hemstillde Herr Gref-
ven och Talmannen, att ofverliggningen skulle uppskjutas till sam-
mantridet & eftermiddagen; hvilket bifolls.

Anmildes och bordlades:

Stats-Utskottets Utlatande N:o 20, i anledning af Kongl. Maj:ts
nadiga forslag rérande de uti Riks-staten uppfordaindelta rinteanslag
samt indelta och oindelta spanmélsauslagen;

afvensom Banko-Utskoftets Memorial N:o 3, angéende verkstilld
undersokning och granskning af Riksbankens tillstand, styrelse och
forvaltning.

Kammaren itskiljdes kl. }4 e. m.
In fidem
O. Brakel.
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Miandagen den 7 Mars 18%0.

Kammaren sammantridde kl. 6 e. m.

Uppléstes ett af Friherre Beck-Friis ingifvet memorial af fol-
jande lydelse:

Undertecknad anhéller vordsamt om fjorton dagars ledighet fran
riksdagsmannagoromalen, rdknadt ifrin den 9 dennes.

Denna anhéallan bifolls.

Fortsattes ofverliggningen rorande 3:dje punkten i Stats-Utskot-
tets Utlatande N:o 19.

Friherre Raab, Adam: Till en borjan ber jag att fi erinra, att
Jag lifligt och varmt intresserar mig f6r byggande af smalspériga jern-
banor, endr man, om detta system antoges, efter min &sigt, skulle
kunna bygga dubbelt si mycket som eljest. Frigan om byggnads-
sdttet sdtter jag siledes 1 frimsta rummet, och forst derefter kommer
frigan om riktningen.

Vid valet emellan de begge foreliggande alternativerna, har jag
kommit till den &sigt, att Sala-banan eger foretridet. Skilen derfor
dro flerahanda, och till utveckling deraf ber jag att fa till besvarande
upptaga hvad tvinne virda talare, som yttrade sig pa formiddagen,
antort till stod for sin emot min motsatta ésigt.

Jag vinder mig da till den talare, som forst yttrade sig. Jag
befarar, att hans omdome viger tungt i vigskalen, da han i alla af-
seenden dr kdnd for en #drans och hederns man. Han anvinde ut-
trycket: “dd man ser forhillandena fran landsvigen,“ och jag undrar
om det icke dr med honom sjelf si, att han mest sett dem fran lands-
vigen. Under de sednare dren har jag foretagit atskilliga resor inom
hans domsaga, och jag vagar bestdmdt protestera mot hans asigt, att
att jordméanen i norra delen af domsagan skulle vara dalig. Jag har en
liten egendom justi Huddunge socken, och jag kan forsikra, att egendomen
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méi nu i 6frigt vara hurudan den kan, jordménen der, likasom i hela
Huddunge socken, #r fortraffliz och bland de bista i hela landet,
nemligen god lermylla pa mergelbotten.

\%dare yttrade samma aktade talare, att skogen kring Sala-linien
icke skulle kunna linge bestd, di det rvedan funnes sex sigverk, som
voro 1 full verksamhet. Sjelf eger jag ett af dessa sigverk, och jag
fir siga, att for nirvarande kopas der sigstockar for ett sirdeles
billigt pris, och ingen stock emottages med mindre dimensioner #n
10 tum i lillindan. Men d4 man for billigt pris eger tillging till s&
pass grof skog, torde nigot hvar kunna inse, att skogstillgingen ma-
ste vara betydlig och att det icke 4r anledning att befara nigon
skogsbrist. Att jemvil kolskogen dr hogst betydlig, inses fullt wvil,
dd man besinnar, att t. ex. Salbergs hirad har 169,000 tunnland
skogsmark, och inom den orten, som jag kinner bist till, har ofver
hufvad taget hvarje hemman 800 & 900 tunnland skogsmark. Vid
min egendom kan man icke med térdel kola bakar och silja kolen.
Jag har forsokt det, men ofver 25 ¢re tunnan har jag icke kunnat
fa for kol, levererade pi Mélnebo bruk, beliget 6fver tvd mil frin
sdgen, och derfore maste man vara tacksam, om ndgon vill utan vidare
taga bakarne. 1 skogen forfares ofantligt mycket kolimne just der-
fore, att kolningen for nirvarande icke lonar sig, och jag kan tryggt
forsdkra, att skogsbrist icke &r att befara, och att det ingalunda for-
héiller sig si, som Herr Bjorkenstam uppgifvit, eller att skog blott
skulle finnas till busbehof.

Nordvest om Sala ér, enligt Herr Bjorkenstams uppgift, en trakt,
som skulle kunna kallas for en ddemark. Forhallandet dermed kin-
ner jag icke, men af kartan synes, att den trakten faller lika mycket
inom Sevalla-liniens trafikomride, och siledes torde det forhallandet
blitva lika ofordelaktigt for bida banorna.

Herr Bjorkenstam uppriknade fyra stycken socknar inom Sevalla-
liniens trafikomride, som skulle vara sdrdeles sddesproducerande.
Men, mine Herrar, d& man besinnar, att, till toljd af de billigare
fraktpriserna, angbétarne torde hadanefter, som hittills, komma att
under den tid sjofart eger rum transportera den spanmal, som kan
finnas utofver ortens behof, ldrer det icke vara skil, att bygga en
jernbana for fraktande af den spanmil, som kunde &terstd fran fyra
socknar sedan sjotarten upphort.

Jag haller den forste talaren ridkning for det han forklarade, att
han for sin del icke betviflade, att en bibana emellan Sala och We-
sterds kunde komma till stand, ty detta dr just nigot som Friherre
Bildt framhallit sasom nagot ganska osannolikt, under det han for-
menat, att det skulle vara alldeles afgjordt, att en bana skulle kunna
istadkommas emellan Sevalla— Westeras—Koping. Forliden sommar
reste jag den vigen for att taga kidnnedom om férhallandena, och
jag kom, 1 betraktande af den stora rorelse der egde rum, till den
asigt, att en banstrackning mellan Sala och Westeras skulle blifva
en fortrifflig affir. Jag haller ocksa fore att, om Sevalla-banan fal-
ler, uppstar sjelfmant fragan om en bibana fran Sala till Westeras
och Koping, och att den litt nog skall komma till sténdF N

riherre
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Friherre Bildt har uppgifvit atskilliga sifferkalkyler, som jag icke
kunde nidrmare uppfatta, och som jag derfore icke kan till gransk-
ning upptaga. Jag vill emellertid erinra, att 1868 fraktades pa Ko-

ing—Hult-—Nora-~Irvalla-banan 1,919,215 centner gods, samt att pa

tromsholms kanal fraktades 1869 2,146,697 centner och pd Koéping—
Utterbergs-banan mellan 4 a 500,000 centner. Detta gor samman-
riknadt omkring 41 millioner centner gods. 1 parenthes, och for att
visa virdet af vara vattenkommunikationer, ber jag att fi fista Her-
rarnes uppmérksamhet pé, att under sju manader fraktats pa Stroms-
holms kanal, som icke #r stort lingre dn Koping—Hult-banan jemte
Nora—-Ervalla-banan, lika mycket gods, som under hela &ret pa nyss
uppriknade banor.

Sjokommunikationernas stora virde visar sig édfven deraf, att,
efter hvad for mig uppgifvits, ndstan allt gods i timmer gar till Gote-
borg, icke pi jernvig, utan frin Koping sjoledes ofver Sodertelje till
Gsteborg, emedan fraktkostnaden derigenom nedgir frdn 33 ore per
centner, utgorande fraktkostnaden pa jernbana, till 27 &4 28 ore. Detta
visar tillfyllest huru svart en jernbana har att konkurrera med sjo-
trafiken, och detta mdiste sirdeles vara fallet for en jernbana, som
skulle Iopa utmed den herrliga Milaren, det yppersta farvatten man
kan tinka sig, utan nigra grund, der man icke behofver ankra, utan
blott kasta en tross 1 land, for att fdsta baten vid strand, och der
man nédstan aldrig hér omtalas att nigra sjoolyckor timat. Pa detta
vatten kan man segla for ett ofantligt billigt pris, och jag tror der-
fore, att den uppgift Friherre Bildt lemnat, enligt hvilken fraktpri-
set frin Koping till till Stockholm skulle utgdra 10 6re, métte vara
litet for hogt tilltagen, utan att man kan fi det dndd billigare, ned-
satt till 6 ore t.ex., om man nagot vill pruta med skepparen. Deremot
torde jernvigen betinga ett fraktpris af minst 14 ore, och da lirer
det vil vara uppenbart, att det dr fordelaktigare att taga sina varvor
sjoledes till Stockholm, helst Goteborgarne redan visat, att de finna
med sin utrikning éfverensstimmande att taga atskilliga varor frin
Koping sjoledes till Goteborg.

Man har sagt, att det vore synnerligen fordelaktigt att hafva
mycket jern i vigen, for att gifva bottenlast ndr triaskeppning borjar.
Men om det dr sa stor fordel, hvarfosre kan man icke tinka sig, att
jernet kunde komma hit pi hosten, i November eller December ——1
ar har ju Malaren varit oppen till och med i Januari. Da kuunde
man ligga upp jernet i reserv om hosten for att hafva det att tillgd vid
varskeppningen. Jag beklagar, att jernvigen blifvit forlagd till ett
olampligt stille, men 1 allt fall dr det vil liatfare att komma dit med
fartyg 4n med jernbana, helst man icke vet huru latt det kan gi att
fa jernbanspar dit utlagda, hvilket erfarenheten visat vara ganska
svart att astadkomma hir i staden.

Friherre Bildt har rort vid ett dmne, som ligger hvar och en af
oss varmt om hjertat, dd han framkastat forhoppningen, att Stock-
holm skulle f4 handelsforbindelse at oster. Hvem onskar icke lifliet, att
vir skona hufvudstad mitte kunna blomstra upp genom en vidstricitare
affiirsverksamhet, men icke lirer det kunna dstadkommas genom Sevalla-

Riksd. Prot. 1870. 1 Afd 1 DBand. 29
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banan. Detta Ater torde kunna frimjas om Sala-banan antages och
en bibana framdeles anligges fran Krylbo ofver Avesta tillicke blott
Norberg utan derifrin vidare till Smedjebacken, och jag ar ofverty-
gad, att, d3 detta maste ligga 1 hvarje jernexportors intresse, det icke
skall kunna dréja linge, forrin den banan kommer till stind — forut-
satt att man icke vidhiller det dyrbara bredspiriga byggna dssittet,
utan viljer ett byggnadssitt, som mojliggor anliggandet af dubbelt
s& stor banstricka for samma kostnad.

Friherre Bildt har med en viss forsmidlighet yttrat, att om man
ser pa priset, hvarfor d4 icke gi ofver Gysinge eller Margretehill.
Om jag sige pa mitt eget intresse, vore (rysinge-linien den, som jag
skulfe fororda, emedan det just &r i de trakter, en sddan bana kom-
me att bersra, som jag har en egendom; men ur det allminnas in-
tresse maste jag motsitta mig denna linie, tyfran densamma later det sig
icke gora att fi en bana till Westerds, dit det &r af noden att komma.
Hvad angir en bana emellan Upsala och Gefle, dr dess anldggning
af ett enskildt bolag alldeles oberoende af, om statsbanan kommer
att gi ofver Sevalla eller Sala.

Friherre Bildt har dfven omtalat den svaga jordmanen vid
Sala-banan och den stora hojden ofver hafsytan. Hojden ofver
hafvet, mine Herrar, utgor icke mer #n 400 fot! Hvad ater jord-
monen betriffar, har jag redan yttrat mig, och jag tager pi mitt
ansvar riktigheten af min uppgift for de trakter, jag kdnuer, och
jag vill dfven &beropa, att Friherre Ericson i sin broschyr uppgifvit,
att han forliden host der foretagit en resa och funnit landskapet
sa _odladt och bordigt, han jemfort det med de bordiga slitterna
i Ostergotland och Skane. Jag reste der i Augusti, och hdpnade
ofver uppgiften, att der endast skulle finnas en gles befolkning. S&
4r icke forhdllandet, och allt antydde, att den var sirdeles vilmaende.
I afseende & befolkningen unpgafs i ett foredrag, som nyligen & bor-
sen holls ofver jernvigsfrigan, att utefter Sevalla-linien det fanns
2,700 innevinare per qvadratmil, di deremot utefter Sala-linien det
skulle vara endast 2,300, Skilnaden hir vid lag dr ej sirdeles betydlig,
och mirkvirdigt &r, att man icke kunnat fi den storre, isynnerhet
d4 berdkningen uppstdllts af en person, som nu forfiktar Sevalla-
linien med samma virma, hvarmed han for 5 &r sedan forfiktade
Sala-banan. Friherre Bildt har i minnet &terkallat, hurusom, nér
frigan forevar om Nissjo eller Laga-linien, Rikets Stdander besloto
sig for den dyrare linien. Men om Rikets Stander da funnit sig foran-
litna att besluta den dyrare linien, si kan detta vil icke &beropas
sdzom ett skil for att nu vilja Sevalla-linien, utan fast hellre sisom
en varning deremot, di denna i anliggningskostnad &r 3,000,000 R:dr
dyrare #n Sala-banan, hvartill kommer den betydliga och af Stats-

tskottet 4ill 2,000,000 R:dr uppskattade indirekta forlusten pd tra-
fikerandet af en ldngre vigstricka utan storre inkomst.

Friherre Bildt har vidare talat om de strategiska skilen. Jag
bekénner, att om nigot bland de skil, som for Sevalla-banan anforts,
borde hafva nigot hogre virde, si vore det just dessa. Jag tillater
mig icke hirom nagot afgorande omdome, di det &r tjugufem dr sedan
jag var i krigstjenst, men det ligger qvar hos mig en varm kénsla
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att icke forsumma nigot tillfille, d4 det #r mujligt att genom en
uppoffring dstadkomma en forbattring i vart forsvar. Jag skulle der-
fore vilja tillméta de strategiska skilen ett stort afseende, men, mine
Herrar! hvad kostar det? Jo, enligt Utskottets berdkning, minst
5,000.000 R:dr.

Friherre Bildt ndmnde, att, om Stockholm vore befistadt, hade
Sevalla-banan icke sa synnerlig betydelse for vart forsvar. Skulle
det da icke vara bittre att anviinda dessa 5,000,000 R:dr for att
dermed befista Stockholm? P& si vis blefve hufvudstaden sannolikt
battre betryggad. Och till detta forsvar torde mahénda kunna an-
vindas ytterligare nigra millioner, om vi besléte oss for att ofver-
gitva det dyrbara byggnadssittet, si mycket heldre som det foér landets
torsvar ar af djup betydelse att landet icke 6fver hofvan skaldsitter sig.

Med afseende 4 opinionsyttringarne har Friherre Bildt forklarat,
att icke mindre &n 5,000 opinanter uttalat sig till formén for Sevalla-
banan, och att opinionsyttring afgifvits af Stockholms bors, nirings-
idkare, murare etc. etc. Jag respekterar dessa korporationers och
individers fosterlandskirlek och vilvilja for Stockholm, men jag kan
icke tro, att t. ex. dessa hederliga 300 murare eller dessa artister,
huru vil de i ofrigt mé skota sina respektiva kall, studerat sig sd djupt
in 1 frdgan, att de kunna behorigen véiga densamma, utan torde med
afseende pi dem kunna tillimpas det kidnda uttrycket, jurare in verba
magistri. Jag vet ganska vil, att det #dr allehanda slags personer,
som man triffat pa theatrar och schweitzerier, och som man fo1-
matt att underteckna dessa petitioner; och #dfven jag hade kunnat fa
namn tecknade for en motsatt mening; men jag har icke funnit sidant
af noden, )

Jag forestdller mig, att Friherre Bildt méste funnit det ganska
besvirligt att framfora dessa opinionsyttringar, da deticke torde vara
oméjligt, att Herr Friherren har i minnet hvad som tilldrog sig vid
1863 ars riksdag, da vi ocksi stodo emot hvarandra, och Friherre%ﬂdt
férordade sammanbindningsbanan, som jag motarbetade. Den 12 Maj
1863 formiddagen yttrade Friherre Bildt, efter att forst hafva upp-
gifvit, att minoriteten bland stadsfullmiktige utgjort 24 och icke si-
som af andra talare pistitts 34, samt att det icke vore antagligt, att
stadsfullméktige skulle dndra 4sigt i friga om sammanbindningsba-
nan: “Enligt mitt férmenande bor man icke si hérdt bedoma en
institution sadan som stadsfullmiktige. Den dr visserligen ung, men
den bestar dock icke af ungdomar, som icke veta hvad de vilja. Jag
tror derfore, att fullmiktiges beslut 1 denna friga varit ganska vil-
grundadt. De hafva ej velat ingd indgra tekniska detaljer och endast
forklarat sin onskan vara, att Rikets Stander méitte votera de medel,
som erfordras for en gemensam bangirds anliggande vid Clara gjo
och for en godsstation vid stadsgdrden. Man har hir sékt att for-
ringa vigten af den inom hufvudstaden ridande opinionen for en sam-
manbindningsbana, derigenom att man yttrat, att det dr forst under
det sista aret, som man inom hufvudstaden borjat tinka pa denna
sak; men mine Herrar! redan for ett ar sedan anhollo flera aktade
medlemmar af denna kommun hos Friherre Ericson, att han skulle
hilla ett foredrag ofver det af honom uppgjorda forslaget till samman-
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bindningsbana genom Stockholm. Vidare bor man dfven ihigkomma,
att Kongl. Maj:t afven en gang forut yttrat sig i denna riktning.

Ytterligare ma afven observeras, att alla auktoriteter dessutom
yttrat sig for saken, men forst da uppstod inom hufvudstaden forva-
ning, ja en verklig sorg, nir Stats-Utskottet visade sig forbise Stock-
holms intresse, genom att vilja halla bangérden qvar vid Fatburs-
sjon. Ma man forlata, att Stockholm d& harmades ofver detta for-
biseende icke allenast af Stockholms, utan dfven af hela landets in-
{.lresgen; och det var di som herrar stadsfullmiktige togo saken om

and.“

S4 yttrade sig Friherre Bildt pa den tiden.

Jag ber att fi meddela ytterligare ett citat, denna ging ur en af
de petitioner Friherre Bildt ftt emottaga:

En utqéng af denna samhdllsvigtiga frdga isddan syfining som den af
Stats-Utskottet forordade skulle ocksd innebéra ett mer in beklagansvdrdt un-
derkéinnande af de utomordentligt stora uppoffringar, hufcudstadens in-
vdnare mdst och under en ling tidsfoljd maste cidkinnas for den sd kal-
lade sammanbindningsbanans dragande genom densamma, hvilket foranledt,
att utforandet af mdnga for kommunen synnerligen nidiga och vigtiga ar-
beten dels icke kunnat med erforderlig skyndsamhet verkstillas och dels
blifvit &1l en obestaimd framiid uppskjutet.

Navil, Asigterna hafva, som Herrarne finna, undergitt betydlig
forandring, d4 man nu i petitionsvag klagar ofver, att man fatt sam-
manbindningsbana.

Jag tror saledes, att man icke bor tillmita alltfor mycket af-
seende at tilltorlitligheten och sikerheten i deras omdome, som afla-
tit adresserna, ty det #r, sisom jag haft dran visa, icke mer dn nigra
f3 ar sedan sammanbindningsbanan framholls sésom en lifssak for
bafvudstaden, d4 man nu deremot anfér sammanbindningsbanan sisom
en olycka, hvilken drabbat Stockholm, och derfore bor berittiga till
de fordelar, de forestilla sig att Sevalla-linien skulle tillskynda staden.

Jag far vidare erinra, att Stockholm ar 1865 tillsatte en komité,
bestiende af Herr Bennich, Grosshandiaren Froberg, numera aflidne
Grosshandlaren Frestadius den #ldre, egaren till nya varfvet Herr
Lindberg och kaptenen Nerman. Dessa fem herrar forklarade en-
héiligt, att Stockholms alla intressen fordrade, att norra stambanan
skulle utstiéickas fran Upsala ofver Sala till Storvik. Da man nu
finner hurn kort tid det tarfvats for opinionen sdvil inom ridslédende
forsamlingar som inom Stockholms kommun och delegerade att vexla
om, lérer man icke bora tillmita nagot synnerligt afseende &t tillfal-
liga opinionsyttringar, helst det icke lirer erfordras ytterligare 5 ar,
inren S{:ockgolms kommun torde komma att inse, att det dr i dess
sanna intresse att fi sitt handelsomride utstrickt norr om Upsala.

Jag yrkar bifall till Stats-Utskottets forslag.

Herr Heijkenskjold: Jag far harmed forklara, att jag till alla
deler instammer i de skil, som af den forste talaren pi formiddagen
framdragits till forman for Sevalla-banan. Han har dock egentligen
endast omnamnt de fordelar, som denna bana skulle tillskynda Vest-
manlands bergslager, och jag anser derfore min pligt, sisom repre-
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sentant for Nerike, hvars norra bergslager icke genom Sala-banan
blifva sd tillgodosedda, som vi 6nskat, vara att yttra mig nagot om
forhallandena inom denna provins.

Forst miste jag dock pa det hogsta beklaga det beslut, hvartill
Stats-Utskottet kommit, och hade jag ¢nskat, att mera afseende fii-
stats vid sistlidna Riksdags underdaniga skrifvelse till Kongl. Maj:t
i detta amme, hvilken skrifvelse uttalar den &sigt, att i forsta rum-
met bora upptagas de banor, som afse bergsbrukets befordrande,
hvilket vid stambanornas anliggande icke i nigon visendtlig mén
blifvit afsedt.

Stats-Utskottets egentliga motiv for afslag & Sevalla-banan synes
mig hafva varit den besparing ianliggningskostnad Sala-banan skulle
medfra. Min ofvertygelse ar dock, att man vid ett si stort foretag
som den ifrdgavarande jernvigsbyggnaden #fven bor taga med i be-
rikningen den afkastning, som foretaget bor komma att lemna; och
det torde i sidant afseende vara odisputabelt, att den norra banan,
genom att dragas ofver Sevalla, skall erhalla en visendtligen tkad
betydelse, alldenstund den di kommer att uppsamla dfven de vestra
orternas trafik. Hér har blifvit yttradt, att en besparing skulle upp-
komma derigenom, att banan drages ofver Upsala, och att man eger
forhoppning om att kunna 4dvdgabringa en bibana emellan Sala och
Koping. Jag anser mig dock ega tillracklig kinnedom om forhallan-
dena for att kunna pistd, att det dr omojligt att pa enskild vig
kunna 4stadkomma en sammanbindningsbana emellan Sala och K-
ping. Skulle ock en sidan bana komma till stind, blefve trafikkost-
naderna pi denna vig si dryga, att bergslagernas tunga effekter icke
skulle kunna bdra dem. Har har af en talare blifvit anmirkt, att
Mélaren i det lingsta dr segelbar, och att den exempelvis i Januari
ménad detta ar varit for fartyg trafikabel. Detta dr visserligen sannt,
men jag ber att fi fasta uppmirksamheten derpa, att viken Gralten,
som miste passeras af de fartyg som lasta i Arboga och Képing,
latt nog blir belagd med 2 4 3 tums is och saledes stingd for segel-
fartyg. Aterstar saledes endast att begagna angbéitar, men pi dem
ar frakten alltfor dyr. En annan drad talare har sagt, att den bruks-
egare skoter sig illa, som icke har tillrickligt upplag hir for den
forsta varskeppningen. Detta yttrande bevisar, huru liten kdnnedom
han eger om bergshandteringen. Det #r nemligen forst i Februari
och Mars minader, som kopmannen, till f61jd af erhallna ordres, gora
sina reqvisitioner. Huru skulle man d4 kunna frin hosten till denna
tid smida, att jag si& mé siga, p4d hoft utan kinnedom om dimensio-
nerna pa hvad som skall tillverkas? Att detta ar en ren omojlighet
torde emellertid hvar och en latt inse, likasom att en verklig och
stor fordel tillskyndas tillverkaren genom att han sittes i stand att
till Stockholm genast afsinda de bestallningar han erhallit under
Januari, Februari och Mars ménader. Utskottet siger i sin motive-
ring, att stambanan emellan Thureberg och Upsala skall vinna en
hogst betydlig trafiktillokning, i fall norra stambanan fortsittes fran
Upsala, hvaremot om den utligges fran Thureberg ofver Sevalla,
trafiken kommer att fordelas pa tvd linier, hvaraf &tminstone endera
icke kan antagas itergilda de pd dess byggande anvinda kostnader
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Jag for min del tror, att en jernvig fran Upsala norrut icke kan taga
bort nagon trafik frin en Thureberg-Sevalla-linie eller tvartom. En
annan orsak, hvarfor Utskottet uttalat sig for Upsala-Sala-linien, ar
den, att Stockholm derigenom skulle erhalla en storre tillforsel af
lifsfornodenheter, &n om banan droges 6fver Thureberg. Detta Ut-
skottets resonnement kan jag icke annat 4n pi det hogsta ogilla,
emedan jag tror, att trakten emellan Upsala och Sala icke pa langt
nar producerar si mycket som den emellan Thureberg och Sevalla,
och att Upsala som konsumtionsort absorberar betydligt af de pro-
dukter som ankomma pi jernvig vester om Upsala. Utan att vara
militar &r jag dock ofvertygad om, att Sevallabanan éfven 1 strate-
giskt hinseende har ett stort foretride framfor Salabanan, alldenstund
man, i hiandelse af en fiendtlig landstigning i Stockholms nérhet,
skulle med den storsta latthet kunna hitfora trupper bade fran norr
och vyester.

Afven har yttrats, att den del af trakten emellan Thureberg och
Sevalla, som ligger nirmast Thureberg, eger litta sjckommunikatio-
ner, och att i foljd deraf Vestmanlands spanmailsproducenter under
hostmanaderna afskeppa storre delen af sin spanmal hit till Stock-
holm. Detta #r icke forhallandet, ty jordbrukaren ar i allménhet
under hosten si sysselsatt med jordens skotsel, att han knappast hin-
ner aftroska mer 4n en del af sin hafre forr dn Malaren dr tillfrusen.
Han nodgas derfore under vintern afyttra sin spanmal i Vesterds,
hvarest bergslagerna di gora sina uppkop. Huru mycket fordelak-
tigare voro det ej for honom att fi leverera sina produkter vid en
nirbelagen jernvigsstation! Det har hir blifvit sagdt, att en jord-
brukare, som bor exempelvis 8 mil fran Stockholm, hellre med dra-
gare forslade sina varor dit, #n han aflemnar dem vid en jernvigs-
station, om ock denna ar beligen pa kortare afstind frén hans hem.
Detta pastiende tror jag icke héller streck, ty &tminstone har jag
fran min hemort den erfarenhet, att allmogen foredrager att afskicka
sina produkter till nirmaste jernvigsstation framfor att forsla dem
till sjelfva afsittningsorten, om ock denna icke &r beldgen pa lingre
afstand #n 1 4 2 mil. En foregdende talare har sagt, att han betviflar,
att den forste talaren eger tillricklig kdnnedom om den ort, hvars
forhallanden han sokt for oss beskrifva, och han har dfven insinuerat,
att han skulle hafva betraktat dessa forhallanden endast frén lands-
vigen. Jag for min del tror, att en domare iker icke allenast fran
sitt hem till tingsstillet pa landsviigen, utan att #fven andra till-
fillen gifvas, exempelvis vid syneforrattningar, d& han erhéller kén-
nedom om sitt hiarad, och fister jag af sidan anledning storre vigt
vid de af Herr Bjorkenstam ofver Salatrakten fillda omdomen &n
vid den andre talarens. D& han bland annat dfven talat om sigver-
ken vid Sala-linien, af hvilka han 4r egare till ett, och omnémnt, att
affallet vid dem maste ruttna bort, beklagar jag, att han icke eger
battre kinnedom om, hurn detsamma kan tillgodogtras. For att fa
upplysning hirom, behofver han icke resa langre &n till vestra Vest-
manland, der man vid de storre sigverken icke lemnar nigon del af
virket obegagnadt, och just detta tillvaratagna affall bar lattare
transportkostnaden 4n plankorna och bréaderna.
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Jag slutar med att yrka bifall till det forslag, som framstallts i
den mot Stats-Utskottets utlitande 1 nu foérevarande del afgifna re-
servationen.

Hans Excellens Herr Friherre De Geer: Jag skall ej inlata mig
1 nagra detaljer, ty jag anser storsta faran hir higga deruti, att man
for detaljernas skuld forbiser hufvudsaken; och det #r endast kins-
lan af Regeringens pligt att efter formiga svoka framhalla hvad som
efter dess upptfattning beror landets stora intressen, som formatt mig
att begira ordet 1 en friga, der jag visserligen icke kan gora an-
sprak pé att siga nagot nytt eller mera 6fvertygande, én som redan
blifvit anfordt.

Alla dro ense derom, att man fran vara redan byggdajernviigar
bior g4 Norrland till motes med en stambana, och sedan en ofver-
vigande mening synes hafva gjort sig gillande dfven derom, att
denna bana, for att under vigen tillgodose det storsta mojliga ort-
intresse, bor berora Norbergs bergslag, synes denna del afirigan er-
bjuda jemfcérelsevis ringa svarigheter. Ty for Norrlandsintresset maste
det vara temligen likgiltigt, om végen fran Norbergs bergslag till
Stockholm gir ofver Sala eller Sevalla. Men en enda bana, hvilken
kroklinie man #4n liter den beskrifva, kan icke uppfylla hela behof-
vet af jernvigar for hela det bélte af landet, som dr beliget emellan
Milaren och Falu—Gefle-banan. Sverige eger icke allenast hér sin
storsta bredd utan ock sina forndmsta och rikaste bergslager, eller
just de trakter, som fér transport af tunga varor foretrddesvis dro i
behot af jernvigar. Ocksa hafva flera sidana dels redan blifvit byggda,
dels blifvit erkdnda sisom nodvidndiga. Sadana dro fran Nora till
Ervalla, fran Ludvika till Frovi, fran Uttersberg till Koping, fran
Norbergs bergslag, frin Sala, frdn Dannemora och si vidare; men
alla dessa banor, som till f6ljd af naturférhallandena fa sin ritta
strackning hufvudsakligen fran noir till soder, blifva endast utfarts-
vii%ar for de sirskilda bergslagerna och méste, for att motsvara sitt
dndamal, sammanbindas med det stora jernvégsnitet genom en huf-
vudbana i riktning frin oster till vester. En sddan bana skulle ma-
hdnda utan synnerlig skada kunnat forliggas si nordligt som hojden
af Sala, si framt icke redan ett stycke af densamma redan vore far-
digt 1 ett vida sydligare lige, nemligen emellan Orebro och Koping.
Nagra anse att Malaren utgor den naturliga fortsittningen till Stock-
holm af denna bana, och att nigon jernvdg for denna linie icke &dr
behoflig. Erfarenheten har likval allt mera ddagalagt, att jernvégarne
erbjuda ett si mycket fullkomligare transportmedel &n sjofarten, att
nagon jemforelse dem emellan knappt kan komma i friga, helst i
fraga om varor, som innan de komma till sjon, maste inlastasi jern-
vigsvagnar. For att hdrd endast anféra exempel inom landet, sa se
vi huru jern sindes pa jernvdg frin Christinehamnstrakten till Gote-
borg, ehuru sjévigen #r kortare och #fven priset derd, som jag tror,
billigare. Vi se, huru brénvinet fran Christianstadstrakten, som forr
gick sjovigen fran Ahus till Stockholm, nu, sedan jernvigen ar fir-
dig, fores pd denna, ehuru sjofarten hir icke dr betungad med nigra
kanalumgilder. Om sjoleder kunde ersdtta jernvigar, huru lyckligt
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lottadt vore icke dia Ostergotland, som utmed sin ena sida har Oster-
sjon med sina djupt inskdrande vikar och pa den andra Wettern, som
fran oster till vester genomskires af Gota kanal och imnorroth séder
har Kinda kanal. Likvil veta vi, hurn litet Ostgotarne dro tillfreds-
stillda utan jernvigar. Om en sjovig gjorde en jernvig ofverflodig,
hvarfore var Upsala di si angeldget att erhalla jernvig till Stock-
holm. och hvarfore dr Westeras det nu?

Ett vigtigare inkast 4r, efter min tanke, att bergslagerna visa en
afejord bendgenhet att heldre soka sin afsattning &t vester an 4t
oster, och att derfore deras behof skulle vara tillfredsstaldt, blott de

i jernvig kunna komma ofver Ovebro till Goteborg. Si linge vir
orndmsta jernexport gir till England och Frankrike, kan it detta
inkast icke fornekas all giltighet. Men det dr icke sannolikt, att detta
forhallande linge skall fortfara. Utan att i nigon man forddla vira
ravaror, kunna vi icke ldnge rdkna pa att for dem finna stor afsdtt-
ning hvarken i oster eller vester, men i samma méin de blifva for-
ddlade, maste de finna en af sina naturligaste afsattningsomraden i
Ostersjons hamnar, der Ryssland med sina sjutio millioner innevi-
nare och sin mindre utvecklade industri ligger fardigt att upptaga
vira jernvaror pa sina redan byggda jernvagar. Hvem vet ock huru
linge det kommer att droja, till dess en stor handelsvig till Asien
kommer att gd genom Ryssland pa jernvigar?

Men oafsedt allt detta eger Stockholm dfven under nuvarande
forhallanden en synnerlig betydelse, icke blott sisom en stor konsum-
tionsort, fabriksort och handelsort, dfven for annat an vara export-
varor, utan framfor allt mahinda sasom rikets hufvudstad. For nastan
hvarje rikets innebyggare och icke minst for bergslagernas dro lattade
Lkommunikationer med hufvudstaden af vigt, emedan der ar sétet for
Regeringen med alla dess centralstyrelser, for ofverdomstolarne, for
Representationen, for Riksbanken och andra penningeverk, for jern-
kontor och bergsskola samt méingfaldiga andra inrdttningar.

For min del anser jag, i ofverensstimmelse med den mening jag
redan 4r 1862 till Statsrads-protokollet uttalat, att en stambana frin
Stockholm till Koping vore lika berittigad som en dylik frin Stock-
holm till Storvik. (g)m nu béada dessa dndamal kunna vinnas der-
igenom, att banan gores gemensam till Sevalla, hvilket icke lander
till nigon skada for Norrland, si méste vdl detta vara battre, dn att
utan nigon vinst fér Norrlands-banan lita bergslagsbanan gora en
¢4 stor krok som fran Westerds ofver Sala och Upsala till Stock-
holm. Hartill kommer, att man eger anledning att antaga, det en
sammanbindning emellan Sevalla och Koping kunde komma till stand,
utan att Staten behofde mera dn att till ringa del deltaga 1 kostna-
den, hvaremot sannolikheten #r vida mindre, att en jernvig emellan
Sala och Koping pd sidant sdtt kan astadkommas, och i detta fall
skulle Sala-linien icke ens 1 den forsta anliggningskostnaden medfsra
besparing.

Skilnaden 1 vigt emellan ortintressena for de stycken af landet,
som #dro beligna emellan Sala och Upsala 4 ena sidan och mellan
Sevalla och Thureberg & den andra kan icke vara stor nog for att
gifva utslaget 1 denna friga, der det giiller att ej genom felisjelfva
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systemet Aadraga stora och vigtiga landsdelar olidgenheter for all
framtid. — Om ej vattnet i sjoarne Milaren och Wettern hindrat,
hade Sverige mahinda icke behoft mera #n en stambana, som gatt
midt igenom dessa sjoars dalbottnar, frin Stockholm forst till Ar-
boga och sedan till Askersund och Jonkoping, der en utgrening
forst behofts till Goteborg och Skane, men just derfore att vi e
kunnat bygga midt igenom sjoarne, kan vart jernvigssystem icke pa
ett tillfredsstillande sitt ordnas, med mindre 4n en bana norr och
en soder om Milaren, samt en 6ster och en vester om Wettern.

Detta ar fornamsta skalet, hvarfére jag tillstyrkt Kongl. Majit
att nu foresld byggandet af stambanor fran Thureberg till Sevalla
och fran Norrkoping till Nissjo.

Jag anhéller om proposition 4 bifall till den af Friherre Funck
med flera af Stats-Utskottets ledamoter afgifna reservation.

Herr Montgomery-Cederhjelm: Innan jag ofvergir till sjelfva
saken, ber jag att fi yttra ndgra ord till min granne hiar till hoger.
Med all &ra for den beskrifning han gjort om den ort, hvarigenom
den af honom forordade banan skulle framgé, vagar jag dock bestrida,
att dessa omstandigheter dro sidana, som bora ensamt bestimma
riktningen af en stambana; ty, sisom den foregiende talaren si vil
sade, vi bora icke si inlita oss 1 detaljer, att hufvudsaken lemnas ur
sigte. Mot Friherre Bildts yttrande vore mycket att siga, men jag
vill ej dermed upptaga Kammarens tid, dock ber jag att fi fista
uppméarksamheten pi en del deraf. Han ndmnde nemligen de adres-
ser, som kommit honom till handa, men for min del tror jag det vara
bast, om man ej faster for mycken vigt vid dessa adresser; bdst om
representanten far i lugn ofverligga, utan nigon patryckning, vare
sig fran ett eller annat hall, och lyckligt om vi haft nigon fader
Neptun, som i tid stidfjat Eolus och vindarne, innan de fatt alltfor
mycket uppréra vagorna.

Di jag nu kommer till sjeltva saken, sa bor jag i frimsta rum-
met fdsta uppmirksamheten derpé, att den utgor en helt och hillet
ny fraga. Héar #r nemligen icke frigan om en utan om fvd norra
stambanor. Detta dr verkliga forhallandet. Sedan nemligen genom
flera komitéer blifvit utredt och erkdndt, attett jernvigsndt norr om
Méilaren borde gé i riktningen Upsala—Sala—Storvik, med fortsatt-
ning vesterut till Képing—Hult-banan, kom Kongl. Maj:ts Proposition
till 1862 ars Riksdag, deri norra banans strickning var bestdmd och
d4 utlagd ungefir 6fver Sevalla med en bibana fran Giresta till Up-
sala; men Riksdagen beslot att banan skulle ldggas dster om Sigtuna-
fjarden, sisom inhemtas af Rikets Stdnders skrifvelse ar 1863.

Hiraf synes gifvet, att Stockholm—Upsala-banan ansags for bor-
jan till en norra stambana, och d4 man nu kommer med ett forslag
att bygga en norra stambana ofver Sevalla, dr detta ett forslag att
bygga en ny norra stambana. Detta forslag kan endast berdttigas
af hvad Hans Excellens Friherre De Geer nyss yttrat: att till foljd
af industri, folkmingd och andra forhallanden man for landets norr
om Milaren behof vore nodsakad bygga en bana vester och en dster
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om Sigtunafjirden, men jag ber dock att i detta fall f yttra tvifvel
om en sidan nodvindighet. Nir man tédnker péa, att hela det breda
bilte af landet, som innefattar provinserna ﬁalland och Smaland,
far noja sig med en jernvig, borde vil en sidan kunna rdcka till for
Upland och Westmanland. Jag hoppas, att den dag matte komma,
da vi kunna tillata oss ett sd fullstindigt n#t, som genom den Kongl.
Propositionen afses; det vore glidjande; men med tanken fistad pa
ofriga delarne af riket och med de ansprak pa jernvigar, som yppa sig
i alla orter, kan jag ej finna anunat, dn att det dr nog for Staten att
hafva en norra stambana, och jag har ej kunnat franga den riktning,
som vid 1862 —1863 4rs riksdag blifvit bestdmd.

D4 man kommer 1 valet att bestdmma sig for den ena eller an-
dra banstrickningen, har man den bista ledningen i Kongl. Maj:ts
nu aflatna Proposition, och jag kan forsikra, att ingen broschyr, ingen
tidningsartikel pi min uppfattning af frdgan verkat si mycket som
just nimnda Proposition. Der siges: “De visendtligaste skil, hvilka -
talade for riktningen ofver Upsala och Sala, voro: att en striacka af
4 mil 32,500 fot redan funnes derd firdig utéfver hvad forhallandet
ar 4 den andra riktningen®, detta dr ett forhallande, som ingen vil
lirer vilja bestrida; “att i foljd hiraf &fven kostnaden fér banans
byggande till Storvik ofver Sala blifver ligre, &n om Sevalla-linien
viljes“, ja dfven detta dr ett obestridligt faktum;“ att det for fram-
tiden vore med mindre kostnad forenadt att 4 en gemensam bana
framfora den Norrlindska och Upsala-banans trafik, &n att fordela
denna p& tva linier, hvaraf, i sidan hdndelse, dtminstone endera ej
kunde antagas sirdeles vil atergilda de kostnader, som & dessa bygg-
nader blifvit anvianda”, ja Stats-Utskottet berdknar okade trafikkost-
naden till ett kapital, motsvarande ungefir tva millioner R:dr, samt
slutligen: “att banan med strickning ofver Upsala och Sala komme
att emellan dessa stider genomlopa en landsdel, hvilken saknade ldtta
kommunikationer, under det att en ganska betydlig del af omradet
for den sydligare riktningen ofver Thurebers och Sevalla vore gyn-
nad af en ovanligt beqvam vattenkommunikation®; ja detta ar sa vil
sagdt, att jag ej dertill vill tillagga ett enda ord. Om man nu of-
vergar till Sevalla-linien, s& heter det: “Den trafik, som komme &
den ifrdgavarande banan norr ifran, borde saledes e] heller ovilkor-
ligen drifvas at oster, vare sig for att 1 hufvudstaden stadna eller sjoledes
g4 vidare, eller att forst efter en lang omvig komma till vestliga delarne
af riket.“ Hdr synes verkligen, som omi den Kongl. Propositionen blifvit
antaget, att det funnes ett bottenlost svalg emellan Sala och de vestra
delarne af riket, derdfver det varit omojligt komma, men det forefinnes
ju intet hinder tor att tdnka sig en jernvig mellan till exempel Sala—
och Westeras—Koping, och for min del tror jag, att en jernvig sna-
rare borde komma till staind emellan Sala och Koping 4n emellan
sistnamnda stad och Sevalla, som ligger for ndra Milaren. Det mé
nu sd vara, att det finnes mera sannolikhet foratt ett enskildt bolag
skulle bygga en jernvdg emellan Sevalla och Koping, dn att ett si-
dant skulle anlidgga en bibana emellan Sala och Koping; forsok
till bildande af ett bolag for sistndmnda bana har dock icke blifvit
gjordt, hvadan man ej heller kan veta huru ett sidant skulle utfalla,
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och 1 allt fall skulle den besparing, som for Staten uppkommer genom
norra stambanans dragande 6fver Sala, mer &n vil rdcka till for an-
liggandet af en stambana, hvarigenom det forhillande komme att
intriffa, att Staten egde ett fullstéindigt jernbannit norr om Milaren
samt sluppe att komma 1 kollision med de enskilda jernvigsbolagen.
Huru dessa veta att uppskorta Staten, kunna vi juse uti Herr Weerns
vid detta Betinkande fogade reservation, d4 han omtalar, huruledes
fran Koping till Gotheborg, som utgor en viglingd af 33,2 mil, be-
tales for en centner jern 33 ore, eller i det ndrmaste 1 dre per mil
men att af denna afgift far Staten med en viglingd af 26,4 mil blott
23 ore, hvaremot Koping—Hultbolaget, hvars bana 4r 6,8 mil, erhal-
ler 10 ore, och att ett enskildt jernviigsbolag emellan Sevalla och
Koping lika vil skulle veta att iakttaga sin fordel, derom dr jag fullt
forvissad.

Hvad angar det skilet att banan, lagd ofver Sala, skulle ¢ka
viglingden frian Westmanland och norra delen af Nerike till Stock-
holm med 4 till 5 mil, och att den rorelse niamnda orter hittills un-
derhallit med hufvudstaden skulle draga sig vesterut, si ber jag en-
dast att f4 yttra, att redan nu, da ingen jernvdg finnes, exporterar
Stockholm mera jern #n Goteborg, och att det, enligt min tanke, ir
hogst sannolikt, att trafiken fran berérda orter kemmer att ga till
Stockholm sjoledes fran Westeras och Koéping, sisom hittills. Be-
triffande den omstindighet att vdgen blefve lingre for persontrafiken,
sd dr det af ingen betydelse, ty hvar och en vet, att man gerna gor
en mindre omvig for att sedan fa fortsitta sin fard p4 jernvig, heldre
an att hela tiden resa pa landsvigarne med giastgifvareskjuts. Pas-
sagerare befordras nu fran Stockholm till Upsala pa jernvig och deri-
fran till Westeras med diligens, och man far icke fran Westerds of-
ver Enkoping divekte till Stockholm ofver Stéiket.

1 den Kongl. Propositionen sdges vidare: “Genom uppoffring af
nidmnda summa (2,617,000 R:dr) vore dock for blifvande jernbanas
byggande ofver Westeras till Koping vunnen en fsrkortning afinemot
2 mil och en besparing i anliggningskostnad af ofver en million riks-
daler. Den derefter aterstiende storre kostnaden for norra jermba-
nans framdragande 6fver Thureberg och Sevalla syntes mera 4n vil
motsvaras af de forméner for rorelsen i allmdnhet, som, enligt hvad
redan blifvit anfordt, denna riktning medforde.“ Héri kan jag ej in-
stimma, en#r jag ingalunda kunnat finna, att rorelsen i allminhet
skulle kunna hafva mera fordel af denna linien #n Sala-linien. T af-
ceende a de strategiska skilen, sa vill jag ej derpa inlita mig utan
otverlemnar dessa till afgérande af Kammarens generaler och ofver-
#t11; cock eiinrande om, att man, vid bestimmande af rikningen utaf
en jernbana, icke bor lita leda sig af strategiska skil, utan snarare
af sadana som afse industriens utveckling.

Regeringen har dn vidare sidsom skil for Sevalla-linien anfort:
“att de Upsala—=Sala-linien omgifvande orter icke 1 industrielt hén-
seende vore af nagon for landet sdrskildt framstiende betydelse;“
alldeles detsamma kan man sidga om de Sevalla-linien angrinsande
orter; “att de derifran gjorda erbjudanden af bidrag till lindring i ex-
propriationskostnaden vore till en del mindre bestdmda och i allt fall
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e] fortjenta af synnerlig uppmérksamhet vid afgorandet af fragan om
den ena eller andra riktningens visendtligare fordelar;” ja, di Rege-
ringen siger att det icke dr af nigon betydelse, si maste det vil ej
heller det vara; samt att en ny jernvigsstricka af 3} mils langd 1
nirheten af hufvudstaden, hvarigenom denna forbundes med orter,
derifran den redan nu hemtar en stor del af sina dagliga fornoden-
heter, icke kunde annat #n vara gagnelig samt komma att lemna icke
obetydlig nettoinkomst;* ja om en bana pa Statens bekostnad bygg-
des ‘till Norrtelje, skulle ju detta ocksd vara fordelaktigt for Stock-
holm, likasom om en sidan kunde byggas till Wermdon, det ldrer
vil ingen vilja forneka, men deremot torde méngen draga i tvifvels-
mil hvad nytta sidant skulle medfora for hela landet. Man synes
hafva alldeles glomt bort de latta kommunikationerna, som redan
forut finnas emellan Stockholm och trakten till Enkoping, emellan
hvilken sistnimnda stad och Stockholm, s& linge Malaren #r isfri
underhilles bestandig forbindelse med 7 till 8 dnghbétar, och siddant
hade, enligt min tanke, bort finnas iden Kongl. Propositionen antydt.

Emellertid, om man nu jemfor alla dessa skidl med hvarandra:
att Sala-linien dr betydligt billigare; att genom norra stambanans
dragande ofver Sala den fordel skulle ernis, att trafiken for framti-
den komme att bedrifvas pa endast en linie; och att vi finge jernvi-
gen dragen genom en del af landet, der inga andra utvigar till lit-
tada kommunikationer finnas; si méiste jag tillerkdnna dessa trenne
skal for Sala-linien ett afgorande inflytande.

Till slut vill jag med ndgra ord omnémna en sak, som jag med
storsta glidje sige om den icke ifrigakomme, men som jag hogeligen
befarar skall lita hora af sig: den nemligen att alla anslag till stam-
banor skulle komma att af Riksdagen afslds. Anslag matte nu be-
stimmas till huru stort eller litet belopp som helst; men derigenom
att Riksdagen nu bestdmmer sig for vissa stats-stambanorsfortsattabyg-
gande, skall man komma derhdn att framdeles kunna hélla jernvigs-
stormen inom sina tillborliga grinser. D& jag under si méinga riks-
dagar deltagit i beslut om stambanors byggande, ar det for mig omoj-
ligt att nu rosta for afslag 4 alla vidare anslag for jernvigar; och
mig synes att det dfven for Riksdagen skulle blifva svart att siga:
vi stadna nu har och bygga ej vidare stambanor. Jag yrkar bifall
till Stats-Utskottets Betdnkande.

Herr von Stockenstrom: D4 redan s& mycket blifvit i denna
sak yttradt, borde man af blott denna anledning afhilla sig fran del-
tagande i de mindre behagliga jernvigsstriderna, men di jag i Stats-
Utskottet deltagit 1 beslutet, hvad den foredragna punkten af jern-
vigsbetinkandet betrdffar, anser jag inig skyldig att anfora de skil,
som legat till grund for min uppfattning af saken. Jag skulle myec-
ket 6nskat, att dervid hafva kommit till samma asigter som mina ldns-
kamrater, men jag har icke kunnat det. Min ofvertygelse ar ej fran
i dag eller i gr. Jag har, under den linga tid som frdgan statt pa
dagordningen, sokt efter min forméiga sitta mig inidensamma, desto
heldre som den berort de orters intresse, der jag haft mitt hem och
min verksamhet, och jag har dervid efter noggrann préfning kommit
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till den asigt, som jag nu uttalat och fortfarande vidhaller. Jag har for
mig till besvarande uppstallt tvinne fragor: den forsta, for hvad an-
damal denna norra bana skall anliggas, och den andra, di tva huf-
vudsakliga riktningar foreslagits, hvilkendera skulle blifva fordelak-
tigast, savil i och for sig som med hinsyn till de utgifter, som der-
for komme att drabba statsverket. Svaret pa den forsta frigan fin-
nes uttryckt i den Betinkandet bilagda reservationen, der det heter “att
den uppgift, som genom norra stambanans anliggning skall losas,
egentligen ligger deri, att hon pa ett nojaktigt sitt tillfredsstiller
icke blott Norrlands och Dalarnes behof af jernvigsforbindelse med huf-
vudstaden samt rikets sédra och vestra delar, utan ock bergslagernas
behof af indamilsenliga kommunikationer sivdl med afsittningsor-
terna som med de delar af landet. hvilka ega tillgadng pi kol, span-
mal och vattenkratt till bedrifvande af jernvagsrorelse. Dertill far
liggas, att Stockholm sisom rikets hufvudstad och énnu dess fornamsta
handelsstad, torde bora, der sidant, utan uppoffring af vigtigare in-
tressen, kan ega rum, beredas nagon férdel derigenom, att norra stam-
banan anligges i en riktning, sow underlittar hufvudstadens forbin-
delse siavil med Norrland och Dalarne som med Vestmanland och
norra delen af Nerike.* — Tiden #r si lingt framskriden, att jag ej
vill trotta med att ingd i detaljer om den ena eller den andra strack-
ningens fordelar; jag Atnojer mig med att forklara, att jag kommit
till ‘den bestimda ofvertygelsen, att det for Norrland, Dalarne och
Norbergs bergslag samt de bergslager, hvilka ligga i dess grannskap,
ar likgiltigt, hvilkendera banan som viljes. Det giller ju 1 afseende
pa sambandet med Stockholm allenast en skilnad 1 vigland af § mil.
Aterstir di att taga i betraktande, huru det forhaller sig med bergs-
lagerna i vestra Vestmanland och norra Nertke samt med Aufoudstaden.
Jag kommer d& till det resultat, att Sevalla-linien for dessa bergs-
lager 4r 4! mil kortare och siledes fordelaktigare, om forbindelsen
med Stockholm afses; men hir framstiller sig nu den frigan: bor
deuna kortare viglingd utofva ett sidant inflytande, att man for den-
samma bor forbise hvad som alltid ligger emot denna riktning, nemli-
gen att jernvigsanliggningen skulle medfora en okad kostnad af 3
millioner och forlust uti trafikinkomster pad den redan anlagda banan
till Upsala, motsvarande rdntan & minst 2 millioner R:dr? Jag ber
att fi ndrmare skirskida denna sak. Hvad da forst betriffar dessa
bergslager i Vestmanland och Nerike, si hafva de hufvudsakligen
tunga effekter: jern och trd, att afsitta, och dessa komma troligen i
anseende till den billigare trakten att sdsom bittills gi pa Stromsholms
kanal och Malaren. Hir har nyss fran Statsrdds-banken blifvit ytt-
radt, att dessa sjokommunikationer icke kunna vara tillrickliga, enar
det pa andra stillen, sisom t. ex. 1 Wermland, visat sig, att trans-
porten bade sommar och vinter till en del egt rum pa jornvig, sedan
sadan blifvit anlagd, eharu segelbara vatten stitt till buds. Jag ber
att 1 afseende 4 detta yttrande endast fi erinra, att hiricke dr traga
om, att ingen jernvig skall komma till stind, utan blott derom, hu-
ruvida en sidan behéfver vara den kortaste. Jag ofvergar nu till
Stockholms-intresset. Sevalla-banans foretrdde har i hufvudstaden
nastan blifvit upphojdt till en trosartikel. Man har i de bekanta
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adresserna sagt, att atgirder blifva vidtagna, som leda rorelsen bort
fran Stockholm, i stillet for att befrdmja dess tillvixt, om ej denna
bana kommer till stiand, att 1 sidant fall hufvudstadens industri, dess
handel och rérelse i en snar framtid skola fértvina, om ej denna bana
kommer till stdind. Denna opinion har fatt ett stod i den Kongl.
Propositionen, der det heter att, om jernvigen skulle fa annan rikt-
ning dn den der foreslagna, rorelsen skulle “med tvang hdnvisas att
draga sig vester ut.“

Jag ber att 1 afseende derd f& upprepa en foregiende vird ta-
lares uppgift, vid hvilken Herrarne mojligen icke fistat all den upp-
mirksambet, den fortjenar, att viglingden emellan Koping och G-
theborg #r 33,2 mil, samt emellan forstndmnda stad och Stockholm
ofver Halsberg for nirvarande dr 27,5 mil, men att afstindet emel-
lan Koping och Stockholm ofver Sala—Upsala skulle blifva endast
18,5 mil. Ar det di mojligt, att rovelsen i foljd af viglingderna
skulle kunna draga sig vesterut, derfor att Sala-banan blir 4} mil
lingre dn Sevalla-linien? Nej, intriffar det, si 4dro orsakerna helt
andra. Jern och trivaror sindes redan fran Westmanland till Go-
teborg, och jag har mig derom bekant, att dessa effekter egentligen
under de sistforflutna aren tillhort en storre bruksegare, som funnit
for sig fordelaktigt att med sina tillverkningar vinda sig till denna
afsittningsort. Klart #r vil ock, att om man, sasom, di mindre
goda konjunkturer #ro rddande, latt kan intrdffa, fafingt soker att
forsilja sina varor pi ett hall, man pa ett annat soker for dem en
ny débouché. — Jag ar fullt férvissad, att Stockholm genom Sala-
banans antagande icke allenast kommer att bibehilla sitt nnvarande
handelsomride bade i Westmanland och andra nérbeldgna orter, utan
jemvil skall betydligt utvidga detsamma uti andra delar af West-
manland, i Dalarne och Norrland. S& mycket &n min medborgerliga
pligt, s& vil som mitt hjertas kinsla, bjuder mig att ¢nska all lycka
och ‘framgang &t mitt landsisid manga afseenden framstdende hufvud-
stad, vid hvilken jag derjemte &r tastad af enskilda intressens band,
kan jag dock icke, emot min ofvertygelse, hvarken medgifva, att
Stockholms framtida vil eller ve skulle pid nagot sdtt vara beroende
deraf, huruvida norra stambanan gar ofver Sevalla eller Sala, eller
anse mig, i egenskap af representant, ega rittighet att, for att ga
till motes hufvudstadens eller andra orters o¢nskningar, af Statens
knappa medel gifva ut millioner, som kunna besparas och lampligare
anvindas. Emot Sala-banan har jag hort det inkast goras, att ge-
nom dess antagande den berdknade besparingen for Statsverket af
fem millioner R:dr i allt fall ej skulle vinnas, enir denna summa och
nagra millioner dertill skulle dtgd till en bana emellan Westeris och
Sevalla, hvilken ovilkorligen skulle snart nog framtvingas. Om moj-
ligheten af ett sidant framtvingande ma& man nu hysa hvad tankar
som helst, men jag tror dock att kostnaden blefve &n storre att an-
knyta Upsala-banans norra @ndpunkt med Gefle, hvilket, efter mitt
formenande, blefve forr eller sednare oundvikligt, derest Sevalla-
banan nu antoges. Jag vill ej inlita mig i tvist med min gamle vin
och sidokamrat angiende beskaffenheten af den trakt Upsala—Sala-
banan skulle komma att genomlopa. Det forbjuder mig Lans stall-
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ning i orten och hans ki#nda samvetsgrannhet. Men jag ber dock
fa erinra att, d4 man tager 1 betraktande trafikférhillandena, man
icke bor fista sig allenast vid denna ort, utan med mera skil upp-
mérksamma forhallandena & hela vigstrickningen emellan Stockholm
och Sala 4 ena sidan samt emellan Stockholm och Sevalla & den
andra. Skulle det ock verkligen vara hindelsen, att trafiken blir
mindre foérdelaktig 4 den af Herr Bjorkenstam omnimnda trakten, si
synes man & andra sidan kunna draga i tvifvel, huruvida en jernvig,
som lopte utmed Milaren, skulle kunna uthdrda tiflan med sjo-
kommunikationerna. Till slut, hvad betriffar de strategiska skilen,
si kan jag, sisom helt och hallet obevandrad i dessa forhillanden,
icke derpa inlita mig. Dock vill jag fista uppmirksamheten deri,
att Kongl. Maj:t vid 1856 ars riksdag foreslagit Sala-linien, och jag
formodar att, om Sevalla-linien verkligen i strategiskt hinseende
hade si stora foretrdden, som man nu si ifrigt frambhaller, denna
omstandighet icke vid ett foregdende tillfdlle skulle blifvit at Kongl.
Maj:t forbisedd.

Jag ber om ursikt, att jag si ldnge tagit edert tilamod i an-
sprak, mine Herrar; hvilkendera opinionen skall segra dr ovisst, men
jag hoppas, att beslutet mé linda det allménna till fordel och varda
fattadtien lycklig stund. For min del kan jag ej, vigar jag ej iklada
mig nagon del af ansvaret for hvad jag maste kalla ett sloseri med
Statens medel, si litet 6fverensstimmande med den sparsamhet, som
iakttages och ofta maste iakttagas, ndr det giller anslag, afsedda
att fora landet framat i andlig eller materiel utveckling, eller upp-
offringar for att nodtorftigt vidmakthilla de krafter, som erfordras
for forsvaret af ett dlskadt faderneslands frihet och oberoende. Jag
anhaller vordsamt om bifall till Stats-Utskottets Betankande.

.. Grefve Posse: Med mycken uppmérksamhet har jag genomlist
Ofverste Kricsons broschyr. Hans deri uttalade isigt dr e min, men
hvarje parti har sina skil, hvilka jag 4r forvissad #ro dikterade af
ett verkligt och oegennyttigt intresse. For min del har jag blifvit
otvertygad om Sevalla-banans foretrade. Jag har blifvit det, pa skil
som jag hdr ber att fa framligga. Det synes mig, att hvad alla
asyfta ar att f4 en gen och litt vag till de bada bergslager, hvarmed
Stockholm boér forbindas, nemligen Norbergs och vestra Westman-
lands bergslag. Det sednare #ndamélet, eller forbindelsen med vestra
Westmanland, ylles bist genom Sevalla-banan. For min del hyser
Jag det intresse for vér vackra hufvudstad, att jag vill gora allt, att
den ej ma forlora sitt uraldriga handelsterritorium. Vi hafva utan
tvifvel en framtid med véir ostra granne, da vi skola kunna ldra ho-
nom “huru svenska stalet biter“, men pa annat sitt an hjeltesingerna
beskrifva det. En hufvudstad bor, enligt min tanke, vara sitet. ej
blott for intellektuel bildning utan #fven for materiela intressen i
storre former. Detta gifver it hufvudstaden en praktisk riktning,
som &r for landets utveckling af storsta vigt. Jemfore man i detta
hianseende forhallandet 1 de tvi stora kulturlinderna, England och
Frankrike. London #&r medelpunkten for sitt lands handel, Paris
€] s&, hvadan afven de politiska hvilfningarne gi i England pa ett
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lugnare sitt 4n 1 Frankrike. Jag anser det silunda vara af stor vigt,
icke blott att Stockholm bibehéller sitt nuvarande handelsomrade, utan
jemvil att detsamma utvidgas, och detta sednare sker derigenom, att
viigen till bergslagen blifver si kort som mojligt — och, mine Herrar,
jag kan ej fatta hvarfére Norrlindingarne ifra for Sala-banan; de fa
ndrmare till Stockholm pa Sevalla-viigen, och jag kan omojligen inse
hvad fordel de skulle hafva af den andra. Anser man Gefle liktydigt
med Norrland, d4 kan jag medgifva, att Sala-banan for Norrlindin-
garne har foretride; men det #dr ju ej fraga blott om Gefle. Ilera
andra lika berittigade stdder finnas i Norrland, hvilkas fordelar man
ej far forbise. Jag hade dmmat rosta for Sevalla-banan och trodde
denna riktning skulle hafva utsigter for sig inom denna Kammare. Men
jag har sedermera kommit att ldsa en ledande artikel i tidningen
“Stockholms-posten®, som forordar att man bor rosta for Sala-linien,
om man icke kan drifva igenom Sevalla-banan, pa den grund att det
vore bittre att erhilla nagot dn intet; och d& jag vet att denna tid-
ning representerar en viss opinion inom Kammaren, samt det siledes
ar fara virdt, att samma tidnings asigter komma att gora sig gillande
vid en blifvande votering, si synes det mig, att de som omfatta Se-
valla-banan nu gora klokast i att afstyrka allt anslag for denna
Riksdag, hvarigenom uppskof vinnes och derigenom mdgjligen stiorre
utsigter for Sevalla-linien. Ja tror detta si mycket heldre, som af
samma auktoriteter blifvit frammanadt ett spoke, som den kallar
“nihilismen. Jag utber mig att fi skirskida denna sak och hop-
pas, att det skall gi detta spoke som alla andra, nemligen att det
forsvinner vid belysning. Man sdger, att om de s. k. nihilisterna vid
denna riksdag vinna terring, si skall vid nista ett forfarligt jern-
vigskrig uppstid. Men, jag fragar eder, mine Herrar, ndr tron J] vil
att jernvigsstriderna skola sluta? Nir den forsta kampen var ut-
kimpad, sade man: “nu 4r striden slut, nu skall allt aflopa fredligt
hadanefter. KXommo s efter hvarandra Upsala-banan “oster eller
vester om Sigtuna-fjarden®, “Carlstad eller Norum®. Och om vi nu
gora slut pd denna tvist, si blir niasta Riksdag strid pa lif och dod
emellan stats- och enskilda banor. Men om nihilismen segrar, och
man beslatar sig att ej gifva mera anslag till statsbanor, si ar at-
minstone den ena parten borta, och det blir en mojlighet att inom
vissa grdnser understodja anliggandet af privatbanor, did deremot
statsbanorna #ro en ren skink af Staten &t vissa orter. Men, siger
man: det gir ej an, vi hafva lofvat och maste infria loftet. Jag har
just helt nyss blifvit pamind derom. Hir har ett lost tryckt blad
blifvit utdeladt, som innehdller foljande:

“Inom nagra timmar skall den nu pigiende jernviigsstriden vara
afslutad, och icke pid méinga riksdagar har nigon sdvil i materielt
som intellektuelt hinseende si vigtig fraga forevarit till afgorande,
Den reducerar sig 1 korthet till féljande:

Skola de tretiosex till jernvigskomitéen inlemnade jernvdgsforslagen
blifva wverklighet, eller skall deras wtférande uppskjutas il en obestamd
Jramtid, minst 12 0l 16 ar?

Med andra ord:
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Skola vi anldgga enskilin Jernvdgar i alla vikets provinser till en lingd
af 150 mil, eller skola vi for samma summa af 26 millioner utfsra tvinne
statsbanor af endast omkring 30 mils lingd?

Svaret pa dessa fragor, dikterade af kirlek ill fosterlandet, kan
endast Dblifva ett, nemligen: .

Afslag pd alla statsbanor, vare sig Sevalla-, Sala- eller Ostgota-
banan, och derpd har nagon, troligen af mina grannar hir pa Norr-
landsbénken, skrifvet med blyerts: “ty vi, som payrka detta, hafva
fatt det vi onska och behofva, och sedan bry vi oss intet om de of-
riga delarne af riket.“

Jag skulle dock vilja friga dessa herrar, som si ifrigt forfikta
Norrlands intresse, hvilketdera som for dem och for ndmnda lands-
del ar fordelaktigast, antingen att det voteras betydliga statsmedel
for att bygga Sala-linien sisom stambana, eller att Staten blir i till-
falle att lemna understsd till anliggande af flera banor i Norrland.

Men, efter vi nu tala om léften och forespeglingar, si fragar jag
Eder, mine Herrar, hafva ej de enskilda jernvigsbolagen fatt loften
och forespeglingar? Det ar ej mer in ett halft ir sedan Kongl. Maj:t
skickade ut cirkulir o6fver hela Sverige och uppmanade dem, som
hade nagra forslag till enskilda banor, att komma in dermed till
Kongl. Maj:t, och dessa forslag éro nu foremal for en sirskild komi-
tés profing. Om pa alla dessa forslag lemnas ett bleklagdt nej till
svar; “vi hafva inga penningar® -~ hvad blir vil foljden? Tron I att
denna storm skall kunna besviirjas med en million? Nej, mine Her-
rar, icke med s litet. Min tanke #r den att, om vi nu afstyrka allt
anslag till stambanor, allas intressen bist tillgodoses, och jag beder,
mine Herrar, att fi fista Eder uppmérksamhet pi en annan sak.
Det finnes méinga, som i likhet med smig dro ofvertygade derom att
ett billigare byggnadssitt an det hittills anvinda kan tillimpas, nem-
ligen genom antagande af smalspirsystemet. Vi dro nu 1 tillfille
att stifja, ej jernvigsbyggandet, utan det sitt hvarpa man hitintills gatt
till viga vicf byggandet, och komma in pa en billigare byggnads-
method. Jag tror silunda att nihilismen, lingt ifrdn att vara ett spoke,
tvirtom &r den fana, hvaromkring alla béra sluta sig som ilska
faderneslandet och vilja dess utveckling. Hvad sirskildt Sevalla.
banan angir, s kan ett uppskof ¢j for densamma vara menligt. Vi
hafva hort Stockholms stads styresman uppldsa en méngd adresser
frin hufvudstadens innevinare. ~Jag faster mig ej vid dem, men jag
faster mig dervid, att, di adresserna finnas undertecknade af s fram.
stdende borsmagnater, samma nit, som nu ddagaligges for underteck-
nande af petitioner, dfven sannolikt skall visa sig 1 att befordra huf-
vudstadens intresse genom anliggande at en enskild bana till Sevalla.
Siledes kan Sevalla-banan ej lida pi ett afslag, och detta si mycket
mindre, som sanningen 4r pa dess sida och den vinner alltid seger
med tiden. Tiden ar allti&3 sanningens och det rittas vin. Hvarje
sak, som har ritt for sig, skall alltid pa lingden vinna terrdng. Jag
yrkar siledes helt enkelt afslag pa Utskottets hemstillan.

Riksd. Prot. 1870. 1 Afd. 1 Band. 30
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Herr Hazelius: Jag hade ej i denna friga #mnat yttra mig,
enir, d4 man vet att ens egna tankar blifva af manga andra fram-
burna, man icke bor forlinga tiden. Men nagra sirskilda anlednin-

ar fran de sista dagamme hafva tvungit mig att upptrada. En bland
essa ir, att jag, sasom Stockholmsbo och stadstullmiktig i denna
stad, vill fritaga mig ifrén att anses hysa de ensidiga och enligt min
bista och ovildiga ofvertygelse underhaltiga skal for Sevalla-banans
foretrade i och for hufvudstadens handels- och niringsrorelse, om hvil-
ket foretrade man lyckats vicka enligh min tanke forvillade och for-
villande meningar. Da jag likvil icke kan hafva for afsigt att ofver-
tyga forutfattade motsatta asigter, har jag, med forbigaende af obe-
hofliga utvecklingar, endast velat korteligen angifva visserligen forut
bekanta, men pi offentliga handlingar, sédsom jag last dessa, grundade
skil, hvarfore jag gifver Sala-banan ett obetingadt foretrdde. Dessa
aro:

1:0. Att denna bana uppfingar rorelsen fran ett storre trafik-
omrade, enir en icke ringa del af Sevalla-liniens sodra omride
ligger i Mélarens vatten;

9:0. Att, efter den vanliga berdkningen af tva mil 4 liniernas
bada sidor, Sala-linien har mera folkmingd, mera areal af aker och
ing, mera skordebelopp och mera skogvixande mark;

3.0. Att en del af Sala-banan ligger nira skogsbygd, hvarigenom
annars virdelosa skogsalster kunna atsittas,

4o, Att denna trakt har behof af vigforbindelser, hvaremot in-
gen brist derd finnes i hela den landsdel, som Sevalla-linien genom-
Ioper och hvilken under tre mil, eller fran Stiket till Ekolsund, gér
atmed Milarens strand;

5.0, Att Sevalla-banan skulle, under minst 7 manader, genom sin
taflan soka undertrycka den stora, lifliga och inkomstgifvande rorelsen
genom sjoforbindelsen pa Miilaren, som kostar Staten ingenting; och
di jernvigen vil skulle minska denna rorvelse, men utan att kunna
besegra den, skulle banans trafikinkomst derigenom visendtligen lida;

80. Att Norbergs vigtiga bergslag fir lika lingt till Stockholm
sfver Sala som ofver Sevalla, (ty en half mil af 14, arintet jernvags-
afstind att tala om); samt att de sdder om Norberg helagna bergslagerna
begagna Stromsholms kanal och Uttersbergs-banan, samt hafva stor-
ota fordelen att under 7 minader begagna sjovig till hufvudstaden,
s& framt bestammelseorten ej dr Goteborg. Att en jernvig fran Ko-
ping ej skulle hindra dessa bergslagers utvig till Goteborg synes
deraf, att de redan nu finna végen dit, oaktadt fran Arboga ofver
Hallsberg ar bi jernvagsmil kortare till hufvudstaden dn till Goteborg;

7:0. Att Sala-vigens anliggningskostnad dr minst tre millioner
mindre #n Sevalla-viigens, samt, om Statens storre kostnad att un-
derhalla trafiken pa tvenne linier, nemligen Sevalla-linien och den
redan firdighyggda Upsala-linien iakttoges, skulle kostnaden, enligt
Stats-Utskottets berikning, stiga till fem millioner, pa hvilken be-
sparing jag ej begriper att Sevalla-liniens anhangare icke synas fista
nigon vigt. Jag begagnar har tillfallet att besvara den sista tala-
ren, som sagt sig ej forstd hvarfore norrldndingarne gifva foretradet
at Sala-banan. Sasom representant fran Norrland tror jag mig kunna
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yttra att skalet dr intet annat an denna besparing af fem millioner,
hvarigenom de tro att banan mot Norrland blifver forr fardig;

80. Att genom den mindre kostnaden Sala-linien kan blifva fir-
dig tva 4r forr, samt trafiken der med storre fordel genast borja,
endr en del af banan redan ir fardig;

9:0. Att Sala-banan afskir alla ansprak pa Staten att bygga
annu en vig fran Upsala till Falu— Geflebanan, hvilka ansprak Se-
valla-banan ganska naturligen skulle underhalla.

10. Att norra jernbanan redan ar beslutad och med fem millio-
ners kostnad pibegynd till Upsala, och att, om denna bana nu 6fver-
gitves, skulle den komma att ligga uti en si kallad atervindsgrind ;

11. Att hufvudstaden redan eger och utan nagon Sevalla-jern-
bana fortfarande far behalla sitt handelsomrade pi och utmed Mila-
rens kust, utan att af en bana der erhilla framfor Upsala-banan nigon
annan tillforsel, an den staden fir i alla fall pa sjo- eller pa landsvig;

12:0.  Att staden deremot genom Sala-banan tillvinner sig ett nytt
och vidstriackt handelsomrade med jordbruks- och skogsalster, som den
annars komme att sakna.

Pi alla dessa tolf skil och da Sevalla-banans enda verkliga for-
delar, de, att forkorta vigen harifran till Westeras med 4 mil, samt
till Avesta med trefjerdedels mil, mangdubbelt ofvervigas af Sala-
banans alla andra foretriden, samt da ett bolags bildande for en
Jernbana frin Koping till Sala ej kan blifva synnerligen svirare in
fran Koping till Sevalla, si tror jag de 6fvertygande och de ofvervigande
fordelarne bade for riket och for hufvudstaden, ligga pa Sala-banans
sida.

Rérande frigans militdra del, som for mig icke ar alldeles obe-
kant, endr jag varit pligtig att 4t dylika dmnen egna flerarig upp-
mirksamhet, vill jag blott kortligen yttra nigra ord. For att en
jernbana skall hafva stort strategiskt virde, bor hon hafva storre
langd och vara flersparig. Storre lingd, emedan strategiska opera-
tioner ej kunna inklimmas pa korta vigstrickor. Flersparig, eme-
dan bantigen icke annars kunna annat dn vid stationerna komma
forbi hvarandra, hvilket for tigens dterging for ny hemtning verkar
uppehall.  Di ett bantdg endast kan fora en bataljon eller en sqva-
dron, kan ej en storre styrka skyndsamt fortskaffas pa enspariga ba-
nor, utan fortare der sjoforbindelse finnes. I Tyskland #dro de stora
banorna méangspariga. Detta allt sagdt for att forminska icke for
att betaga de nu ifrdgavarande bandelarne sitt virde. Bada kunna
gora gagn, beroende pi hvarifrin vi sjelfve eller fienden komma,
hvart vi eller han dmna oss. Att bestimdt afgora deras blifvande
foretriade, dertill ér jag icke nog dristig framtidsman. 83 mycket
tyckes vara sikert, att Upsala-banan snart af en ofverligsen fiende
upprifves, och ofverligsen dr alltid vdr vid falttigets borjan. Sevalla-
banan afstinges, di fienden tilltipper Stikes-passet, och forstores
om han ofvergar Eriksund, eller om han gir sfver Upsala-slitten till
Litslena. Sigtuna-fjirden erbjuder saledes blott ett kortvarigt skydd.
Jag tror derfore det blifva ganska svart att ofvertyga nagon i dmnet,
ovildig, om dessa banors ritt att fi vara med om omrostningen i
den stora fragan. Jag ar hdruti verklig nihilist.
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Jag slutar med den tanken, att jag tror det for hufvudstaden
vara rattare, klokare och dlare att genom berdknande och ihédrdig
foretagsamhet tifla med rikets andra stad, @n att hoja afundsfulla
nodrop ofver forlorade handelsomriden och sisom en réttvisa fordra,
att Staten hir skall mellankomma for nagot skotebarn. Goteborg har
den stora handelsfordelen att ligga nirmare verldshafvet. ~Skulle
man nu for dem af vara alster, som vilja ditskynda, till Stock-
holms forméan himma denna naturliga vig? M& hufvudstaden i stél-
let bereda sig pi att fi deltaga i den lysande framtid, som det vid-
strickta Norrland, med sina omatliga tillgangar, bdr i sitt moders-
skote, och dit norra jernbanan, som jag hoppas, denna midnatt 6pp-
nar vigen. Frin dess hamnar och frdn dess blifvande jernvigar,
fran forbindelsen med de omitliga och pa véra alster vintande lan-
den Gster om oss, der kan hufvudstaden fa den ritta, rika och stora
ersittningen for hvad Goteborg genom insigtsfull omtanke oss be-

rofvat. )
Jag tillstyrker bifall till Stats-Utskottets Betidnkande.

Herr Berg: Jag betviflar viscerligen icke, att hvar och en af
Kammarens ledamoter tror sig verka 1 denna fraga af full kdnsla
for fosterlandets vil, ehuru mingen dermed kan forena ett enskildt
intresse eller en enskildt orts intresse och deraf kan taga négot star-
kare impuls, som gor hans asigter nagot misstinkta, men det torde
dock icke vara ur vigen for en ledamot, som i denna friga ej har
det ringaste enskilda intresse, att yttra nagra ord. Jag behofver
dervid icke vara vidlyftig, emedan jag af foregiende talare blifvit 1
hufvudsakligaste delar forekommen. Jag forenar mig foretridesvis
med en vird representant ifrdn Nerike, som &r ledamot af Stats-
Utskottet, och sluter mig dfven till hvad den siste virde talaren
yttrat. I likhet med ngmnde ledamot af Stats-Utskottet har jag foljt
Kongl. Maj:ts Proposition med uppmirksamhet och dfven noga list
de i fragan utkomna broschyrer; men jag kan icke neka till, att jag
funnit de skil, som blifvit framstillda for Sala-linien, ofantligt mye-
ket ofvervigande dem, som anforts for den andra ifrigasatta strack-
ningen. Néagot tvifvel finnes icke hos mig, att Regeringens ledamo-
ter med opartiskhet fillt sitt omdome i denna friga, men jag kan
dock icke finna annat &n att de skal, som #ro anforda i Kongl.
Maj:ts Proposition, tala lika mycket for Sala-linien och mot det slut,
hvartill Regeringen kommit. Hufvudsakliga anledningen till Rege-
ringens beslut att fororda Sevalla-linien synes mig vara det fore-
tride, denna bana i strategiskt hénseende har framfsr den andra
projekterade. Afven jag har 1 mina unga 4r list krigsvetenskap och
jag sr glad att, i minnet deraf, kunna med en af mina fordna kam-
rafer, som hiir yttrat sig, instimma 1 hvad han sagt om fragans stra-
tegiska sida. Om, pi sitt denne varde talare yttrat, man icke bor
fista si mycket afseende vid de strategiska skilen, synas alla of-
riga skil vara tillrickligt talande for Sala-linien. Kongl. Maj:t si-
ger i sin nadiga Proposition, att trafiken behofver en miojlighet att
utan omvig kunna vinda sig i vestlig riktning, likasom det for tra-
fiken fran de vestra orterna och frin Milaren behotves en mojlighet
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att utan alltfor stora svarigheter komma i beroring med den norra banan.
Ja, mine Herrar, det vore visserligen en stor fordel, om fran hufvud-
staden kunde beredas en utfartsvig vester ut, men jag vill dock icke
yrka derpd, ty jag dr mera hufvudstadens vdn dn' dess foresprdkare
och tror, att det #r tids nog att bereda en sidan utfartsvig, nir
okad rorelse fordrar den. For ofrigt anser jag, att det bor Ligea 1
de orters intresse, hvarigenom Sevalla-banan skulle framgé, att an-
skaffa denna bana, men jag tror icke att detta intresse ar sirdeles
stort och, ehuru jag icke &r pessimist, har jag icke si sirdeles stort
fortroende for framgingen af det bolag, som blifvit ifragasatt for
byggande af en bibana emellan Sevalla och Koping. Man har vis-
serligen hort, att 500,000 R:dr blifvit subskriberade till en sadan bi-
bana, men densamma skulle uppgé till en kostnad af tva millioner,
som skulle fyllas dels genom statsbidrag och dels genom lin, och
man kan derfére icke anse denna banas utforande sisom en afgjord
sak. Man miste vidare komma ihig, att, om Sevalla-banan komme
till stand, Staten icke skulle erhalla. pardknad vinst af Upsala-banan,
och den derigenom uppkomna forlust torde icke kunna sittas ligre
dn till 500,000 Redr.

Jag har under mina unga &r rekognoscerat i Westmanland, der-
vid jag dfven studerat de af mina kamrater upprittade kartor, och
jag har siledes temligen noggrann kinnedom om naturforhillandena
der samt dr pi grund deraf ofvertygad, att en jernvig frin Koping
med dragning it Westeris forbi Sevalla till Sala icke skulle hafva
svarare terring att genomlopa, #n en bana fran Westeras till Se-
valla. Man har sagt, att det skulle vara i bergslagernas intresse
att fa jernvig ofver Sevalla, men jag kan icke fatta detta, ty enligt
min uppfattning skulle bergslagerna icke fi mer &n § mil lingre vig
om Sala-linien bygges #n om Sevalla-linien blir antagen. Om ocksa
genom den stricknmg Stats-Utskottet foreslagit ifran Sala ofver Bo-
landet, Brovallen och Krylbo till Storvik, végen ifran Norbergs
bergslag blir nagot lingre i@n enligt den af Kongl. Maj:ts foreslagna
strackning ofver Thureberg, Sevalla, Muren, Wansjo, Krylbo, Horn-
dal och Storvik, tror jag dock, att denna forlingning af vigen icke
ken anses betydlig i jemforelse med den stora skilnaden af 5,000,000
1 anldggnings- och forokad trafik-kostnad, i synnerhet som frin Nor-
bergs bergslag skulle komma att transporteras hufvudsakligen malm
och for denna vara numera genom en ny uppfinning eller si kallade
“staltrids-jernvigar® finnes ett transportmedel, som icke kostar mera
dn 36,000 Ridr per mil och icke medfor hogre transport-kostnad in
1 R:dr per ton.

Man har till forsvar for Sevalla-linien anfort, att den skulle
stricka sig genom en si ovanligt bordig och for jernvigsanligening
lamplig trakt, men jag har under mina unga &r sisom rekognoscor
uppehallit mig i den nu sd beryktade Sevalia-trakten och jag min-
nes, att den icke var si sirdeles bordig samt att vid Sagins strin-
der funnos filt, som voro si vattendriankta, att de icke utan vatten-
aftappningar och vattenverks utrifvande kunnat odlas. Jag forlitar
mig visserligen pa den varde representanten fran ostra Westmanland,
som borjade diskussionen i denna friga, men jag fruktar dock, att
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4fven han har mera okuldr bekantskap med den del af Gstra West-
manland, som ligger norr om Sala. Han har dock medgifvit, att
trakten vesterut ifran Upsala, &fvensom hela Lofsta-dalen. ar ovanligt
rik, och jag har siledes anledning tro, aft de beskrifningar och un-
dersokningar af dessa trakter, som blifvit for Riksdagen framlagda,
aro fullt riktiga. Jag beklagar, att samme virde representant sa-
som skil for sin 4sigt framdrog ett i Stockholms Dagblad intaget
yttrande, att ingen fornuftiy menniske kan inbilla sig att genom Se-
valla-liniens anliggning nigon enda passagerare skulle dragas ifran
Upsala-linien®; jag beklagar, att han velat framstilla en sadan sats
och derigenom velat sisom of3rnuftiy doma hvarje annan olika tén-
kande. Jag tror, att hvar och en, som opartiskt och utan ensidig-
het bedomer fragan, skall finna att, om icke Upsala-banan fortsit-
tes, den trafik, som man derd vdntat norr ifran, skall ga forlorad och
salunda den & samma bana nedlagda kostnad kunna anses vara till
en stor del bortkastad. En vird representant ifran hufvadstaden
har vil icke direkt yttrat, att Upsala-banan borde fortsittas norr ut,
men han har antydt, att denna icke kunde blifva nyttig utan biba-
nor, hvarmed han vil asyftat en bibana till Gefle, och Regeringens
framste ledamot har uttryckligen uttalat den asigt, att en bana borde
anlidggas fran Upsala till Gefle. En saden bana forutsitter, mine
Herrar, en okad utgift for statsverket af 8,000,000 R:dr, hvilken
summa jag tror kunna nyttigare anvindas i andra delar af vart
land, der bibanor dro af stort behof pakallade. Har bar vidare sagts,
att man icke kan forsti, hvarfore Norrland ifrar for Sala-banan. Jag
tror, att Norrland gor detta icke endast for att skaffa Grefle en in-
komst, som skulle undandragas Stockholm, och att man icke bor
misstinka en vird representant fran Gefle, som forordat denna bana,
for att handla endast ur sidan synpunkt, utan att man bor vara for-
vissad, att norrlindingarne ?5nska denna bana derfore, att de anse
den vara for landet i dess helhet den mest gagneliga. Lifligt ofver-
tygad om Sala-liniens ldmplighet, tror jag dock, att de till Norrland
ledande jernvigar bora anlaggas pa ett billigare sitt dn som forut
iakttagits vid byggandet af stambanorna; men, som detta dock ar
en sirskild friga, hvilken forekommer till ofverléggning vid femte
punkten af detta Betinkande, och jag di kan fa tillfille att derom
uttala min asigt, inskrinker jag mig nu till att yrka bifail till Stats-
Utskottets forslag i denna punkt.

Friherre Stjernblad: Det ar sent pi aftonen, och Kammarens
talamod har alltfor linge trottats under denna strid om olika rikt-
ningen af en jernvig. Da jag har foga nytt att tilligga till hvad
forut hiir yttrats, och d& jag icke hyser hvarken hopp eller ansprak
att vinna nigra nya roster for min dsigt, utan ar viss att hvar och
en redan bestimt sin ofvertygelse, skulle jag ej heller hafva begirt
ordet, s& vida icke en talare hdr bakom mig framstillt ett yrkande,
som gjort det till en pligt for mig att yttra mig. Han har nemligen
yrkat vent afslag, och du detta, enligt min asigt, #r den simsta los-
ning denna friga kan fa, vill jag begagna den vitt jag eger att till
protokollet reservera mig emot ett sidant yrkande. Ett rent afslag
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kan icke vara onskligt, ty det kan icke forsvaras, hvarken ur billig-
hetens, eller ur en god ekonomis, eller ur en loflig klokhets synpunkt.
Icke ur billighetens, ty jag hemstéller till Eder, mine Herrar, om
det vil kan vara billigt att, sedan en stor del af landet fitt sitt be-
hof af jernvigar fyldt, sedan andra atminstone till vidden betyd-
ligare delar af landet med talamod bhidragit till kostnaderna hirfor
och sedan man ingifvit dessa landsdelar icke allenast fésrhoppning
utan gifvit dem pa hand att fi jernvigar, (ty byggandet af stric-
korna Stockholm—Upsala och Katrineholm—Norrképing var att gifva
pa hand) om, sidger jag, det kan vara billigt att nu helt tvirt gifva
ett bleklagdt nej. Jlag tror det icke, jag gar ldngre, jag tror det
icke vara virdigt Representationen. Beslutet skulle icke heller kunna
forsvaras ur en god ekonomis synpunkt.

Forsta vilkoret i en god ekonomi #r ihiirdighet. Och &dagalig-
ges en sidan ihdrdighet, om man, sedan tre fjerdedelar af virt stam-
banesystem #r firdigt, nu skulle sluta all byggnad, just ndr det ir
fraga om att sammanknyta redan firdiga bandelar med hvarandra
och anknyta detta jernvdgsnit med ett land, begafvadt med si oer-
horda resurser som Norrland, och detta till i det 6gonblick, di vira
jernvigar borja lemna en hogst betydlig nettobehallning. Icke heller
torde ett afslag vara forenligt med en loflig klokhet. 1 detta fall
behofva vi blott kasta en blick pd var riksdagshistoria, och d& tror
jag mig icke begd ndgon ordttvisa, om jag sidger, att de blad deri,
som athandla jernvigsstriderna, icke #ro de vackraste. Vid sidant
forhallande #r det hvarje representants pligt att inskrinka dessa
strider, ty de forrycka, ofta alldeles oberéikneﬁigt, utgangen af andra
fragor. Onskligast vore naturligtvis om alla jernvigsstrider upphorde;
sa lar vil icke kunna ske, men vi bora begrinsa dem si mycket som
mijligt, och vilkoret derfoér &r, att vi till de en ging beslutade
stambanorna lemna storsta andelen af det belopp vi for jernvigar
kunna disponera och gifva endast en mindre del till de enskilda ba-
norna. Man har sagt att dfven de enskilda banorna skulle vara be-
vattigade till bidrag. Jag tror icke att Representationen gifvit dem
nigot lofte derom. I minnens alla, mine Herrar, att vid forra riks-
dagen uttalade vi den asigt, icke att man skulle uppmuntra enskilda
banor, utan blott att, om siadana banor kommo i friga, de skulle
understodjas genom direkta anslag och icke genom lan. Den virde
talare, som yrkat afslag, har gjort detta, siasom han sjelf nimnde,
af det skilet, att han icke hade férhoppning om att hans dsigt skulle
segra. For min del gir jag en alldeles motsatt vig; jag dr varm
vin af Sala-linien, men skulle jag blifva satt i nodvindighet att rosta
mellan Sevalla-linien och afslag, skulle jag med glidje gifva min rost
for Sevalla, just for att forekomma afslag, som icke kan medfora na-
got gagn, men vil skada for landet.

D4 jag siiger mig vara vin af Sala-linien, torde det vara min
skyldighet att bjuda skdl derfor. Blifven icke rddda, mine Herrar,
jag skallicke blifva mangordig, jag skall hvarken tala om tunnland aker
eller tunnland éng, om menniskosjilar eller boskap, jag skall hélla
mig till nagra fi hufvudpunkter. Da moter mig forst vigten att vid-
blifva ett en ging fattadt beslut. Nar vi 1863 besloto bygga jern-
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vigen Stockholm—Upsala och dertill lemnade anslag, utgjorde detta
en borjan till norra stambanan; ingen ifragasatte nemligen da, att
denna jernvdg skulle blifva en bibana, utan den erholl samma bredd
och styrka som ofriga stambanor. Skall man nu g ifran detta be-
slut? jag vill icke sidga att man icke kan det, men derfor fordras at-
minstone kraftiga skil. De skil derfor, som hir dro framstillda, iro
icke af sidan beskaffenhet. De skil, som tala for Upsala-banans bi-
behdllande som norra stambanan, &dro i Stats-Utskottets Betiinkande
sirdeles klart och tydligt framhallna, men deremot synas mig skélen
for Sevalla-linien vara sdrdeles klena, det vill siga klena relativt till
dem for den andra banan. Man sdger, att man skall gora valet fritt
for de norr ifran kommande produkterna, att man skall sammanbinda
rikets vestra delar med hufvudstaden. N& vil, detta miste medgifvas,
men hvarfore viljer man d& Sevalla-linien. Jo, derfore att det skall
finnas storre sannolikhet for bildande af ett bolag att bygga linien Se-
valla-Koping #n linien Sala—Koping. Viskola silunda bygga en stam-
bana p4 grund af sannolikheter. Vikunna dock med vida mindre kostnad
vinna forendmnda dndamél, och det bygdt pien grund af verklighet.
En ledamot af Stats-Utskottet har redan visat, huru man genom Sala-
liniens antagande skulle uppnid en besparing af mera #n 5,000,000
R:dr. Jag har visserligen sedermera hort en annan representant
pasta, att hiraf 2,000,000 R:dr skulle vara nigot osikra — de 3,100,000
R:dr dro alldeles gifna och kunna icke bortresoneras — men jag va-
gar pastd, att dfven dessa 2,000,000 R:dr #ro lika bestdmda, ty de
grunda sig pd skilnaden i trafikomkostnaderna for tvinne linier och
blott en sidan, och nir man, sisom vi, bygga véira jernvigar pa lin,
dro minskade utgifter och ¢kade inkomster alldeles detsamma, enir
nettobehdllningen tages 1 berdkning till annuiteterna pd linen. An-
liggningskostnaden for en stambana mellan Sala och Koping skulle
blifva ungefir tre och en half million, och foljaktligen skulle vi for
samma kostnad, som &tginge till Thureberg—Sevalla-linien, kunna £3
Sala-banan + en bana Sala—Westeras—Koping om 5} mils langd,
och dessutom hafva en och en half million dfver till andra banor,
Alla de fordelar, som de mnorr ifrin kommande skulle &tnjuta genom
en bana Sevalla— Westeras—Koping, skulle de lika vil fi genom
Sala—Westeras—Koping. Men, sdger man, detta skulle ske pa be-
kostnad af vestra Westmanlands fordel, eniir dess innevénare skulle
fi 43 mil ldngre jernvig till Stockholm. Hvad betyda vidl i detta
fall dessa 43 mil? Rakt ingenting. Granska vi nemligen forhallan-
dena och ihigkomma att privata banor icke lira eller kunna trafikera
for samma pris som Statens, si, och med berikning af den frakt-
nedsittning som pa Statens banor eger rum i mién af den befarna
banans lingd, & ena sidan, och med fistadt afseende 4 den forskade
kostnad, som miste uppsta genom en del af viglingdens natur af
privatbana, & andra sidan, 4 finpa vi att fraktkostnaden frin vestra
bergslagen till Stockholm for en centner tackjern skulle d4 Sevalla-
linien uppgé till 293 ére, men & Sala-linien endast till 28 dre. Sa-
ledes forsvinner ju detta forskrickliga spoke, som man sokt {ram-
mana, att Stockholm skulle forlora all trafik fran bergslagen, ty icke
kan jag forestilla mig, att man skall fista afseende vid, att en och
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annan resande fir sitta litet lingre pa vidgen, och for tackjernscent-
nern lar vil tidsforlusten vara likgiltig. I detta fall borde vil alla
skrupler vara hifda.

Fiaster jag mig vidare vid dndaméilet med en stambana, som méa-
ste vara att frammana och befordra produktion pi bada sidor om
viagen, stiller sig i detta fall Sala-linien vida férdelaktigare an den
andra, som pi en lingd af mer #n tre mil skulle komma att fram-
dragas invid stranden af en stor och lingstrickt insjs, som erbjuder
den lattaste och beqvdmaste kommunikation man kan ¢nska sig och
hvilken insjo sjelf pa den allménna rorelsen verkar sisom en stam-
bana, i det den tilldrager sig trafik 4 omse sidor af hela dess lingd.
Man skulle silunda, om man drager norra stambanan ofver Sevalla,
i sjelfva verket ligga tvinne stambanor parallelt med hvarandra och
det inom hvarandras rayon.

Att dessa bigge kommunikationslinier icke skola bidraga att for-
kofra hvarandra, utan tvirtom blifva ifriga konkurrenter ligger, synes
mig, for dppen dag.

Betraktar jag slutligen frigan ur ren norrlindsk synpunkt, fin-
nas tvi vigtiga omstdndigheter, som tala for Sala-linien. Den ena,
att vigstycket Upsala—Storvik dr 4 mil kortare #n den andra banan,
och att siledes Norrland forr blir forenadt med det ofriga stambane-
nitet. Den andra, att mojligheten for Norrland att erhilla hvad just
Norrland behofver, eller fédodmnen, underlittas i hogre grad genom
Sala-linien; en bana Upsala—Storvik betingar nemligen alltid en
jernbana, vare sig stam- eller bibana, vesterut irin Sala 6fver We-
steras till Koping, och d& far ju Norrland tvd spanmélsmarknader i
stillet for en.

Mycket mera vore att tilligga, men med det redan sagda torde
jag hafva visat mig vara af fullaste sfvertygelse tillgifven Sala-linien.
Emellertid, jag upprepar det, skulle valet endast sti mig oppet att
rosta mellan Sevalla-linien och afslag, som, enligt min upptattning,
ar liktydigt med ofvergifvandet af stambanors byggande, innan det
en ging beslutade stambanesystemet ir fullbordadt, si komme jag
obetingadt att rosta for Sevalla-linien, ty jag ér i framsta rummet
fosterlindsk. Jag yrkar bifall till Stats-Utskottets Betinkande.

Herr Leyonancker: D4 jag reserverat mig mot den nu fore-
dragna punkten i Stats-Utskottets Utlitande N:o 19, anhiller jag att
fa4 redogora for de skil, som dertill foranledt mig.

Den nu férevarande fragan har varit si mycket behandlad ibade
tal och tryck, att jag torde hirvid kunna endast i korthet yttra min
asigt. Jag vill d4 forst och framst fista uppmirksamheten derpa,
att orterma norr om Milaren bilda ett bredt biilte, hvars behof af
kommunikationer méaste vara ganska svirt att tillfredsstilla medelst
en enda jernvig. Tydligt dr ocksd for enhvar, att, om denna enda jern-
viig drages i den riktning Stats-Utskottet foreslagit, behofvet ingalnnda
blir tillfredsstidldt, d4 hela den vestra delen derigenom blir lottlos.
Deremot anser jag Regeringen hafva lyckats att 1 det {urslag,
Kongl. Maj:ts nadiga Proposition innehiller, samla nistan alla in-
tressen.
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Hufvudstaden #r, siga hvad man vill, dock den vigtigaste orten
i hela landet, och det ar tydligt, att Sevalla-banan skall satta Stock-
holm 1 en lingt mera fordelaktig forbindelse med andra trakter, an
som kan istadkommas genom Sala-linien. Snart sagdt hela provinsen
Westmanland har ocksd ansett jernvigens framdragande sfver Sevalla
som en lifsfraga.

Om man nu ser efter hvilka de krafter #ro, som sokt draga linien
ofver Sala, si finner man, att Norrbottens Westerbottens och Wester-
norrlands landsting uttalat sig derfor, dfvensom landstinget i Gefle-
borgs lin. De tre forstnimnda torde icke kunna hiruti hafva nagot
sirdeles intresse; di deremot det sistnimnda har ett litt begripligt
skil, som jag icke vill klandra.

Man fragar: hvarfore ar Westmanland sé angeliget att fa Sevalla-
banan? Jo derfore att detta #dr den stora strikvigen, som trafiken i
alla tider foljt; derfore att dessa orter hafva vigtiga och gamla
affirsforbindelser, som foranleda dem att komma ned till Milarens
hamnar och till Stockholm. Man har ansett som en oligenhet, att
Sevalla-banan kommer nidrmare till Malaren #n Sala-linien skulle
gora; men der en jernvig tdflar med sjotransport, dr det alltid den
sednare som kommer till korta. Detta &r en si erkind sats, att jag
icke vill mycket tala derom.

En talare har yttrat, att det skulle icke betyda sirdeles mycket,
om den fran vestra Nerike kommande trafiken finge gora en krokvig
p4 fyra mil for att komma till Stockholm. Det har dock ej saringa
betydelse. Om vi blott hélla oss till persontrafilken, och antaga att
10,000 personer ménatligen resa den krokvigen, och till och med att
de alla aka i 3:dje klassens vagnar, si gor det likval 160,000 R:dr
arligen. Det skulle vara ganska intressant att — om detta lite sig
gora — berdkna huru mycken onddig kostnad som for alla hvilka
resa fran de sodra orterna norrut fororsakats af den krok stambanan
gor genom Westergotland. Det skulle sékerligen uppga till si stort
belopp, att ingen skulle vilja rosta emot anliggandet af den Gstra
stambanan.

Man har lagt mycken vigt derpé, att Sevalla-banan #r dyrare i
anligening #n Sala-banan, och uppgifvit skilnaden till 3 millioner
R:dr.  Ratteligen dr det dock endast 23 millioner. Men denna storre
kostnad anser jag fullt uppvigas af Sevalla-liniens storre vigt, hvar-
om s& minga uttalanden skett fran de respektive orterna, hvartill
jemvil kommna de strategiska skilen, hvilka jag maiste tillerkénna
den storsta giltighet. Med de 23 millionernas hogre kostnad #r det
icke heller si farligt, om man vill tdnka efter, hvilka jernvigar som
ytterligare #ro nodvindiga inom orterna nirmast norr om Mélaren,
och for att sammanbinda stambanan med Koping—Hults jernvig.
Om Sala-linien bifalles, si erfordras en bana Sala—Westerds—Ko-
ping; Sevalla-linien ater foranleder en bana Sevalla—Westeras—Ko-
ping. Den forra #r tydligen lingre och fordrar storre statsbidrag dn
den sednare, hvilken har mycket storre utsigt att kunna astadkom-
mas genom enskild forsorg, di en teckning for deana linie redan ér

jord.
& Jag ar for ofrigt viss att Sevalla-banan, éfven om den nu ej
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skulle rona framging, méste forr eller senare komma till stand. Det
ar nemligen icke tankbart, att hufvudstadens fornimsta trafik kan i
alla tider komma att gora en krok af 4 mil, utan den naturligaste
vigen tvingar sig nog fram till sluts.

Visserligen ar jag, likasom ménga andra, stor édlskare af spar-
samhet, men jag tror det icke vara en god hushillning att af spar-
samhet lita forleda sig till att gora hvad som #r oriktigt eller min-
dre gagneligt. Det finnes efter min tanke ett annat s#tt attiakttaga
sparsamhet, och det #ir att anligga smalsparig den bana, som fram-
deles kommer att gi genom Norrland, och som ganska vil kan ned-
dragas till Sevalla.

Jag vill icke upptaga tiden med att bemota andras hir fram-
stallda péistdenden. Men da man yttrat, att vi nu borde sluta upp
med statsbane-systemet och ofverlata allt jernvigsbyggande 4t den
enskilda foretagsamheten, si fir jag forklara, att jag anser detta icke
vara ratt. Dertill hafva vi nu gatt for langt, och vi hafva en niistan
helig pligt att utstricka stambanorna till Norrland. For 10 a 12 ar
sedan skulle jag gerna hafva sett, att man inskrinkt sig till enenda
stambana; men nu dr det for sent och vore en stor orittvisa att
stadna.

Jag anhaller om bifall till Friherre Funcks med fleres reserva-
tion, forbehdllande mig att, ndr vi komma till en foljande punkt, fa
nirmare utveckla de grunder, pd hvilka jag yrkar att norra stam-
banan métte byggas smalsparig.

Herr Bennich: Jag har nistan en pligt att till en borjan nagot nér-
mare forklara min personliga stidllningidenna fraga, och detta af flera
skdl. Redanfor 8 ar sedan ticktes Kongl. Maj:t forordna mig till ordfs-
rande i den komité, som da skulle afgifva yttrande om norra stambanans
limpligaste riktning. Detta Kongl. Maj:ts nadiga uppdrag innefattade for-
pligtelse for mpg att med yttersta samvetsgrannhet undersoka hvad
som & ena och andra sidan fortjenade afseende, att sorgfalligt viga
skilen for den ena eller andra linien. Detta uppdrag innefattade
derjemte en forpligtelse att offentligen uttala den mening, som jag
pa grund af s;‘icfana undersokningar kunde fatta. Nagra ar derefter,
eller 1865, behagade Stockholms stadsfullmiktige uppdraga it mig att
leda en annan komité, som skulle afgifva yttrande om norra stam-
banans limpligaste riktning, med hinsyn till Stockholms behof sisom
handels- och industristad. Jag hade da ytterligare anledning att
genomgi denna fraga och att offentligt uttala min mening. Den, som
pa detta sitt fatt till aliggande att gora sig fullt reda for hvarom
fragan handlar och att med omsorg viga skilen & ena och andra
sidan, den kan svérligen blifva likgiltig for den mening om hvars
riktighet han vunnit en stadgad ofvertygelse; och jag har ej blifvit
likgiltig for denna fraga, som nu foreligger till Riksdagens afgorande.
Sasom representant anser jag mig ocksd vara pligtig att 6ppet och oférbe-
héillsamt uttala min mening och att,med alldenvirmesomsakenfortjenar,
strida for en ofvertygelse, som #r grundad p& verklig och allvarlig
undersokning. Dertill horer att med hvarje hederligt medel soka at
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sin mening bereda seger; och jag har gjort detta, men ej annorlunda
dn med sadana medel, som anstd en hederlig man. Lyckligtvis har
Jag 1 denna sak hvarken nigot eget intresse eller nigot ortsintresse
att bevaka; hvaremot det ju dr helt naturligt att, med hinsigt till
min personliga stillning i 6frigt, det for mig skulle varamycket angenimt
att icke behofva upptrida emot en framstillning fran den sida, hvars
dsigter i allminhet jag si gerna understodjer; men det angenima
maste dock alltid vika for pligten att folja sin ofvertygelse.

Redan vid denna riksdags borjan uttalade jag min bestimda
mening, att norra stambanan borde byggas i den riktning som Kongl.
Maj:t redan for 14 ir sedan foreslagit Rikets Stinder, som atskilliga
komitéer likasom Stats-Utskottet vid flere riksdagar forordat, och
som slutligen 1863 ars Riksdag, ehurn di imotsats mot Kongl. Maj:ts
forslag, genom beslut af alla fyra stinden omfattat. Denna jernvigs-
riktning dr ocksd den forsta, som 1 Sverige blifvit utstakad, nemligen
redan ar 1845 af Grefve von Rosen och en engelsk ingenior, och da
hade #nnu icke ortsintressena, si vidt jag vet, nigot inflytande pi
planen. Se der i korthet norra stambanans historik.

Hvad sjelfva saken betriffar, si hafva hir nedan si fullstindigt
blifvit utvecklade grunderna for Salabanans foretriden, att jag der-
vid icke egentligen har nigot att tilligga. Jag aberopar i detta hin-
seende synnerligen Friherre Stjernblads och Herr Montgomerys
yttranden. En och annan omstindighet ber jag dock att fi tillagga.
Man har som ett giltigt motiv for Sevallabanan anfort, att, i foljd af
landets configuration, dess stora sjoar och vattendrag m. m., det skulle
vara angeliget att bygga 2mne stambanor 1 vestlig riktning fran Stock-
holm, nemligen en soder och en norr om Milaren. Den tanken #r
dtminstone €] gammal. D4 den stora striden utkdmpades om vestra
stambanans riktning norr eller soder om Milaren, fanns det vil
knappast nigon som forestallde sig, att man skulle fi en dylik bana
p4 hvardera sidan af Milaren. Tvirtom, ty di Rikets Stinder vid
1857 ars riksdag beslutade vestra stambanans dragande soder om
Milaren, ansags all friga om en stambana lings Milarens norra
strand vara forfallen. Det dr forst sednare tanken derpd uppstatt.
Till och med vid nyssndmnda 1857 &rs riksdag, di def stora jern-
vigssystemet var framlagdt till profning, och pd samma ging man
beslot att draga vestra stambanan soder om Mélaren, foreslogs en
bana oster om Sigtunafjirden till Upsala, for att sedermera fortsiittas
ofver Sala till Gefle-Dala banan. Detta forslag understoddes da af
Stats-Utskottet, bifolls af 2mne stind och foll 1 ett 3:dje for endast
fa rosters ofvervigt. Att Upsalabanan di ej ansigs si dalig och
forkastli, som man nu fir hora den bedomas, inhemtas af Ridderskapets
och Adelns protokoller, enligt hvilka just Friherre Bildt talade for
anslag it den banan och pakallade votering derom, ehuru han tyvirr
sedan #dndrat sig. Att denna bana di e heller ansigs i strid med
Stockholms intressen, synes deraf, att flere representanter for Stock-
holm da varmt forordade densamma, och att Stockholms davarande
styresman, Grefve Jacob Hamilton, hvars namn jag aldrig nimner
utan vordnad, begiirde, att densamma matte bifallas, och att Ridder-
skapet och Adeln ej méitte glomma den dyrbaraste punkten i vart
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fidernesland — hufvudstaden. Jag nidmnde att efter den utging,
som fragan om vestra stambanans riktning fick vid 1837 drs riks-
dag, nagon tanke pi dnnu en stambana vid Milarens norra strand
da 1cke torefanns. f)et var till och med ett af skiilen, och ett af de
kraftigaste, for vestra stambanans byggande soder om Milaren, att
man ansig det icke limpligt att anligga en jernvig s nira Mélarens
strand, som en stambana norr om Mélaren skulle kommit; och jag
betviflar fortfarande ldmpligheten deraf att, sdsom nu ifrigasittes,
bygga tvianne norra stambanor, en nira Ostersjons strand och en vid
Milarens, under det att det mellanliggande stora fastlandet af Upland
och norra Westmanland, som saknar vattenkommunikationer, jemvil
blefve i sakuad af jernvig.

Visserligen skulle Norrland, 1 fall det satte sitt eget intresse fram-
for landets allmdnna, genom nyssndmnda forslag biifva synnerligen
tillgodosedt, men Nerrland har ej si stora ansprak, di det anser
faderneslandet ej vara i tillfille att uppoffra medel for tvinne stam-
banor norr om Milaren. Norrlindingarne dro fast mera ofvertygade
att en sidan stambana, ritt lagd, tillfredsstiller alia billiga och ski-
liga ansprak. Och att detta verkligen intriffar med Salalinien vill
jag nistan finna bevisadt, dfven deraf att denna bana icke vin-
ner understod, hvarken af dem, som bo vid Milaren eller af dem vid
Ostersjon, ty & hvardera sidan vill man hafva sin egen vig. Det dr
nédstan alltid sa, att medelviigen moter motstand fran ytterligheterna.

Af en talare pi formiddagen, Friherre Bildt, hafva blifvit anforda
en mingd omstindigheter, som efter hans férmenande borde foran-
leda bifall till Sevalla-linien. Jag vill ej félja honom i hans linga
“deduktion, di &tskilliga ledamoter redan nog sysselsatt sig dermed;
dock dr det en och annan omstdndighet, som jag ej helt och hallet
bor forbigd. Friherre Bildt formilde, att det skulle vara ytterst
vigtigt att 'pa védrarne, medan Milaren #dnnu var frusen, de far-
tyg, som hir lossa kol och andra produkter, kunde i Stockholm in-
taga bottenlast af jern, for att sedermera gi till de norrlindska
hamnarne och der lasta trivaror pi utrikes ort, hvarigenom frak-
ten skulle blifva billig; men att fartygen ej skulle kunna hir forses
med en siddan bottenlast, med mindre 4n att en jernvig funnes, som
tidigt pd véiren, di Miilaren dnnu dr isbelagd, hitforde malm och jern
frin bergslagen. Friherren glomde dock hdrvid att, under det M-
laren @nnu dr frusen, gi inga fartyg harifran till Norrland for att
lasta trdvaror, utan att man mycket vil hinner hemta sitt jern pa
Mélaren, innan det dnnu &r oppet vatten till Norrland. Han talade
vidare om det afseende, som tanken pa en stor vintertrafik pa Ryss-
land fortjenade och hvarpi atskilliga petitiondrer af arbetsklassen
skulle hafva fdstat uppmirksamheten. Man ma icke fortinka denna
arbetsklass, hvilken 1 allménhet torde foga trafikera Ostersjon, att
den ej gjort sig nidrmare fortrogen med de hinder, som mota en dy-
lik trafik under vintertiden. Men att sidana hinder finnas och icke
genom nigon jernvdg till Stockholm kunna undanrédjas vagar jag
antaga vara for Kammarens ledamoter vil bekant.

Friherre Bildt har vidare, med &beropande af petitioner fran 5,000
industriens malsmin, murare och andra handtverkare, pa dessa vin-
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ners och egna vignar, forklarat, att Ofversten, Friherre Ericson icke
ar ndgon statsekonomisk auktoritet. Om Friherre Bildt tilltror sig
att bedoma Friherre Ericsons virde i ena eller andra afseendet, ma
det vara hans ensak; men icke vinner detta bedémande istyrka eller
tillforlitlighet genom petitiondrernas mingd eller sakkunskap. Friherre
Bildt uppvisade en af var utmirkte Friheirre Ericson nu upprittad
karta, och jemforde densamma med den karta, som Friherre Eric-
son redan vid borjan af jernviigarnes anliggande upprittat, och ville
dermed visa, huru mycket Friherre Ericson vacklat i sina asigter,
och huru stora fordndringar hans ursprungliga jernvigsplan undergitt.
Jag tror, att litet hvar kunde tacka Gud, om han si konseqvent
hade fullfoljt sina planer, som Friherre Ericson. Den skiljaktighet,
som nu lagts honom till last, bestir deruti, att han genom sednare
undersokningar funnit, att det skulle lata sig gora att framdraga en
jernviagsforbindelse fran Avesta till Smedjebacken, hvilket han der-
emot ar 1856, innan trakten #dnnu blifvit undersokt, icke trott och
hvarfore han di utlagt en vestlig utgrening af norra stambanan
nagot sydligare tran Brovallen till Frovi. I mina dgon .idr det inga-
lunda ett fel af Friherre Ericson att han, efter vunnen kidnnedom af
forhallandena, vet att forbittra sina ursprungliga planer.

Vidare kommer jag till ett fdlt, som jag dr mycket rddd att ge
mig in p#4, nemligen det strategiska, der Friherre Bildt naturligen ar
mig och de flesta bland oss 6fverligsen; men jag har aktning och
fortroende for vissa auktoriteter, och det finnes en auktoritet, som
flertalet af denna Kammare tvifvelsutan stiller mycket hogt, nemli-
gen framlidne General Lefrén. Han bevistade Ridderskapets och
Adelns forhandlingar vid 1836 &rs riksdag, under striden om vestra
stambanans dragande norr eller soder om Milaren, och yttrade, med
afseende 4 de jemvdl di ofta horda talesiitten om “strategi® och
“strategiska fordelar®, bland annat, f6ljande tdnkviirda ord: “att jern-
“vagar skola forsvara en ort, och att de af denna anledning bira
“laggas mera pd en ort. &n pid en annan, dr en lira, som jag icke
“forstdr mig pa. Jernvdgarnes inflytande pa forsvaret kan endast
“bestd i lattheten att transportera trupper och proviant under krigs-
“tid, men nagot strategiskt ingdr icke deri“. Han tillade, om jag
minnes ritt, att, om Ridderskapet och Adeln verkligen hade omhet
for landets forsvar, si hoppades han, att detta skulle adagaliggas,
ndr man lingre fram kom till fragan om beviringsinstitutionens for-
battring. Jag tror, att man énnu i denna stund kan &beropa detta
yttrande, med ansprak pd uppméirksamhet.

Jag wvill icke ingd 1 nigra underordnade tvister om Sala- och
Sevalla-orternas relativa foretriadenibordighet, folkméngd, produktions-
formiga m. m., hvarom dock statistiska uppgifter rorande de bagge
viagstrackningarne lemna for Sala-linien 1 det hela fordelaktiga vits-
ord; men jag ber att fa upplysa, att dfven jag nistlidne sommar
gjorde en resa fran Avesta ofver Sala till Upsala, for att forvissa
mig om beskaffenheten af de ¢demarker, som man hir si lifligh skil-
drat. Jag fann da ypperliga sddesfilt i sin fulla figring, och mitt
intryck af denna resa var, att de flesta delar af vart land sikerligen
skulle finna sig mycket nojda att vara si lottade, som dessa ode-
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marker. KEtt enda litet bevis pd, huru det forhaller sig med den
odlade jorden inom de tvdnne med hvarandra om jernvigen tiflande
orterna kan jag dock ej underlita att har framdraga. Det ar icke
hemtadt ur statistiska uppgifter, hvilkas virde man synes underskatta,
utan frin den siirskilda detaljerade undersokning, som forsiggatt 1
afseende pa jernviigsliniernas utstakning. Det visar sig nemligen, att
for anliggning af Sevalla-banan fran Thureberg till Krylbo 172 qva-
dratref akerjord maste exproprieras per mil, men att, for anliggning
af Sala-banan fran Sala till Krylbo, 181 qvadratref dkerjord per
mil méiste exproprieras. Saledes muste man expropriera mera akerjord
per mil pa Sala-linien dn pa Sevalla-linien; och det vore onekligen hogst
egendomligt om det endast vore en tillfillighet att jernvigen i den omta-
lade odemarken trdffade mera dker dn 1 den si rikt odlade bygden.

Den siste talaren nist fore mig dberopade, till forman for Sevalla-
linien, opinionsyttringarne frin dtskilliga trakter omkring och vester
om denna linie; men jag har aldrig hort, att nagon trakt, der jern-
vig varit ifrigasatt, i1cke opinerat for den linien, sisom icke blott
for orten utan for hela landet af storsta betydelse. Deremot kunde
samme talare icke forsta, att landstingen och kommunalrepresenta-
tionerna i flera delar af det afligsna Norrland uttalat sig for Sala-
linien, for hvilken de icke kunde hafva nigot ortsintresse. Uppfatt-
ningen kan naturligtvis vara mycket olika; men for mig 4r dennorr-
lindska opinionen bade ldttfattlig och fullt berittigad, likasom jag
vagar antaga, att man foretridesvis bor skinka fortroende at en opinion,
som ej dr forvillad af lokalattraktion. Samme talare tilldt sig derjemte
att, i afseende pi Gefleborgs lins opinering, antyda ettlokalintresse,
nemligen Gefle stads, hvilket dfven forut blifvit pa ett och annat hall
antydt. 1 afseende hiari mi det tillitas mig erinra, att den tvist,
som hir egentligen dr & bane, angar den sodra delen af de bada lini-
erna; men att dessa sammanfalla 1 sin norra strackning ifran Krylbo
till Storvik, och att det just dr fran Krylbo och Norbergs bergs-
lager, som det omtalade Gefle-intresset kan hafva nigot att vinta,
hvarfore &tminstone jag icke kan fatta betydelsen for detta intresse
af den ena eller andra liniens seger.

Det ar visserligen sannt att, pa sdtt anmérkt blifvit, for Westeras-
och Kopings-trafiken, vigen ofver Sala skulle medfora omkring fyra
mils krok, och att en sadan ingalunda dr utan betydenhet for dem
som skola gora den, dfvensom att det naturligen vore bittre for dem
att slippa kroken; men frigan giller ju icke att bygga en ortsbana
for Westerds och Koping, utan en novra stambana; och, mine Her-
rar, huru méinga delar af virt land dro eller blifva si lyckligt lot-
tade, att de e skulle skatta sig tillfredsstillda, om de hade en stam-
bana i sin nirhet, dfven med en krok pa fyra mil. Hvad siges om
hela var ostra kust soder om Norrkoping till Carlskrona; och vir
vestra kust soder om Goteborg till Helsingborg, hvilka betydliga kust-
orter fi underkasta sig mycket storre krok for att uppnia den midten
af landet genomgaende soédra stambanan.

Jag wvill ej lingre uppehalla Herrarnes tid, utan far med hinvi-
sande till de i Stats-Utskottets Betinkande anforda och de under dis-
kussionen hirstades ytterligare utvecklade skilen for Sala-liniens
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foretride, hvarom jag ar lifligt ofvertygad, forklara, att jag kommer
att rosta for samma bana.

Herr Statsradet von Ehrenheim: Den ledamot af Stats-Utskot-
tet, som forst yttrade sig i afton, sade att han i Kongl. Maj:ts Pro-
position funnit de skil, som bestimt honom att résta for en annan
riktning 4n den Kongl. Maj:t foreslagit, och han har likasom Stats-
Utskottet foretradesvis fistat sig vid den jemvil i Propositionen om-
talade skilnad i kostnad emellan de bida olika riktningarne. Denna
skilnad har af Kongl. Maj:it beriknats till 22 million, men Stats-
Utskottet hojer den till 8 millioner genom att jemfora den af Kongl.
Maj:t foreslagna riktning o6fver Sevalla med en frin Sala utgiende
mindre vestlig strackning, som icke nirmar sig Norbergs bergslag
och Norbergs jernvig sé mycket, som den af Kongl. Maj:t foreslagna
och siledes ) heller medfor samma fordel, som denna. Stats-Utskot-
tet har ytterligare okat skilnaden med 2 millioner genom att kapi-
talisera driftkostnaden for 4 mil jernviig, som om Sevalla-banan vil-
jes maste trafikeras utéfver hvad som blifver hindelsen om banan
gar ofver Sala, men Utskottet berdknar ej att dessa 4 mil vil maste
lemna nigon bruttoinkomst och att Upsala—Stockholms-banan vil ej
utan okad trafikkostnad kan upptaga den tkade rorelse, som Stor-
vik—Sala-banan skulle tillféra den. Dessa 2 millioner kunna siledes
komma ur rékningen.

For att vidare berdkna kostnaden for de bada viagarne fordras
att erinra sig banans hufvudsyfte. Det #r att forbinda Norrland med
det ofriga Sverige, men det kan ej ske med en enda bana, utan denna
bana maste forr eller sednare dela sig i tva, en ostlig till Stockholm,
en vestlig till Koping. Det ar icke derfore att landet norr om Mi-
laren har ansprak pa tva banor, under det att det breda land, som
utgéres af Smiland, Ilalland och Blekinge, fir néja sig med en bana,
utan det dr derfore att, ndr banan fir ett si vestligt lige som mellan
Storvik och Norberg, blifver afstindet derifran till Koping alltfor
ringa for att icke pakalla en forbindelse. Just derfore att icke nigot
odfvervinnerligt svalg ligger emellan Sala och Koping, hafva alla,
som yrka Sala-linien, foérenat sig deruti att forutsitta en bana —
stambana, siger Herr Weern — en privatbana med statsunderstod,
siga andra — mellan Sala och Koping, hvilken bana fordras sasom
ett komplement till Sala-linien likavil som en Sevalla—Koping-bana
fordras sisom komplement till Sevalla-banan. Erkinner man saledes
att banan maste dela sig till Gster och vester vid nigon punkt, méiste
det vara en fordel att denna punkt blifver si sydlig, som mojligt,
emedan samma bana di sid mycket lingre betjenar bide den ostra
och vestra trafiken, och genom banans dragande till Sevalla blifver
detta forhallandet 2 mil lingre 4n om delningen okas vid Sala. Kost-
naden for en Sala—Westeras—Koping-bana blifver itminstone 1 mil-
lion hogre #n kostnaden for en Sevalla—Koping-bana och skilnaden
i det hela saledes blott 13 million, om jag riiknar kostnaden for de
banor, som skola byggas, utan att sirskildt fista mig vid sannolik-
heten att den ena banan antagligen kommer att byggas af engkildta,

under
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under det den andra kanske miste byggas af Staten. Den fordel, som
vinnes for ifrigavarande 1% million, &r att forbindelsen mellan Stock-
holm och Képing blifver cirka 41 mil kortare iin eljest och denna for-
del dr icke ringa, om man kommer ihig att den kommer till godo
— bland annat —— all trafik fran de bruk, som ligga soder om Amin-
ningen vid Kolbdcks &, och den som ligger utefter Hedstrommen
och for sina effekter pa Uttersbergs—Kopings-banan till Koping. Den
blifver af dnnu storre betydelse, om sistnimnda jernvig bhfver fort-
satt till Sodra Hirken och Wessman—Barken-jernviigen, 1 hvilket fall
en mycket betydlig trafik der maste uppkomma. Slutligen kommer
fordelen #fven till godo all den trafik, som frin Ludvika Frovi-
banan, om den kommer till stind, skall gi till Stockholm. Det zr
nemligen forst vid urebro, som afstindet sodra vigen iir lika med
afstindet norra vigen, om Sevalla-linien viljes. Under sidana for-
hillanden synes mig forkastandet af denna strickning och valet af
Sala-linien, for att spara 12 million. vara en sparsambhet, som stoter
pa misshushéllning.

Mycket har hir blifvit yttradt, som skulle fortjena bemotande;
men dé tiden dr si langt liden, si vill jag €] upptaga den ytterli-
gare med att besvara de gjorda anmirkningarne. Endast emot en
talare miste jag vinda mig — den som har afvikit fran de bada
stridiga asigterna och yrkat, att man ej skulle vidare bygga nagra
stambanor. Ett sidant beslut vore efter min tanke mycket olyckligt.
Det vore olyckligt, derfore att statsmakterna, si vidt de kunng, gitva
nagra loften, lofvat en jernviig, som skulle fora Jorra Sverige till det
so6dra och vestra, dfvensom en, som skall genom Ostergotland forbinda
det Gstra Sverige pi en kortare vig med det sédra och kontinenten;
det vore dessutom i ekonomiskt hinseende skadligt och skulle med-
fora stora forluster, derigenom att all den byggnadsmateriel, som nu
finnes, skulle blifva ofverflodig och sannolikt med stor forlust kom-
ma att foryttras. Jag kan derfore icke annat in onska, att denna
asigt icke matte fi framging och yrkar jag, for min del, bifall till
det af reservanterne i Stats-Utskottet framstillda forslag, som utom 1
friga om summan oOfverensstimmer med Kongl. Maj:ts Proposition.

Herr Petré:
Méinga ledamiter hordes nu ropa pa proposition.

Herr Wern: Jag maste frimst af allt uttrycka min glidje der-
bfver att Konungens forste ridgifvare forklarat, att en stambana till
Koping dr lika berittigad som de ofriga. Det ar Just denna 4sigt,
som Jag 1 min reservation uttalat och som jag forfiktar. Deremot
kan jag ej dela den af samme hogt aktade talare uttalade dsigt derom,
att ingen betydelse borde tillerkiinnas den omstindigheten, atf nimnda
bana under en lingre stricka gir utmed Milarens strand, emedan
vid en tiflan mellan jernvigs- och sjotrafik den forra alltid skulle
vinna segren. Hans Excellens aberopade i detta afseende forhéllan-
det med trafiken mellan Christinehamn och Goteborg. Forhillandet

Rilksd. Prot. 1870. 1 Afd. 1 Band. 31
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4r att jernviigstaxan for denna stricka dr 37 ore om vintern och 31
gre om sommaren, genom hvilken nedsdttning jernvigen verkligen
kan med fordel konkurrera med sjofarten; men hvarfore? Jo derfore
att pi denna sjoviig finnas vid Trollhitte kanal en mingd slussar,
for hvilkas passerande maste erliggas sirdeles dryga afgifter. Eljest
vore det sanmerligen ulldeles omojligh. Alla forsok att fi nigon ned-
sittning i denna hoga kanaltaxa hafva varit forgifves, ehuru det
verkligen vore mycket vil om sjofarten kunde fi nagon lindring.
Hvad betriffar frakten pia Milaren, si kostar den frin Koping till
Stockholm 7 ore per centner, och alla omkostnaderna ga till 3 ore,
s& att det inalles blir 10 ore, sasom hir forut blifvit uppgifvet; och
for det priset torde, di billigaste jernvigsfrakt Staten hittills ifven
for lingsta afstind kunnat medgifva varit 1 5re per centner per mil, icke
nigra varor kunna pa jernvig sindas si lang vig som 14 mil och
dervfver. Ett ytterligare bevis att vattentrafiken, der den lcan begagnas,
alltid blir billigare. finnes just i det forhdllande, att, ehwu Staten
tager s§ lig afgift som nyss blitvit nimndt ellexr 1 ore per centner eiter
mil, hvilket frin Koping till Goteborg gor 33 ore. s& fraktas dock
effekter, hvilka fran bergslagerna mnordvest om Milaren skola till
Goteborg eller eljest vesterut, forst ned till Koping och derifrin 8j0-
vigen, emedan de pi densamma kunna foras fran Koping till Gote-
borg for det liga priset af 28 ore per centner. Under sidana torhil-
landen kan jag ej forutsitta att det pa Sevalla-banan skulle komma
att g& nagot synnerligt bergslagseflekter pa Stockholm annat in un-
der den korta tid af omkring 14 dagar pd varen och ungefir lika
linge pi hosten, di sjofarten pa Milaren dr stingd, men pa Saltsjon
ar oppen fran hufvudstaden och det derfore kan vara af stor vigt
att skyndsamt fa ut, i bergslagerna énnu qvarliggande, effekter. Men
denna fordel vinnes redan derigenom att en jernvidg blir anlagd, den
mé nu gi ofver Sala eller Sevalla. Skilnaden mellan dessa alterna-
tiv kan endast blifva en nagot hogre eller nigot ligre jernvigsfralkt, och
att, for istadkommande af en fraktbesparing af nigra ore per centner for
hufvudstadens handel under en jemforelsevis si kort tid, uppoffra minst
34 millioner, det torde vil vara alltfor mycket begirdt. Mig synes att
alla hufvudstadens billiga ansprik kunna anses tilifredsstillda, da
statsmakterna draga forsorg om att ¢n jernbana frin Stockholm norrut
finnes, utan att man behofver kastal ut en si stor summa for att be-
reda en nigot billigare transport for hufvudstadens kopmin.

Tiden dr nu si langt framskriden att jag ej lingre vill upptaga
den for Kammaren; men di jag blifvit direkte interpellerad om hvad
Goteborg skulle sagt, i hindelse man pd stambanan dit hade gjort
en krok till exempel it Boras till, miste jag @unu yttra nigra ord.
Jag tror att den drade talaren kan pd sin irdga om andamalsenlig-
heten af en dylik krok pa en stambana fi svar af hvem som helst
och ej behofva att derfor vinda sig till en Goteborgare. Nu har emeller-
tid en krok skett, utan att Goteborgarne dervfver synnerligt be-
klagat sig, nemligen i det att banan bhfvit dragen oster om Billingen
i stillet for vester derom, som hade varit kortare; och den arade ta-
laren vet kanske orsaken dertill.
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Herr Casparsson: Frigan om den norra stambanans strick-
ning har vid denna riksdag intridt i ett annat och mycket betydel-
sefullare skede, #n di den forra aret under en aftonstund tog Kam-
marens uppmérksamhet i ausprik. Dd var det troligen ingen bland
Kammarens ledamoter, som vintade att frigan om banans strackning
skulle bringas till slutligt afgirande. Nu vagar jag hoppas att fler-
talet bland Kammarens ledamoter af manga skil ‘inser énskyirdheten
deraf, att den under atta ir svifvande fragan dndtligen mitte bestim-
mas. D hade fantasien pi temligen litta skil pa kartan appdragit
en linic, som icke ens var fullstindigt undersokt. N har denna fan-
tasi efter vederborlig undersikning tagit bestimd form och gestalt
uti en Kongl. Proposition, och om skimtets pilar da voro de vapen,
som bist Giverensstimde med situationens allvar, si pakallar den nya
form, hvarunder frigan nw framtridt, anvindandet af helt andra va-
pen.  Men det dr icke blott frigans mera litta behandling vid forra
riksdagen, som erbjuder jemforelsepunkter. Sidana af mycket #ldre
datum och till ursprunget fullt jembordiga med det nu fireliggande
forslaget forefinnas uti Kongl. Maj:ts till 1856 och 1862 &rens riks-
dagar i dmnet afgifna framstillningar; och da Jag tager den forst-
nimnda till utgingspunkt for jemforelsen, sker sidant ej blott af
aktning for anciennitetens ritt, utan fastmera derfore att den hvilar
pé bestimda principer. Jag vill ej dermed hafva sagt att sidana
skulle saknas i den nu foreliggande nidiga Propositionen. Jag vill
blott erkinna min ofsrmaga att uttaga dem, eller om jag deruti skulle
lyckats, att jag anser dem vara sidana att de ej kunna af Represen-
tationen godkiinnas.

Uti Kongl. Maj:ts den 28 November 1836 till Rikets Stinder af-
litna Proposition uttalas foljande fem hufvudgrunder, hvilka blifvit
af Representationen godkinda och hitintills foljda vid bestimmandet
af stambanornas riktning:

L:0) “Att de stambanor, som pa Statens bekostnad bygezas, hora
framdragas forndmligast genom de orter, hvilka i anseende fil] sin afliig-
senhet frin vattenkommunikationer, af dessa icke kunna draga [ordel.*

Den princip, som hir uttalas, ar att den trakt, som forut ir pé
kommunikationer missgynnad, skall afjernvigarne gynnas. Den prin-
cip dter, som i det foreliggande forslaget uttalas, 4r att den ort, som
torut 4r gynnad af en “ovanligt beqvim vattenkommunikation®, skall
ytterligare tillgodoses, eller med andra ord att den, som forut ar rik
skall gorvas @nnu rikare och den, som forut ar fattig, skall forblifva
1 samma fattigdom; och (da rik och fattig i dennarelationernas verld
dro blott relativa begrepp) blifva relativt #nnu fattigare i samma
min, som den andre blir rikare.

2:0) “Att foljakteligen en stambana blott undantagsvis bor i en
lingre strickning framgd parallelt med en nirbeligen segelled, men
deremot korsa eller berora densamma vid sidana punkter, der den
inre rorelsen antingen redan befinnes, eller kan emotses blifva for
vissa orter koncentrerad“.

Jag medger likaledes att undantag frin denna regel kunna ske,
och att siledes en jernvdg nigon ging ma framdragas utmed en se-
gelled. Men sisom hir blifvit foreslaget, skulle vi fi trenne jern-



484 Den 7 Mars, e. m.

vigar pa sidan om tviinne segelleder. Man mé dberopa exemplet fran
Rhen och Elbe m. m., men jag bestrider att vara Uplandsslatter
kunna i folkrikhet och industriel betydelse jemforas med dessa trak-
ter. Och dessutom ir det icke nog med dessa trenne jernvigar ut-
med tvinne segelleder, utan vi skulle dfven, om forslaget antoges,
hafva tvinne segelleder pa sidan om en jernvig, nemligen, 4 ena si-
dan, segelleden fran Sfockholm till Enkoping och Westerds, och, &
den andra, segelleden fran Stockholm till Upsala och Orsundsbro.
Ett sadant hopande pi ett stille af kommunikationsmedel, under det
andra trakter nistan helt och hillet sakna sidana. vet jag ej att ni-
got annat land vagat tillimpa, och jaganser det stridande mot sd val
riattvisa och billighet, som statsklokhet.

3:0) “Att afstandet emellan stambanornas dndpunkter i mojligaste
man bor forkortas — — — — dock under iakttagande, si vida sidant
utan lingre omviigar kan ske, att stambanorna jemvil berora de
punkter, som i foljd af ett for den inre rorelsen gynnsamt lage, eller
af storre produktion mest &ro i behof af kommunikationer och vil
beligna for bibanors anslutande, hvaraf foljer att en stambana icke
oeftergifligen bor framgi kortaste vigen mellan dess andpunkter,
utan ifven afse rorelsens befrimjande, sivdl inom mellanliggande
trakter, som emellan dem och #ndpunkterna‘

Jag vill visst e] i industrielt hinseende sitta Upsala eller Sala sar-
deles hogt, men jag maste dock sitta Thureberg och Sevalla ofantligt
mycket ligre. De forra éro hufvudorter for afsittningen och det in-
dustriela lifvet inom deras respektiva omraden, men hvad betydelse
Thureberg och Sevalla i detta hanseende hafva, ar for mig och troli-
gen hvarje annan fullkomligen okindt. Dessutom ir det ior Upsala,
sisom rikets forsta universitetsstad, af sirskild betydelse att sittas
i direkt och omedelbar beroring med vestra och norra Sverige. Det
ar nemligen icke endast den materiela verlden, som #ér underkastad
rorelselagarne. Den andliga samférdseln Jyder samma lagar; och
idéerna samt det andliga utbytet ryckas ned uti och fortplantas genom
kommunikationernas starka strom. Om dfven tankeutbytet ej later
berikna sig i centner, si tror jag dock att det i virde fullt uppvé-
ger atskilliga af de centner viktualier eller bergslagsprodukter, som
pa Sevalla-linien skulle komma trafiken till godo. Om jagsiledes ock
medgifver att den foreslagna striickningen ofver Sevalla e] bestimdt
strider mot den princip, som 1 denna punkt finnes uttalad, si snud-
dar den dock s nira invid den, som det dr mojligt.

4:0) “Att underlitta transporten af trupper och krigsmateriel till
de i strategiskt hiinseende vigtigaste orterna.”

Har sro vi midt uppe i det strategiska skiilet. Det kan ej falla
mig in att uppbygga Kammaren med den strategiska visdomen hos
den, som for sexton ar sedan utbytt svirdet mot plogen, men jag vill
i stillet Aberopa tre af vara generaler. Jag antager nemligen aft
alla vara generaler dro strateger, och jag vidhéaller detta pastiende
tills annorlunda blifvit bevisadt.

Jag hade under forra riksdagen #ran anfora 1862 drs komités
yttrande i frigan, uti hvilken komité en general blifvit insatt just
med afseende pa frigans strategiska del, och denne ansig att jern-
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va’gss‘lc{réilckningen 1 allméinhet kunde afgoras oberoende af strategi-
ska skail.

Vid jernvigsmotet i Falun i December 1868 uttalade sig militir-
befidlhafvaren i 5:te militdrdistriktet just af strategiska skil for Sala-
linien. Jag far dock upplysa, att han, i jemforelse med den d& ifra-
gasatta strickningen ofver Stderforss till Margretehill, ansig Sala-
linien fordelaktigare, men att han ifven ansig denna i och for sig
ur strategisk synpunkt fullt tillfredsstillande, framgir tydligt afhela
hans anforande. D4 den vestra stambanans strackning soder om
Malaren blifvit af Ridderskapet och Adeln 1857 afslagen, reserverade
sig en ledamot deremot itemligen starka ordalag, just med hinseende
till landets forsvar, och tillade, betriffande den foreslagna stricknin-
gen oOster om Sigtunafjirden: “Man har ansett, att den foreslagna
banan oster om Sigtunafjirden ur militarisk synpunkt #r obehoflig.
Jag tror dock, att de miltiriska skil, som hindrade atskillige leda-
moter att rosta for banan stoder om Milaren genom Sédermanland,
icke bor hindra dem att votera for banan oster om Sigtunafjirden.
Om nigra pulkor kossacker skulle kunna forstora denna Jernvig, kan
man vil knappast forutsitta, att var Regering virdar fiderneslandets
angeldgenheter sisom hon hittills gjort det. Om man hastigt kan pa
denna bana komma fram till Stockholm, si har man ocksi derige-
nom betryggat sig att kunna fora stridskrafter hit; det #r detta som
jag ur militdrisk synpunkt frimst 4syftar. Man kan pi nigra tim-
mar forflytta sig till Stockholm, och Uplands stridskrafter sittas i
en hastig forbindelse med denna stad, pi samma ging som denna
forbindelse med alla andra stridskrafter norr om Milaren underlit-
tas. Det ar siledes af storsta vigt att afgorandet af denna bana
icke fordrojes.”

Jag far dock tilldgga, att talaven icke di var general, men han
blef det efterit.

Dessutom ber jag fi anfora det yttrande, hvarmed en militir-
ledamot fran Stockholms-binken beledsagade remissen af motionen
angiende Baggens-stikets upprensning den 27 Januari detta ar. Han

ttrade newligen: “mig synes det for ofrigt principvidrigt att i ett
f’and, der freden &r det normala forhillandet och der krigets olyckor
endast kunna sisom en tillfillig mojlighet befaras, man af fruktan
for mojliga krigshindelser forkastar en stor praktisk forman.®

For ofrigt finner jag det anmirkningsvirdt, att det strategiska
skilet nu si starkt betonas. Fanns det di inga strateger i Konun-
gens radkammare, di han 1836 foreslog vestra stambanans dragande
ofver Sidertelje? I'unnos inga strateger i Riksforsamlingen, da den
1363 beslot norra stambanans dragande oster om Sigtuna-fjarden?
Jag frigar detta, derfore att de strategiska “lichtkulor®, som i Ut-
skottet kastades ofver frigan, ej lemnat mig tillricklig upplysning,

Dé bevisningens trad i ofrigt star aflofvadt, qvarstar alltid det
strategiska skilet, och jag bugar mig derfor, om jag ock ej kan anse
det afgirande.

5:0) “Att antalet och ufstrickningen af stambanorna for nir-
varande bor inskrinkas till hvad behofvet oundgingligen fordrar,
hvaremot det torde bora at framtiden ofverlemnas att besorja utvid-
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gandet af detta stambane-system, nir en hogre uppdrifven produk-
tion sidant pakallar och landets hjelpkillor medgifva storre upp-
offringar for kommunikationernas ytterligare forbattring®.

D4 denna princip framstilldes, var sparsamhet just ej nigot ut-
mirkande drag hos Statsmakterna, men det oaktadt uttalas har asig-
ter att si mycket som mojligt begridnsa stambane-systemet. Nu
deremot, di sparsamhet proklameras af den ena Statsmakten och
med niistan drakonisk stringhet (itminstone hvad forsvarsvisendet
betriffar) tillampas af den andra, d& framligger Regeringen forslag
om ytterligare en ny stambana. Och p& hvad skil? Jo, pa det den
enskilda foretagsamheten métte besparas icke fullt tvinne mils storre
anlaggningskostnad, skall Staten iklida sig utgifterna for ofver fyra
mils lingre strickning. Detta anser jag vara att sitta det enskilda
ofver det allminna.

Ett forslag, som hvilar pa sidana grunder, kan icke godkinnas,
och det innebir sin egen dom. Stats-Utskottet har redan uttalat
den, och jag betviflar ej att den skall af Representationen godkinnas.

Jag vagar e siga att man haft ritt att fordra, men man torde
haft anledning forvdnta, det Regeringen, di hon fringatt de hittills
foljda grunderna for stambanornas strickning, adtminstone anfort né-
gra vigtiga skil harfor. S4 bar dock ej skett.

Den strickning, som hir blifvit foreslagen, ér de gamla anspra-
kens vig. Jag vill ej afgora huruvida de e¢j ndgon ging varit be-
rittigade, men den gamla Representationen har tvinne ganger under-
kint, och den nya en ging tillbakavisat dem. Skulle den nya
Representationen nu godkénna dem, s& vore det en si underlig odets
lek, att jag betviflar det Shakespeare eller Holberg kunnat lemna en
battre illustration till sjelfironiens begrepp.

Sedan jag nu granskat principerna, kunde jag lemna detaljerna
& sido, men nigra af dem dro dock af beskaffenhet, att jag e helt
och hallet kan forbigd dem.

Uti den Kongl. Propositionen anfores:

“Att den rorelse, som intill sednaste tiden forenat vestra West-
manland, norra delen af Nerike och sodra delen af Dalarne med
hufvudstaden, krifde ock, om den icke skulle med tving hinvisas
att i stillet draga sig vesterut, en ldttnad i forbindelsen, storre én
att den ens kunde anses vunnen med en jernbana, som genom en
krikning uppit Sala och Upsala blefve fyva till fem mil lingre. én
om viigen toges ofver Sevalla och Thureberg®.

Till en borjan vill jag blott anmérka, att af allt rorligt finnes
intet rorligare @n rorelsen sjelf, si jag tror ej man behofver befara
att den later “tvinga sig®.

Granska vi nu den uppgift ofver afstindena, som finnes bifogad
reservanternas utlitande, si finna vi afstindet vara:

mellan Qrebro och Goteborg . . . . . . . . . . . 264 mil,
, Orebro och Stockholm ofver Hallsberg . . . . . 208
. Arboga och Goteborg . . . . . . . . . . . 3LT
., Arboga och Stockholm oéfver Hallsberg. . . . . 261
»  Koping och Goteborg . N & -

» Koping och Stockholm afver 'PIa‘l]s.beI.‘g. Coe L 275,
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eller i alla dessa fall 5—6 mil ndrmare till Stockholm é&n till Go-
teborg fran de hufvudorter, dem bergslagsrorelsen i forsta hand
méiste uppsoka. Om nu 5—6 mils kortare vig till Stockholm in till
Goteborg, det oaktadt, ej hindrar rdrelsen att dit 6fvergd, hurn kunna
di de 4 a4 5 milen kortare vidg ofver Sevalla iin 6fver Sala utofva
ett si afgorande inflytande pa rorelsens dragande till Stockholm;
och luru kan det kallas att “intvinga trafiken i vissa riktningar¢,
da det visar sig att den redan nu wnder fullkomlig valfrihet fore-
drager den lingre vigen, om unemligen atfsdttningen derigenom under-
lattas. Jag atminstone kan ej forklara sammanhanget hdrutinnan,
och di jag ej heller utaf diskussionen kunnat blifva upplyst hidrom.
si matte hela saken vara oforklarlig.

P4 ett annat stille yttras: “att de Upsala—Sala-linien omgifvande
orter icke i industrielt hiinseende voro af nigon for landet sirskild
framstdende betydelse.“

Jag vill visst ej pésta, att dessatrakter omedelbart dro af nigon
for landet sdrskildt framstiende betydelse, men om jerntillverkningen
har nigon sirskild betydelse for landet och om koltillging #r for
jerntillverkningen af sirskild betydelse, da tror jag. att dfven dessa
trakter dtminstone medelbart hafva nagon betydelse fior landet, da de
genom sina skogar kunna lemna icke ringa koltillgdng for jernhand-
teringen.

Jag vill nu ej lingre taga Kammarens tid i ansprak. utan ber
blott att fi tilligga nigra fi anmirkningar.

En ledamot af denna Kammare yttrade nemligen pé formiddagen
att vid en broschyr, som han uppgaf skulle innehalla “smutskastning®,
vore bifogad en tabell, upprittad af en ledamot af Forsta Kammaren.
Tabellen har jag undertecknat, och den stir jag fér, men med den
isyttade broschyrens forfattande har jag intet att skaffa, dd jagicke
ens liist den innan den utskickades. :]Iag ber derfére blott att f4 in-
stdmma 1 talarens egna ord, att det dr skidl att “utesluta kinslorna
och lata fakta tala.”

Talaren aberopade vidave nigra geologiska nppgifter, enligt hvilka
trakten emellan Sala och Upsala skulle vara si betydligt underligsen
i afseende 4 jordmanens beskaffenhet, och i de offentliga foredrag,
som blifvit arrangerade till uppbyggelse for dem, hvilkas omdéme e}
besviras af de band, som sakkinnedom och detaljkunskap piligga
detsamma, har man uppgifvit, att denna trakt skulle hvila p4 rullstens-
och krosstensgrus och dylikt.

Jag visste af egen erfarenhet, att denna uppgift var nigot osan-
nolik, men gick emellertid till geologiska byrin, for att nirmare ef-
terhora forhallandet. Der fick jag den upplysning, att skogsmarken
hir, liksom i allménhet i mellersta Sverige. hvilar p4 berg eller grusla-
ger, men att deremot den oppna jorden der, liksom i hela Malareda-
len, hvilar pi mergel. Dess utbredning stricker sig utefter en grinslinie
dragen fran Moklinta ofver Vestra Fernebo och Ramnis socknar ned
till Koping, vester om hvilken grins den hvarfviga leran vidtager.
Det synes mig derfore, att d4 man anstiller agrikultur-geologiska be-
traktelser, si4 bor man tillse att de ej strida emot bade agrikultur
och geologi. Jag kunde #nnu hafva mycket att siga och hade har
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tinkt uppdraga en liten kulturtafla, men di klockan nu gir pi tolf,
kan man icke begidra att Kammaren skall hafva sinne fér nigra kul-
turtaflor, hvarfore det torde vara si godt att lemna dem & sido. Men
skulle jag fi anledning att i morgon dterkomma till &mnet, si skall
jag vara beredd att framligga densamma.

Jag far emellertid yrka bifall till Utskottets Betinkande.

Ropen pa proposition fornyades.

Herr Reuterswird: Da jagbegiirde ordet, skedde det icke un-
der forhoppning att kunna framdraga ndgra nya for Sevalla-banan
talande skil, utan var orsaken den, att jag ansig min pligt vara att
1 denna vigtiga friga uttala min mening. Jag vill derfore nu angitva
de orsaker, som mana mig att rosta for norra stambanans dragande
1 den af Kongl. Maj:t foreslagna riktningen. Mitt forsta skil dr att,
d4 man tager i betraktande sakens ekonomiska sida, man bor taga
hansyn till de verkliga fordelar, Sevalla-linien erbjuder, och deremot
icke alltfor mycket fista sig vid den besparing i anliggningskostna-
den, som skulle uppstd, i hindelse Sala-linien komme till stind. Jag
ar nemligen ofvertygad, att Sevalla-linien har ett sa obestiidligt fore-
tride framfor Sala-linien, att, om &t ett enskildt bolag dfverlemnades
att anligga en jernvig i den ena eller andra afdessa riktningar, bo-
laget sikerligen icke ett ogonblick skulle tveka att bestimma sig for
Sevalla-linien. Tiden torde atminstone nu vara inne att vid anlig-
gande af en jernvig for Stateus rikning sa utstaka den, att denicke
allenast m& kunna bira underhallskostnaden utan dfven lemna nagot
ofverskott till gildande af annuiteterna, och det skall sikerligen ej
blifva fallet med Sala-linien. Mitt andra skil dr, att, om man be-
traktar frigans strategiska sida, man icke behofver vara militir for
att finna, att Sevalla-linien 1 detta afseende har ett stort foretriade
framfor Sala-linien. DA det tillforene streds derom, huruvida jern-
vigarne hidr i landet borde utforas af Staten sjelf eller detta bestyr
borde lemnas at enskilda, si aberopade man alltid for den forra dsig-
ten, hvilken ocksd blef den segrande, att jernviigarne hade en si
ofantligt stor politisk och militdrisk vigt; men nu da Staten skall ut-
fora en bana norr om Stockholm, synes man ej lingre fista nigot
afseende dervid, niir det giller att bestimma riktningen. Mitt tredje
skil #dr, att Stockholm, landets hufvudstad och vigtigaste handelsort,
omfattar Kongl. Maj:ts forslag sisom en lifsfriga. Detta forundrar
mig sannerligen icke, ty kommer jernviigen en gang att ligga 1 en
for Stockholm ofordelaktig riktning, sd blir det omojligt afhjelpa de
olagenheter, som deraf skola nppsta; och Stockholm sisom landets
hufvudstad dr mig alltfor kir. for att jag skulle vilja med min rost
bidraga till undergrifvandet af dess handel.

Mitt fjerde skil dr, att Westmanland redan sedan lingre tid till-
baka fitt lofte om en bana i ungefirligen den riktning, Kongl. Maj:ts
forslag afser. Nu #r tillfille for Representationen att infria detta
lofte, och jag hoppas derfore, att man i denna friga skall fasta af-
seende dfven vid réttvisans fordringar. Desza idro mina vigtigaste
skial, men sdsom representant for Dalarne och egendomsegare 1 ni.
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gra af de morra linen far jag forklara, att det ligger ifven i dessa
provinsers intresse att fi banan dragen ofver Sevalla, di det tydli-
gen dr med deras fordel ofverensstimmande att erhalla en si kort
vig som mojligt savil till Mélarehamnarne som till Stockholm. Det
forefaller mig oforklarligt, att representanterna frin Norrland kunnat
uttala sig till forman for Sala-banan — en for alla ofordelaktig rikt-
ning och som sarskildt for Norrland skall medféra betydliga for-
luster.

Slutligen ber jag att fi nimna, att jag i denna friga ir fullkom-
ligt opartisk. Visserligen har jag en egendom i Westmanland, men
den dr belagen 11 mil frin den af Kongl. Maj:t foreslagna jernvigen,
och jag torde vil siledes kunna fi anses sisom personligt temligen
ointresserad i hvilken riktning banan gir. Pi grund,af de skil jag
haft dran anfora, far jag hirmed forklara, att jag instimmer i den
reservation, som af Friherre Funck jemte andra afgifvits.

Herr Hasselrot: Jag har begirt ordet allenast for att for-
klara, det jag, hufvudsakligen pi grund af de skil, som blifvit af
Hans Excellens Herr Friherre De Geer och Herr Leijonancker fram-
hallna, kommer att gifva min rést for Sevalla-banan.

Da denna bana, enligt min 4sigt, bist tillgodoser hufvudstadens,
bergslagens, Norrlands och Dalarnes samt det allminnas intresse, d&
derigenom kommer att vinnas en fullstindig forbindelse med Koping-
Hult-banan, och di densamma dr af visendtlig vigt for landets for-
svar i hindelse af ett krig, si anhéiller jag om bifall till den af Friherre
Funck m. fl. afgifna reservation.

Friherre Tersmeden: I motsats till flera foregaende virde ta-
lare maste jag uttala en tacksigelse for det forslag, Kongl. Maj:t i
sin niddiga Proposition framstillt rorande norra stambanans strick-
ning.

gNiir fraga dr om anliggande af en stambana, mést> man wvil i
framsta rummet afse, att den erhaller en strickning, hvarigenom den
sd4 mycket som mojligt md kunna uppsamla ortens trafik. I detta
hansende tror jag, att forslaget Thureberg—Sevalla vida ofvertraffar
det andra alternativet. Hvar och en, som kinner till de olika or-
terna, kan nogsamt bestyrka, att den forstnimnda banan komme att
genomlopa en trakt, hvarifran en hogst betydlig afsittning vore att
forviinta, under det den andra banan i detta hinseende ar ojemfor-
ligt underligsen, helst den ort, hvarigenom den komme att stricka
sig, sige hvad man siga vill, icke producerar mera spanmil, #n
som for densammas eget behof atgir. "Nu Lar man under de sednare
dren hogt yrkat, attstambanorna skulle anldggas i sidan riktning, att
de kunde gira vira bergslager nigot gagn, och det tyckes ifven
vara allminna meningen, att s borde ske. Jemfor man da de ifra-
gakomna banstrickningarne med hvarandra, skall man litt komma
till den ofvertygelse, att Sevalla-banan bittre dn Sala-banan tillgo-
doser detta #ndamél.

Det har under diskussionen fiera ganger blifvit yttradt, att tor Norr-
land, Dalarne ochNorbergs bergslag biada banorna vore lika fordelaktiga.
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Jag medgifver, att si ar forhallandet betraffande Norrland ock Da-
larne; men med afseende & fordelen for Norbergs bergslag d#ro
dessa banor hogst olika. Genom den strickning, Stats-Utskottet ve-
lat gifva norra stambanan, skulle denna komma att gi betydligt
langre fran bergslagen dn genom den af Kongl. Maj:t foreslagna stréck-
ning, enligt hvilken stambanan komme att berora Muren, eller just
den punkt, der Norbergs bergslag ldmpligast och fordelaktigast kan
komma 1 berdring med stambanan.

Norbergs bergslag har dessutom redan nu uti Engelsbergs-banan
en jernvig, som till balfva sin lingd skulie kunna begagnas for en
banstrickning fran bergslagen till Muren; di deremot, i héndelse
Sala-banan beslétes och Muren siledes icke komme att beroras af
stambanan, bergslagen skulle tvingas att soka sig vig till Avesta,
hvilket icke vore vfverensstimmande med bergslagens intresse.

Dé nu, till foljd af den stora bruksrirelse, som finnes i West-
manland, med sikerhet torde kunna antagas, att en banaiden strick-
ning Kongl. Maj:t foreslagit skulle erhilla en hogst betydlig traiik,
men deremot Sala-banan 1 detta hiinseende komme att visa ett min-
dre gynnsamt resultat, synes mig, att zfseende borde fistas & bergs-
lagens intresse. Vil siger man, att sedan Upsala-banan blifvit an-
lagd, norra stambanan, om den fortsattes frin Upsala, skulle blifva
kortare och kostnaden minskas med bortit 3 millioner (jag tager
hirvid icke i berikning de 2 millioner Stats-Utskottet genom kapita-
lisering af forment “trafikbesparing® trott sig kunna uppticka, endr,
sisom jag redan haft dran nimma, vida storre trafikinkomst torde
vara att forvinta af Sevalla- dn af Sala-banan). Men man torde icke
bora lemna utan afseende, att teckning for istadkommande afen en-
skild bana mellan Sevalla och Koping redan dr fullbordad. Jaghar
visserligen hort en vird talare framkasta ett tvifvel, huruvida bola-
get funnes, och huruvida den felande millionen kunde erhillas. Men
di jag kan forsikra, att bulaget verkligen exsisterar, och att ingen
svirighet kan uppstd att skaffa millionen, sivida Staten anslar 500,000
R:dr, torde man kunna vara temligen ofvertygad, att om stamba-
nan drages ofver Sevalla, kommer en bibana till Koping dfven till
stand, och derigenom vore en fordelaktig forening mellan de bida
bansystemen &stadkommen. Detta &ter torde fortjena sd mycket
storre afseende, som Statens inkomst af stambanorna derigenom ovil-
korligen méste okas.

Man har forespeglat oss en jernbana emellan Sala och Koping.
Enellertid tager jag for gifvet, att densamma icke skulle kunna
dstadkommas af nagot enskildt bolag, helst icke nigot skal blifvit
anfordt for utsigten att f4 forespeglingen bragt till resultat. Séledes
skulle vil den banan utforas pa Statens bekostnad. Men kostnaden
harfor torde uppgd till minst det belopp, som skulle inbesparas ge-
nom norra stambanans dragande ofver Sala, och siledes lirer man
icke 1}{1111na Liemta nagot giltigt stod for Sala-banan af nimnda fore-
spegling.

Det maste dock for hvar och en vara tydligt, att stor fordel
vore att vinna genom en forening mellan stambanorna, och denna
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sammanbindning kommer #fven till stind, f6r den hiindelse Riksdagen
beslutar sig for Sevalla-banan.

Hvad jag med bestimdhet kan pisti, ir, att Westmanland komme
att forlora pi Sala-banan; och dé, efter mitt formenande, alla skal,
med undantag af den forokade kostnaden, hvarom jag redan yttrat
mig, dro till formén for Sevalla-banan, miste jag pa det varmaste
fororda hifall till den af Friherre Funck med flera afgifna reserva-
tionen.

Talrika och hiiftiga rop pd proposition hordes anyo.

Herr Bjorkenstam: Da klockan redan nidrmar sig half tolf,
och jag dessutom icke finner tillstides den ledamot, som ingitt i
en granskning af hvad jag pd formiddagen anforde, anser jag mig
icke hora unpptaga tiden med en vederliggning af hvad den viirde
talaren emot mig andragit; men anhéller jag att fi i si matto éndra
det af mig forut framstdllda yrkandet om bifall till Kongl. Maj:ts
forslag, att i stillet mitte bifallas den af Friherre Funck med flera
afgifna reservationen.

Herr Nordenfelt, Leonard Magnus: Dittills har jag alltid
forordat en genare rikéning och yrkat afslag sivil pa Sevalla-banan
som Sala-banan; nu deremot méste jag till f6ljd af dndrade forhal-
landen yrka bifall till Stats-Utskottets forslag.

Jag har efter noggrann profuing kommit til! den sigt, att Sevalla-
banan skulle blifva for Statens kassa ruints. Denna bana komme
nemligen att lida af en vadlig kenkwrrens med sjofarten. De méinga
smi angbatar, som blefve jernbanans konkurrenter, skulle tvifvels-
utan bibehalla trafiken alla tider pi dret, di sjofart vore mojlig, och
till och med frin Koping vore icke att parikna nigon betydlig gods-
trafik vid andra tider, #n d4 Milaren vore isbelagd och Stockholms
hamn oppen, emedan man icke skiligen skulle kunna sdtta taxan for
jernvigstrakten fran Koping till Stockholm légre #n till 20 sre per
centner, hvaremot sjofrakten nu betalas med 10 ore, och, enligt hvad
tillforlitliz person meddelat mig, kan nedsiittas dnda till 7 Gre per
centner. Nu siiges det, att Sevalla-banan #r af si stor betydelse for
Stockholm, emedan jerneffekterna alla tider pa Aret skulle kunna
komma hit och for billigare pris, dn om de tagas ofver Sala. Att
dessa produkter den tid af &ret, sidant liter sig gora, hitkomma sjo-
ledes, torde vara uppenbart just for det si betydligt billigare frakt-
Eriset, och om det verkligen ir af si stor betydenhet for Stockholms

andel, att jernet hitkommer under den tid Milaren icke kan trafi-
keras, di métte vil affirsmannen vid dessa tillfiilllen kunna betala de
5 4 6 ore per centner jernet blefve dyrare genom fraktandet & Sala-
banan.

Bergslagens intresse #dr ett slagord, som framhilles till fordel
for Sevalla-linien, men denna bana ndrmar sig icke nigon bergslag
forr én vid Muren, hvaremot Sala-banan beror ett ganska rikt, fastin
hittills foga brutet jernmalmsfilt och har stor tillgang pa skogseffek-
ter, som #ro si vigtiga for bergslagerna, till bevis hvari m4 anforas,
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att kol 1 Sala stiar i pris af 25 ore tunnan. For bergslagen inom
Orebro lin 4r Norrkoping den ndrmaste hammnen. Frin Frovi till
Norrkoping édr nemligen kortare dn till Stockholm, dfven om man
riknar forbi Sevalla.

Herr Leijonancker har uppgifvit, att jernvigsanlidggning frin Se-
valla ofver Sala till Krylbo skulle vara billigare 4n 6fver Muren,
men riatta forhillandet idr, att den sednare vigen dr omkring 160,000
R:dr billigare #n den forra. Om Sevalla-linien blir antagen, fir man
omkring 34 mil af denna jernvdg omgifven af sjovikar, hvilken del
kommer att lemna en hogst ringa afkastning och blifva en stiindig
krifta for Statens jernvigstrafik.

Fa torde de vara, som hafva sd hog tanke om jernvigars for-
maga att frakta for godt pris som jag; men att sjotrafiken, der den
icke besviiras af stora omvigar, slussar eller dyra assuranser, i verk-
ligheten dr billigare, visar sig blott alltfor ofta, och jag vill 1 sa-
dant hinseende endast erinra om forhallandet med Christinehamns-
trafiken, som hir omtalats, och hvilken en tid verkligen delvis hade
ofvergatt till jernvigen, men sedan sjofrakten genom anvindande
af billiga och kolbesparande dngbitar blifvit nedsatt nu endast un-
dantagsvis begagnar jernvigen, 4 hvilken frakten icke skiligen kan
visendtligen nedsittas under den nuvarande.

De emellan de bida ifrigakomna banorna liggande sidesprodu-
cerande trakternas innevinare kunna mycket vil fora sitt ofverskott
af spanmal till Sala-banan, helst did de med f5rdel frakta skogseffek-
ter tillbaka till sina hem.

Utom det att anliggningskostnaden fisr Sala-banan blir betyd-
ligt billigare, ma man jemvil betdnka att, pa sitt dfven Stats-Utskot-
tet framhallit, om denna, bana viljes, tratikomkostnaden for Staten
blifver si betydligt billigare, eniir det ligger i sakens natur, att det
41 kostsammare att fora samma trafikmingd pa tva banor &n pd en
bana, hvarfore jag ock godkiant Stats-Utskottets berikning 1 detta
afseende. Man siger vil, att nidgon konkurrens med Upsala-banan
icke genom Sevalla-banans anliggande skulle uppsti, men huru man
kan forsvara detta pistiende kan jag icke fatta, da en stor del af
Westmanland redan nu om vintern trafikerar 6fver Upsala till Stock-
holm, och d& larer det vil icke heller vara att befara, att icke trafiken
lika vil skulle vilja hegagna jernbanan osfver Sala, sisom liggande
dnd4 beqvimligare in den nu ligger vid Upsala.

En iriga, som fortjenar att ganska mycket uppmiirksammas vid
valet mellan de bada alternativen, ér den om strdckningen af en bi-
bana frin Norbergs bergslag. Derest denna bibana limpligast dro-
ges till Muoren, kunde deri ligga ett skil att vilja omfatta Sevalla-
banan eller draga Sala-banan till Muren; men jag har efter noggrannt
studinm kommit till den dsigt, att en bibana till Norberg bor utgd
tfran trakten af Krylbo. Det ar Gefleborgs lin, Dalarne och Norr-
land, som behofyva malm, icke Westmanlands slittbygd. Det dr ock
de torstnamnda trakternas innevinare och icke den sednares,som dro
villiga att bidraga till byggande af ifrigavarande bibana. En bi-
bana fran Krylbo foljer ock utefter malmstrecket nira § mil.

Hvad Detriffar sannolikheten att f& en bibana till Koping utford,
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54 larer den visendtligen bero pa i hvilken grad Staten vill lemna
bidrag, och med den besparing, som genom Sala-banan vinnes i an-
liggningskostnad, kan man med visshet dstadkomma bibanor bade
till Koping och till Norberg och dndock hafva ofverskott.

Jag yrkar bifall till Stats-Utskottets forslag.

Herr Rydin: I likhet med en foreglende viird talare, ir det
frin fyra synpunkter jag tager frigan i betraktande, d4 jag i Norr-
lands och Dalarnes, 1 bergslagens, 1 Stockholms och 1 fosterlandets
intresse yrkar, att Kammaren méitte fatta ett Deslut med afseende &
banstrickningen och icke ansluta sig till nihilismen. En talare har
forklarat, att nihilismen vore det banér, som hade framtiden for sig.
Jag hoppas, att Sverige aldrig skall komma pa den olyckliga stand-
punkt, att vi lata nihilismen herrska. Ty hvad ér nihilism? Jo!
att man gor ingenting, att man vet ingenting och att man forstor
allting. Detta ar nibilismen; — derhidn hoppas jag vi aldrig skola
komma. Nihilism i denna fraga afser vil blott uppskof med vidare
anslags beviljande for jernvidgarne och specielt att inga stambanor
vidare skola byggas.

Jag frigar, om det vil kan vara skiil att undanskjuta frigan;
och hvad skulle viil dermed vinnas? Jo! att alla de enskilda intres-
sen, hvilka nu framkommit i 36 sdrskilda jernbanprojekt, skulle anse
sig hafva fatt tillstindsbevis att fritt fi spekulera 1 jernvdgar. Om
dessa banbolag stilla sig att klappa pa statskassans dorr, dro vi i
simre finansiel stidllning, 4n med stambanornas antagande. Ochhvad
betriffar industriens héjande genom utsigt pa privatbanor, ér #fven
detta en vansklig fraga. Ingenting torde vara farligare for landets
industri, dn att lita foretagsamheten lockas att gora intet under vin-
tan pa dylika projekters realiserande, att gora den beroende af for-
hoppningar; ty, sisom ordspriket siger, den som lefver af hopp, han
dor af hunger. Genom att undanskjufa frigans afgorande, skulle vi
derfore kunna gora landets industri den storsta otjenst i stillet for
det af nihilismen forespeglade gagnet.

Betriffande min stdllning till frigan om norra stambanans strick-
ning skulle jag vilja citera Bellman, som later Olaus Dumgren skrifva
till Baron Hummerhjelm: “Herr Baron i Ostergitland och har si-
ledes manga vinner“. Jag bor i Upsala, och Sala-banan har derfsre
mig till vdn. Men oaktadt det ar klart med hvilken bana jag per-
sonligen sympatiserar, later jag mig ej deraf bestimmas.

De skil, som tala for den ena eller andra banan, dro dels stra-
tegiska och dels ekonomiska, dels finansiela. De strategiska dro icke,
enligt hvad sakkunniga personer yttrat, obetingadt till férman for
Sevalla-banan. Olika meningar korsa sig 1 fraga om hvilken bana gar
genom de for trafik lampligaste trakter. Jag haller mig derfore till
de finansiela skilen, som #ro ofvervdgande for Sala-banan; och af
sidan anledning rostar jag for densamma.

Herr Statsradet Abelin:

Friherre Bildt: Jag skall icke da tiden &r langt framliden och
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ropen péi proposition visa att Kammaren onska slut pa diskussionen
misshruka min ritt att yttra mig i frigan, och skall derfore icke in-
gd 1 ndgon vederliggning af de ammirkningar, som framstallts emot
de bevis, jag pa formiddagen sokt framhilla till adagaliggande af
Sevalla-banans toretrdde, utan endast till besvarande upptaga den an-
mirkning, som blifvit gjord med anledning deraf, att jag till stodfor
min_dsigt anfort, att sivil Stockholms bors som slojdforeningen,
handtverksforeningen, och arbetare- och murareféreningen uti adresser
till hufvudstadens representanter uftalat ett bekymmer derofver, att
Stats-Utskottet, 1 strid med Kongl. Maj:ts forslag, forordat Sala-banan
framfor Sevalla-banan.

Anmirkningen giller sivil adressernas virde, som deras befo-

genhet. .
Den forste talare, som yttrade sig i eftermiddagens plenum, for-
menade, att adresserna icke hade nigot virde, och sikte bevisa detta
derigenom att vid 1863 ars riksdag, da irdga forevar om samman-
bindningsbanaun, opinionen i Stockholm uttalade sig for densamma,
men nu deremot gty i annan riktning. Den virde talaren uppliste
jemvil ctt anforande, som jag vid nimnde arvs riksdag haft, deri jag,
di jag uttalade mig for sammanbindningsbanan, stodde mig pa en
sddan opinionsyttring, och férmenade talaren, att jag nu skulle upp-
gitvit, att sammanbindningsbanan icke vore for hutvudstaden gagnelig.
Jag anhiller, att fi fiista talarens uppmirksamhet derpa, attjagicke
tillt ndgot yttrande, som kunde gifva honom anledning antaga, huru-
vida jag anser sammanbindningsbanan gagnelig eller skadhig for
hutvudstaden. Men jag tilliter mig nu att yttra att den samman-
bindningsbana, Friherre Ericson 1856 enligt denna karta utlofvade,
var en helt annan, in den, som kommit till stind, och att den fore-
speglade Stockholms stad helt andra fordelar, in som nu synas kom-
ma staden till del. P4 denuna karta #ro memligen spar uppdragna
till Stadsgirden, till Skeppsbron, Riddarholmen, Kornhamnstorg, Ny-
bron ja! t. o. m. tiil Skeppsholmen och Djurgirden. Jag hemstiller om
sidana verkligen finnas.” Till Stadsgirden har vil jernvigsspar blif-
vit utlagdt, men for de andra har jag icke ens sett nigra forarbeten.
Dessatom forespeglades, att banan skulle byggas for 3,000,000 R:dr
och att Stockholms stad skualle lemna ety bidrag af 600,000 R:dr. Nu
har emellertid Stockholms stad till sammanbindningsbanan bidragit med
denna summa flera ginger om, utan att man dertor fitt de utlofvade
fordelarne. Det ar mig sagdt, att banan kostat Staten mer dn dub-
belt hvad det primitiva kostnadsforslaget upptog. Om en omvexling
i opinionen om sammanbindningsbanan intrddt, liver vdl den ritta
grunden fi sokas deri, att de fordelar, som forespeglades oss for ett
bestimdt pris, icke kommit oss till godo, ehuru vi fitt betala ut en
flerdubbelf storre summa, 4n man ursprungligen afsett.

Vidare yttrades, att opinionsyttringarne voro obefogade och att
Representationen borde vara befriad fran dem. Jag kan dock icke
finna, att de pd nagot sitt #ro obefogade. Tvirtom éro de, efter
min 4sigt, ett uttryck af ett konstitutionelt lif i virt samhille. Jag
vet alltfor vil, att en riksdagsman icke kan bindas af andra fore-
skrifter, in dem grundlagen innebiller, och att han siledes ingalunda



Den 7 Mars, e. m. {u5

kan bindas at en sidan adress. Men dr den 4sigt, som i adressen
uttalas, ofverensstimmande med hans egen, di kan jag isanningicke '
se nagot skil, hvarfor han icke skulle emottaga denoch frambira den.
Den innehaller ju da ett uttalande frin dem, som han representerar, om
likstammighet 1-dsigt och maste der gifva stod 4t hans egen. Det hade
derfore varit ordtt af mig, d& dessa adresser till mig framburos,
att, nir jag gillade de deri uttalade dsigterna, icke mottaga dem. Om
deremot asigterna icke varit ofverensstimmande med mina, di hade
jag ej mottagit adresserna, men jag hade dppet gifvit de aktnings-
viarda och framstiende minnen inom hufvudstaden, som éfverlemnade
dem till mig, till kianna de skiil, som hindrade mig ifrdn att mstimma
uti deras asigter och sadledes hindrade mig ifrin att gora mig till de-
Tas organ.

Man har vidare sagt, att dessa adresser frin en mangd nirings-
idkare i Stockholm tillkommit temligen losligt, och Friherre Raab till
och med antydde, att han med litthet kunnat skaffa sidana for sin
asigt. Adressernas virde beror emellertid just pa det sitt, hvarpi de
tillkommit, och 1 forevarande fall larer vil ingen vilja forneka, att
icke denna jernvigsfriga redan si linge ventilerats, att ju ett sikert
omdome kunnat bilda sig. Iedan i borjan pa 1850-talet uttalade sig
Stockholms birs for den asigt att jernbanan borde gi ungefir si som
Kongl. Maj:t nu foreslagit. Derefter har sedan 18065, da en komits,
som hade den lyckan att erhalla Herr Bennich till ordforande, ned-
sattes, denna bana utgjort foremal for hufvudstadens uppmirksamhet.
Det dr sannt, att denuna komité uttalade sig under denna sin ordfo-
randes ledning for Sala-hanan, men sedan frégan undergitt mycket
noggrann behandling hos stadsfullmiktige och af dem diskuterats full-
standigt, blef deras beslut, utan meningsskiljaktighet, till f6rméin for
Sevalla-banan. Stadstullmiktige framburo till Kongl. Maj:t sin dsigt,
och Kongl. Maj:it aflit dereiter till Riksdagen en Proposition, deri
samma asigt gillades. Den éasigten vann ifven Stats-Utskottets riks-
gildsafdelnings bifall, och det var si mycket mer skil att antaga, att
den skulle hafva framgang i Utskottet, som just samma linie afl for-
utgaende Stats-Utskott blifvit forordad.

Fragan hade siledes linge varit f61jd med stor uppmirksamhet,
hvilket ocksi gjorde att Stats-Utskottets beslut verkade sisom en
elektrisk gnista pa dem, som for Stockholms skull fistat forhoppnin-
gar vid Sevalla-hanan. Deraf ater framkallades dessa adresser, och
det gir derfor icke an, att tala omn deras losliga tillkomst eller med
en iornim axelryckning om arbetarens ringa insigt vid bedomande
af' dessa fragor.

Jag maste forklara, att jag anser deras auktoritet, som under-
tecknat adresserna, icke pa nagot sitt vara underldgsen Friherre
Ericsons auktoritet i den statsekomiska delen af jernvigsfrigan, ty
alla dessa personer beroras mer eller mindre af niringslifvet i hut-
Eudstaden, och kinna sikerligen dess fordringar bittre 4n Friherre

rieson.

Det har vidare blifvit sagdt, att uti adresserna skulle yttrats,
att, om Sevalla-banan foredroges framfor Sala-banan, skulle en vin-
tertrafik med Ryssland kunna astadkommas. Négot sidant yttrande
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forekommer dock icke i migon af adresserna och arbetareféreningens
adress, som man hirvid sirskildt utpekat, innehaller hiarom foljan-
de ord:

“Afven synes oss, att ingen borde kunna tillsluta 6gonen for att,
utom de hitfills vanliga afsittuingsorterna for vira natur- och indu-
strialster, sirdeles den vigtigaste, jernet, Ryssland nu #fven borjar
blifva en af stor vigt och skall utan tvifvel i en icke si sirdeles
langt afligsen framtid blifva den aldra vigtigaste, samt att Stockholm
da bade bor och skall blifva den vigtigaste mellanhanden. Fran denna
enda synpunkt betraktad, anse vi en jernbana, som sammanbinder
hufvudstadens ypperliga hamn med de flesta och rikaste bergslagerna,
vara en af de vigtigaste 1 vart land. Ryssland ir ett af vara nir-
maste och for var handel bist beligna grannlinder. Det dr ocksa
dit vi hadanefter méiste rikta vara blickar, men icke pi samma sitt
som vara forfider, for att strida och utgjuta blod, utan for att med dess
folk borja en #dlare kamp pi samhills- och den menskliga utveck-
lingens bana. Likasom foreningen onskar alla egna medborgares
andliga och timliga vil och forkofran, s4 onskar den ocksd en mera
broderlig forening emellan de nationer, som hittills mest betraktat
hvarandra med 8ainsﬁgon. Den vill icke att Sveriges innevanare
lingre skola hillas pi afstind fran sin mest naturliga granne i oster.
Den vill med all makt arbeta pa qvifvandet af det dnnu icke allde-
les slidckta nationalhat, som hi’ctil(}s hallit dessa tviinne folk i fiend-
skap med hvarandra, men den fordrar ocksi som en billighet och
rittvisa att fran alla hall och sirskildt af Riksdagen gores hvad goras
kan, for att nirma oss till dessa véara fordna fiender och lita oss
motas pa de filt, der nutidens hjeltar i upplysningens och den verk-
liga frihetens tjenst vinna sina foér menskligheten nyttiga segrar.”

Detta ar ju, fastin i andra ordalag sagdt, detsamma, som Hans
Excellens Herr Friherre De Geer for en stund sedan yttrade. Hans
instammande i arbetarnes asigter ir sikerligen bade for dem och mig
af hogre virde én deras omdome, som klandrat dessa ésigter.

Slutligen beder jag min aktade vén Herr Bennich, som tyckes
efter sina asigter tolka de, som jag, vid foregiende tillfallen di jern-
viigsfragan diskuterats, uttalat, att han ville af Friherre Raab, som
ur nagra riksdagsprotokoller uppldst nidgra losryckta delar af mina
yttranden, lina dessa riksdagsprotokoll och lisa mina yttrandenisin
helhet, han skall di finna att jag bade uttalat mig for och rostat for
jernvigstrickningen norr om Milaren i samma riktning som jag nu
forordar. Jag vill sjelf ej uppldsa dessa yttranden, di de i denna
fraga ej kunna hafva nigot virde for den drade Kammaren.

Herr Rettig: D4 si4 manga talare redan utvecklat de skil, som
fordra norra stambanans dragande ofver Sala, vill jag ej upptaga
Kammarens tid med att 4ter upprepa dem, utan inskrinker mig att
anhélla om proposition pd bifall till Stats-Utskottets forslag.

Grefve Posse: Jag vill blott till besvarande upptaga tva talares
yttranden. En talare har sagt, att han ville gd enmotsatt vigemot
mig.
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mig. Han ville, om den linie fér hvilken han kiimpade icke blefve
antagen, heldre hafva den andra linien in ingen, och han uppstillde
min asigt sasom motsatsen hartill. Han har helt och héllet missta-
git sig. Jag vill hafva Sevalla-vagen, men anser ett uppskof befor-
dra denna vidg och yrkar derfore uppskof.

Till denne talare, som i allminhet &r kind for en klok man,
hemstiller jag, om icke klokheten bjuder ett sidant handlingssitt.
Om tva personer sliss om ett kottstycke, och den ene icke kan f4
det, 84 dr det vil klokt afhonom att hindra motstandaren att taga det.

Den andre talaren yttrade, att en nihilist #r en person som icke
vet nagot, icke kan nagot, och icke vill nagot. Som denne talare ér
Upsala-professor, bojer jag mig ddmjukt for de tvd forsta beskylls
ningarne. Icke lir jag veta eller kunna nagot, dtminstone i jemfs-
relse med de stora insigter och den djupa omdomesférmiga han be-
sitter, helst han lar, efter hvad jag hort berdttas, vara direktions-
Jledamot 1 ett spirituelt eller spirituost bolag, jag vet icke riitt hvil-
ket; men hvad viljan angar, svarar jag, att om han vill pistd, det en
nihilist icke vill ndgot, s misstager han sig. Nihilismen 4ar icke mot-
stindare till jernvigarne, utan vill blott, att man skall betrida ett
annat system dn det hittills foljda i afseende 4 deras byggande, att
man skall stifja statsbanesystemet och gi in pid en annan vig, som
mera Ofverensstimmer med industriens sanna fordel. Jag fir siledes
bestdmdt protestera mot, att jag och de andra, som omfatta nihilis-
men, derigenom skulle vara fiender till jernvidgsbyggunader. Tvirtom
tror jag, att om denna é&sigt vinner framging, skola jernvigsbyggna-
derna uppnd en dnnu storre utstrickning, och jag kan icke forestilla
mig, att Regeringen skulle skickat ut sin uppmaning till enskilda att
komma in med forslag till privata banor, om icke meningen dermed
varit att detta system hddanefter skulle foljas vid véirajernvigsbygg-
nader.

D4 jag saledes blott omfattar den idé, som Regeringen redan
uttalat, borde jag vil ej derigenom vara utsatt for sa harda beskyll-
ningar som jag bir fatt mottaga. Jag vidbdifver mitt forra yrkande.

Grefve Morner, Carl Goran: Sa linge fragan om riktningen
af norra stambanan var en Gppen fraga, det vill siga innan jernvi-
gen till Upsala var byggd, var jag anhingare af Sevalla-linien med
en bibana till Upsala; men sedan jag i denna fréga blifvit besegrad
och frigan nu dr om fortsittning af den redan paborjade norra stam-
banan, kunna de skil, som forut talade for andra strickningar, icke
fortjena si stort afseende, att man skulle kasta den finansiela delen
af frigan alldeles ofver bord; och jag miste derfore numera sluta
mig till deras asigh, som anse, att banan bor fortsittas fran Upsala
till' Sala. Man har sagt, att frdn orternas sida storre uppoffringar
skulle vara att vinta for Sevalla-linien &n for den andra, men jag
vet icke, hvarpi detta pastiende stodjer sig; icke dr det pa Kongl.
Maj:ts Proposition och icke pd Stats-Utskottets Betdnkande, ty deri
‘séiges, att erbjudanden till lindring i expropriationskostnaden blifvit
gjorda af dem, som bo utmed Upsala—Sala-linien, men icke ett ord
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derom, att de utmed den andra linien boende gjort enahanda erbju-
danden. Men di jag nu siger, att jag for det ndrvarande sluter mig
till dem, som anse, att stambanan bor fortsittas till Sala, méste jag
dock gora det forbehall, att jag anser fragan om jernvigens stridck-
ning vara mindre vigtig dn fragan, Awre man vill bygga, och det var
derfore jag under formiddagens sammantride tog mig friheten fram-
stalla det forslag, att man forst borde bestimma sig for byggnadssét-
fet, s att, innan man ofvergick till fragan om de ifragavarande ba-
nornas riktning, man skulle veta, huradana banor man ville bygga.
Denna fraga blef dock undanskjuten, och jag skulle derfore, om jag
nu bifolle Stats-Utskottets forslag, riskera att, om Sala-linien siut-
ligen segrar, min asigt, att vi bora bygga sparsamt, kommer att ligga
1 minoriteten, dd vi komma till denna friga. Di jag silunda anser
denna friga vigtigare dn den om riktningen, foljer devaf, att jag af
Kammarens beslut pa formiddagen angiende foredragningssittet an-
ser mig forhindrad for det ndrvarande att ansld nigra medel till den
ena eller andra banan.

Man har payrkat fortséttningen af de bredspariga stambanorna,

4 det att sammanbindningsbanan métte medféra pardknad nytta.

enna bana har redan kostat 7 millioner, och om man nu skulle for
dess skull fortfarande anvinda ett dyrbart bygenadssitt och derigenom
adraga landet en ytterligare, eljest onddig kostnad af atta millioner,
synes man gi nog lingt.

Uti en bland Riksdagens ledamidter utdelad handling har Jern-
vigsbyggnadsstyrelsen sokt ddagaligga, att foga besparing skulle
uppsta genom anvindande af smalspariga jernvigar, och samma
Byggnadsstyrelse har vid forra riksdagen afgifvit ett utlatande, deri
den ansett, att jernvigar i norra orterna kunna byggas for 400,000
R:dr per mil, under det att andra banor uppga till en kostnad af
800,000 R:dr per mil. Huoru dr det d4 miojligt, att en bana i en sa
gynnsam terrdng som i Upland och Westmanland skulle komma att
kosta si ofantligt mycket som ifragasatt blifvit? Jag dr ofvertygad,
mine Herrar, att, om Jernvigsbyggnadsstyrelsen forsvunne och Sta-
ten late de banor, som beslutats, utféras genom ackord med enskilde
personer, skulle den fi sitt stambanesystem fullbordadt for langt
battre pris én hittills. Da det visar sig, att pi smalspariga banor
trafiken kan vara tre ganger storre dn den for niirvarande dr pa
Statens bredspariga banor, sa tror jag, att man kan for all tid vara
vara nojd dermed. Man rustar, mine Herrar, icke gerna ut en krigs-
man med en rustning, som dr dyrbarare #n behofvet kréifver, ty den
blifver d4 en borda. Af dessa skil, och d& jag anser det vara af
stor vigt, att man wporr om Milaren iakttager ett mera sparsamt
byggnadssitt, finner jag mig forhindrad att bitrida Stats-Utskottets
forslag 1 denna punkt och yrkar afslag.

Herr Wallenberg: Med anledning af den sa hastigt pikomna
sparsamhetsandan, tager jag mig friheten fraga, hvarfore de herrar,
som nu yrka afslag péi allt, som pidfordra sparsamhetsmetoden vid
jernvigars anlaggning, slut pd stambanor o. s. v, hvarfore, siger jag,
dessa herrar jcke hegagnat sin motionsritt vid borjan af riksdagen
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och da afgifvit ordentliga motioner i dmmnet. Att nu komma fram
med detta synes mig vittna, att man vill nigot annat in hvad man
uttalar, att man vill — som det heter — sitta sig i efterhand. Jag
tror att man bor bestaimma sig efter ofvertygelse, och minst tillkom-
mer det denna Kammare att icke oppet uttala hvad den tinker i
detta dmne. Jag yrkar bifall till Kongl. Maj:ts Proposition.

Sedan ofverldggningen, emot hvars slut ropen pi proposition
blefvo allt talrikare och hiftigare, hérefter forklarats fullindad, yt-
trade Herr Grefven och Talmannen, att derunder hade yrkats, dels
att Stats-Utskottets hemstdllan 1 den forevarande punkten matte bi-
fallas; dels att Kammaren, i enlighet med den reservation, som af
Friherre Funck med flere emot punkten afgifvits, for sin del skulle
fatta ett si lydande beslut: “att” Riksdagen for ir 1871 beviljar en
million Riksdaler for anliggning af en bana, hvilken, utgiende frin
Thureberg pa Stockholm—Upsala-banan, skall stricka sig ofver Se-
valla, Wansjo och Krylbo till Storvik pi Gefle—Dala-banan;“ och
dels slutligen att Utskottets hemstiillan skulle af Kammaren afslis,

Héarefter framstillde Herr Grefven och Talmannen forst propo-
sition pa bifall till Utskottets hemstillan, hvarvid svarades tal-
rika och starka ja och nej i blandning, sedermera proposition pa
antagande af det forslag, som af Friherre Funck med flere reservan-
ter blifvit afgifvet, d4 svaren likaledes utféllo med talrika och starka
sa vdl ja som nej, och slutligen proposition pa afslag & punkten,
hvilken proposition besvarades med talrika nej, blandade med ja;
hvaruppa och efter det proposition p& bifall till punkten fornyats
samt med talrika och hoga s& vil ja- som nej-rop besvarats, Herr
Grefven och Talmannen forklarade sig nu hafva funnit ja ofver-
viigande.

En mingd ledamiter ropade pi votering.

Efter formilan, att Kammaren egde att afgora, hvilketdera af de
ofriga yrkandena skulle utgora kontrapropositionen vid den blifvande
voteringen, hemstillde Herr Grefven och Talmannen, att sisom kon-
traproposition skulle antagas det af Friherre Funck med flere fram-
stillda forslag, och da dervid svarades talrika ja, blandade med
minga nej, forklarades ja hafva varit ofvervigande.

Med anledning deraf, att af ménga ledamiter yrkades votering
om kontrapropositionens innehill, uppsattes, justerades och anslogs
toljande voteringsproposition:

Den som vill, att vid blifvande votering om bifall till 3:dje punkten
1 Stats-Utskottets Utlitande N:o 19, kontrapropositionen skall inne-
halla antagande af det forslag, som finnes framstildt i den af Fri-
herre Funck med flere afgifna reservation, réstar
ia;
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Den det ej vill, rostar
nej;
Vinner nej, antager Kammaren till kontraproposition vid vote-
ringen afslag & den ifragavarande 3:dje punkten.

Omrostningen foretogs, och vid dess slut befunnos résterna hatva
utfallit silunda:
Ja—78;

Nej — 36.

Uppsattes, justerades och anslogs en s& lydande voterings-
proposition foér hufvudvoteringen:

Den, som bifaller Stats-Utskottets hemstillan i 3:dje punkten af
Utlatandet N:o 19, rostar )
a;
Den det ej vill, rostar ! )
nej;
Vinner nej, antager Kammaren det forslag, som finnes framstildt
i den af Friherre Funck med flere mot den ifragavarande punkten
afgifna reservation.

Vid denna voterings utgang befunnos rosterna hafva utfallit sa-
lunda:
Ja — 70;
Nej — 44.

Uppé birefter gjord proposition uppskjots den vidare foredrag-
ningen af Stats-Utskottets Utlatande N:o 19 till niista sammantride.

Kammaren &tskiljdes kl. 41 p& natten.

In fidem
0. Brakel.



