Den 27 Januari. o7

Efter hiarmed slutad 6fverlaggning hinvisades den Kongl. Pro-
positionen jemte yttrandena till Stats-Utskottet.

Kammaren Atskiljdes kl. 4 e. m.

In fidem
0. Brakel.

P s Tl

Thorsdagen den 27 Januari i870.

Kammaren sammantriadde kI. 10 £ m.

Justerades tre protokollsut(}lra;g1 for den 26 dennes och protokollet
for den 22 dennes for- och eftermiddagen.

Upplistes en af Friherre Tersmeden inlemnad motion, N:o 2,
om beviljande af ett anslag & 500,000 R:dr for en enskild jernvigs-
anliggning emellan Koping och Sevalla, under forutsittning af norra
stambananans framdragande ofver sistndmnda punkt.

Begiirdes péa bordet.

Herr Odelberg afgaf en motion, N:o 3, angdende atskilliga #n-
dringar i tulltaxan.

Bordlades.

Riksd. Prot. 1870. | Afd. 1 Band. 7
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Herr Hazelius vickte en motion, N:o 4, angiende Statens he-
frielse fran embets- och tjenstemins pensionering.

Lades p& bordet.

Herr Heijkenskjold upplaste foljande motioner:

N:o B, om upphorande af den frén Vesterbergslagen utgiende:
tackjernstionde; och

N:o 6, om sirskild skatt & tobaks tillverkning eller forsaljning.

Dessa motioner bordlades.

Herr Beckman framstillde en motion, N:o 7, om fortfarande
understod it Artisten N. M. Mandelgren for antiqvariska forskningar..

Hinvsiades till Stats-Utskottet.

Friherre Raab, Adam, vickte en motion, N:o 8, angiende &tgir-
ders vidtagande for skyndsammare tryckning af Kamrarnes proto-

koller.
Harefter yttrade:

Friherre Raab: Vi ega, mine Herrar, frin de sednast forflutna
riksdagarne och sirskildt fran den sista den erfarenheten, att Riks-
dagsforhandlingarne utkommit 1 tryck forst ett halft ar efter sedan
diskussionen egt rum. For min del tror jag, att den i Forsta Kam-
marens arbetsordning tillmétta tid for protokollens aflemnande och
granskning af vederborande talare &r sd rymligt tilltagen, att den-
samma vil tal nagon inskriankning, och ber jag fi erinra, att Andra
Kammaren medgitvit sitt kansli en tid af endast tvd dagar, inom
hvilken protokollen skola vara uppsatta och for granskning tillgang-
liga, hvadan #fven vi hos oss béra kunna infora den fordndring, att

rotokollen skola vara i kansliet aflemnade sednast andra dagen efter
en, da diskussionen egt rum. Hyvad betriffar den ofverflodigt linga
tiden af fyra dagar, som ér beviljad talarne for granskning af deras
anforanden, kan jag icke inse, att de, da, sisom nu &r fallet, revi-
sionsnotarier finnas, dro i behof af en s& ling tid for att hinna gran-
ska sina anforanden.

Jag anhéller derfore vordsamt, att mtt nu framstallda forslag
mj af Kammaren tagas i ofvervigande.

Herr Hazelius: Jag anhaller pa det lifligaste att f& understodja
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den mening, som af den siste drade talaren blifvit framstialld, men
vill dock endast understodja den forsta delen af hans forslag. Det
lider intet tvifvel, att det dr i hog grad olimpligt, det vira forhand-
lingar skola i afseende pa deras bekantgorande for allmdnheten vara
beroende af den tydlighet och noggrannhet, hvarmed tidningarnes
referenter behaga itergifva dem. Allminheten onskar i forsta rum-
met fi en skyndsam kdnnedom af forhandlingarne, och di det sale-
des ligger 1 tidningarnes intresse att efterkomma denna onskan, &r
det klart, att sidant icke kan ske utan att ofta nog de storsta miss-
tag skola begis. Det dr vil antagligt, att dessa misstag i allminhet
icke mirkas af dem, hvilka sidsom &horare ofvervarit ofverliggmin-
garne, men af talarne sjelfva mirkas de, och det ldrer vil vara f3
talare, som #dro nojda med de i tidningarne férekommande referater,
ty oftast f4 de se sina anforanden mer eller mindre vanstillda, hvil-
ket 1 synnerhet dr fallet, di de atergifvas samma dag. Det ir verk-
ligen besynnerligt, att virt land skall vara det enda i Europa, der
icke Representationen sjelf drager forsorg om att Riksdagsminnens
anforanden genast komma till allmidnhetens kunskap. I Frankrike
laser man, om ocksd plenum fortgatt till klockan 5 eller 6 eftermid-
dagen, samma afton eller Atminstone 1 foljande dags morgontidnin-
gar utforligt den under foregiende dagen hallna ofverliggningen.
Men huru tillgir detta och pa hvilka vilkor later det sig gora? Jo,
att talaren samma dag kan, om han behagar, lisa korrektur pi sina
anforanden. S& hafva Herrarne troligen lidst 1 de allminna tidnin-
garne, huru for nigra manader sedan linga tal hollos i lagstiftande
korpsen af den gamle statsmannen Thiers, hvilken, oaktadt sin al-
derdom, anvinde fyra timmar af natten for att lisa korrektur pa sitt
under dagens lopp hallna tal. Han gjorde visserligen detta 1 med-
vetande af att hans tal skulle horas otver hela Europa. Vi kunna
icke gora ansprak pi att Eoropa skall med uppmirksamhet folja
vara forhandlingar, men virt eget land onskar sdkerligen hora oss.
Det vore di nodvindigt att de tal, som under den ena riksdagen
hallas, komme till allménhetens kidnnedom forr &n kort fore den nist-
foljandes borjan. Di jag salunda understodjer Friherre Raabs for-
slag, anser jag dock den foreslagna riksdagstidningen bora kunna ut-
komma mycket snarare @n han foreslagit, ty jag tror det vara gan-
ska latt, om, si snart stenografen fitt ett ark firdigt, detsamma ned-
skickades i kansliet, dechiffrerades ochredigerades samt, sedan det der
qvarlegat 1 tvd timmar for talarnes granskning och éndring, afsindes
till tryckeriafdelningen och derifran till tryckeriet, samt korrektur-
lasning sedan kunde ega rum om aftonen mellan klockan 6 och 7, si
att riksdagstidningen kunde blifva firdig redan samma afton eller
Atminstone foljande morgon.

Herr Hasselrot: Jag ber att fi begagna detta tillfalle att in-
ligga en protest mot det sitt, hvarpd ett af mig den 9 Maj 1867 inom
Kammaren afgifvet yttrande af notarierna uppfattats ochiprotokollet
itergifvits. ]

Fraga forevar di om dndring i nuvarande lags foreskrift rorande
nimndemins antal och de for val dertill erforderliga qvalifikationer.
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Rittegings-balken siger, att Haradsnamnden skall utgoras af 12
bonder, som 1 hiaradet bo och dertill valde dro. Lag-Utskottet hade
foreslagit den #ndring héri, att ndmnden skulle bestd af 12 mdn, som
i hiradet bo och dertill valde dro. Ej skulle annan dertill viljas dn
den, som enligt Riksdags-ordningen vore valbar till Riksdagens An-
dra Kammare.

D4 denna fraga forekom i Andra Kammaren, ansigs valbarheten
genom Lag-Utskottets forslag vara for mycket inskrdnkt och Kam-
maren andrade forslaget si att nimnden skulle utgoras af 12 mdn,
som dertill utsagos med den rostritt, som eger rum i kommunalstdmma.
Denna den Andra Kammarens asigt forklarade jag mig, vid frigans be-
handling hir, icke kunna godkéinna, emedan man i sa fall hade att befara
att fi lost folk och dringar in i ndmnden. Mitt yttrande uppfatta-
des emellertid s&, som skulle jag hafva sagt, det jag i min domsaga
. hade till namndemén lost folk och dringar.

Det ligger i oppen dag att jag ej sagt si, att jag e] kunnat siga
«4. Yttrandet. sidant det blifvit till protokollet uppfattadt, innefattar
nemligen for det forsta en osanning, till hvilken jag omijligen kunde
gora mig saker, och skulle for det andra ddagaligga en lika uppen-
bar okunnighet om gillande lag och ett allmint kindt forhillande,
som lika lifet liarer kunna liggas mig till last. Enligt nu gillande
lag kan nemligen icke en dréng eller los person viljas till ndmnde-
man. endr dennc skall vara bonde.

Jag har ansett desto angeldgnare att fi anmila denna rittelse.
som man latit mitt yttrande, sadant det blifvit till protokollet &ter-
gifvet, komma till allménhetens kinnedom i min hemort.

Friherre Raab: Jag ber att fi aterkomma till det drende, som
ar foredraget och som utgor foremdl for diskussionen, nemligen en
forandring i protokollsforingen.

Sedan det forsta af mina alternativa férslag nu blifvit understodt
af Herr Hazelius, finner jag mig foranlaten afstd fran det andra, men
anhaller, att det forsta, hvilket rérer bida Kamrarne, mi sisom mo-
tion betraktas.

Motionen bordlades.

Herr de Laval uppliste en motion, N:o 9, om befrielse frin er-
liggande af tionde for tillverkning af metaller.

Begiirdes pa bordet.

Herr Falk afgaf en motion, N:o 10, om ett tilligg i 24 § Jagt-
stadgan.

Bordlades.
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Herr Lilliehook vickte en motion, N:o 11, om upphafvande af
alla stadganden rorande inforsel i embets- och tjenstemins lomer.

Lades pa bordet.

Herr Casparsson framstillde en motion, Nio 12, angdende re-
vision af gillande stadganden rérande eder.

Begirdes pa bordet.

Toredrogos och hinvisades till Lag-Utskottet Kongl. Majits den
20 dennes bordlagda nidiga Propositioner:

om antagande af en forfattning. angdende dndring i konkursla-
gens stadganden om borgenidrsed och ackord;

med forslag till forfattning, angdende upphifvande af fralsemins
och deras vederiikars riitt till sirskildt forum i brottméil;

angdende dndringar 1 §§ 4%, 46 och 47 af forordningen om kom-
munalstyrelse i Stockholm.

Foredrogs och hédnvisades till Stass-Utskottet Kongl. Maj:its den
26 dennes bordlagda nadiga Proposition angiende forsiljuing at Kro-
nans egendem 1 Tanger.

 Foredrogs Kongl. Majits den 26 dennes bordlagda nadiga Propo-
sition angiende anslag till fortsittande af Statens jernvigsbyggnader.

Herr Bennich: I egenskap af representant for det bland de
nordliga linen, hvilket foretridesvis lider brist pé tidsenliga kommu-
nikationer och som derfore mera #n nigot anuat lingtar efter for-
bittringar i detta hinseende, kinner jag mig manad att hembéra
Kongl. Maj:t ortens synnerliga tacksamhet derfore, att friga om
norra stambanans fortshttning nu blifvit bragt under Riksdagens, sa-
som jag hoppas, slutliga profning.

Jag har under den korta tid, den Kongl. Propositionen varit till-
ganglig, icke haft tillfille egna den nigon detaljerad granskning, men
har dock funnit mig icke kunna underlita att i anledning af den-
samma {ramstilla nagra erinringar, hvilka jag onskar att Stats-Ut-
skottet ville taga i ofvervigande. Kongl. Maj:t har gifvit full réatt-
visa at de omstindigheter, hvilka tala for morra stambanans riktning
4t Sala, men icke destomindre gifvit foretrade 4t Sevalla-linien, och
det hufvudsakligen pa den grund att Sevalla-linien skulle bereda
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battre tillfille for trafiken att vilja en ostlig eller vestlig riktning,
allt efter behof, d4 deremot Sala-linien antages tvinga trafiken %
oster. Denna forutsittning grundas pa det antagande, att man har
forhoppning fa tillvigabragt en enskild jernvig emellan Sevalla och
Koping genom Westeras, da det deremot vore mindre sannolikt, att
en sddan kunde komma till stind emellan Sala och Koping.

Jag vagar ater tro, att, om vi bestimma oss for Sala-linien, den
inre delen af provinsen litt nog skall finna med sitt intresse ofver-
ensstimmande att bereda trafiken utvdg dfven it vester och for sa-
dant @ndamal anligga en enskild jernvig mellan Sala och Koping
med bibana till Westerds. Denna jernvig skulle. enligt min tanke,
bereda orten storre fordelar, alldenstund den komme att genomga en
fran Milaren afligsnare trakt och berora flera stora jernverk, sisom
Svand, Surahammar, Ramnis med flera, di deremot fordelarne af en
strandvidg mellan Westeris och Koping synas mig vara ovissa. Jag
tror saledes, attalldeles samma syfte som Kongl. Maj:ts Proposition
afser och som redan i dldre jernvigsforslag afsigs genom tanken att
frain Brovallen draga en jernvig 1 vestlig riktning for att vid Frovi
sammanfalla med Koping—Hult-jernviigen, lika vil och till storre
gagn vinnes genom den antydda sammanbindningsbanan mellan Sala
och Koping; hvadan siledes det hufvudsakliga skilet 1 Kongl. Maj:ts
nz’a.di%‘a Proposition torde forfalla.

ager man iter i betraktande den hogst betydliga forhéjning 1
kostnad, som Statsverket skulle komma att vidkiinnas, i hindelse ba-
nan skulle gi ofver Sevalla, tror jag si ofvervigande skil ur stats-
intressets synpunkt tala for Sala-linien, att nigon tvekan icke bor
forefinnas om denna linies foretride. Kongl. Maj:t har i sin nidiga
Proposition upplyst, att Sevalla-linien skulle komma att kosta Staten
2,617,000 R:dr mera dn Sala-linien, och har Kongl. Maj:t dervid endast
fastat uppmirksamhet vid skilnaden i anliggningskostnaden mellan
en Sevalla-linie 1 den af Kongl. Maj:t foreslagna riktning och en Sala-
linie, giende ofver Wansjo.

Anstdller man deremot jemforelse mellan anliggningskostnaderna
for den af Kongl. Maj:t foreslagna Sevalla-linien och en Sala-linie,
gaende ofver Brovallen och Krylbo, si blir skilnaden nigot éfver
3,100,000 R:dr, och saledes en half million storre dn den hir férut
angifna.

Jag vill emellertid antaga deniKongl. Propositionen framstiallda
berikning, och att siledes i byggnadskostnaden icke storre differens
dn 2,617,000 R:dr skulle uppkomma. Det finnes dock en annan myc-
ket visendtlig skiljaktighet, som visserligen blifvit i Kongl. Maj:ts
nadiga Proposition vidrord, men icke till nagot visst belopp uppskat-
tad, nemligen skilnaden i trafikkostnad 4 en linie emot 4 fva, eller
den skilnad i trafikkostnad, som uppkommer, om norra stambanan
fortsdttes fran Upsala ofver Sala, eller om den utbrytes vid Thure-
berg. Beloppet af denna skilnad i trafikkostnader torde vil sikrast
kunna upplysas af vederborande jernvigsstyrelser, derest deras yt-
tranden hirom blefve infordrade, och for egen del har jag alltfor li-
ten kdinpedom i dylika #mnen for att kunna med visshet angifva
denna skilnad, men" jag har hort mig nigorlunda fore i afseende &
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denna sak och har anledning antaga, att skilnaden i trafikkostnaden
skulle uppgd till minst 150,000 R:dr om dret, ett belopp hvilket,
kapitaliseradt efter 3 procent, gifver 3,000,000 R:dr. Légger man till
dessa 3,000,000 R:dr, som for all framtid komma att oka trafikkost-
naden, di man skall trafikera tvd banor i stillet for en, den till
2,617,000 R:dr uppgiende skilnaden i byggningskostnaden, kommer
man till en summa af nirmare 6 millioner R:dr, som Statsverket skulle
f5 vidkinnas, ifall norra stambanan drages ofver Sevalla 1 stillet
for ofver Sala. Detta #r en skilnad si betydlig, att man med den
icke allenast kan bygga en fullstindig sammanbindningsbana frin
Sala till Koping, utan derutofver skulle erhilla ett icke obetydligt
ofverskott. Nir si ar, vagar jag antaga, att det under inga tider
och minst under den nirvarande, di vi hafva sé stort behof att spara,
kan vara ritt lampligt att foredraga den dyra vigen framfsr den
billigare.

Detta #r den rent finansiela sidan af saken, som jag anser vara
fortjent af stor uppmirksamhet och derfore rekommenderar till Stats-
Utskottets noggranna beprofvande. Men &nnu en synnerligen beak-
tansvird friga forefinnes att taga under ofvervigande, den nemligen
hvilka fordelar kan man vinta i afseende péd trafikinkomsten af tvi
jernviigar, Thureberg—Upsala och Thureberg—Sevalla, di dessa bada
linierdkonkurrera med hvarandra inom hufvudsakligen samma trafik-
omride.

Det synes mig vara patagligt att, likasom for jordbrukaren vinst
uppstar, da han skérdar fem tunnor spanmal eller mera per tunnland,
sivida omkostnaderna for jordens brukning betdckas af exempelvis fyra
tunnors skord per tunnland, si méste ock Statens vinst af jernvé-
garne bestd uti det ofverskott, hvarmed trafikinkomsten ofverskjuter
omkostnaderna for trafikens drifvande. Det idr gifvet, att, om man
sammanforer trafiken pa en linie, si blifver, dfven om den ocksé icke
vore si syunerligen stor, resultatet for Staten sisom industriidkare
och jernvigsentreprensr vida bittre. @n om hufvudsakligen samma
trafilc skall fordelas pa tva linier. Det dr denna visendtliga omstan-
dighet — en hogre arlig nettobehillning af trafiken — jemte den
stora besparingen i anliggnings- och trafikkostnader, som, enligt
min tanke, ur Statens intresse fortjenar si synnerligt afseende
och som, efter hvad jag tror mig kinna, bestimt Norrlands repre-
sentanter i allminhet att rosta for en linie Upsala—Sala—Storvik
framfor fvd linier Thureberg—Upsala och Thureberg—Sevalla. Vi
hafva nemligen forestillt oss, och jag tror att Kammaren skall gilla
denna uppfattning, att, om den forsta delen af no:ra stambanan kom-
mer att lemna ett fordelaktigt resultat, si skall ock Riksdagen allt
framgent hysa lingt storre beniigenhet att ansla medel for norra stam-
banans forfsittande till de provinser, som deraf droi si stort behof,
in om trafiken 4 samma bandel gar med forlust; ty i sadant fall har
Staten icke rad och Riksdagen icke lust att anslia vidare medel till
banans fortsittande.

Jag vill icke lingre taga Kammarens uppmirksamhet i ansprak,
utan anhaller endast, att de af mig nu framstillda vérdsamma erin-
ringar ma f3 atfolja den Kongl. Propositionen till Stats-Utskottet.
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Friherre Raab, Adam: Da den Kongl. Propositionen forst for-
liden gardag kom till Kammaren och dnnu icke #r tryckt, forestiller
jag mig, att ganska fi af Kammarens ledamoter varit 1 tillfille taga
nagon niirmare kinnedom om densamma.

For att blifva forstadd i hvad jag wu kommer att yttra, ber jag
derfore vordsamt att forst fi nimna, det Kongl. Maj:t foreslagit, att
till fullbordande af nordvestra stambansn ma under loppet af mneva-
rande och nistkommande ar utga 2,760,000 R:dr, till byggande af den
ostra stambanan under loppet af 7 ar 11,360,000 R:dr och for norra
stambanans fortsittande ofver Sevalla 15,459,000 R:dr, Lhvilka belopp,
med tillagg af hvad som erfordras till 6kad materiel, nemligen 250,000
R:dr, gora den betydliga summan af 29,829,000 R:dr. D4 hértill lagges
hvad som under tiden torfaller af de gamla linen, nemligen af 1867
ars lan 6 millioner R:dr och af 1869 ars 2 millioner R:dr, komma vi
till en summa af 37,329,000 R:dr, som skulle for dessa stambanors
fullbordande upplanas. Naturligtvis blir upplaningen i obligationer
1 anseende till kapitalrabatten mycket storre, hvarfore man fir antaga
att den for ofvannidmnda #ndamal skall uppgd till minst 40 millioner
Ridr.  Detta dr onekligen en betydlig sumina, och dock kan af den-
samma icke ett ore afsittas till bidrag for enskilda banor. Jag kan
icke neka, att en sadan upplaning forskricker mig. Jag tror mig
icke begda ndgot misstag, da jag sidger, att vara skulder i och for
Jernvigsbyggnader nu uppga till omkring 107,000,000 R:dr. Ligga
vi hértill den orimligt stora upplining, som skett for hypoteks-fore-
ningarnes rikning, blifva de skuldmassor, vi ataga oss, sa betydliga,
att vi kasta pa vara efterkommande bordor, hvilka de knappast skola
kunna béra. Jag har derfore med storsta mojliga noggrannhet genom-
last motiverna i de den Kongl. Propositionen bifogade Statsrids-
protokoll, och jag har deraf funnit, att man dmnat vid utforandet af
nu_ifragasatta jernvigsbyggnader begagna samma kostsamma bygg-
nadssitt som hittills. Det torde icke vara olampligt att se till, iurn
i andra lander forfares vid byggandet af statsbanor, och anhiller jag
derfore fi redogira for de lakttagelser i detta hinseende, jag sjelf
gjort under en resa i Norge forliden sommar, di jag sokte gora mig
hemmastadd med de smalspariga banor, som der forekomma. Den
stora prisskilnaden mellan bredspiriga och smalspariga banor ligger
icke allenast i den olika spéirvidden, utan ock i littheten att medelst
kurvor af mindre radie for betydligt ringare kostnad, sirdeles i ku-.
perad mark, framdraga den smala dn den breda banan och {or 6frigt
L ett vida anspraksiosare byggnadssitt. Ftt exempel derpi gifver
Drammen—Randsfjords-banan. Den kostar icke mera dn 515.339 R:dr
per mil, ehuru den genomldper en af de svaraste trakter i Norge, en
trakt som v nirmust jemforlig med den mellan Stoekliolm och So-
dertelje. Da nu var jernvig mellan dessa bade stider kostar unge-
far 1,400.000 Rudr per wil, teor jag det vava skal atc se till, huru
vira broder Norrminnen rorstitt sig pi att hygga. Hvad den ifraga-
varande Norska banan betriifar, har den blifvic besokt af ingeniorer
tfran foljande linder: Finland, Preussen, Osterrike, Italien, Frankrike,
Danmark, Kngland, ja, till och med frin Canada och Indien., Jag
kinner icke, om nagra bland vira Herrar ingenivrer tagit denisgna-
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sigte sedan den blef fullbordad, men hvad jag vet ir, att den for
ndrvarande dr mycket uppmirksammad af Ryska regeringen, hvars
ditskickade ingenitrer med det storsta berom uttala sig om densamma.
Herr J. Ekman, som jag just nu ser passera forbi mig, reste forliden
sommar 1 mitt sdllskap pi denna bana, och jag hoppas, att han vits-
ordar, hura vi funno denna bana i alla afseenden uppfylla de for-
dringar, som vi skiligen kunna stilla pa en jernbana. Jag gjorde
mig bland annat underrdttad om huru mycket en sidan bana kan
trafikera och fick den upplysning, att ett lokomotiv i lutningar af ett
pa hundrade drager 14 lastade vagnar med en nettolast af 1.68G
centner.

Afven frin vart eget land ber jagattfi dberopa Norbergs-banan
sisom ett exempel pa hvad sidana smalspariga banor kunna tra-
fikera. P4 denna bana foras drligen 1,100,000 centner, oaktadt den
har trafik endast i en riktning, i{ir oppen endast sex manader af aret
och icke begagnas nattetid. Iorestindaren for denna sistnimnda
bana har forklarat for mig, att, om den hLolles oppen hela aret och
tillika begagnades #fven om wniitterna, p% densamma skulle kunna
foras nira fyra ginger si mycket, som nu #dr fallet. Jag tror mig
sdledes icke hafva riknat for hogt, di jag antager, att en smalsparig
bana kan trarkera minst 3 millioner centner per ar. under det vira
breda statshanor icke transportera mera én cirka 1,300,000 centner;
och jag tilliter mig fasta uppmirksamheten pa, att, om si lyckligt
vore, att en sidan mindre bana 1 en framtid blefve si anlitad, att
det ofverskrede banans trafikformiga, sidant med litthet kunde af-
hjelpas genom tillbyggande pi ena sidan af ett ytterligare wpar.
Afven en siadan dubbel smalspirig bana kostar vida mindre #u en
bredspérig. Under sidana forhillanden och da jag ar fullt 6fverty-
gad om, att all mojlig trafik, som man har att viinta pi den norra
stambanan, skulle kunna bestridas med en smalspirig jernvig, kan
jag icke annat dn pa det hogsta fororda en siadan banas byggande
norr om Stockholm. Men, siger man, skall denna bana gi ofver
Upsala, sa har man ju redan en bredsparig jernviig mellan Stockholm
och Upsala. Jag svarar di: ingenting dr enklare in att, om man i
hopp om framtida storre trafik bibehéller denna bana i sitt nirva-
rande skick, utligga d@nnu en skena pi densamma och derigenom gira
den trafikabel for bade breda och smala vagnar. Omkostnaderna
harfor uppgd till hogst 200,000 R:dr. Vill man dter forvandla den
till endast smalsparig bana, si erhiller man en vinst af ungefir samma
summa genom att ombyta skenor. Det torde saledes vara skl upp-
mirksamma, hvilka stora besparingar, som skulle uppstd for vart
land. om man hédanefter byggde mindre pretentissa banor.

Med afseende pd den at Kongl. Maj:t foreslagna riktningen for
norra stambanan vill jag tillita mig yitra nigra ord och ber att fi
tillkdnnaginva. det jag mstimmer uti allt livad den foregiende talaren
harom yttrat, med nagra mindre tilligg. Det forefaller mig besyn-
nerligt, att, da, enligt Jernvigsbyggnads-styrelsens utlitande, skil-
naden i anliggnings-kostnad mellan de bada banorna, under forut-
sdttning att 4 hvardera linien den kortaste vigen tages till Krylbo,
skulle 1ill forman foér Sala-linien blifva 2.949,000 R:dr och skilnaden
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i viglingd endast 23,962 fot eller mindre dn % mil, i Kongl. Maj:ts
forslag en omvig blifvit tagen & linien frin Sala till Krylbo, genom
hvilken krokning Sala-banan blir 1} 1 stillet for 3 mil lingre an Se-
valla-banan, och kostnaden ¢kas med nira 400,000 R:dr. Nagot annat
motiv for banans anliggande ofver Sevalla dr icke framstildti Kongl.
Maj:ts forslag @n det, att en beqvimare kommunikation med hufvud-
staden derigenom skulle tillskyndas vestra Westmanland, norra Nerike
och sodra delen af Dalarne. Dessa trakter hafva dock redan en lattad
kommunikation, dels p4 Milaren, dels pa Stromsholms kanal och dels

4 Uttersbergs-jernviigen. Man tinker icke alls pa den stora del af
%Vestmanland, som icke eger nigot annat trafikmedel &n backiga
landsviigar, under det man soker bereda den ort, som redan &r i be-
sittning af goda kommunikationsmedel, ytterligare fordelar. De strate-
giska fordelarne af Sevalla-linien forstar jag ej heller. Skulle man
dermed mena den storre littheten att pad densamma fora kanoner, si
far jag erinra, att di man kan pa tvi hjul fora dnda till 6 tons eller
144 "centner, foljer deraf, att, om man sitter tillsammans 2 vagnar,
man pa dem kan transportera dfven de tyngsta kanoner. Saledes dro
afven i detta afseende de smalspariga banorna af samma nytta som
de bredspariga. Di den foreghende talaren si fullstindigt angifvit
skiilen, hvarfore foretride bor lemnas at Sala-linien, anser jag ofver-
flodigt vidare utveckla dem, men ber dock fi nimna, med anledning
af hvad jag hort yttras om trakten mellan Upsala och Sala, eller att
den skulle vara en odemark, att detta dr ett fullkomligt misstag. Jag
har nemligen vid en resa genom dessa trakter furliden sommar fun-
nit, att forhallandet ar alldeles motsatt. Man bor icke heller forglom-
ma den betydliga tillgang pa kol och andra skogsprodukter som finnas,
icke i sjelfva trakten, som banan skulle genomlopa, men pé dess norra
sida inom s& niira afstind, att de kunna med fordel till banan ned-
foras. Som ett exempel pi den rikliga tillgingen pi kol, ber jag fi
upplysa, att denna vara for ndrvarande vid Molnebo bruk, beliget
helt nira den foreslagna riktningen for jernvigen, betalas med endast
95 & 30 ore per tunna, hvaraf en foljd dr, att det icke lomar sig till
kolbrénning anviinda ens det affall, som erhalles vid de flera sigverk,
som dro beligna i dessa skogsbygder.

Man har talat om Stockholms-intresset. Ja, jag, som har en liten
egendom i trakten af Stockholm, bor dfven vara delaktig i detta in-
tresse. Men hvad betjenar Stockholms-intresset? Jo, ett okadt han-
delsomrade. Genom den nu foreslagna riktningen af norra stamba-
nan vinnes ingenting i detta hinseende, sividt jag kan forstd, ty
Stockholm eger redan genom trafiken pid Milaren under nira j af
iret inom sitt handelsomrade hela Sevalla-trakten. Genom Sala-
banan éater skulle Stockholm blifva forenadt med den stora del af
Westmanland, som nu vinder sig hufvudsakligen &t Gefle och Upsala
med sina uppkop.

Det torde tillitas mig att fi framstilla det resultat, hvartill man
kunde komma, ifall man 1 stiillet for den foreslagna bredspiriga och
alltfor dyra jernvagen ofver Sevalla bestimde sig for en smalspirig
bana 1 riktning ofver Sala till Krylbo och Storvik. Denna bana skulle
ej kosta mera #n hogst 450.000 R:dr per mil, hvilket for 14 mil gor
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6,300,000 R:dr i stillet for de af Kongl. Maj:t for norra stambanan
foreslagna 15,459,000 R:dr. Skulle man #dfven besluta att hygga ostra
stambanan smalsparig, skulle den sannolikt icke kosta sfver 6,000,000
R:dr 1 stiallet for de 11,360,000 R:dr, som nu dertill dskas.

Man kommer da till féljande berdkning:

I stillet for den nu foreslagna uppliningen af . . . 37,769,000: —
akalle erfordras for betickande af 1867 ars lin 6,000,000 —
for dio af 1869 d:o . . . . . . . . . 2000000 —
for fullbordande af nordvestra stambanan  2,760,000: —
for anskaffande af okad materiel . . . . 250,000: —

for byggande af norra stambanan . . . 6,300,000: —
for d:io af ostra d:o e e 6,000,000: — 23 310,000: —

Jag anser dock att hirtill bor liggas ett arligt anslag af till
exempel 690,000 R:dr tor understodjande af enskilda jernvigsbyggnader.
Man kommer da till summan 24 millioner eller ett arligt behof under
5 ar af 4,800,000 R:dr. Vill man sedermera tillimpa den grundsats,
som yrkats under de sednaste riksdagarne att tﬂF jernvigsbyggna-
dernas fortséittande anvinda behallningen pd Statens jernvigstrafik,
hvilken behillning skiligen bor uppgé till minst 2 millioner, skulle
den drliga npplaningen kunna inskrinkas till mindre dn 3 millioner,
hvilken summa ldtteligen bor kunna éstadkommas inom landet, for si
vidt man annars vill upplana all¢ och icke, sisom jag stidse yrkat,
tillskjuta en del genom indirekt beskattning.

Jag vet icke hvarifrin man fatt den asigt, att hir i landet ensi
stor kapitalbildning skulle ega rum. Man misstager sig, enligt min
ofvertygelse, pa den omstidndigheten, att obligationer i allménhet hafva,
84 latt dtging, om man tror, att deri ligger nigon ny kapitalbildning,
ty dessa kopas for det mesta med forutvarande kapital, som i si-
«dant dndamal blifvit uppsagda.

Afven om den ostra stambanan onskade jag fi yttra nigra ord.
Det dr min fulla ofvertygelse, att dfven denna bana, si framt Staten
bygger den, bor goras smalsparig. Jag fruktar dock, att icke manga
understodja denna min &sigt. Jag ber, rorande byggnadssittet for
denna bana, fa anfora hvad en skicklig ingenior yttrade till mig for
nagra dagar sedan och hvilket torde forekomma som en paradox, men
innebir en triffande sanning. Han sade nemligen att, 1 hidndelse den
kommer att anliggas af ett enskildt bolag, bor den byggas bredspé-
rig i likhet med Statens jernvigar, hvilket byggnadssitt da vore nod-
vindigt for att den skulle kunna med fordel konkurrera med vestra
gtambanan, men bygger Staten, bor den goras smalsparig, emedan
Staten icke kan hafva nigon fordel af att konkurrera med sig sjelf.

Annu en ging vill jag atergd till norra stambanan, och ber jag
fa fasta Utskottets synnerliga uppmirksamhet pi den omstindigheten,
att, om man anstiller en jemforelse mellan Sevalla- och Sala-banorna,
s& ser man, att Upsala—Sala-banan si mycket heldre bor blifva smal-
sparig, som man har att vinta, det de i en framtid till denna bana
tillstotande bibanor #dfven skola blifva smalspériga, hvarigenom om-
lastningar fran dem skola undvikas. Kommer dter Sevalla-banan, som
egentligen skulle blifva en stambana norr om Milaren, till stind, tror
jag icke, att de, som onska denna bana, skola ndja sig med att fa
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den smalsparig. Da dr det i ogonen fallande, att Sevalla-banan, som
skulle kosta 15,459,000 R:dr, under det att Salabanan kunde byggas for
6,300,000 R:dr, skulle medfora for Staten en vkad anldggningskostnad
af 9,159,000 R:dr, eller med andra ord blifva 2i giing dyrare in Sala-
banan. Hirtill kommer att den materiel, som nu finnes pid Upsala-
banan, kunde anvindas pa annat hall och ersdttas af en mindre kost-
sam, hvarigenom en ytterligare besparing skulle astadkommas.

De af mig nu framstillda skiil for en smalsparig Sala-bana tror
jag vara af den beskaffenhet. att de fortjena Stats-Utskottets synner-
liga wppmiirksamhet.

Herr von Koch: Jag vill icke i dag upptaga Kammarens knappa
tid med nagot lingre anforande, utan forbehaller mig endast attined
anledning af ifrigavarande Kongl. Maj:ts nadiga Proposition fi fram-
deles afgifva ett fullstindigt yttrande, sedan densamma blitvit tryckt
och utdelad. Jag har bittills endast hastigt fatt granska den.

Herr Wern: D3 det nu dr pd sjunde aret vi bygga pi den
nordvestra stambanan, och den Norska banan redan varit tirdigi fem
ir, hafva vi dndtligen kommit derhén, att vi kunna motse fardighlif-
vandet af denna bana, och det har varit en stor glidje att erfara, att
det anslag, Kongl. Maj:t i sin nidiga Proposition dertill begirt, dskats for
tullbordande af” denna jernviigsbyggnad. Tidpunkten derfor kan emel-
lertid Destimmas mycket tidigare dn Kongl. Maj:t foreslagit. Kam-
maren torde piminna sig, att vid sednuste riksdag det beslut ratta-
des, att af 1870 &ars anslag till jernviigsbyggnader en million R:idr
skulle under &r 1869 anvindas till nordvestra stambanans fortsitt-
ning, till hvilket beslut egentliga motivet var att forskaffa arbets-
fortjenst at de till foljd af arbetsbrist nodlidande; men ett annat skal
fanns ock hirfor, nemligen det, att man ville paskynda den nord-
vestra stambanans {ullbordande. Arbetena hafva ork blitvit ordnade
pa sidant sitt, att detra syfte skulle hunna befordras.

Vid denna jernviigsbyggnad #r i0r nirvarande anstilld en ar-
betsstyika af 2,000 man, hela det erforderliga heloppet af riler och
rorlig materiel har blifvit bestildt, att tidigt inncvarande ar levereras
med ett ord: alla nodiga arrangementer hafva blifvit vidtagna till
banans oppnande tor allminna trafiken inom detta ars slut. Men med
det anslag Kongl. Maj:t 1 «in nidiga Proposition begirt. liter detta
sig icke gora. Kongl. Maj:t har nemligen ansett. att 4.000,000 R:dr
arligen borde anviindas pa jernviigshyggnader, och har derfore icke
velat dska mera dn 1,600,000 R:dr till fortsittande af nordvestra stam-
banan under innevarande ir. Detta helopp iir emellertid otillrickligt
for arbetets bedrifvande med tillrdcklig arbetsstyrka att inom drets
slut kunna oppna banan for allmin trafik. ty & for jernvigsskenor

redan blifvic utbetalde . . . . . . . . . . . . 300,000 R:ar,
och for samma dndamal ytterligare atgs . . . . . 400000
och dessutom for transportmateriel erfordias . . . . 600,000
for bryggor . . . . . . . . . . ... ... B00000

uppstar en summa af . . . . . . . L . . 1,600,000
som tillika med det fran handels- och sjofartsfonden ar 1869 erhillpa
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belopp 300,000 R:dr maste dragas ifran den summa af 3,700,000 R:dr,
hvartill i870 ars auslag skulle uppgé, sedan detsamma, minskadt med
den million, som redan under ar 1869 anvidndts, enligt Kongl. Maj:ts
onskan okats med 1,600,000 Ridr, forskott & 1871 drs anslag. Saledes
aterstdr for det egentliga arbetet under aret en summa af endast
1,300,000 R:dr, hwvilken dr otillrdcklig for arbetets bedrifvande med
oaforuten fart, hvadan man saledes skulle nodgas under vinterméina-
derna afskeda en stor del af den nuvarande arbetsstyrkan, for att
varen 1871 dter oka densamma. Olidgenheterna hiraf dro sa tydliga,
att de endast behofva papekas, likasom fordelarne af ett ars tidigare
ernfende af de politiska och kommersiela #ndamal, f6r hvilke denna
stambana blifvit anlagd, idro si stora, att man vil icke bor draga i
betdnkande att med all fart fortsiitta arbetet, synnerligast som, enligt
mig af chefen for jernvigsbyggnadsstyrelsen meddelade uppgifter, for
nordvestra stambanans oppnande {or trafik under ar 1870 endast
900,000 Rudr erfordras utofver de at Kongl. Maj:t begirda 1,600,000
R:dr, di4 nemligen en del kowmpletteringsarbeten kunna ske ejter det
banan blifvit for trafik upplaten. Afven ur rent ekonomisk synpunkt
ar arbetets bedrifvande med oafbruten skyndsamhet formanligt, ty ett
halft ars rinta i, under sednare delen at dr 1870 i stillet for under
forra delen af 1871, behofliga 900,000 Ridr ofverstiger blott foga den
arliga utgitten till Norska statsverket for bedrifvande af trafiken &
bandelen Arvika —Norska gringen med Norsk materiel, och bor ifri-
gavarande rdnta betydligt understiga trafikinkomsten af en bandel,
som, oafsedt lokala tillfiocden, kommer att utgora féreningsbandet mel-
lan ett jernvigsnit af nira 150 mil 4 den Svenska och 20 mil & den
Norska sidan. Jag vill pa dessa grunder foresld, det Riksdagen matte
bemyndiga Kongl. Maj:t att under innevarande dr for nordvestra stam-
banans fullbordande auvinda icke blott de i den Kongl. Propositio-
nen begirda 1,600,000 R:dr, utan dessutom ytterligare 900,000 R:dr
utofver de medel, som finnas for dndamalet tillgingliga & det vid forra
riksdagen anslagna belopp.

Friherre Bildt: Erfarenlieten har ldrt mig. att Stats-Utskottet
icke fister synnerligt afseende vid de enskilda yttranden, som fillas
vid motioners eller Kongl. Propositioners remitterande, och jag
hade derfore icke tinkt att vid remissen af nuifrigagavarande nadiga
Proposition yttra nagot, symnerligast som si mycket redan blifvit
taladt, skrifvet och i tryck framstaldt om jernviagen norr om Stock-
holm, att det blir svart rorande denna friga {ramkomma med nigot
nytt. Orsaken hvarfore jag det oaktadt begdrt ordet dr den, att
atskilliga talave hafva har framstillt pastdenden, hvilka, i hindelse
de lemnas oanmirkta, mojligen skulle gifva Stats-Utskottet anledning
tro, att de fatt passera Kammaren utan all protest, och det #r just
en sadan protest jag nu anhaller fa afgifva. Det har nemligen blif-
vit yttradt i afseende & jernvigen norr om Stockholm, att den icke
borde dragas i den riktning Kongl. Maj:t foveslagit, emedan man der-
igenom antoge systemet af fwdnne konkurrerande banor, di man i
stillet borde anligga endast en bana och pa den samla hela trafiken.
Nir det #r friga om konstruerandet af en jernviag norr om Stock-
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holm, méaste man gora sig reda for andamilet med densamma. Hvad
nu ifrigavarande bana betraffar, isyftar den hufvadsakligast att for-
ena en del bergslager med de tvanne Ostersjohamnarne Stockholm
och Gefle. Detta hufvudindamal kan icke vinnas, savida icke banan
fores ungefirligen i den riktning Kongl. Maj:t forveslagit. Denna ba-
nas krok mot soder later forklara sig deraf att man velat komma till
Westeras, hvarifrin man vintar sig en bibana, si ndra som mojligt.
Det #r visserligen sanut, att man #dfven dfver Sala kan komma till
bergslagen, men en sidan bana skulle tydligen medfsra ckade trafik-
omkostnader for hvarje produkt, som fran vestra Westmanlands, norra
Nerikes och sodra ]%alarnes bergslager skall nedféras till Ostersjo-
hamn, d4 den fran denna trakt komme att oka viglingden med 4 a5
mil och siledes paligga dessa produkter en skatt, som, forvandlad i
kapitalforrid, sikerligen skulle gora si manga millioner, att de vil
kunna uppviga de 150,000 R:dr, hvilka, kapitaliserade till 3,000,000
Rudr, den forsta drade talaren berdknat sisom vinst for Staten 1 hin-
delse banan ginge ofver Sala. Jag vet icke, huru han fitt denna
siffra, och han utreder det ej heller 1 sitt anforande, hvartore denna
berdkning dr omdjlig att har kontrollera, och eger den derfore it-
minstone for mig icke nagot virde, synnerligast som den virde
talaren synes hafva glomt att i sin berdkning intaga inkomsterna
utan endast utgifterna for den ifragavarande bandelen. Man har
vidare sagt, att for Norrland vore en jernvig otver Sala af storsta
intresse. Jag kan icke forstd att de provinser, som ligga si lingt
norrut, kunna hafva nigon sirskild fordel af att dka ofver Sala,
utan har jag tvirtom forestallt mig. att di man reser till eller ifrin
Norrland,” man fir dika tillrackligt lang vig for att icke bora onska
4 den okad med ytterligare 1} mil, hvilket dessutom skulle medfora
en okad resekostnad. Det har blifvit sagdt, att Sala-linien vore for-
enlig med Stockholmsintresset, hvarmed vidl menas, att Stockholm
genom densamma skulle vinna ett okadt handelsomrade, och en drad
talare, som alltid gjort sig kdnd for opartiskhet, har gatt si langt i
uppoffring, att han, ehuru innehafvare af en “liten egendom® inom
Stockholmstrakten, dock forklarat sig for en Sala-linie. Det ar emel-
lertid klart, att, di Stockholm stker en forbindelse med bergslagen,
ar den kortaste vigen den fordelaktigaste. Stockholms kommunal-
styrelse har ocksi genom enhilligt beslut uttalat sig for den af
Kongl. Maj:t foreslagna riktningen och samma &sigt har ffven gjort
sig gallande bland medlemmarne af Stockholms bors. Denna jern-
vigs fordelar, sedda ur handelns intresse, aro i den Kongl. Propo-
sitionen pa ett bindande sitt idagalagda, dd deri sdges, att den
rorelse, som intill sednaste tiden forenat vestra Westmanland, norra
delen af Nerike och sodra delen af Dalarne med hufvudstaden, kraf-
ver, om den icke skall med tving hinvisas att 1 stéllet draga sig
vesterut, en lattnad i forbindelsen, storre @n att den ens kan anses
yunnen med en jernbana, som genom krokning uppat Sala och Up-
sala blifver 4 till'5 mil lingre, an om vigen tages ofver Sevalla och
Thureberg. — Vidare har blifvit sagdt att sival delegarne i Ramnis
som Skultuna bruk skulle vara for en jernvig mellan Sala och Koping.
Ett faktum édr emellertid att dessa Herrar alldeles icke dela en dy-
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lik 4sigt, och har en delegare i Ramnis, hvars frinvaro jag beklagar,
tvirtom vickt motion om beviljande af ett anslag 4 500,000 R:dr for
en enskild jernviagsanliggning emellan Kioping och Sevalla, under
forutsittning af norra stambanans fortsdttande till sistndmnda punkt.

Man har tillrickligt hidr talat om de olika fordelarne for de
trakter, som ligga paé linien, vare sig att den gir ofver Sala eller
Sevalla. Jag medgifver gerna, att om meningen vore att stadna
med jernvigen vid ndgon af dessa punkter, det vore mera rittvist
att draga den till Sala dn till Sevallatrakten, som har ndarmare till
beqvidma vattenkommunikationer, men lika visst &4r, att d4 man soker
forskaffa Stockholm en firbindelse med vara guldgrufvor, vira bergs-
lager, man miste lita alla enskilda intressen vika, och jag anser
derfor, att, di man gir att bygga en jernvig norr om Stockholm,
man icke fir lemna ur sigte angamélet med densamma, i1 afsigt att
gbra besparingar i1 anliggningskostnaden. Fister man sig endast vid
den ringare kostnaden, sa kunde man draga banan direkt fran Upsala
till Storvik, men da forloras ju ocksid andamalet med jernvigen
som var att siitta bergslagen i torbindelse med skeppningshamnarne.

Mycket skulle vara att yttra om jernviigens bade riktning och
byggnadssitt, men jag asyftar ej att fora diskussionen lingre #an att
nedldgga min protest mot de satser hidr blifvit framkastade mot den
Kongl. Propositionen och jag inskrinker mig derfore till de f4 ord
jag redan haft dran anfora.

Friherre Raab: Det kan visserligen synas olimpligt att vid
diskussionen om en remiss gendrifva hvarandras meningar, men jag
kan icke afsta fran att upptaga ett par yttranden af Friherre Bildt,
nemligen forst det, att Stockholms kommunal-styrelse enhilligt utta-
lat sig for Thureberg -Sevallabanan.

Jag undrar i sanning icke pa att persomer, som ej studerat sig
in 1 forhillandena, komma till sidana forestillningar, d4 de erhilla
sadana uppgifter, som dem Friherre Bildt nu lemnat, eller att man
skulle f4 "4 4 b mil kortare vig till bergslagen, om man beslutade
sig “for den af Friherre Bildt forordade banan Thureberg—Sevalla,
dn om man droge banan dfver Upsala och Sala. Ty om banan drages
ofver Upsala—Sala till nidrheten af Avesta, si blir det icke 4 4 5,
utan knappt 3, enligt Jernvigsstyrelsens, eller 1! mil, efter Kongl.
Maj:ts forslag, lingre till Norberg, &n pa den andra vigen. Och
hvad betriffar den papekade fordelen for Stockholm af att fi en si
kort forbindelse som mojligt med bergslagen, si tror jag ej att nigon
skall finna det med sin fordel 6fverensstimmande att fora hit malm
pé jernvig, di det for vida billigare Pfl:is kan ske pa sjovig, och nog
kommer att ske si dfven framdeles. For ofrigt, och, ehurujag hyser
stor aktning for de min, som sitta i Stockholms kommunal-styrelse,
kan jag icke tillerkinna deras omdéme i friga om jernvigsanligg-
ningar allt for stor betydelse, di jag erinrar mig att dess stora 6fver-
vigande majoritet tillstyrkte sammanbindningsbanan, den numera,
sedan den blifvit bekostad och bygd, endast ett fatal af dem gilla.

Friherre Bildt siger vidare, att om man bygger en bana ofver
Sevalla, bor man ock sedermera fortzitta Upsala-banan till Gefle, —
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en bana, sola skulle ga nira Ostersjon. Jag har visserligen hort
detta forespeglas, men jag beklagar, om i en si vidstrickt provins
man byggde er bana utmed Milaren och ¢x annan utmed Ostersjon,
men deremot ingen midt igenom landet, som forut saknar all annan
kommunikation, #n pa backiga vigar.

Friherre Bildt: Jag vill ej ingd i nigra kontroverser med Friherre
Raab och jag tror, att i afseende & ingenidrsuppgifter han liksom
jag maste hemta sina siffror fran andra, d& ingen ai oss eger nigon
egentlig sakkunskap i dessa specialfragor. Di jag ndmnde, att tra-
fiken frin sodra Dalarne och vestra Westmanland och nordostra
Nerike skulle f& 4 a 5 mil lingre viig, om jernbanan droges ofver
Sala, an om den komme att ga forbi Sevalla, sid stodde jag dessa
mina uppgifter pia den Kongl. Propositionen, och ingalunda 4 nigon
fantasisiffra; och jag skulle onska att alla stodde sig pa si goda
auktoriteter. Jag anhéaller att utur den Kongl. Propositionen fi
upplisa foljande: “Men icke nog att kommunikationen emellan Mélaren
och de vestra orterna 4 ena samt de noira orterna a andra sidan,
bor pa ndamnde sitt tillgodoses. Den rorelse. som intill sednaste
tiden forenat vestra Westmanland, norra Nerike och sidra delen af
Dalarne med hutvudstaden, krifver ock, om den icke skall med tvang
hinvisas att 1 stillet draga sig vesterut, en ldttnad i forbindelsen,
storre dn att den ens kan anses vunnen med en jernbana.som genom
krokning uppit Sala och Upsala blir 4 till 5 mil langre. dn om vigen
tages ofver Sevalla och Thureberg.“ Med dessa ord tror jag mig hafva
tillriickligt besvarat Friherre Raab.

Herr Bennich: T forbigaende tilliter jag mig erinra att den mellan
Friherrarne Bildt och Raab yppade Letydhiga meningsskiljaktighet i
afseende 4 viglingden emellan bergslagen och Stockholm pa de olika
banstriackningarne synes hirleda sig derifrin, att Friherre Bildt, vid
bedomandet af bergslagens intresse, utgar fran BMilarstranden, da
Friherre Raab deremot rdknar bergslagens intresse fran bergslagen.
— Men jag begidrde egentligen ordet i anledning Friherre Bildts an-
{orande att Stockholms bors’ medlemmar enhilligt gafve foretridet
at Sevalla-linien framfor Sala-linien. Jag beder att med anledning
haraf fi dran upplysa, att Stockholms Stadsfullmiktige ar 1865 under
Fribherre Bildts auspicier nedsatte en komité for utredande af frigan
om den riktning for norra stambanan, som, med afseende & Stock-
holms intresse sasom handels- och fabriksort, vore foretridesvis onsklig.
T denna komité, som bestod af B ledamiter, gafs mig fortroendet att
deltaga. Komitéens ofriga ledamoter utgjordes af Stadsfullmiktige,
af hvilka icke mindre in tremne tillika voro hogt aktade medlemmar af
Stockholms bors. Vid frigans utredning kom ndmnde komité enhil-
ligt till den asigt, att Stockholms intresse icke kunde vara nigot
annat dn landets allmidnna intresse, och att da banan frin Stock-
holm till Upsala redan var bygd, si kunde man icke ifrigasitta
nagon annan jernvidg fran Stockholm mnorrut &n en fortsdttning af
denna ofver Sala till Storvik.

Friherre
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Friherre Bildt: Jag mdiste dnnu en gang begiira ordet for att
vitttirdiga mina yttranden, di de nu blifvit bestridda. Den sista
talaren forklarar, att det e¢j skulle vara ifverensstimmande med verk-
liga forhallandet, att Stockholms kommunalstyrelse enhilligt uttalat
sig for den norra banans strickning ofver Thureberg och Sevalla, och
stoder detta yttrande derpa, att vid fragans levedning var nedsatt
en komité, i hvilken jemvil talaren var ordforande, och att denna
komité enhilligt uttalat sig for Sala-linien.

Ja, mine Herrar. denna komité uttalade sig verkligen enhalligt
for Sala-linien. Jag #r o6fvertygad, att Herr Bennich vid denna fragas
utredande forordade den viktning, som han ansig nyttig ilandets och
Stockholins intresse. och han lyckades iifven att fa de ofriga fyra
komitéledamoterna med sig pa sin sida, men nir fragan sedermera
kom till stadsfullmiktiges bervedningsutskott, kommo flera andra Ljus
t dagen, och denna belysning var sa stark. att komitéens utlatande
torbleknade, och till och med de personer, som i densamma varit leda-
moter, blefvo ganska snart dtvertygade om sitt misstag, och man insag
allmént, att den andva jernviigslinien i handelns intresse var fordel-
aktigare. Sikert dr. att om bergslagen har fordelar af att lita sina
proctukter ga till hufvudstaden. si gor den det; men har den deticke,
lara de vil icke heller komma dit. Jag ér icke nog lycklig att hafva
dokwmenter till hands for att dermed forsvara mitt yttrande, men
det dr ett kindt faktum. som ¢j kun bestridas. att kommunalrepresen-
tationens beslut i frigan var enhilligt.

Friherre Raab, A, C.: Jag vill blott tilligga den onskan, att da vi nu
hort hurn det ena ljuset har ofverskint det andra, det méatte snart
uppgé ett nytt ljus, som ofverskiner de andra och kastar en fullstin-
dig och riktig dager ofver denna friga.

Ofverliggningen forklarades slutad, och den Kongl. Propositionen
jemte yttranderna hinvisades till Stats-Utskottet.

Fovedrogos och hinvisades till Stats-Utskottet Kongl. Maj:ts den
26 dennes hordlagda nidiga Propositioner:

i friga om anliggning af en ny jernvigsstation i sodra stam-
banan mellan stationerna Elmhult och Ousby;

angiende disponerandet af de it f. d. bergsskolan i Falun upp-
litna gardar m. m.;

om rittighet for Gota kanalbolag att af de till sikerhet for ka-
nalens framtida underhill i Riksgildskontoret deponerade medel lyfta
en summa af 100,000 Rdr mot aflemnande af 1,000 stycken aktier i
Kinda kanalverk & sammanlagdt enahanda belopp;

angdende forsiljning af indragna kronoinspektors-bostillet i
Avesta;

Riksd. Prot. 1870. 1 Afd. 1 Band. 8
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i fraga om upplatelse till Goteborgs och Bohus lans landsting
af en tomtplats & Bohus fistnings omrade for anliggning af ett sjukhus;

i fraga om bestimmande i penningar af arrendeafgifterna for
Statens egendomar,

Foredrogs och hinvisades till Bevillnings-Utskottet Kongl. Maj:ts
den 26 dennes bordlagda nidiga Proposition angiende &ndring i nu
gillande stadgande i friga om stimpelpapper 4 diplomer, hvilka ut-
firdas for agenter, generalkonsuler och konsuler.

Foredrogs och lades till handlingarne Kongl. Maj:ts den 26 den-
nes bordlagda nidiga skrifvelse i anledning af atskilliga vid sist for-
flutna riksdag beslutade lagfordndringar.

Foredrogs och lades till handlingarne Kongl. Maj:ts den 26 den-
nes bordlagda nidiga Skrifvelse om forordnande af en Statsrads-
ledamot att utofva den befattning med riksdagsdrenden, som, enligt
46 § Riksdagsordningen, tillkommer en ledamot af Stats-Radet; och
skulle wnderrattelse om denna nadiga Skrifvelses innehdll genom uf-
drag af protokollet meddelas vederborande Utskotf och de ledamoter,
som hafva inseende ofver Riksdagens Kansli.

Foredrogs Friherre Cederstroms den 24 dennes bordlagda mu-
tion N:o 1, angiende beviljande af ett anslag & 340,000 Rdr for Bag-
gens-Stikets upprensning.

Grefve von Platen: Ehurn det synes sannolikt, att Represen-
tationen icke skall oka statsbristen genom ett anslag at 340,000 R:dy
till Baggens-Stikets upprensning, och jag afven antager, att Kongl.
Maj:t ] skall medgifva en sidan atgard, da denicke synes mig kumna
ske, utan att man jemvil bifaller ett anslag till befiastningar som dro
ganska dyrbara, mi det likvil tillitas mig tillse, om man ej ir fallen
for att ofverdrifva oligenheterna af den lingre skirgirdsvigen till
Stockholm, och jag tror icke att de fordelar som vinnas genom upp-
tagande af den nya farleden fortjena ett sadant offer, som verkstil-
landet af arbetet derfor skulle krifva. Enligt de upplysningar, som
jag erhallit fran harvarande lotskontor, visar sig att ldstetalet 4 de
fartyg, som frin oster och soder ombesorja handeln & Stockholm,
uppgir, i medeltal beriknadt for dren 1867—1869 till 48,000. Hér-
ifran bora forst afdragas 8 & 9,000 laster for de fartyg, som komma
frin Finska hamnar och hvilka icke komma att begagna den nya fore-
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slagna furleden genom Baggens-Stiket, di derefter atersts 39 440,000
laster. Vidare Lora afdragas omkring 17,000 lister 4 sidana fartyg,
som kunnat passera Sodertelje kanal, men vigtigt &r att uppmirk-
samma, att dessa fartyg, hvilka bora hafva fordel af denna kanal,
ocksd en kortare och vaktare vig, ej begagnat demsamma utan gatt
den illa beryktade stora omvigen, hvaraf synes att det icke ar si
stor oldgenhet att begagna den. Kunalafgifterna torde mijligen an-
foras som skiil hérfor, men di klagomal 6fver deras belopp icke for-
sports, synes detta blott =& mycket mera bevisa, att oligenheterna af
den yttre farten icke iéro stora. Man kan silunda friga hvarfore den
nya farleden blifvit si mycket forordad, di si fi fartyg hafva nytta
af’ densamma. Den tidsbesparing, som skulle vinnas genom Baggens-
Stiikets passerande, beriknas for seglande fartyg till 3, 4 4 timmar,
hvilken besparing dsek #dr proportionsvis ganska ringa, dfven for far-
tyg som komma trin England eller Sveriges vestra kust, och knayp-
past mirkbar for dem som komma fran Ostindien eller frin orter
utanfor Kngelska kanalen. Ttt slags fartyg skulle visserligen hafva
en berakningsviird fordel af Baggens-Stikets upprensning, och det vore
dnglartygen, synuerligen kustingbatarne, da hvarje mils forkortad vig-
lingd foranledde en minskad kolatgimg, litt viirderad i penningar,
men jag tror icke att Staten och Stockholms kommun bora betala for
denna fordel en utgitt, hvilken, d4, enligt min asigt, om farleden vid
Stitket upprensas, befistningar der icke kunna umbiras, kommer att
uppga till ofver 1,000,000 R:dr.

Hartill kommer att Stiksundet dr @nnu vida tringre och minst
lika krokig som den klandrade leden, hvadan kryssning genom det-
samma blifver for segelfartyg alldeles omijlig och bogsering behofde
anlitas.  Vidare synes det mig icke rimligt, att d4 vi nu anvinda
betydliga summor for att befista, firminska eller tillintetgora andra
mlopp, pd samma ging upptaga ett nytt inlopp utan befdstningar.
Man fordrar hirjemte oaktadf, om man ytterligare frin de aterstd-
ende 23,000 laster afriknar de 16,000, som hitforas i fartyg som icke
ligga djupare an 14 fot, ehurn for djupt att gi genom Sodertelje ka-
nal och silunda endast 7,000 lister qvarsta, att detta inlopp skall
goras djupare &n hvad som behofves for vira egna krigsfartyg, och
den fordel for desse, som icke ligga djupare #n 12 fot, att vid fore-
tallande krigsforetag kunna begagna denna led. skulle erhillas endast
i forening med den for en fiende att, pi samma farvatten, kunna be-
gagna de storre och lingt mera djupgiende, ofver hvilka han sanno-
Likt eger att forfoga. Man siger visserligen, att man kan litt dter
forstora ett sadant inlopp, men, 1 hiindelse af ett anfall fran en fiende
och vid ett hastigt atertig, dr det icke si litt att si fylla denna far-
led, att icke fienden litt skulle kunna dter upprensa densamma syn-
nerligen vid ett storre djup.

Jag anhdller, att dessa mina ord mé& fi atfolja remissen af Fri-
herre Cederstroms motion.

Friherre Cederstrim: ) Utan att ing4 i ndgot svaromal pé Grefve
von Platens anforande, vill jag blott upptaga en sak.
Jag har redan forut antydt, attjag icke anser nagra befastningar
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vid den nya foreslagna farleden vehoHiga, dd man andock litt kan
stdnga inloppet genom anbringande af forsankningskistor, hvilkas
andamalsenlighet jag hort forordas af hogst skicklige ingenidrer.

Hvad betriffar Grefve von Platens uttalade farhagor, att viicke
skulle kunna forhindra en fiende att uppmuddra Stiksundet. i far
jag for min del siga, att kunna vi ej forhindra én sidan fiendens at-
gird, och &r verkligen vir armé si obetydlig. att vi med den e
ens kunna detta, da forma vi icke heller forsvara Stockholm, ow fi-
enden kommer landvigen for att intaga hufvudstaden.

Friherre Bildt: Eburu jag lifligt onskar, att upprensning af
Baggens-Stiket, for heredande af en farled genom detsamma, ma for
allmiénna medel verkstillas, si far jag dock bekauna, att jag for min
del hade onskat, att denna motion nu icke blifvit vickt, endr denna
fraga for det ndrvarande #r beroende pi Kongl. Majts profning.
Stockholms kommunalstyrelse och administrativa myndigheter hafva
nemligen hos Kongl. Maj:t gjort hemstillan, att bidrag af statsmedel
matte begiras i och for ifrigavarande farleds upprensning. och det
ar siledes patagligt att, forr dn denna fraga blifvit afgjord hos Re-
geringen, Representationen icke kommer att ansli magra medel for
andamalet. Jag kan icke dela den dsigt, som Grefve Platen uttalat
rorande denna farleds skada for Stockholms férsvar. utan anser tvirt-
om, att det bor blifva en fordel for stadens forsvar atten sadan ka-
nal upptages, och jag inser icke heller den oundgingliga nidvéndigheten
af befistningars anbringande.

Mig synes det for ofrigt prineipvidrigt, act i ett Jand, der freden
ar det normala forhallandet, och der krigets olyckor endast kuuna
sasom en tillfillic mojlighet befaras, man af fruktan for mojliga
krigshandelser forkastar en stor praktisk formin och silunda forla-
mar hela det industriela lifvet. Likaledes #r jag icke ense med
Grefve von Platen, att den foreslagna nya farleden icke har nigon
betydelse ur merkantil synpunkt. Den langa omviigen genom yttre
skirgardsleden fordrar minga olika slag af vindar, for att fartygen
skola kunna passera utan drojsméil. och det dr icke alla som dro s&
lyckliga, att vindarne vinda sig, allt efter som de fara och si som
de behotva dem. .

Till foljd hiaraf nodgas segelfartygen anlita bogsering, sivida de
icke vilja vinta, hvarigenom de ater forlora en ling tid, och tid ar
penningar, och komma di i samma stallning som dngfartygen, for hvilka
talaren medgifvit att farleden &rafstor betydelse. Man har sagt, att
fartyg fran Ostindien icke skulle hafva nigon sdrdeles fordel af skér-
gardsledens forkortning genom Stiksundets upprensning, men dessa
Iangviga seglare hemfalla ju till den klass af fartyg, for hvilka den
yttre, linga, tringa och krokiga segelleden fororsakar de storsta
tids- och penningeforluster. Att af 40,000 laster 17,000, hvilka till-
hora den trafik, som skulle kunna gi den yttre skirgirdslinien, pas-
sera Sodertelje kanal och erligga kanalumgilder, for att vinna tid,
bevisar hvad jag forut sagt, att tid ar penningar. Man har vidare sagt,
att det endast vore ingfartygen, hvilka bereddes fordel genom den
nya kanalen. Naval! det ar ytterligare ett skil for upprensningen
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af denna farled, ty sannolikt dr ej den tid lingt borta, di Angbitarne
allt mera undantringa segelfartygen, hvilka redan allmint borja ut-
rmsta sig med auxilidgrmaskiner eller begagna bogseringsfartyg inom
skiirgarden.

Dessa anmirkningar torde fi medfslja remissen.

Grefve von Platen: Det idr mojligt, att jag 1 mitt sista anfo-
rande uttryckt mig otydligt, och det dr da en skyldighet att ritta
den missuppfattning som deraf kunnat uppsti.

Enligt den siste talarens yttrande skulle jag hafva uppgitvit, att
omkring 17,000 lister gi genom Sodertelje kanal, men si var icke
min mening, utan ville jag siiga att omkring 17,000 lister, hvilka kun-
nat gi genom Sodertelje kanal, det oaktadt gatt den yttre viigen; och
utgor denna omsténdighet ett stod for min dsigt, att man ej si mye-
ket fistat sig vid den omstindigheten. att vigen genom yttre segel-
leden #r lingre.

Otverliggningen forklarades slutad. och motionen jemte yttran-
dena hinvisades till State-Utskottet.

Foredrogs Jnstitie-ombndsmannens den 26 dennes bordlagda em-
betsberittelse.

Herr Thyselins: Med foranledande icke af sjelfva embetshe-
riattelsen, utan af en bland bilagorna till samma berittelse, anhiller
jag att ti nimna nagra fa ord. Uti dentredje af dessa bilagor, ofverst
pa sidan 31, finnes, betraffande Riksdagens underdiniga skrifvelse den
15 Maj 1865 i anledning af vickt fraga om den s. k. administrativa
domsrattens upphorande och forvaltningens forenkling 1 vissa hiinse-
enden, inford en ifrin Kongl. Civil-departementet lemnad uppgift af
toljande lydelse: “Sedan, pa sitt af foregaende redogorelse inhemtas,
underdinigt utlatande fran Kammar-kollegium infordrats, hvilket ut-
latande @nnu icke dr afgifvet. har nigon vidare atgird i frigan icke
kunnat ega rum.“ Da berorda uppgift torde hintyda pi eller af flera
anses utmirka, att Kammar-kollegium gjort sig skyldigt till drojsmal
eller forsummelse vid fullgorandet af ett embetsaliggande, anser jag
mig af pligt emot det kollegium, som jag har den dran att tillhora,
uppmanad att begagna detta tilltille for att gitva till kinna, att denna
Civil-departementets uppgift beror pi ett torbiseende. Sedan Chefen
for Kongl. Iinans-departementet infordrat underdéinigt utlitande i
dmnet ifran Kammar-kollegium jemte ett par andra embetsverk, har
nimnda kollegium, pa Chefens for Civil-departementet underdiniga
toredragning, fatt sig anbefaldt att vid besvarandet af remissen ifran
Finans-departementet meddela underdanigt yttrande derom, haruvida
icke af de mal, som frin kollegium fullfoljas till Xongl. Maj:t genom
annat departement dn Finans-departementet, nigra ma anses vara af
den beskaffenhet, att de bora ofverlemnas till domstol. Till under-
danig dtlydnad hidraf har Kammar-kollegivm i ett sammanhang till
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handléggning forehaft och uti ett underdinigt utlitande yttrat sig i
fragan till hela dess vidd, och sedermera redan den 1 Juli nastlidna
ir mséndt detta underdiniga utlitande, sisom Kongl. Maj:t foreskrif-
vit, till Kongl. Finans-departementet, hvilket deparfement likvil, med
anledning deraf att de ifran de 6friga embetsverken infordrade under-
diniga utldtandena dnnu icke lira inkommit, icke forde hafva ansett
sig hittills haft af noden att underritta Kongl. Civil-departementet
derom, att Kammar-kollegium fullstindigt afgifvit sitt underdiniga
utldtande. Chefen for sistnimnda departement, hvilken af embets-
dligganden fannit sig foranlaten att ifran Kanunarens sammantride
sig afligsna, har dessforinnan ocksi bemyndigat mig att meddela. att
ifragavarande ifrén departementets expedition lemnade wppgift grun-
dar sig pi ett misstag.

Ofverlaggningen forklarades slutad, och berittelsen jemte yttran-
det hinvisades till Lag-Utskottet.

Herr Arrhenius uppliste en motion N:o 13, om ett tillige i 2
§ af Kongl. Férordningen angiende vilkoren for brianvins tillverkning.

Hénvisades till Bevillnings-Utskottet.

Herr Westman anmilde sig och yttrade:
D4 jag af tjenstegoromal varit hindrad att forut infinna mig vid
Riksdagen, far jag anmila, att detta hinder numera &r undanrsjdt.

Kammaren itskildes kl. 12 e, m.

{n fidem
0. Brakel.



