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Ank. till Riksd. Kansgli d. 27 Jan, 1870, kl. 6 e. m.

Kongl. Maj:ts nddiga Proposition till Riksdagen, angdende anslay
till - fortsdttande af Statens Jernvigsbygonader; Gifven
Stockholms Slott den 21 Januwarit 1870.

Enligt den beldkn]ng, hvilken lag till grund for Kongl. Maj:ts
framstallning till 1869 ars Riksdag om b(‘V]l]dI](le af medel for fortsatt
byggande af Nordvestra stambanan 1ellan Christinehamn och Arvika,
uppgick aterstoden af den antagna kostnadssumman for banans full-
hordande till 6,180,000 R:dr. Medelst en i banans riktning vidtagen
forandring, asyftande att genom ett sidospar vinna afsedd forbindelse
med Frykarnes vattendrag, ansags dock en besparing 1 anliggnings-
kostnaden af 325,340 R:dr kunna vinnas, och af det derefter atcrsté-
ende beloppet beviljade Riksdagen i cvlighet med Kongl. Maj:ts Propo-
sition 3,100,000 Ridr for arbetenas fortsiattning under innevarande ar
Da ifran ofvannamnde 6,180,000 R:dr afraknas savil det belopp, hvar-
med an]zlggningskostnddcn ansetts kunna minskas, som ock de for inne-
varande ar beviljade byggnadsmedlen, aterstar en sumimna i rundt tal af
2,760,000 R:dr, hvilken Wltsa skulle for fullbordandet af den ifraga-
varande delen af Nordvestra stambanan erfordras.

Sedan  deuna for samfirdseln med Norge vigtiga bana blifvit
fardigbyged, atersta af det redan for langre “tid tillbaka for Sverige
uppgjorda statsbanesystemet sasom ofullbordade Norra och Ostra stam-
banorna, utgiende, den forra fran Stockholm och den sednare fran
Vestra stambanan vid Katrincholm. Fortsattningen af bada dessa banor
motses med stor otalighet af de landsdelar, hvilka vanta att deraf nar-
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mast draga nytta, och nekas kan ej, att de bada aro af stor nationel
betydelse samt hvar for sig af den framstaende vigt, att, da arbetet &
dem med forsta bor foretagas, Kongl. Maj:t icke kan at endera af dem
tillmata foretride framfor den andra, utan anser medel for dem biada
bora samtidigt bevﬂps.

1 afscende & riktningen for den Ostra banans fortsittning hafva
pa sednare tiden skiljaktiga meningar icke forsports, utan har det an-
tagits, att den frin Norrkdping borde ofver Linkoping och Mjolby striacka
sig till Nassjo, der den Sodra stambanan moter. Nagon anledning till
afvikelse harifran har ej heller yppats; och ar kostnaden for denna ba-
nas fullbordande ber: 1knad till 11,360,000 R:dr.

Helt olika ar forhallandet med den Norra stambanan, for hvil-
kens fortsittning atskilliga fran hvarandra mer eller mindre afvikande
forslag blifvit uppgjorda. Vigten af att i samband med en jernbanas
byggande mnorrut bereda en gen och latt forbindelse mellan Westman-
lands bergslag och Stockholm, & ecna, samt nimnde bergslag och de
norra orterna, i andra sidan, ar dock sa stor och har ifven péi “sednaste
tiden blifvit sa allméant erkdnd att, oaktadt genom antagande af ettdera
al de tva forslag for banans stmckmno hvilka erbjuda “hamnda fordel,
nemligen ofver Upsala och Sala till Storvik samt ofver Thureberg och
Sevalla till Storvik, kostnaderna icke obetydligt ofverstiga hvad enhgt
hvartdera af de andra forslagen, eller ofver [psala och Gysinge till
Storvik, ofver Upsala och Soderfors till Margretehill och ofver Upsala
till Gefle, vare sig med eller utan dragning till Dannemora, for jern-
vagsforbindelse mellan de norra ovterna och hufvudstaden erfordras, och
oaktadt sjelfva vaglingden afven blifver betydligt okad, friga dock nu-
mera knappast kan blifva om valjande af niagon annan linie, &n en af
de tva forstnamnda.

Vid valet ater mellan dessa forekomma & dmse sidor vigtiga for-
delar, som, i olika hanseenden, den ena riktningen har att framfor den
andra erbjuda. De viasendtligaste skal, hvilka tala for riktningen ofver
Upsala och Sala #ro: att en stricka af 4 mil 32,500 fot redan finnes
derd fardig utofver hvad forhallandet &r a4 den andra ik tningen; att i
foljd hare af afven kostnaden for banans byggande till Storvik sfver Sala
blifver ligre an om Sevalla-linien viljes; att det for framtiden vore med
mindre kostnad forenadt att 4 en gemensam bana framfora den Norr-
landska och Upsala-banans trafik, an att fordela denna pa tva linier,
hvaraf i sadan hiandelse atminstone endera ej kunde antagas sirdeles
val atergialda de kostnader, som & dess byggande blifvit anvinda; samnt
slutligen, att banan med strickning ofver Upsala och Sala komme att
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mellan dessa stiader genomlopa en landsdel, hvilken saknar litta kowm-
munikationer, under det att en ganska betydlig del af omridet for den
sydligare riktningen ofver Thureberg och Sevalla finnes gynnad af en
ovanligt beqvim vattenkommunikation.

Om #n hvad emot dessa skial kan a andra sidan framhallas derom,
att Sevalla-liniens antagande medforer nagon forkortning i banans langd,
icke bor tillerkiinnas nagon afgorande betydenhet vid jemforelsen, sa ar
dervid en annan synpunkt af synnerlig vigt, nemligen afseendet & sam-
bandet med ofriga jernvags- och vattenkommunikationer. Det kan nem-
ligen i den allméinna rorelsens intresse icke vara onskligt, att trafiken,
der sadant star att undvika, intvingas i vissa riktningar, utan bor den-
samma lemnas all den frihet, hvartill mojlighet finnes. Den trafik, som
kommer a den ifragavarande banan norr ifran, hor saledes ej heller ovil-
korligen drifvas &t Oster, vare sig for att i hufvudstaden stadna eller
sjoledes ga vidare eller att forst efter en laing omvig komma till vest-
liga delarne af riket. Den behofver en mojlighet att utan denna omvig
kunna vanda sig i vestlig riktning och salunda komma i beroring med
det sig der utbredande jernvigsnitet eller att omedelbart stka hamn
vid Malaren, likasom for trafiken frin de vestra orterna och fran Ma-
laren behofves en mojlighet att utan alltfor stora svarigheter komma i
beroring med den norra banan. I detta afseende innebar otvifvelaktigt
den sydliga linien ett stort foretride, i det att sannolikheten af en en-
«kild banas byggande fran Koping ofver Westeras till Sevalla, om Norra
statsbanan drages ofver sistnamnda ort, synes, med afseende ¢j mindre
& den kortare vigstrickan och derigenom afven lagre anlaggningskost-
naden, an ock & det intresse for en sadan anliggning, som nu i orten
gifvit sig tillkanna, vara ganska stor i forhallande till utsigterna for en
banas dragande mellan Sala och Koping.

Men icke nog att kommunikationen mellan Malaren och de vestra
orterna, 4 ena, samt de norra orterna, a andra sidan, bor pa nimnda
satt tillgodoses. Den rorelse, som intill sednaste tiden forenat vestra
Westmanland, norra delen af Nerike och sodra delen af Dalarne med
hufvudstaden, krafver ock, om den icke skall med tvang hanvisas att i
stallet draga sig vesterut, en lattnad i forbindelsen storre an att den
ens kan anses vunnen med en jernbana, som genowm krokning uppat Sala
och Upsala blifver 4 till 5 mil langre &n om vigen tages ofver Sevalla
och Thureberg.

For att narmare tillse hvilken uppoftring i tkad byggnadskostnad
(ordras for vinnande af sednast omformalda formaner i allménna rorel-
sens intresse vill Kongl. Maj:it nu yttra Sig i fraga om valet mellan de
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flera for banans framndragande pa det for bada riktningarne hufvudsak-
ligen gemensamma omradet undersokta alternativ, hvilka finnas omfor-
malda uti en af Jernvagsbyggnads-styrelsen den 12 innevarande manad
afliten underdanig skrifvelse, hvilken Kongl. Maj:t vill lata sisowm bilaga
atfolja denna nddlga Pl'oposmon Hvad da forst angar forslaget att med
banan berora Avesta, denna punkt, i afseende & hvilkens vigt for ba-
nans strackning de i ofrigt skiljaktiga meningarne synas temligen eniga,
torde de stora kostnader, som dermed #ro forenade, icke af motsvarande
fordelar uppvagas, utan linien snarare bora liaggas ofver del ej afligse
derifrén belagna Krylbo, der ofvergangen af Dalelfven lattare later sig
verkstalla och hvarifrin, da sadant anses erforderligt, ett sidospir med
mindre kostnad bor kunna till Avesta utlaggas. Af nyss anforda grund
anser Kongl. Maj:it att i fortsittning frin Krylbo norrut icke bor be-
stimmas vestligare riktning an ofver Horndal till Storvik. 1 friga ater
om stracknmcren soder om Krylbo, si ehuru det miste erkiannas vara
fordelaktigt, att banan erhaller en sa vestlig riktning som mojligt, finner
Kongl. ’VIa]t dock den obetydliga dracrnlng i Ve%ter som af Sevalla-
liniens forande ofver Fors blefve cn foljd, icke tlllracklmt uppviga den
tillokning i kostnad med e¢j mindre &n 415,000 R:dr, som deraf skulle
foranledas. Kongl. Ma:jt anser foljaktligen att, derest hufvudrikiningen
toges ofver Thureberg och Sevalla, det sarskilda alternativ for banans
fortsattning bor valjas, hvilket af Jernvaosbyvdnqu styrelsen blifvit be-
namndt Sevalla, Angsholmen, Muren, Wansjo, Krylbo, Horndal, Storvik
mwed antecknad byggnadskostnad fran Fhurebcrg till Storvik af 15,459,000
R:dr, men att, da under banans byggande bor tillses i hvad man inom
den beriaknade byggnadskostnaden en ytterligare dragning at vester la-
ter sig gora, hanlinien bor upptagas under bGlldlDIllllO‘Gl] “endast af Thu-
reberg, Sevalla Wansjo, Krylbo, Storvik. Jemfores nu ill viglingd och
anlaggningskostnad denna striackning med det alternativ af Sala- hmen
som pa samma sitt stricker sig fram till Muren, Wansjo och Ixrylbo,
finnes att Sevalla-linien mellan andpunkterna Stockholn och Storvik har
foretride af att vara ofver 1's mil kortare, men i anlaggningskostnad
krafver 2,617,000 R:dr mera an Sala-linien.

Genom uppoftring af namnda summa #r dock for en Dblifvande
jernbanas byggande ofver Westeras till Koping vunnen en forkortning
af inemot 2 mil och en besparing i anliggningskostnad af sfver en mil-
lion Riksdaler. Den derefter aterstaende storre kostnad for Norra jern-
hanans framdragande ofver Thureberg och Sevalla synes mera fin vil mot-
svaras af de formaner for rorelsen i allmanhet, hvilken, sasom redan blifvir
anfordt, denna riktning medforer; och da hartill kommer: att densamma
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Jemvil i strategiskt hiamscende eger ett afgjordt foretrade; att de Upsala
—Sala-linien omgifvande orter icke i industrielt hanseende aro af nigon
for landet sarskildt framstaende betydelse; att de derifran gjorda er-
bjudanden af bidrag till lindring i expropriationskostnaden #ro till en
del mindre bestdnda och i allt fall ej torde vara fortjenta af synnerlig
uppmiéirksamhet vid afgorandet af fragan om den ena eller andra rikt-
ningens vasendtliga fordelar; samnt att en ny jernvigsstricka af 3% mils
langd i nirheten af hufvudstaden, hvarigenom denna forbindes med or-
ter, derifran den rvedan nu hemtar en stor del af sina dagliga fornoden-
heter, icke kan annat &n vara gagnelig samt komma att lemna icke
obetydlig nettoinkomst, tvekar Kongl. Maj:t ej att hos Riksdagen foresla
antagandet af Sevalla-linien pa det satt harofvan finnes narmare be-
stamdt. )

Sammanriknade kostnaden for Ostra banans fullbordande samt
Norra banans framdragande i ofvan foreslagna riktning till Storvik
skulle d& uppga till 26,819,000 R:dr. Den arliga kapitalbildningen i
landet torde icke for hogt uppskattas, om det antages, att, utan egent-
ligt men for landets naringar, ett belopp af 4,000,000 R:dr arligen kan
for statsbanornas bhyggande inom landet upplinas; och skulle ett hartill
begriinsadt belopp, endast med de jemkningar, som for arbetets jemna
bedrifvande kunna erfordras, varda arligen anvandt for statsbanorna, till
dess de i den omfattning, hvarfor ofvan ir redogjordt, varda inom en
tiderymd af 6 a 7 ar firdighyeeda, si torde nagon sirdeles kannbar
uppoftring for landet icke uppkomma genom den endast smaningom
vixande amorteringen af denna nya skuld, helst genom afkastningen af
de nya jernvigar, landet med ifragavarande uppoffring vinner, och den
vkade rorelse, som af dem kommer att a forutvarande jernbanor foran-
ledas, amorteringens fullgorande hor i icke obetydlig méan underlittas.

Enar emecllertid af de for innevarande ar till Nordvestra ba-
nans fortsittning  beviljade 3,100,000 R:dr, enligt Riksdagens med-
gifvande En million Riksdaler redan under ar 1869 blifvit a banbygg-
naden utdfver de for samma ar ursprungligen anslagna 8,090,000 R:dr
anviinda, hvadan for innevarande ar atersta 2,100,000 R:dr for Nord-
vestra banan jemte 300,000 R:dr for det till sammanbindningsbanan ge-
nom hutvudstaden horande stationshus, men det icke for arbetets jemna
cing kan vara gagneligt, att detsamma under innevarande ar minskas,
anser Nongl. Maj:t onskligt att {or aret anvisas ytterligare 1,600,000 R:dr
ath till arbetenas fortsattande & Nordvestra stambanan utga.

For sistnamnda stambanas fullbordande torde vidare for ar 1871
bora anvisas aterstoden af beraknade kostnaden wmed 1,160,000 Redr. Af
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hvad derefter utaf 4,000,000 R:dr &terstir, eller 2,840,000 R:dr, finner
Kongl. Maj:t 250,000 R:dr bora anvindas for materielens tillokning, pa
siatt Styrelsen for Statens jernvagstrafik uti dess underdaniga skrifvelse
af den 12 inmevarande manad hemstallt, samt aterstoden anslds till ar-
beten & de tvd andra stambanorna med 2,590,000 R:dr, hvilka synas
lampligast bora med hilften for hvardera banan utga. Da vid slutet af
arbetena 4 en bana det ofta méste intraffa att arbetsomradena inskran-
kas till nagra fi, sa att hela den forut anlitade personalen ickc med
fordel kan dera anvindas, men i forevarande f{all det ar af vigt att for
de forestaende stora arbetena kunna bibehdlla det inofvade befalet och
manskapet, vore det onskligt att, i man_af behof, ett belopp af hogst
500,000 R:dr af anslaget for Norra och Ostra stambanorna redan under
innevarande ar kunde vara att tillgd for beredandet och forctagandet af
arbetena & nyssnimnda stambanor.

Pa grund af hvad salunda anfordt blifvit, foreslar Kongl. Maj:t
Riksdagen:

att bevilja dels for innevarande ar till fortsattande af arbetena a Nord-

vestra stambanan . ... ... ... o ... Redr 1,600,000: —
dels for ar 1871 il fullbordande af

samma arbeten . ... ... ... Rdr 1,160,000: —
till anskaffande af forokad materiel . ... » 250,000: —

samt till fortsittande af arbetena & de
ofriga tva ofullbordade stambanorna
i ofvan antydda riktning med half-
ten till hvardera banan ... .. . > 2,590,000: — 4,000,000: —

samt att medgifva ¢j mindre att, i handelse nagon del af det vid Nord-
vestra stambanan anvinda arbetsbefal och manskap, som for kommande
ar for de ofriga stammbanorna blifver behofligt, icke under arets fort-
giang kan eljest lampligen sysselsittas, ett belopp af hogst 500,000 R:dr
ma af anslaget for sistnamnda banor redan under innevarande ar an-
vandas till beredandet och foretagandet af arbetena dera, an afven att,
i enlighet med hvad hittills 1 allmanhet bhifvit i afseende & Statens
jernvagsbyggnader iakttaget, det ofverskott, som mojligen kan uppkomma
a anslaget till Nordvestra banans fullbordande, wa fér annan stambana
anvindas, samt vid jernvigsarbetenas utforande af Kongl. Maj:t narmare
bestanmas de orter, som statsbana eller bandel, hvartill anslag varder
beviljadt, skall genomgd, och de stillen, den bor anlopa.

[ afseende & sattet for anskaffande af de for ofvanomformilda
jernviagsbyggnader erforderliga medel anser Kongl. Maj:t limpligast, att
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dessa medel beredas genom ctt storre inhemskt amorteringslan, i enlig-
het med hvad Chefen for Finans-departementet uti harvid hilagda pro-
tokoll narmare utvecklat.

De till arendet horande handlingar skola vederborande Utskott
tillhandahallas, och Kongl. Maj:t forblifver Riksdagen wmed all Kongl.
nad och ynnest stidse vilbevigen.

CARL.
Azel Adlerereutz.

Utdray af protokollet Gfver Ciwil-iirenden, hdllet infor Hans Mug:t
Konungen i Stats-Rddet « Stockholms Slott den 21 Ja-
nawwrt 1§70

Narvarande:

Hans Excellens Herr Justitie-statsministern, Friherre De Geer,
Hans lixcellens Herr Statsministern for utrikes arendena, Grefve
Wachtmeister, samt
Statsraden: Friherre af Ugglas,
Bredberyg,
Carlson,
von Elrenheim,
Berg,
Adlerereutz och
Friherre Leijonhufoud.

Efter foregangen beredning gemensamt med Chefen for Finans-
departementet, Friherre af Ugglas, foredrog Departements-chefen, Stats-
ridet Adlercreutz, i underdanighet foljande hos Kongl. Majit gjorda
framstillningar rorande Statens jernvigsbyggnader, nemligen:

) af Malmshus lans hushallningssallskap, af den 24 Mars 1869,
derom att, innan nigon ny jernvigsanliggning for Statens rakning pa-
horjades, den ostra stambanan matte fullbordas;

b) af Upsala lins hushallningssallskap, af den 12 Januari 1869,
med den af sallskapet tillsatta komités afgifna betankande rorande for-
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hallandet i ekonomiskt hauseende mellan de foreslagna sarskilda rikt-
ningarne for norra stambanans fortsittande norr om Upsala;

¢) af Landshofdingen, Grefve A. Hamilton m. fl., af den 4 sistlidne
September, angiende norra stambanans fortsattande fran Upsala ofver Sala
till Storvik, med en krokning At trakten af Avesta och en derifrin ut-
lopande bibana tili Norbergs bergslag samt en fran Sala till Vesteris;

d) af stadsfullmagtige i Upsala, af den 30 sistlidne Augusti, an-
giende mnorra stambanans fortsittande fran Upsala ofver Sala, for att,
efter en krokning mot Norbergs bergslag ofver Avesta, vid Storvik for-
enas med Gefle—Dala-banan;

¢) af Landshofdingen Grefve A. Hamilton, af den 23 nistlidne De-
cember, med dfverlemnande af 15 kommunalstdmmo-protokoll, hvarigenom
de intill Upsala—Sala—=Storviks-linien belagna socknar utfist sig att till
expropriationskostnader for denna bana lemna sarskilda bidrag;

7) af Styrelsen ofver Statens jernvigsbyggnader, af den 12 inne-
varande manad, angiende verkstallda undersokningar rorande fortsitt-
ning af jernvagsbyggnaderna; samt

g) af Styrelsen for Statens jervigstrafik, af den 12 i denna ma-
nad, angaende behofvet af den rorliga materielens forstirkning vid Sta-
tens stambanor, i hvilket amne sistbemilda Styrelse hufvudsakligen anfort:

att de till transportmedel uti kostnadsforslagen for de sirskilda
delarne af nordvestra stambanan beriknade belopp utgjort

for linien Laxa—Christinehamn 5,6 mil R:dr 295,700: —
» »  Arvika—Norska grinsen 3,8 » »  220,050: —
» »  Christinehamn—Arvika 10 » » 1,000,000: —

tillsammans R:dr 1,515,750: —
att, di Byggnadsstyrelsen af byggnadsanslaget ar
1866 betalt af Trafikstyrelsen gjorda bestiallningar for
Laxa—Christinehams-linien med . . . Rudr 311,741: 8.
samt till Trafikstyrelsens disposition under ar 1867
ofverlemnat anslaget for linjen—Arvika—Norska gransen  »  220,050: —
och iJanuari 1869 for linien Christinchamn—~Car]-
stad beraknade . »  400,000: —
samt under loppet af ar 1870 vore att parikna
aterstoden af anslaget for linien Christinehamn—-

Arvika . : : . » 600,000 —
den for rorlig materiel till hela nordvestra stam-
banan afsedda sumnman uppginge till R:dr 1,531,791: 89.

att, emedan ingen uppsattning af egna transportmedel pa linien
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Arvika—Norska griansen erfordrades, innan hela nordvestra stambanan
blifvit fullbordad, och det belopp, som Byggnadsstyrelsen utbetalt for
linien Laxa—Christinehamn, utgorande i rundt tal 55,650 R:dr per mil,
hefunnes alldeles otillrackligt, de for linien Arvika—Norska grinsen be-
riknade 220,050 R:dr mést tagas i ansprak till fyllande af behofvet for
linien Laxi—Christinehamn, som, afven med detta tillskott, icke bekomn-
mit mera #n 94,784 Ridr per mil, och saledes icke fullt det belopp af
100,000 R:dr per mil, hvilket, efter hvad erfarenheten visat, erfordrades
till forsta uppsattningen af transportmedel pa stambanorna;

att for anskaffande af transportmedel till hela linien Christinehamn—
Norska gransen, utgorande i rundt tal 14 mil, Trafikstyrelsen salunda
vore inskrankt till ett belopp af en million Riksdaler;

att Styrelsen, som funne sig, pa anforda skil, kunna antaga, att
for nordvestra banan mellan Christinehamn och riksgransen inga nya
personvagnar behofde anskaffas, sivida fraga icke uppstode om anord-
nande af siarskilda natt-tag, deremot ansige nodvandigt att erhalla:

4 lokomotiv for snalltag .. ... .. R:dr 165,600: —
2 d:o for blandade tag utan tendrar » 80,000: —
2 dwo for godstdg ... ... . > 90,000: —
4 postvagnar utom axlar och hjul .. » 16,000: —
4 fingvagnar » » och » ... 0 14,800: —
4 packvagnar » » och » .. » 14,000: —
300 godsvagnar af olika slag . . . .. . » 545,260: —
400 satser axlar och hjul for vagnar ... .. » 320,000: —

eller tillsammans transportmedel for R:dr 1,245,660 —
att af ofvanuppriknade transportmedel vore
vid 1869 ars slut levererade och wmed af Bygg-
nadsstyrelsen ofverlemnade medel betalda:
2 lokomotiv for blandade tag, utan tendrar R:dr ~ 80,000: —
400 satser axlar och hjul fér vagnar ... » 320,000: —
tillsammans R:dr  400,000: —
samt kontrakt om Jeverans under innevarande ar
upprattade a:
6 lokomotiv och
300 godsvagnar, for tillsammans ... . R:dr  800,860: —
aterstaende saledes att anskaffa:
4 postvagnar,
4 fangvagnar och
4 packvagnar, for tillsammans . ... ... R:dr  44,800: —
hvadan till betalning inalles &terstode R:dr  845,660: —
Bih. till Riksd. Prot. 1870. 1 Saml. 1 Afd. 4 Haft. 2
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Enar den annu odisponerade delen af materielanslaget, hvilken
Byggnadsstyrelsen skulle under innevarande ar aflemna, utgjorde endast
600,000 R:dr, aterstode ett belopp af 245,660 R:dr, hvartill sarskilda me-
del saknades; och anholle derfore Styrelsen, som ansage behofvet af
rorelsemateriel for det narvarande kunna afhjelpas med 245,660 R:dr,
eller 1 jemnadt tal 250,000 R:dr, att sistnimnda sumima métte anvisas
till okande af transportmedlen vid Statens jernvagar, pa sitt har ofvan
blifvit i detalj uppgifvet; och hade Trafikstyrelsen tillika, i afseende
pa sittet for de nodiga medlens astadkommande, hemstallt, att Styrel-
sen matte erhalla nadigt bemyndigande att under aren 1870 och 1871
forskottsvis bestrida ifragavarande utgifter af under hinder hafvande
medel, eller ock att sarskildt anslag dertill matte af Riksdagen anvisas
sasom fyllnad 1 bristen af for andamalet disponibla medel a byggnads-
anslaget for de forst fullbordade delarne af nordvestra stambanan.

Efter att hafva niarmare redogjort for innehallet af dessa sir-
skilda framstallningar med dertill horande handlingar, yttrade Departe-
ments-chefen, Statsradet Adlercreutz:

»Enligt den berikning, hvilken — — — — — — — —

den bor genomlopa.

Harefter yttrade Chefen for Finans-departementet, Friherre af
Ugglas:

»Da det yttrande, som Chefen for Civil-departementet nu afgifvit
och i hvilket jag till alla delar instammer, innefattar en plan for fort-
sattning af Statens jernvagsbyggnader under en tidrymd af flera ar,
torde det finnas vara i sin ordning att, i sammanhang dermed, taga i
ofvervagande frigan huru medel till dessa arbeten wma kunna pa lamp-
ligaste satt beredas. Redan allt ifran borjan af jernvigsbyggnaderna
har den asigt blifvit saval af Eders Kongl. Maj:t som af Representatio-
nen uttalad, att dessa kostsamma foretag, hvaraf gagnet tillfaller den
kommande tiden lika mycket som den narvarande, icke bora utforas
medelst direkta skattebidrag, utan medelst dertill upplinade medel; och
jag finner denna grundsats fullkomligt billig och rattvis. For de arbe-
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ten, som, enligt ofvannfimnda plan, skola utforas under den tid, for
hvilken nu forsamlad Riksdag har att uppgora statsregleringen, skulle
visserligen, i afseende & en “sadan upplaning, enahanda utvig kunna
anlitas som den, hvilken under sednaste riksdagar blifvit begagnad, eller
upptagande af ett tillfalligt lan, staldt att aterbetalas pa bestimnda, icke
sardeles aflagsna forfallotider; men en sadan utvag ar, enligt min asigt,
forenad med atskilliga olagenheter.

I detta afseende tillater jag mig endast att fasta uppmarksam-
heten dels pa det for var kredit i lingden skadliga deruti, att riksdag
efter riksdag besluta upptagande af nya temporara lan, dels derpa att
dylika lan vid tiderna for deras aterbetalning, om dessa intraffa under
det att Statsverkets inkomster icke lemna nagot ofverskott utofver an-
dra nodiga utgifter, antingen pakalla en sirskild beskattning eller ocksa
anyo foranleda till upptagande af lan till de gamlas betalande. I forra
fallet kommer afbetalningen af dessa tillfalliga lan, hvilka hittills varit
afsedda hufvudsakligen till jernviagsbyggnader, att alltfor tungt drabba
den narvarande tiden; i det sednare ater befriar man denna frin en del
af den aftbetalning, som ratteligen bort den aligga, och valtar hela
tyngden af amorteringen pa efterkommande. Intetdera kan vara ritt.

For att nu undvika dessa olagenheter finnes, enligt min asigt,
ingen annan utviag, an att, sividt sadant pa nagorlunda formanliga vil-
kor kan ske, upptaga ett fonderadt lan; och da nu Eders Kongl. Maj:t
for Riksdagen framlagt ett forslag till vara jernvagsbyggnaders fortsitt-
ning under loppet af en langre tid, synes mig ocksd ratta tidpunkten
vara inne att betrida denna vig och’ dervid tillika tillse, huruvida icke
ett si beskaffadt lan skulle kunna fnom landet erhallas. For min del
hyser jag en sadan forhoppning och jag stodjer denna pi redan har
vunnen erfarenhet. Sveriges allmanna hypoteksbank har nemligen, en-
ligt hvad allmant ar kindt, upptagit ett amorteringslan emot obligatio-
ner i Svenskt mynt. Till en borjan hade val dessa obligationer icke
nagon stor afsattning, men begirligheten att itkomma desamma har for
hvarje 4r visat sig vara i stigande, si att, da ar 1864 dylika obligatio-
ner salts for endast 172,900 R:dr, samma forsaljning uppgatt:

ar 1865 till e 1,708,400 R:dr
5 1866 D e 1,781,400 »
1867 o 4,318,900 »
» 1868 » 7,154,200 »
» 1869 » . o 12,703,300 »

och under de 18 forsta dagarne af denna méanad har forsahnm%n upp-
gatt till 931,300 R:dr; och dessa forsaljningar af obligationer hafva egt
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rum samtidigt dermed att Riksgilds-kontoret ifven inom landet upptagit
tva temporara lin a tillsainmans 10 millioner Riksdaler. Det forefaller mig
salunda mer an antagligt, att, om Svenska Staten beslot upptadande af
ett inhemskt amorteringslan till icke alltfor stort belopp, nagon svarig-
het att f4 dess oblwatlonel forsalda icke skulle forefinnas; och om t11-
lika denna férsﬁljning ordnades salunda, att den arligen endast omfat-
tade det belopp, som, enligt forendamnda plan, erfordras for fortsattnin-
gen af Statens ]elnvcwbbyoo“nadel afvensom, pa satt jag hir nedan
nirmare skall omformiala, for afbetalning af nu befintliga, utaf Riks-
galds-kontoret upptagua, temporara lan, tror jag icke heller, att denna
forsa]pung skulle 1 nagon vasendtlig man fran niringarne rycka de me-
del, som for dem eljest varit att pdmknd Pa 01und haraf, och da ge-
nom en sadan atgird man tillika skulle ti]hnfjtesgé en ofta uttalad on-
skan om ett inhemskt fonderadt statslan, tvekar jag icke att tillstyrka
upptagande af ett sadant lan.

Enligt hvad af Chefen for Civil-departementet tinnes omformildt,
erfordras for fullbordande af de jernvigsbyggnader, som innefattas i
hans ofvanbersrda plan, ett belopp af sammanlagdt . 29,829,000 R:dr,

=
namligen for nordvestra stambanan jemte tillokning i
dess materiel ... .. . ... 3,010,000 »
samt for de ostra och norra stambanorna 26,819,000 »

Att ett fonderadt lan bor i frimsta rummet afse att till samtlwa dessa
arbeten bereda en tillgang antager jag; men vid Destammande af lanets
storlek Dbor tillika tagas i betraktande, att intill ar 1877, da, enligt
samma plan, dessa jernvigsbyggnader forst blifva fullindade, forfalla
till betalning icke allenast hela beloppet af 1867 ars lan, 6,000,000 R:dr
utan ock af 1869 ars lan en summa af 2,000,000 R:dr. Uti den nadiga
Propositionen till denna Riksdag angaende Statsverkets tillstand och
behof har Eders Kongl. Maj:t redan fmeslamt Riksdagen, att de andelar
af forstnamnda lan, hvilka forfalla aren 1870 och 1871 bora inberiknas
i den upplaning, som vid denna riksdag kan varda beslutad och det
synes mig vara allt skil att uti det af mig foreslagna, fonderade 1an
jemvil inbegripa aterstiende andelen af 1867 4rs lin, tillika med hvad
som under aren 1876 och 1877 forfaller af 1869 ars lan, eller 2,000,000
R:dr, hvarigenom amorteringen af dessa tillfalliga lan kan orduas pa det
for landet minst tryckande sitt.

Den summa, som Staten for de af wig angifna andamal behofver,
uppgar salunda I ett sammanlagdt belopp af 37,829,000 R:dr; och un-
der sadana forhallanden synes mig lanesummans nominela storlek limp-

ligen kunna bestamnmas till 40, ()OO 000 R:dr
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Att jag tankt mig, att icke hela detta belopp borde p& en gang
upptagas, utan att af obligationerna skulle afyttras endast hvad som
erfordrades for fortsattning af Statens jernvigsbygenader, enligt den af
Chefen for Civil- depaltementet uppgjorda plan, afvensom for afbetaulnlnfr
af de tillfalliga lanen, framgar af hvad jag redan anfort; och for att i
mojligaste matto forekomma att icke dessa medel anvindas till andra
an de dermed afsedda dndamal, anser jag det vara af yttersta vigt, att
det hestimdt uttalas, att detta lan upptagits endast for fortsattning och
afslutande af ofvanberorda stawnbanor, afvensom till afbetalning af 1867
och 1869 arens temporira lan.

Hvad rantefoten for detta lan bﬂtrﬁﬂ'al', synes mig, att den bor
bestdimmas till 5 procent. Det har icke undgatt min uppmarksamhet,
att en sadan rantefot kan, for ctt sa heskaffadt amorteringslan” som det
ifragavarande, stilla sig hug Men da de bada sednast afslutade utland-
ska statslanen lopa. med 5 procent, da icke allenast hypoteksbankenb
Svenska obligationer, med en amorteringstid af dels 50, dels 45 ar,
utan ock (LtSkllll("t andra Svenska obhoatlonol aro forskrifna med ena-
handa ranta, tror jag, att det icke vore klokt att nu, da Staten for
forsta gangen ifragasatter upptagande af ett inhemnskt amorteringslan,
l)est(mnna nagon LLOIL rantefot.

For att sluthcreu nirmare (tslel](rg()la hvilka belopp for de af
mig angifna dndamal (ulwen erfordras och derigenom erhilla en ofver-
swt rorande den arligen behoﬂlpd upplaningen for tiden intill 1877 ars
' utg&ng, har jag uppstallt foljande tabell, som utvisar, att samma upp-
laning omfattar:

ar 1870 for ]manosbyognddcum .......... tdr 1,600,000: —

for amortering af 1867 irs lan  »  1,920,000: — 3,520,000: —
ar 1871 {or ]mnvatrsbygonadenm ......... R:dr 4,000,000: —

for amortering af 1867 ars lan  »  1,950,000: — 5,950,000 ——
ar 1872 for Jc1'11vacrsbyoGnadeum .. Rudr 4,000,000: —

for amortering af 1867 ars b o 2,130,000: — 6,130,000: —
ar 1873 for ]exnvaosbycgnadenn ........ e 4 OOO 000: —
ar 1874 for jernvagsbyggnaderna . . . 4,000,000: —
ar 1875 for jernvigsbyggnaderna . . . 4,000,000: —
ar 1876 for jernviagsbyggnaderna .. Rudr 4,000,000: —

for amortering af 1869 ars lan  »  1,000,000: — 5,000,000; ——
ar 1877 for ]elnvamb) oonaderna - Rudr 4,000,000: —

for amortering fo 1869 drs lan  » 1,000,000: — 5.000,000:
Summa R:dr 37,600,000; —

!
f
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med tillagg hvarje gang af hvad som anses erforderligt for att af obli-
oationernas nominalbelopp kunna parikna den hehofliga summan.

I korthet sammanfattad #r salunda min mening, att lampligaste
sattet att nu bereda erforderliga medel vore att for fortsittning och
afslutande af de nordvestra, ostra och norra stambanorna, afvensom for
afbetalning af 1867 ars temporara lan a 6,000,000 R:dr samt den andel,
eller 2,000,000 R:dr, som inom 1877 ars utgang forfaller af 1869 ars
enahanda lan, uppdraga at Fullmiktige i Riksgilds-kontoret att, emot
fonderade statsobligationer a ett sammanriknadt belopp, motsvarande
40,000,000 R:dr, utstallda 1 Svenskt mynt samt lopande med 5 procent
rinta, som halfarsvis forfaller, upptaga ett lan, att aterbetalas genom
arlig amortering under loppet af hogst 40 ar; att af dessa obligationer
finge intill slutet af ar 1871, till det pris Fullmaktige ega bestimma,
foryttras ett nominelt belopp af hogst 10,000,000 R:dr; och att ater-
stiende obligationsbeloppet skulle reserveras till framtida disposition af
Riksdagen for ofvanuppgifna andamal.»

Pi tillstyrkan af Stats-Radets samtlige ledamoter
belhagade Hans Maj:t Konungen i nader gilla hvad
saval Departements-chefen, Statsradet Adlerereutz, som
afven Statsradet Friherre af Ugglas salunda foreslagit
och hemstallt samt befallde, att nadig Proposition i
amnet skulle till Riksdagen afgd i enlighet med ett i
detta hanseende uppsatt, nu till justering jewval upp-
last forslag.

Ex protocollo

. .J. Modzigh.

Stormdgtigste Allernddigste Konung!

Genom nidig skrifvelse af den 25 sistlidue Maj har Eders Kongl.
Maj:t anbefallt Styrelsen ofver Statens jernvagsbyggnader att lita verk-
stalla detaljerade undersvkningar och kostnadsberiakningar for anlagg-
uing af en stambana emellan Storviks station & Gefle—Dala-banan och
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trakten omkring Avesta, samt, om dervid utrontes att denna anlaggning
utan alltfor hog kostnad kunde utforas, for samma banas fortsattning i
genaste viktuing fran sydliga andpunkten deraf till trakten omkring Se-
valla a redan undersokt jernvagslinie emellan denna trakt och Stock-
holm—TUpsala-banan, och till jemnforelse harmed anstilla okulir hesigt-
ning for utronande, huruvida banan, i syfte att astadkomma nirmare
berdring med Norbergs bergslag, lampligen skulle kunna dragas i vest-
ligare riktning antingen ofver I'ors eller annat stalle, samt vidave att
lata, der sa erfordrades, kontrollera redan verkstillda undersokningar,
hvilka for densammas framdragande fran Stockholm—Upsala-banan mot
Westmanlands bergslager kunde ifragakomma, samt for ostra stambanan
emellan Katrineholn och Nassjo; hvarefter Eders Kongl. Maj:t i nadig
Skrifvelse af den 28 sistlidue September, med anledning af sarskilda
underdaniga framstallningar dels fran kowmiterade for Westmanlands lins
innevanare, och dels frian andra vid ett mote i Sundsvall utsedda komi-
terade, anbefallt Styrelsen att lata fullstindigt undersoka den banstrack-
ning, som enligt forstnimnda nadiga Bref endast skulle goras till fore-
mal for okular besigtning, och likaledes fullstandigt undersoka eller, i
den méan sadant c¢j fore arets slut medhunnes, okulirt besigtiga den
Jernvigslinie fran Sala till Avesta med dragning 4t Norbergs bergslag,
som de i Sundsvall utsedde komiterade forordat, dock si att dessa ar-
beten icke finge hindra afslutandet af forstnamnda undersokningar, for
hvilka Styrelseu borde sa fort ske kunde hos Eders Kongl. Majit i un-
derdanighet redogora.

Med underdanig anmilan att samtliga i Eders Kongl. Maj:ts nadiga
Bref afsedda undersokningsarbeten enligt Styrelsens forordnande pagatt
under ledning af forre distriktsingenioren vid Statens jernvagsbyggnader
L. M. Nordenfelt och numera hunnit afslutas, adfvensom att Styrelsen,
for att tydligt askadliggora liget af de sarskilda jernvagslinier, som
undersokningarne owmfattat, dels anvandt den af Topografiska korpsen
utgifna karta ofver en del af Stockholms, Upsala och Westmanlands lin,
som befunnits vara for andamalet i tillrickligt stor skala, nemligen i en
tvahundra-tusendedel af naturliga storleken, dels ock for de delar af
Kopparbergs och Gefleborgs lan, ofver hvilka de undersokta linierna
framga, 1 brist pa kartor af lika storlek med forstnimmnda latit tilloka
densamma genom utdrag fran de tillforlitligaste provinskartor, transpor-
terade 1 lika skala, far Styrelsen underdanigst dfverlemna, jemte den
salunda upprittade kartan, de pa grund af undersokningarne upprittade
profiler och ofriga handlingar enligt bilagd forteckning, samt harnedan
sarskildt redogora for sadana upplysningar i afseende & de ifragasatta
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jernvagsliniernas anlaggningskostnader, lingd och tekniska forhédllanden,
hvilka de verkstillla undersokningarne gifva vid handen och pa be-
domandet af den ena eller andra liniens foretriden kunna inverka.

De undersokta jernvigslinierna fran Storvik till Sevalla, och fran
Storvik till Sala ga i hvar sina hufvudriktningar ofver Dalelfven vid
Avesta, Krylbo eller Utsund, af hvilka sistnamnda bada stiallen Krylbo
ligger helt niira Avesta, hvarjemte en fran Sala utgiende linie samman-
traffar med de till Sevalla ledande. Harigenom hafva 31 alternativa
linier uppstatt, som for den enas jemforelse med den andra blifvit till
lingd och anlaggniugskostnad beriknade fran Sevalla eller Sala sasom
utgangspunkt till Storvik sasom gemensam slutpunkt.

Af bilagde tabell Litt. A., som upptager dessa forhallanden, in-
lemtas, att 21 alternativa linier ga till Storvik dels ofver Avesta och
(larpenberg, dels ofver Krylbo och Garpenberg och dels ofver Avesta
och Horndal.

De verkstallda undersokningarne adagalagga, att alla linier, som
blifvit dragna ofver Avesta, blifva fran 1,035 till 8,382 fot liangre, samt
i foljd haraf och genom de storre svarigheter, som for ofvergingen af
Dalelfven pa detta stalle mota, fran 516,000 till 722,000 R:dr dyrare, &n
de som i samna hufvudriktning ofverga Dalelfven vid Krylbo, dfvensom
att liniens strackning fran Krylbo ofver Garpenberg till Storvik blifver
i anseende till terrangens beskaffenhet 11,938 fot langre och hirigenom
i forening med okade svarigheter vid anlaggningen 1,221,000 Rudr dy-
rare an den linien, som gar fram till Storvik ofver Horndal, hvarjemte
Garpenbergs-linien, hvad lutnings- och kroknings-forhallanden betraffar,
afvenledes staller sig ofordelaktigare an Horndals-linien.

Da ofvannamnda 21 alternativa linier, som berora dels Avesta och
Garpenberg och dels cttdera af dessa bada stallen, salunda skulle fa
storre langd och edfora hogre anlaggningskostnader, samt de af dessa
linier, sown leda ofver Garpenberg, jemvil erhdlla samre lutnings- och
krokningsforhallanden, an de andra i aberopade tabellen upptagna alter-
nativa linier, finner Styrelsen for sin del sig icke kunna till utforande
fororda nagot enda af ifrdgavarande 21 alternativa linier, hvadan Sty-
relsen lemnar desamma utan vidare jemforelse med de andra linierna,
desto heldre som Avesta, om denna plats anses vara af sirskild stor vigt,
alltid skall kunna genom ett sidospar forenas med stambanan for vida
mindre kostnad, an hufvudliniens framdragande dit kratver.

De aterstiende alternativa linierna ga, sisom redan ér namndt,
ofver Dalelfven antingen vid Krylbo eller vid Utsund, och fortsatta hvar

i
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i sin hufvudriktning forbi Horndal till Storvik. Af dessa linier hafva
4 Sevalla och 6 Sala till utgangspunkt.

De tre vestligaste linierna fran Sevalla, af hvilka, raknadt fran
vester till oster, den forsta bersr Fors och Lasjo, den andra Muren och
den tredje Dufmuren, gi alla ofver Krylbo och forete sinsemellan ej
nagon betydlig skilnad i viglingd; men anlaggningskostnaden for dem
ar olika si till vida, att den for den forsta uppgar till 415,000 R:dr
mera 4n for den andra, och 537,000 R:dr mera an for den tredje linien.

Den fjerde Sevalla-linien, som vid Knisberg afviker fran den
tredje och i sin fortsattning berdr Brovallen och gir ofver Dalelfven
vid Utsund, ar den kortaste och i afseende & anlaggningskostnaden den
billigaste af ofvannamnda 4 Sevalla-linier, nemligen 19,393 fot kortare
och 810,000 R:dr billigare an den forsta, 13,282 fot kortare och 395,000
R:dr billigare &n den andra, och 13,621 fot kortare och 273,000 R:dr
billigare #n den tredje.

Da Sala ar nordligare belaget an Sevalla, kan det icke lita sig
gora att framdraga alternativa jernvagslinier fran Sala till Storvik i lika
stor afvikning at vester, som Sevalla-linierna erhallit, med mindre &n de
forra linierna maste foras i en omvag, som gor dem i forhallande till
afstindet emellan andpunkterna langre #n Sevalla-linierna.

Fyra af de alternativa linierna frin Sala uppkomma derigenom,
att en fran Sala forbi Bolandet framdragen linie sammantraffar med alla
Sevalla-linierna; och gi de bada andra, eller den 5:te och 6:te Sala-
linien, #fvenledes forbi Bolandet upp till Brovallen, der den femte viker
af till Krylbo och den sjette vid Utsund leder ofver Dalelfven.

Aberopade tabellen upptager hvardera af dessa sex Sala-liniers
lingd och beraknade anlaggningskostnad; och framgar deraf, att forsta
linien Lasjo—Krylbo ar 33,960 fot langre och 927,000 R:dr dyrare, an-
dra linien Muren—Krylbo 30,367 fot lingre och 727,000 R:dr dyrare,
tredje linien Dufmuren—Krylbo 27,157 fot langre och 573,000 R:dr dy-
rare, femte linien Brovallen—Krylbo 17,007 fot langre och 280,000 R:dr
dyrare, fjerde linien Dufmuren—Brovallen—Utsund 18,536 fot langre
och 300,000 R:dr dyrare, &n sjette linien Bolandet—Brovallen—Utsund,
hvilken sistnimnda linie alltsd af de undersokta linierna emellan Sala
och Storvik ar den kortaste och billigaste.

De undersokta jernvigsliniernas kroknings- och lutningsfsrhallan-
den finnas for jemforelse for hvarje linie sirskildt upptagna i en un-
dersokningshandlingarne bifogad tabell. Det synes deraf, dels att ej na-
gon kurva med mindre radie an 3,000 fot forekommer & nagondera af
dessa linier, och dels att, da linien dfver Garpenberg undantages, hvil-

Bl till Riksd. Prot. 1870. 1 Samd [ Afd. 4 Hafr. 3
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ken, sasom ofvan ar anfordt, har ofsrdelaktigare lutningsforhallanden an
de ofriga linierna, nigon si visendtlig skilnad i dessa afseenden ej fo-
refinnes de ofriga alternativen emellan, att valet bland dem deraf bor
bestimmas.

I sammanhang med ifrigavarande undersokningar har Styrelsen,
i anledning af det utaf Eders Kongl. Maj:t dermed asyftade andamail,
latit tillse, huruvida fran ofvanbeskrifna linier emellan Sevalla eller Sala
sésom utgangspunkt och Storvik sisom slutpunkt en bibana skulle kunna
anlaggas fram till Norbergs grufvefalt. Tiden har icke medgifvit att
utreda detta forhallande genom detaljerad undersokning, utan endast
medelst okulér besigtnind Det har likval genom sadan besigtning visat
sig, att for detta a kartan sarskildt betecknade glufvefdlt en ldmphg
bibana kan anliggas frin norra indan af Norbergs nuvarande jernbana
antingen fram till Krylbo eller ock ut till Brovallen eller nagon plats i
ncu'heten till sistnimnda stalle: att bibanan med slutpunkt Vld Krylbo,
der den sammantriaffar med alla de alternativa linier, som berora denna
punkt, blifver i langd 1% mil, raknadt fran Norbergs Karrgrufva; att
den forlangning af bibanan, som erfordras for att leda den ut till Bro-
vallen eller annan narbelagen plats i forening med de alternativa linier,
som harifran fortsatta ofver Utsund, utgor s mil eller 22,500 fot; samt
att en bibana fran Norbergs grufvefalt med sydligare lage, utgiende fran
Hogfors station & Norbergs nuvarande jernbana och striackande sig till
Lasjo, sasom kartan narmare utvisar, vid jemforelse med ofvan be-
skrifna bibana icke skulle it grufvefdltet i dess helhet medfora nagon
afsevird forminskning 1 vaglangd for den soderut giende trafiken, men
deremot gora en okmnor i vaglingd af 1'a & 1% mil for dess trafik at
norr och hirigenom bhfva mindre andamalsenlig.

Dé en jernvagslinie fran Sevalla eller Sala, sasomn utgangspunkt,
och Storvik, sisom slutpunkt, med den riktning som de verkstillda
undersoknlnoame enligt Eders Kongl. Maj:its ofvan aberopade nadiga
foveskrifter afsett, icke kan befordra samfirdseln med Norber gs 0‘luse-
falt, afven om denna jernvigslinie ginge i den undersokta Vesthtraste
rlktnmg'en med mindre an grufvefaltet genom bibanan forenades “med
hufvudlinien; da at frigan, huruvida en sadan bibana skulle blifva ¥s
mil lingre eller kortare, icke torde kunna gifvas den vigt, att hufvud-
liniens riktning deraf bestammes och da anldggnincrskostnaden for de
alternativa hnlelna, som berora Krylbo blifver minst 273,000 R:dr fran
Sevalla, eller 280,000 R:dr fran Sala, hogre an for de at Utsund ledande
linierna, samt all fran orterna omkring och norr om Gefle—Dala-banan
till sodra Sverige genomgaende trafik a4 de forra linierna genom deras
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minst 13,621 fot fran Sevalla, eller 17,007 fot fran Sala, storre lingd
finge draga hogre afgift, &n motsvarande trafik 4 de kortare linierna,
anser Styrelsen for sin del i underdanighet, ehvad Sevalla eller Sala
faststalles sasom utgangspunkt, att den linie, hvilken fran ettdera af
dessa stillen och vidare forbi Brovallen leder ofver Dalelfven vid Ut-
sund och derifran ofver Horndal fortsattes till Storvik, eger foretride
framfor alla de andra undersokta alternativa linierna.

Enligt Eders Kongl. Majt:s néadiga skrifvelse den 25 Maj 1869
har, siasom ofvan omférmiles, det alegat Styrelsen att, der si erfordra-
des, lata kontrollera redan forut verkstallda undersokningar for norra
stambanan i de strickningar, hvilka for densammas framdragande frin
Stockholm— Upsala-banan mot Westmanlands bergslager kunde ifriga-
komma.

Betriffande den ena af nyssnamnda strackningar, nemligen jern-
vagslinien fran Thureberg pa Stockholm—Upsala-banan till Sevalla, far
Styrelsen underdanigst erinra, att denna linie utefter hela sin lingd
blifvit under ar 1866 i detalj undersokt siarskildt med hinseende till de
svarigheter, som mota for ofvergingarne vid Stiket, Kalmarsand och
Ekolsund och att noggranna jordborrningar dervid egt rum; och som
det till sagda undersokning horande kostnadsforslag for liniens anlagg-
ning #r upprittadt efter sadana, fran vunnen erfarenhet vid stambane-
byggnaderna hemtade berakningsgrunder, som varit tillampade vid alla
andra for Statens rakning de sednare aren utforda jernvagsundersoknin-
gar, och deruti jemval upptagits 100,000 R:dr for bammil for anskaff-
ning af rorelsemateriel, anser Styrelsen underdanigst, att den vilkor-
ligtvis anbefallda kontrollen af undersokningsarbetet for Thureberg—
Sevalla-linien nu icke erfordras.

Sedan den andra af de banstrackningar, hvarpa Eders Kongl.
Maj:ts nyssnamnda nadiga bref hansyftar, nemligen linien emellan sti-
derna Upsala och Sala, under aren 1858 och 1859 blifvit fullstandigt
undersokt, hafva de da uppgjorda kostnadsberakningarne varit begag-
nade for de uppgifter rorande samma linie, som lemnats i sammanhang
med redogorelsen for 1866 ars undersokningsarbeten med iakttagande
deraf, att rorelsematerielen for denna, likasom for de andra linierna,
blifvit beraknad till 100,000 R:dr for mil.

For att emellertid undanrddja den anledning till anmarkning mot
nyssnamnda uppgifter rorande Upsala—~Sala-linien, som skulle kunna
hirledas derifran, att kostnaderna for densammas anlaggning icke blifvit
beraknade efter enahanda grunder, som, pa satt har ofvan omformiles,
tillampats vid upprattandet af kostnadsforslagen for alla sednare under-
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sokta linier, har Styrelsen latit omarbeta kostnadsfdrslaget for linien
Upsala—Sala efter nyssnamnda grunder; och utvisar detta harhos bi-
lagda forslag ej storre skilnad i slutsumman #&n densammas forhdjning
med 18,786 R:dr; men vidare kontroll anser Styrelsen underdanigst icke
af nagon omstandighet pékallad.

Hela lingden af linien fran Thureberg till Sevalla utgor 7 mil
29,910 fot, och uppgér beriaknade anlaggningskostnaden fér samma linie
till 6,500,000 R:dr.

Upsala—Sala-liniens lingd ar 5 il 22,500 fot, for hvilken kost-
naden enligt det omarbetade kostnadsforslaget #ar beraknadt till
4,531,000 R:dr.

Af forenamnda uppgifter rorande linierna Thureberg—Sevalla
och Upsala—Sala, sammanforda med Styrelsens hir ofvan lemnade redo-
gorelse for de undersokta alternativa linierna med Sevalla eller Sala
sasom utgangspunkt och Storvik sisom slutpunkt, inhemtas saval hela
vaglingden af som beriaknade kostnaden for de ifrdgasatta olika nya
banstrickningarne, nemligen den ena fran Thureberg forbi Sevalla till
Storvik och den andra fran Upsala forbi Sala till Storvik.

Dessa forhallanden tillika med de olika banornas vaglangd emellan
centralbangarden i Stockholm och Storviks station pa Gefle—Dala-banan
sasom andpunkter samt den del deraf, som redan utgor firdig och tra-
fikerad bana, har Styrelsen, till lattnad for jemforelse de olika banorna
emellan, upptagit i en sirskild tabell, hvilken Styrelsen uderdanigst far
harhos under Litt. B. bilagga.

Denna tabell gifver vid handen, att den linie fran Stockholm,
som vid Thureberg afviker at Sevalla och derifran i nigon af de nu
undersokta riktningarne gar till Storvik, ar kortare &n den linie fran
Stockholm, som forenar Upsala med Sala och fran sistnamnda stad fort-
sitter i endera af de derifrdn till Storvik undersokta linier; att sagde
skilnad 1 viglingden & kortaste riktningarne utgor 23,962 fot; att ling-
den af ny banbyggnad som erfordras deremot ar storre for linien at
Sevalla an for den andra linien, och uppgar 4 de kortaste riktningarne
till 4 mil 8538 fot mera for linien 4t Sevalla an for linien 4t Sala;
att anlaggningskostnaden likaledes staller sig hogre for linien at Sevalla
an for linien 4t Sala, och ar i de kortaste riktningarne, som jemvil
blifva de billigaste, for linien it Sevalla 2,949,000 R:dr dyrare an for
linien &t Sala; och att redan fiardig och trafikerad bana har for linien
4t Sevalla en langd af allenast 1 mil 9,500 fot, eller 6710 procent af
hela denna linie i kortaste riktningen, och foér linien &t Sala en langd
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af 6 wil 6,000 fot, eller 31 procent af sistnimnda linies lingd i kortaste
riktningen.

Did de olika linierna ga i enahanda hufvudriktning till Storvik
fran de stallen, till hvilka, sisom Styrelsen har ofvan underdanigst an-
markt, en bibana fran Norbergs grufvefilt kan anliggas, men afvika
fran namnda stillen i hvar sin riktning till Stockholm, blifver skilnaden
i vaglingd 4 de olika linierna for samfardseln emellan sagda grufvefalt
och Stockholm sa stor, som den viglangd, hvarmed, enligt nyssnimnda
tabell Litt. B, linien at Sala ofverskjuter linien at Sevalla, och utgor
alltsd 1 kortaste riktningarne 23,962 fot.

Sasom en upplysning for jemforelsen emellan de olika linierna
far Styrelsen underdanigst meddela, att, om en bibana fran Westeras
skulle komma att anlaggas till den blifvande stambanan, pad satt kartan
utvisar, fir denna bibana, for att mota stambanan vid Sevalla, en langd
af omkring 1 mil 24,000 fot, men, for att sammantraffa med sistnamn-
da bana vid Sala, en lingd af omkring 3 mil 18,000 fot.

Utom ofvannamnda linier for norra stambanans anslutning med
Gefle—Dala-banan hafva 4 &beropade kartan ifven de andra ar 1866
for banans fortsittning undersokta linier nu blifvit uppdragna; och
bifogas hirhos underdinigst under Litt. C. en tabell, som upptager
langden & och anlaggningskostnaden for sistnamnda linier jemte upp-
gifter rorande deras lutnings- och krokningsforhallanden; varande tillika
for de trenme af dessa linier, som leda till Storviks station, siadana
uppgifter i tabellen Litt. B. sammanforda, som deri for de undersokta
nya linierna foérekomma.

Genom nyssnamnda tabell i denna del visar sig, att viglangden
fran Stockholm till Storvik ar & linien at Upsala—Gysinge 3 mil 9,300
fot kortare an & linien &t Upsala—Sala—Nas, och 2 mil 21,810 fot
kortare an a linien a4t Thureberg—Sevalla—Nas, samt sistnamnda linie
23,490 fot kortare an linien 4t Upsala—Sala—Nas; att langden af erfor-
derlig ny banbyggnad utgér for linien at Upsala—Gysinge 3 mil 9,300
fot mindre &n for linien 4t Upsala—Sala—Nas, och 7 mil 18,310 fot
mindre #n for linien 4t Thureberg—Sevalla—Nas, samt for sistnimnda
linie 4 mil 9,010 fot mera ar for linien Upsala—Sala—Nas; att berik-
nade anliggningskostnaden staller sig for linien &t Upsala—Gysinge
3,316,000 R:dr billigare an for linien &t Upsala—Sala—Nas, och
6,498,000 R:dr billigare an for linien it Thureberg—Sevalla—Nis, samt
for sistnamnda linie 3,182,000 R:dr dyrare an for linien at Upsala—
Sala—Nus; samt att linierna it Upsala—Gysinge och at Upsala—Sala—
Nas hafva redan firdig och trafikerad bana till en langd af 6 mil 6,000
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fot, men linien &t Thureberg—Sevalla—Nas endast till en langd af
1 mil 9,500 fot; hvarjemte ifragavarande tabell i sin helhet kan i omfor-
milda afseende tjena till ledning for jemforelse emellan nyssnamnda
tre linier och de undersokta nya linierna.

For fullstindigande af uppgifterna rorande linierna at Thure-
berg—Sevalla—Nas och at Upsala—Sala—Nas, far Styrelsen underda-
nigst tilligga, att en bibana kan fran Norbergs bergslag anliggas ut
till Moklinta i den a kartan utmarkta riktning, hvarigenom samfird-
seln med bergslagen & dessa linier beredes, och att viglingden a bi-
banan utgor omkring 3%: mil beraknad fran Norbergs Karrgrufva, och
fran Moklinta till Stockholm a linien forbi Sevalla 13 mil 14,000 fot,
och & linien forbi Sala 14 mil 1,500 fot.

Hvad slutligen angar den kontroll 4 redan verkstallda undersok-
ningar a Ostra stambanan, hvilken Eders Kongl. Maj:t i ofvan aberopa-
de nadiga skrifvelse af den 25 i sistlidne Maj anbefallt Styrelsen aft,
der si ecrfordrades, lata verkstalla, far Styrelsen underdanigst erinra,
att ifrigavarande stambana redan blifvit till sin hufvudriktning emellan
andpunkterna Nussjo och Katrineholm vid 1862—1863 arens riks-
dag bestamd, och att nagon ny riktning for demnna bana ej sedermera
blifvit ifragasatt; och emedan kostnadsforslaget for sagda banas an-
laggning &r upprittadt efter grunder, som for de andra samtidigt
undersokta stambanor, hvilka redan #ro firdiga, visat sig fullt tillfor-
litliga, samnt det for aret till undersdkningar beviljade anslag icke lem-
nat tillgang till bestridande af de kostnader, som erfordras for fornya-
de undersokningar 4 denna nira 15 mil linga bandel for astadkom-
mande af sadana forbattringar i liniens plan och profil, som wmaste fs-
regi anglaggningens utforande, har Styrelsen underdanigst ansett annan
atgard betraffande samma bandel nu icke kunna vidtagas, in att kost-
naden for anskaffning af rorelsemateriel enligt sednare arens bestiam-
melser i kostnadsforslaget upptagits till 100,000 R:dr for banmil, hvari-
genom detsammas slutsumma Dblifvit forokad fran 10,609,487 Ridr till
1 jemnt tal 11,360,000 R:dr.

Styrelsen framhirdar med djupaste vordnad, trohet och nit,
Stormagtigste Allernadigste Konung!
Liders Kongl. Maj:ts

underdanigste, tropligtigste
tjenare och undersate

Carl G. Beijer.
Stockholin den 12 Januari 1870. Rudolf Cronstedt.
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Latt. A.
Tabell

upptagande ar 1869 undersdkta jernvigslinier for Norra Stambanans fortsittning.
[* - ! Langd !
) ] — | Berdknad anlagg-‘
Riktning. = . ‘

E ot ningskostnad.
L 1
Sevalla, Fors, Lasjo, Vansjo, Avesta, Garpenberg, Storvik 10/ 31,935[11,111,000 —
» » » » »  Horndal, Storvik .. . 101 26,085(10,054,000 —
» » » »  Krylbo, Garpenberg, Storvik .. . 10/ 30,900(10,595,000—
» » » » »  Horndal, Storvik 10118,962( 9,374,000—
Sevalla, Angsholm, Muren, Vansjs, Avesta, Garpenberg, Storvik . .= 10 25,774{10,696,000/—
» » » » »  Horndal, Storvik 101 19,924{ 9,639,000—
» » » »  Kryibo, Garpenberg, Storvik ... 10/ 24,739/10,180,000—

» » » » »  Horndal, St01V1k .10/ 12,801} 8,959,000/
Qevalla Angsholm. Dufmuren, Knisberg, Avesta, Garpenberg, Storvik 10 27,422 10,616,000 —
» » » » »  Horndal, Storvik .. 110 21, 572 9,559,000/—
» » » » Kxylbo, Garpenberg, Storvik 101 25,128/10,058,000 —
» » » » »  Horndal, Storvik . 10 13,19() 8,837,000—
» » » » Utsund, Horndal, Storvik .. 9 35,569 8,564,000—
Sala, Lasjo, Vansjo, Avesta, Garpenberg, Storvik .. 9 9,374[10,248,000—
» » » »  Horndal, Storvik .. ... 9 3,524( 9,191,000 —
» » »  Krylbo, Garpenberg, Storvik . 98,3391 9,732,000 —
» » » »  Horndal, Storvik . 832,401 8,511,000i~
| Sala, Muren, Vansjo, Avesta, Garpenberg, Storvik 9 5,781(10,048,000 —
» » » »  Horndal, Storvik . 8/35,931| 8,991,000 —
» » »  Krylbo, Garpenberg, Storvik 9 4,746 9,532,000 —
» » » »  Horndal, Storvik . . 8 28,808| 8,311,000 —|
Sala, Dufmuren, Knisberg, Avesta, Gaipenberg, Storvik 9 3,830] 9,936,000—
» » » »  Horndal, Storvik . 81 33,980} 8,879,000 —
» » » Krylbo, Garpenberg, Storvik 9 1,556} 9,378,000 —
» » » »  Horndal, Storvik 8| 25,598 8,157,000 —
» » » Utsund, Horndal, Storvik 811,977 7,884,000—
Sala, Bolandet, Brovallen, Avesta, Garpenberg, Storvik | 8 29,680 9,643,000|—
» » » »  Horndal, Storvik - 8 23,830( 8,586,000 —
» » » Krylbo, Garpenberg, Storvik . . - 8127,386( 9,085,000—
» » » »  Horndal, Storvik 8§ 15,448| 7,864,000 —
» » » Utsund, Horndal, Storvik 71 34,441] 7,584,000 —
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Jernvagsliniernas riktning.

Ar 1869 undersikta jernvdgslinier emellan Sevalla och Storvik.

Stockholm, Thureberg, Sevalla, Fors, Lasjd, Vansjo, Krylbo, Horndal, Storvik
' » » »  Angsholm, Muren » » » »
» » » » Dufmuren, Knisberg » » »
» » » » » » Utsund » »

Ar 1869 undersokia jernvdgslinier emellan Sala ocl Storvik.

| Stockholm, Upsala, Sala, Lasjo, Vansjo, Krylbo, Horndal, Storvik .. .

» » »  Myren, » » » »
» » »  Dufmuren, Knisberg » » » oL SRR
» » » » » TUtsund » »
» » »  Bolandet, Brovallen, Krylbo » »
» » » » » Utsund » »

Ar 1866 undersikia jernvdgslinier.

| Stockholm, Upsala, Gysinge, Storvik ...
» » Sala, Nds, Storvik ...
» Thureberg, Sevalla, Sala, Nis, Storvik .

| Anmirkning. Kostnaden for bandelen Upsala—Sala dr upptagen enligt det ar 1869 omarbetade
! kostnadsforslaget.
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Litt. B.

Vaglangd
S Beraknad kostnad for
emellan andpunk- af redan firdig och | af erforderlig ny ban- ny hanbyggnad.

terna. trafikerad Dana. hyggnad.
Mil. fot. Mil. fot. Mil. fot. Riksdaler. ore.
19 29 372 1 9,500 | 18 12,879 15,874,000 —
19 16,211 1 9,500 | 18 6,711 15,459,000 —
19 16,600 1 9,500 18 7,100 15,337,000 —
19 2,979 i 9,500 17 29,479 15,064,000 —
20 24901 | 6 6,000 | 14 18,901 13,042,000 —
20 21,308 6 6,000 | 14 15,308 12,842,000 —
20 18,098 6 6,000 14 12,098 12,688,000 —
20 4,477 6 6,000 13 34,477 12,415,000 —
20 7,948 6 6,000 14 1,948 12,395,000 —
19 26,941 O 6,000 13 20,941 12,115,000 —
|

16 200 6 6,000 ) 30,200 7,341,000 | —
19 9,500 6 6,000 | 13 3,500 10,657,000  —
18 22,010 1 9,500 17 12,510 13,839,000 —

Beh Gl Rehsd Prot 18701 Sumd 1 Afld 1l i



Jemforelsetabell emellan undersokta jernviigslinier

fran Upsala till Gefle Dala-jernvigen.

Latt. C.

Upsala—Dannemora—Getle .

|

Upsala—Getle direkta viigen dtver Tierp |

Upsala—Vattholma — Séderfors — Mar-

gretehill .. ... . ..
med brantaste lutning 1:100

Upsala— Vattholma — Séderfors — Mar-

gretehill.................... .
med brantaste lutning 1:

Upsala —Gysinge—Storvik .. ...
med brantaste lutning 1:

Upsala—Gysinge—Storvik .

med brantaste lutning 1:200.

Upsala-—Sala - Storvik

Upsala—Sala . .. . ... . .

|Sala—Nas-—Storvik ...

‘Thureberg-—Sevalla . ... .

Sevalla—Sala

Liingd.

Mil.

Fot.

10 25410
9 8,000

9 31,650

9 81,650

9 30,200

9

13

30,200

3,500

22,500
17,000

29,910
1,600,

Kostnad.

Rudr.

8,871.000
7,430,000

7,505,000

8,068,000
7,341,000
7,662,000

10,657.000

4,531,000
6,126,000

6,500,000
1,213,000

Sammanriiknade langden i fot af lutningarne.

Sammanriiknade lingden i fot pd krokningarne med radie af

N =
fran 1:101 fran 1:200 fran 1:300 fran 1:500 . | fran 1,001 | frén 2,001 frin 3,001 'fran 5,001 fot g - e
1:100. G 1:199. 6 1:299. il 1:499. och derutotver. Loriroutelt | 1000 ot o 000 for. till 3.000 fot. till 5,000 fot. ochderatifrer. T g Afstind frin Stockholm
| & = i 5 | e, 5, = e, e, e, 2, e | %
wgd | ¥ Lingd 5T Ligd 5T lingd | 5T Lingd =3 Lingd o] Lingd|o¥| Lingd| P Lingd| o Lingd | 2% | ined 0% g | om|
Lingd ‘ (E: § Langd | E 3 La..ngd E 2 Langd 0% § | Langd | f;%_ 3 Lingd | CE. 3 Lingd ‘E 3 Lingd | & § Lingd a% g. . Liingd 0% 3 Liing :::;' § ! Langd | 0%_ 2 ] Gl Gefle., 4l Fahlun,
fot. g fot. 22 fot. 2£ fot. ’ =8 fot. 28 fot. =g | fot. Bg| fot "é, &  fot. &g fot. BE . fot. BE fot. =g ’
B 3 £ BT BT o BT 57 5T T BT A
| | | | |
17,20()} 4,46/ 8,980.6, 2,34106,012 27,51 24520 6,37 104,703 27,16 123,994,4 32,17] —— 5827 1,51 14,279 8,70 40,884 10,62 44,202‘ 11,a7 280,218 72,71 | 829,065 | 16 mil 30,835 fot 25 mil 16,435 fot
15,5001 4,67 58,990 17,77 34.930 10,52 34.560 10,41  91.830! 27,66 96,140 28,971 —— — ———— B350 251 5800 1,75 77,990 28,47 239,860 72.27 | 805,859 15 mil 13,425 fot 28 mil 35.025 fot
55,8601 15,71 9320 262 637675 17.93  31.994 8,99 56,401 15,36 138,307,5 38,89 —— — 3,982 0,92 4,529 1,27 25874 7,27, 28014 T8 298,951'82,66 | 759,615 |17 mil 19,075 fot 23 mil 4,675 fot
— e ——  ——— —— 1516075 40,55 32,819 929 (1.251 18,78110472,5 31,38] - — — 3,282 0.92 4529 121 25874 77 28,014 7,35 293,951 82,66 | 816,599 17 mil 19,075 fot! 28 mil 4.675 fot
f
51.900 14,67 37475 10,58 61400 17,33 16850 4,76 32,900 9,29 153,695 43,37} —— 2,094 0,60 9.782 276 31,972 9,02 92877 6,46 287,475 81,16} 746,036 19 mil 24,825 fot 20 mil 32.025 fot
—_— ——1163,000 46,02 25300 T,16 39,700’ 11.19 126.900 35,63 —— — | 2,094 060 9782 2,76 31972 9,02 22877 6,46 287470 81,16 ] 778,658 |19 mil 24,825 fot 20 mil 32,025 fot
114,961 24,38 54,004 11,46 24700 5,24 97,120 20,50 32500 6,89 148,215 81,44 110/ 0,02, 2,650 0,56' 28,472 6,04, 45496 9,65 31,563 6,69 363,219 77,04 ] 812,388 22 mil 34,125 fot‘ 24 mit 5325 fot
A Stor|viks
sta tion,
37,6001 18,55’ 8,650 18.950 — 57.370 - 13.000 —— 67,1830 —— —— 2,600 1,33/ 11,685 — 13280 — 8100 - - - 166,78 802,171 - ——
77,361;28,&:& 48,004 17,79 7200 2,67 86,750 13,96 19500 7.20 80,185 30,00 110 0,04 — ——| 18,672 T,00 30,796‘ 11,23 23453 8,68 195,969 72,85 | 820,080 —_——
A Stor|viks |
sta tion. '
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beriknad efter det 1869
omarbetade forslag.

berdknad efter det 1869
omarbetade forslag.



