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Ank. till Riksd. Kansli d. 25 Febr. 1867, kl. 2 e. m.

Andra Kammarens Tillfilliga Utskotts (N:o 6) Detinkande N-o 1,
ifver motionen N:o 205 af Herr Matts Pehrsson, om upp-
hifvande af det nya skeppsmiitnings-reglementet, m. m.

Innan Utskottet yttrar sig om ifrigavarande motion, torde det vara nod-
vandigt att lemna en kort redogorelse for skeppsmitning i allménhet samt for de
grunder, pi hvilka det af motiondren ofverklagade skeppsmitningssittet hvilar.

Emedan man med ett fartygs ldstetal forstar ett tal, som utmérker huru
stor last {artyget kan intaga, men sjelfva denna last kan mitas ps tvd sitt, nem-
ligen antingen i rymd eller i tyngd, s har man ocksi tvi sitt att mita fartygs
listetal. Man kan nemligen antingen uppmita kubikinnehillet af fartygets last-
rum och, di man antager en list innchalla ett visst antal kubilfot, derigenom be-
stimma huru manga sidana lister fartyget kan énrymma; eller ock kan man be-
rikna huru stor tyngd fartyget kan béra, utan att blifva for hardt nedlastadt, och,
derigenom att man antager en list vara ett visst antal skilpund, bestdmma huru
manga sidana lister fartyget kan bdra. De flesta nationer hafva tagit skeppsrum-
mets kubikinnehill till norm for listetalets bestdmmande, och afven 1 Sverige Lirer
1 fordna tider rymden utgjort grunden for listetalsberdkningen; men sedan den
snillrike skeppskonstruktoren Chapman visat det vara mera theoretiskt rigtigt att
rikna fartygs listetal i tyngd, s& blef for skeppsmittning i Sverige bestamdt, att
fartygs lastetal skulle beriiknas i svira ldster, hvardera utgorande en tyngd af 5,760
skalpund viktualievigt. Hirvid bor dock siarskildt anmirkas en egendomlighet i
afscende pA skeppsmitning, hvilken knappt torde hafva sin motsvarighet i nigon
annan slags mitning, nemligen att @fven de nationer, som mita i rymd, dock pa
visst sitt rikna i tyngd. Sadant ar t. ex. forhillandet i England, der en ton ar
20 engelska centner, men der ett fartyg mites i tons pa det satt att 92,4 engelska
kubikfot af skeppsrummet beriknas for hvarje ton. Det synes som om vid forsta
borjan att méta skepp man utgitt frin det antagande, att ett skepps formiga att
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bara tyngd sthr i direkt forhdllande till dess rymd, ett antagande, som ir alldeler
oforenligt med verkliga forhallandet nu for tiden, sedan man eger en ofantlig mingd
olika fartygsformer.

Antingen man vill ligga rymden af fartyget cller tyngden af lasten, som
det formér bira, till grund for skeppsumgilderna, si vore det ingalunda svirt att
med noggrannhet utrikna listetalet, om man nemligen hade tillfille att gora alla
de mitningar, som dertill erfordras, hvillet ¢j kan ske, utan att fartyget ligger full-
komligt stilla, siledes i en docka eller Atminstone i en hamn, der ingen sjoging
finnes. En skicklie mitare mc? flera bitriden skulle doek behofva minst en dag
for att upptaga alla matten och en dag for att utrikns listetalet, hvarfor ett sidant satt
vore alldeles opraktiskt, i anseende till den kostnad och tidsutdriigt, som dermed foljde.
Att dstadkomma ett enkelt, pralktiskt och ritttvist skeppsmitningssitt utgor ett ganska
svirt problem, som hvarkeniSverige cller utlandet iinnu blifvit tillfredsstillans lost.
Att redogora for alla orsakerna hiirtill blefve alltfor vidlyftiot ochsvirligen fattligtioran-
dra in min af facket. Utskottet fir blott 1 korthet antyda {furhdllandet. D4 man riknar
listetalet 1 tyngd, dr ett fartyes listetal icke nigon bestimd qvantitet, utan en variabel
storhet, som 1 visst afscende dr beroende af helt andra omstindigheter an fartygets
storlek. Ett och samma fartyg kan t. cx. bira mycket flera lister, om det midt i
gsommaren intager spanmdl, for att fora tvirs ofver Ostersjon, dn om det pd hosten
lastas med jern, for att under November-stormarne passera Nordsjon och oceancn.
D4 en befalhafvare lastar sitt fartyg till ett visst djupgiende, vigar en annan, som
far samma skepp att fora, icke lasta dot s djupt o. s. v. Skeppsmiitnings-regle-
mentet méiste dock angifva cn bestimd norm for listetalets bestiimmande.

Det reglemente for skeppswmitning, som gilllde intill sista hiilften af for-
lidet 4r, dr utgifvet &r 1840 och var den tiden tillimpligt, men sedan dess hafva
andra dn de dd brukliga fartygsformer tillkommit, hvarjemte hjulingfartve under-
gitt sddana forindringar 1 afscende pd hjulskoflarnes placering, att mitningen af
angfartygens listetal, hvilken miitning e¢rundade sig pd denna placering, numecra
icke kan ske pi det foreskrifna sittet, emedan somliga fartyg di blefve alldeles
utan listetal. Propellerimgfartye funnos e¢j dr 1840, hvarfor nimnda reglemente
saknar foreskrift huru de skola mitas.

Det sednast anbefallda, af motioniren ofverklagade skeppsmitningssittet
foreskrifver uti Kongl. Maj:ts nddiga Forordning, angdende mditning af handelsfartyg
och batar och Kongl. Majits nadiga Instruktion for Skeppsmdtare, begge utgifna den
21 December 1865, samt Kongl. Majits nadiga Kungirelse, angdiende tillimpning af
vissa foreskrifter i Kongl. Iorordningen den 21 December 1805 o mdétning af handels-
Jfartyg och bdtar samt wti Instruktionen for skeppsmditare of samma dag, gifven den 29
Maj 1866.

Granskar man de nyssndmnda forfattningarne, s finner man, att drigtig-
heten cller listetalet skall berviknas i tyngd och att enheten for berikningen dr
nyldsten, som utgdr tiotusen skilpund, men att mitningen sker sisom vore det friga
om att blott finna fartygets hela utvindiga rymd. Sittet, pd hvilket denna rymd
mites, dr sirdeles anmirkningsvirdt. Fartygets lingd i ofversta diicket miites forst;
derefter tager man med en mitkedja, som manas under fartygets kol, hela omkret-
sen af fartyget pd tremne sdrskilda stillen, nemligen vid midtpunkten af den nimnda
laingden, samt vid de punkter, som dela hilfterna af lingden mide 1 tu. Dessa
mitningar liaggas till grund for hela berdikningen. Man finner nemligen i regle-
mentet tre tabeller, hvilka angifva: den forsta de akterskepps-arcer, som motsvara
alla mojliga akterskeppsperimetrar mellan 10 och 150 fot, den andra de midskepps-



Andra Kammarens Tillfilliga Utskotts (N:o 6) Betinkande N:o 3. 3

arcer, som motsvara alla mojliga midskeppsperimetrar mellan 10 och 150 fot, den
tredje de forskepps-arcer cte. cte.  Emedan bade akterskepps-, midskepps- och for-
skepps-arcer pd olika fartyg forckomma af de mest olika former, si att, d& de pa
det cna fartyget likna rektanglar med afrundade horn, hafva de pa ott annat cj
Engt ifrin triangulir form, méiste man medgifva det vara alltfor vanskligt att be-
stimina ett fartygs genomskimingsarca, pd grund deraf att man kimner dess om-
krets. Hirtill Tommer att, di mitkedjan strickes omkring fartyget under kolen,
uppstdr ctt tomrum cmellan mitlkedjan och fartygets botten invid kolen, hvilket
tomrum Dblir ganska betydligt, om fartyget har stark si kallad “holkrabb® eller
wbojning af bottnen vid kolen, hvaraf foljer att omkrotsen tages af en arca, som
1 sjelfva verket ¢f finns pd fartyget. In annman ocgentlighet af ett dylikt mét-
ningssitt ir, att om tvinne fartye hafva fullkomligt samma form och storlek, men
det cna Fov t. ex. dubbelt si hog kol som det andra, si far det, som har den hogre
kolen, en storre omkrets och Dbliv foljaktligen pafordt ctt storre lastetal, churu kolen
icke det ringaste bidrager till forokande, hvarken af fartygets rymlighet cller dess
forméiea att bira last. Det har oeksd, under den korta tid forordningarne varit
tillimpade, visat sig, att de @ro alldeles oliampliga och af ctt sirdeles menligt infly-
‘tande pi sjofartstorhillanderna. Det uppehdll och den ¢j obetydliga kostnad, som
fororsakats for sjclfva mitningen, enligt det i detaljbestimmiclserna sirdeles inveek-
lade och vidlyftiga miitningssittet, utgor den minsta delen af oligenheterna. Sjelfva
resultatet af mitningen dr sd mycket mera nedsliende for skeppsredarne. Utskot-
tet har frin vederborande embetsverk inhemtat upplysningar om skilnaden emellan
rosultaten af gamla och nya mitningssitten och funnit forhallandet i hog grad be-
tinkligt. En del angfartye hatva blifvit mitta till tv4, tre, ja iinda till ofver fyra gdnger
sd stort listetal, som det hvartill de forut voro uppskattade, och andra till ungefir
hilften af forva lastetalet. Om man afven maste medgifva, att dngfartye i allman-
het tillforenc voro origtigt uppmitta och att detta #ll nagon del verkat den stors
skilnaden, si dr det dock obestridligt att manga af dessa fartyg nu blifvit allt for
hirdt uppskattade och att den orimliga inkonseqvens, som ligger deruti att en del
fartyg numcra skola betala tre ginger si stor afeift som tillforene, da andra der-
emot, till foljd af samma mitningssitt, icke fi betala mer in hilften af hvad de
forut erlagt, ingalunda kan forklaras pi annat sitt in genom att medgifva mitnin-
gens olimplighet. Itt sikert bevis pd mitningssittets otjenlighet har man deruti,
att 1 allminhet smitrre segelfartye, hvilka redan forut voro mitta till si hogt liste-
tal de limpligen kunna piforas, Dlifvit ofter nya mitningssittot Ssatta vida
hogre, stundom en half ging till si stor drigtighet som forut, en naturlig foljd
deraf att dessa fartygs tvirskepps-genomskirnings-arcer vanligen idro de, som mest
nirma sig triangelformen. Hirdast drabbar detta de dickade fartyg, som forut
voro under 6 nylister, och de odickade, som voro under 9 nylister, ty dessa egde
dd rittighet att scgla utan erliggande af fyr- och bakafwifter, hvarcmot de nu fa
betala for hela den paforda, i sig sjelf allt for stora dvigtigheten. Detta lan inga-
lunda hjelpas genom att foreskrifva, det fartyg af ott hogre listetal din 6 och 9 ny-
lister befrias frin sagde afgifter, ty da befrias afven sidana fartyg, som enligt nya
métningssiittet fatt alltfor liten drigtighet.

Den silunda erhillna faktiska och praktiska vederliggning af theorien for
det nyuppfunna mitningssattet framtrider hir i skarp motsats mot det stringa
stadgandet i forordningens § 10, hvilken ordagrannt lyder si: “Befinnes vid ommiit-
uing, hvarom § 7 handlar, fartygs drigtighet med mer in en procent afvika frin det
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i fartygets forra mitbref angifna lastetal, utfirde Tullkammare likaledes nytt mit-
bref, och anmiile derjemte den skeppsmiitare, som samma miitning forrattat, till atal
vid behorig domstol, vid hvilken anmilan bor fogas si vil det origtiga mithrefvet,
som det ofver kontrollmiitningen afgifna bovis.«

Motiondren foreslir:

Lio att det nya skeppsmitnings-reglementet mitte upphifvas och de gamla
métarcbrefven Adterstillas till fartygsegarnc frin tullkamrarne, der de nu forvaras;
eller ock

2:0 att fyr-, bik- och lastpenningarnc nedsittas till samma belopp som er-
lades innan det nya mitningssystemet tog sin borjan, och, si vidt mojligt, nigos
derunder;

3:0 att en ging mitt fartyg, som icke undergitt forbyggnad cller annan vi-
sindtligare reparation, métte &nyo miitas endast hvarje tionde ér, i likhet med den
aldre forfattningens foreskrift.

Pa grund af hvad Utskottet redan haft dran anfora, instimmer Utskottet 1 mo-
tionirens begiran i forsta punkten, vid hvilket forhallande andra punkten torde anses
hafva forfallit. Dock fir Utskottet upplysa, att mitbrefven troligen ej dro allmiint till
finnandes 1 Tullkamrarne, men att dels hos Magistraterne i de stider, der fartyg, som
blifvit forsedda med Magistraters mitbref, undergitt mitning, dels hos de fordna
skeppsmitarne och kontroll-officerarne, dels & Tullkamrarne ej bora saknas tillforlitliga
uppgifter pd det listetal, hvartill alla fore den forsta Juli 1866 mitta fartyg blifvit
uppmétta. DA forordningen cj kan genast uppliifvas, innan nigon ny finnes att sitta
istillet, miste den naturligtvis ad interim tillimpas pd sidana fartyg, som ej forut
blifvit métta.

Vid motioniirens forslag 1 tredje punkten fir Utskottet anmiirka, att enligt
1822 4rs skeppsmitningsreglemente ommitning hvart tionde ar egde rum, men att
detta stadgande’ borttogs, d& 1840 4rs reglemente utgafs. I sistnimnda reglemente
foreskrefs att Svenska och med dem likstillda utlindska fartyg, som en ging blifvit
uppmitta, ieke behofde ommaitas, forrin de underghtt nigon tillbygenad cller svér
reparation, hvarigenom deras drigtichet kunnat forindras. Utskottet anser sist-
nimnda stadgande vara det enda limpliga, helst det icke synes vara for Kronan
nodvindigt cller mot den cnskilde rittvist att oftare gora ny mitning pa fartygen.

Utskottet far vordsamt foresly det Riksdagen métte hos Kongl. Majit i un-
derddnighet anhalla:

l:o att Kongl. Majt ticktes ldta utfirda cn ny forordning angdende miitning
af handelsfartyg, innchdllande sidana bestdmmelscr, att det listetal, som
pafores fartygen, m4 vara i mojligaste ofvercnsstimmelse med deras verk-
liga storlek och lastdryghet samt att en ging wuppmitt fartye icke ms
vara underkastadt ommitning oftare, &n di det undergitt nigon pa laste-
talet inverkande forindring;

2.0 att Kongl. Maj:t ticktes forklara det nu gillande férordningar om skepps-
mitning icke mé tillaimpas for fartyg, som dro uppmiitta fore den 1 Juli
1866, utan dessas egare tillerkinnas rittighet att af vederborande aulkto-

ritcter erhédlla bevis ofver fartygens listetal, enligt den férc nimnda tid
verkstillda
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vorkstiallde matningen, samt siddana bevis fd tjena till efterrittelse vid
skeppsumgilders erliggande, intilldess ett nytt slkeppsmatnings-reglemente

blifver faststaldt.

Stoclcholm den 25 Febrimm 1867,
Pa Utskottots vignar:

o O, Witt,

[tskottets Ordforande.

Reservation:

of Torrar Ronblad och Hellerstrom: “I Utskottets forslag i andra punkten af
Vi anse nemligen att det nya skepps-

Betankandet hafva vi icke kunnat instdmma.
mitnings-reglementet maiste galla och tillimpas till dess ett annat kan varda ut-
fardadt samt att reglementet derforinnan ej eller kan delvis undanrodjas, pd sitt

Utskottet foreslagit.”
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