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N:(’ 210

Ank. till Riksd. Kansli d. 11 Mars 1867, kL. 1 e. m.

Andra Kammarens Tillfilliga Uiskotts (N:o 6) Betinkande Nio 3

med anledning af dterremiss af andra punlten | Uiskot-
tets Betinkande N:o 1.

Utskottet har uti sitt Betinkande Nio 1 foreslagit, det Riksdagen mitte hos
Kongl. Maj:t i underdinighet anhalla:

L:o att Kongl. Maj:t ticktes lita utfirda en ny forordning an-
giende mitning af handelsfartyg, innehillande sidana be-
stimmelser, att det lastetal, som pafores fartygen, mi vara i
mojligaste ofverensstimmelse med deras verkliga storlek och
lastdryghet samt att en gang uppmitt fartyg icke mai vara
underkastadt ommatning oftare, 4n di det undergitt nigon
pd lastetalet inverkande forandring;

2:0 att Kongl. Majit tacktes forklara, det nu gillande forordnin-
gar om skeppsmitning icke m4 tillimpas for fartyg, som
dro uppmitta fore den 1 Juli 1866, utan dessas egare till-
erkinnas rittighet att af vederborande auktoriteter erhalla
bevis ofver fartygens lastetal, enligt den fore nimnda tid
verkstillda mitningen, samt sidana bevis fi tjena till efter-
rittelse vid skeppsumgilders erliggande, intilldess ett nytt
skeppsmitnings-reglemente blifver faststaldt.

Af {forenimnda hemstillan har forsta punkten blifvit i Andra Kammaren
bifallen, men andra punkten &terremitterad, sisom det af diskussionen ofver fri-
gan vill synas, pi den grund att Kammaren €j ansig det vara tillrickligt
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bevisadt, att fartyg blifvit, vid uppmatning enligt nu gillande forordning, paforda
for stort lastetal. Utskottet har, sedan forra Betinkandet afgafs, blifvit i till-
falle att meddela de kraftigaste bevis i detta fall och har dran hir infora dylika,
uti hvilka af erfarne och trovirdige min intygas, att fartyg blifvit i enlighet
med den ofverklagade forfattningen uppmitta till ett si hogt lastetal, att det
icke star i nagot rimligt forhdllande till fartygens verkliga lastdryghet.

Afskrifter.

Undertecknad, befilhafvare pi 4angfartyget Svea, intygar hirmed att den
storsta last i tyngd som hon intager utgor hogst 2,000 centner.

Med detta, vatten i pannorna, behofliga stenkol for resan, proviant, pas-
sagerare med deras effekter, ligger Svea vanligen 10 3/, till 11 fot djupt, d. v. s.
1/, fot djupare an hon borde ligga.

Konstruktoren Herr Kapiten O. E. Carlsund har, enligt kontraktet med
rederiet, bestimt att Svea med full last, och allt om bord, fir ligga endast
101/, fot djupt. Med detta djupgdende &r hon i alla afseenden ett dugligt sjo-
angfartyg, och uppfyller alla fordringar som ett passagerarefartyg bor hafva.

Enligt nya matarebrefvet af den 29 Juli 1866, som tillaimpades den 1
Juli detta ar, ar Svea mitt till 108 5,/10 nylister, och deruti bestimmes afven
att hon skall inlasta i tyngd 10,800 centner, siledes 8,800 centner mera 4n som
ofvan &r anfordt. Skulle 10,800 centner inlastas i Svea, sjunker hon sd djupt,
att det gor henne till ett fullkomligt odugligt sjo-angfartyg, bdde i afseende pi
last och passagerare, och man gjorde di bist att ej slippa henne Ios fran land.
Af ofvan anforda sakforhallanden synes klart, att det nya mitare-reglementet ej
kan tillimpas pa 4dngfartyget Svea.

Stockholm den 17 September 18366.

P. G. Nyln.

Halmstad den 7 September 1866.
S. H. T.

Kapitenen och Riddaren H. Herr O. E. Carlsund.
Motala.

Den nya forordningen om skeppsmitning haller pi att undergrafva Hal-
lindska angbatsbolaget si val som en del andra dngbatar. Halland har blifvit
matt till 24,5 nylaster i stallet for forr 7,15, Ellida 25,0 i stillet for forr 9,01
och Najaden 25,5 i stillet for forr 9,01 nylister; och i samma orimliga propor-
tion hafva icke allenast umgilderna till Kronan, lastpenningar och fyr- & bik-
afgift, utan afven hamnpenningar, sjomanshus-afgifter och dylika blifvit forhojda.
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Hvarthan detta for oss skall fora behofver jag icke papeka, helst vira fartygs-
turer miste vara sidana, att 2:me inklareringar och 2:ne utklareringar ega rum
hvarje resa, emedan fartygen anlopa Kopenhamn under vigen mellan’ Malmé och
Landskrona, och siledes afgifterna till Kronan erliggas dubbelt.

Den nya mitningen &r ocksa for vira angbatar origtig, enir den bestimt
en lastdryghet, som betydligen ofverstiger verkligheten. For att visa det si ar
forhdllandet, hafva vi litit Najaden vid Goteborgs vig inlasta bestamda last-
tyngden, och resultatet visade sig d4 i enlighet med nirlagda bevis. Besigt-
ningsménnen hafva vil inskrankt sig till att forklara det vddligt med sidan last
gd till sjos och hilla sjon, men det torde tryggt kunna tilliggas, att si lastadt
vore det rent omdijligt ga framit under sjoging eller storm, i ett farvatten si-
dant som Kattegat.

Vi maste alltsd hos Regeringen sika rattelse uti matningen och lindring i
de ofverdrifna utgifterna.

For att i forstnimnda hinseende kunna gifva skil for oss, beder jag
Odmjukligen, att H. H. godhetsfullt ville vara oss behjelplig, genom att lemna
ett bevis, innefattande huru djupt hvartdera fartyget enligt dess konstruktion bor
och fir ligga pa last, och huru stor lasttyngd hvartdera fartyget (sedan det inne-
har kolforrad och vatten) verkligen kan intaga for att blifva nedtryckt till ratta
lastlinien.  Detta skulle ju d4 blifva fartygens ritta lastdryghet; och vid sidan
af beviset att Najaden, i stallet for att ligga pa ratt lastlinie, af den tyngd mat-
brefvet angifver nedtryckts sd, att hjulvingarne ligga blott 8!/, tum ofver den
lugna vattenytan, tyckes det mig, som om tvekan ej borde hos Regeringen upp-
std om ritta forhdllandet. Huru H. H:s bevis bist bor stillas, eller hvad det
narmare bor innehhilla for att mest gifva stod for vir anstkan om upphifvande
af de lastetal, som nu blifvit fartygen dsatte, och faststallande af skiliga och
rittvisa lastetal, forstir icke jag, och vill derom icke forsoka att inlita mig, men
jag lemnar saken i allt tillitsfullt il H. H., forvissad att den di stilles pi satt
som befinnes mest dndamalsenligt. Jag ber endast att fa tilligea, huru det for
oss vore Onskvirdt, att snarast mojligt f4 mottaga det bevis H. H. tacks
lemna oss, for att derefter kunna Jita framstillningen till Regeringen afgi. Af
Najadens mitbref biligger jag en afskrift, och emotseende H. H:s arade med-
delanden, tecknar jag,

med storsta hogaktning,

Odmjukligen
J. P. Dillberg.

Pa begiran af Herr Kapiten O. Lagerberg, befilhafvare pi angfartyget
Najaden, hafva undertecknade, sedan fartyget intagit en mot dess enligt skepps-
nitare-reglementet bestimda listetal motsvarande tyngd af 2,550 centner jern,
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4 fartyget infunnit oss for att beddma, huruvida fartyget med en denna tyngd
motsvarande last kan ga till sjos.

Enligt oss forevisad vigattest, som hér bifogas, innehar fartyget 2,550
centner jern, och befanns det med denna last hafva féljande lige:

Djupgdende akter . . . ... ... ... ... .. 9 fot 3 tum.
Dito for . ... 9 , 1 "

Diackets hojd ofver vattnet vid forkant af vingen 2, 2 "

Underkant af hjulvingarne ofver vattnet . . . . . — 81/2 .

Med anledning hiraf, och i betraktande af detta fartygets hirdt nedtryckta
lage, fd vi, sdsom vér 4sigt forklara det vara for fartyget vddligt att si hardt
lastadt g till sjos eller hilla sjon. Goteborg den 1 September 18686.

A. R. Leuhusen, J. E. Gadelius,
Chef for vestra lotsdistriktet. Kapiten-16jtnant vid K. M:ts flotta.
Curl E. Norrman, A. Trygger,
Ingenior vid Lindholmens verkstad. Premier-1ojtnant vid flottans

konstruktions-korps
Ratteligen afskrifvet
J. P. Dillberg.

Undertecknad, som for Hallindska angfartygsbolaget konstruerat och byggt
dngfartygen “Halland“, “Kattegat®, “Najaden“ och “Ellida“, far hirmed pa
begiran intyga:

Lio att d&ngfartyget “Halland“ blifvit enligt kontrakt af den 15 Januari
1851 konstrueradt att ej ligga djupare &n 71/, fot med last och passagerare,
och blef samma fartyg uppmatt till 12,25 laster, di det levererades ar 1852.

2:0 att Angfartyget “Kattegat® blifvit enligt kontrakt af den 1 September
1853 konstrueradt att icke ligga mer &n 7 fot djupt med last och passagerare;
under uttryckligt forbehdll i kontraktet, att samma fartyg icke fick ofverstiga
14,50 laster; och mitningen som skedde 1 Norrkoping 1854 ofversteg ej heller
detta lastetal.

3:0 att Aangfartyget “Najaden“ enligt kontrakt af den 6 December 1856
blifvit, under uttryckligt forbehall deri, konstrueradt att ligga 7, hogst 71/, fot
djupt med last och passagerare.

4:0 att angfartyget “Ellida“ enligt kontrakt af den 25 Juli 1861 blif-
vit konstrueradt och bygdt till alla delar hufvudsakligen lika med &ngfartyget
Najaden.

Och fir jag derjemte forklara, att anledningen till att dessa fartyg blifvit
konstruerade att ej nedlastas djupare #n 71/, fot varit den, att inloppet till
Halmstad ej medgifvit ett storre djupgdende vid vanlig sjosdttning; samt att
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anledningen till det gjorda forbehdll, att listetalet efter d4 varande mitningssitt
icke fick ofverstiga 141/, laster, var mig veterligen den. att di gallande tull-
reglemente vid Oresund och tullkonventionen med Danmark medgaf tullfrihet
for kustfarare under 15 svenska laster derstiades.

D& numera, enligt nya miiningssittet, dngfartyget Najaden blifvit mitt
till 257/, nylaster, motsvarande 2,550 centner last och fartyget dermed blifvit
proflastadt och enligt mig forevisade intyg dermed nedtryckt till 9 fot 3 tum
akterut och 9 fot 1 tum forut, s4 att underkanten af hjulhusvingarne icke lag
mer 4n 81/, tum ofver vattnet och dicket blott 2 fot 2 tum ofver vattnet, an-
ser jag, som varande detta fartygs konstruktdr, detsamma si nedlastadt och
djupgéende, icke sjovirdigt.

Angfartyg, som blifvit bycgda for att gd till sjos och fora 141/, & 15
lister efter gamla mitningsreglementet, borde ej i lag medgifvas rattighet att
fora 251/, nylaster; eller skyldighet att erligga afgifter for en si betydligt storre
last.  Det ofverensstimmer ej med de foreskrifter och dtgirder, som blifvit till
allmiéinhetens betryggande och sikerhet forut pibudne.

Motala verkstad den 1 Februari 1867.

0. E. Carlsund.

Sasom bevis pd origtigheten af det nya mitningssittet, i hvad som huf-
vudsakligast rorer hjuldngfartyg, far jag aran upplysa, att det af mig forda ang-
fartyget “Sten Sture“ ar uppmitt till 31 nylister; maste siledes erligga afgif-
ter for en last af 3,100 centner, d& det i verkligheten ej kan lasta mer #n
2,350 centner, hvilket af nedanstiende uppgift synes.

Angfartyget “Sten Sture® innehade, pd resa ifran Gefle till Stockholin den
24 Oktober 1863, foljande last, nemligen :

Under dick: Svafvel 1 lddor . . . .. . . . . .. Centner 542.
Koppar i tackor .. .. .. ... " 600.
Vitriol 1 tunnor . . . . .. .. .. " 150.
Rodfarg i1 tunnor . . . . . ... .. B 225. 1,517.
Pa didck: Svafvel i lador . . . . .. ... .. Centner 348.
Stal 1 lador . . . . .. ... L L " 294,
Rodfarg 1 tunnor . ... . ... .. . 75.
Jerm . . .. ... ..., N 25.
Tomfat, paketer m. m. . . . . circa N 91. 833.

Summa centner 2,350,
och var fartyget med di innehafvande last si djupt tryckt, att hjulhusvingarne
niastan tangerade vattnet.

Stockholm den 3 Januari 1867.
J. W. Lundgren.
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Till

Herrar Komiterade, som 1 anledning af sammankomsten den 20 inneva-
rande December godhetsfullt tagit sig uppsittandet af petition till Kongl. Maj:t,
angdende férindrad mitning for Svenska angfartyg.

Narvarande vid sammankomsten den 20 December underlit jag yttra
mig om sak i friga. Jag anser mig dock bora pd detta sitt gifva H. Herrar
Komiterade del af hvad som rorer det fartyg, jag har fortroende att fora och
om det e medfor oligenheter, f4 detsamma upptaget i protokollet — hvarom-
icke torde det likval landa till nigon upplysning i sak.

Angfartyget Carlstad, bygdt vid Motala mekaniska verkstad ar 1859, som
paketingfartyg pd Gota kanal, enligt da gillande lagar {or fartygsmitning och
deraf beroende taxering, har nu, efter sjutton drs oafbruten verksamhet pi Gota
kanal, blifvit ommitt och befunnits innchdlla icke mindre dn 21 nyldster, och
dd gamla mitarebrefvet angaf 11,21 nyldister, har fartyget derigenom blifvit storre
9,79 nylaster.

Fartygets djupgiende med last 4r, si vil af byggmistaren, som ock en-
ligt gamla mitarebrefvet bestamdt till & fot. Den storsta last fartyget kan in-
taga ar 120,000 @ viktualievigt eller 12 nylister och sjunker da ned till 91/,
fot och derutiofver; hvadan fartyget icke i trdngt farvatten kan mandvrera.

Och di reglementet for Gota kanal bestimmer, att fartyg, som ligger
ofver 91/, fot, icke far passera Gota kanal, si har detta fartyg blifvit utdomdt
frin sin bestimmelse att som paket- och passagerare-ingfartyg befara Gota
kanal.

Skulle forsoket vigas att inlasta 21 nyldaster — 210,000 & viktualievigt,
ar troligt att fartyget sjonk léngt forr 4n det blifvit inlastadt, men di ett si-
dant experiment icke lirer kunna foretagas, i strid mot Kongl. Forordningen af
den 16 November 1849, angdende hvad till allminhetens betryggande emot
olyckshéndelser genom éangbatsfarten, bor i afseende pad passageraredngfartygs
byggnad, utrustning och begagnande iakttagas; sd far jag hirmed anhilla, att
i den petition, som till Kongl. Maj:it kommer att ingd, dfven upptagas propeller-
dngfartyg sa vil som skofvelhjulingfartyg. Jag anser, att det nya mitnings-
systemet icke bor tillimpas pd paketingfartyget Carlstad, som blifvit bygdt un-
der forutsittande, att de lagar, som di voro gillande, skulle allt framgent blifva
tillimpade, samt att di fartyget icke kan lastas till mera #n cirka hilften af
hvad mitarebrefvet bestimmer, det icke heller bor vara mitt storre.

Stockholm den 27 December 18686.

C. E. Bl
Befalhafvare 4 dngfartyget Carlstad.
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Angfartyget Skine &r enligt mitebref af den 1 Juli 1866 i Goteborg
nylaster 66,3, utgbrande sex tusen sexhundrafemtio centner. Fartyget ar berik-
nadt att med full last ligga 9,5 fot akter och 8,5 fot forut.

Ar 1864 den 2 December afgick angfartyget Skane fran Stockholm till
Lubeck med svir last af jern och diverse till en sammanlagd vigt af 4,600
centner och lig da 111/, fot akter och 93/, fot forut. Samt anser jag, som
varit fartygets befilhafvare under 6 4r, att storre last &n 4,600 centner kan ej
ntan stor risk inlastas.

Stockholm den 7 Januari 1867.
Fredr. Malmberg.

Ar 1856 hade angfartyget Gotha pa sig till last cirka 1,600 centner
och var di mycket hirdt lastad eller hvad man kallar krabbad.

Full brianvinslast har jag haft uti henne, hon lastar i bida rummen
140 hundrakanns-kirl brianvin, vil stufvade, man antar att hvarje karl viger
brutto 7 centner hogst, hvilket utgdr under dick en last af 980 centner, lag-
ger man nu till 60 fat, som mojligen kunna liggas pd dack, sd utgor dessa 60
fat 420 centner och hela lasten siledes 1,400 centner, hvilket fartyget kan
bara, men di ar hela dicket belamradt med fat och ligeer fartyget nira nio fot
for. Ut spanwadl lastar hon cirka 500 tunnor korn under dick, om man di
antar att hvarje tunna viger 13 lispund, gor det en tyngd af 1,300 centner
och ligger da fartyget 81/, for samt 81/, akter. Detta ar med vilkor att ej
fullt kolforrdd innchafves (ut;m cirka 130 tunnor). Om man nu skulle ligga, vi
antaga 200 centner gods pa dicket, sa skulle fartyget innehafva 1,500 centner,
men skulle di ligga 97/, fot for och 87/, styfva akter, sd att intet skulle jag
onska vara uti ndgon sjogdng med henne, utan vore bist att hilla sig i smult
vatten, och farten skulle blifva mycket dalig.

Obs. Sedan ar 1856 har fartyget blifvit tyngre, dels genom nya for-
stairkningspldtar och stittor pid sidorna samt ett tvirskeppsskott till, samt allting
surt och wvitt i hjulhusen. Nar fartyget ligger nio fot for, si ligga vingarne
2 fot och 8 verktum ofver vattnet.

Nils Aug. Dijurberg.

Att forestdende Atta afskrifter dro Ofverensstimmande med de oss fire-
tedde originalen, intyga
Ludv. Fredholm. C. Iingel.
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Da forestdende bevis tydligen angifva, att nigot misstag foranledt stad-
gandena i den oOfverklagade forfattningen, kan Utskottet ej finna billigt, att de
fartyg, som voro lagligen uppmitta, innan nimnda forfattning blef gillande,
skola vara i saknad af sina pd laglig vig bekomna mitbref. Andra Kammaren
har redan, genom antagande af forsta punkten i Betinkandet, uttalat den grund-
sats, att det endast ar forindring af fartygen, siledes icke forandring af mit-
ningssittet, som bor forbinda till ommitning. Riksdagen har redan, genom
begge Kamrarnes bifall till Stats-Utskottets Betinkande N:o 20 Litt E., beslutat
en underddnig skrifvelse med begiran att de fartyg, som fore nya skeppsmit-
ningsforordningens tillimpning voro fria frin fyr- och bakafgifter, hddanefter ma
dtnjuta samma frihet, hvilket &r alldeles detsamma som att gifva deras gamla
mitbref gillande kraft. Af dessa anledningar finner Utskottet fullt skal att till-
styrka de gamla mitbrefvens gillande kraft ifven for andra fartyg, och vigar
siledes 4nnu en ging vordsamt hemstilla, det Kammaren mdtte besluta, att uti
den underddniga skrifvelsen jemvil anhilla:

1:0 att Kongl. Maj:t ticktes forklara det nu gillande forord-
ningar om skeppsmitning icke mé tillimpas for fartyg, som
aro uppmitta fore den 1 Juli 1866, utan dessas egare till-
erkdnnas. rittichet att af vederborande auktoriteter erhilla
bevis Ofver fartygens listetal, enligt den fore nimnda tid
verkstillda métningen, samt sddana bevis fi tjena till efter-
rittelse vid skeppsumgilders erliggande, intilldess ett nytt
skeppsmitnings-reglemente blifver faststaldt.

Stockholm den 11 Mars 1867.
P4 Utskottets vignar:

6. C. WITT.

Utskottets ordforande.

Herrar Ronblad och Hellerstrom &beropa sin vid Betinkandet N:o 1 af-
gifna reservation.

N:o 22.



