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Nr 60

Utlatande i anledning av motion om inférande i yrkesskolorna av
bussférarutbildning samt sinkning av minimidldern fér
trafikkort for buss.

Tredje lagutskottet har behandlat en inom riksdagens forsta kammare
viiekt och till lagutskott hinvisad motion, nr 246, av herr Berglund.

I motionen hemstilles

»dels att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstiller om atgarder for utbild-
ning av bussforare inom yrkesskolans ram,

dels att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstéller om forslag om sankning
av aldersgrinsen for trafikkort f6r buss fran 21 till 20 ar eller — under for-
utsatining av genomgangen bussférarutbildning inom yrkesskolans ram —
till 19 ars.

Over motionen har utskottet pa sitt foreskrives i 46 § riksdagsordningen
inhéimtat utlitanden fran skolverstyrelsen och statens trafiksikerhetsverk.

Gillande bestimmelser om kérkortsilder

Enligt géillande foreskrifter i 29 § vdgtrafikférordningen den 28 septem-
ber 1951 far korkort for bil meddelas den som fyllt 18 ar och for motorcy-
kel eller for traktor den som fyllt 16 ar. Korkort fér traktor far dock med-
delas den som fyllt endast 15 a4r om sirskilda skil dirtill &r. Betraffande
motorcykelkorkortet stadgas att detta endast galler for latt motorcykel och
traktor, om innehavaren inte fyllt 18 ar. Korkort fér bil berittigar dven till
férande av motorcykel och traktor. Motorcykelkorkort géller dven for
traktor.

I 27 § forordningen den 25 oktober 1940 ang. yrkesmdssig trafil fore-
skrivs att ingen far fora bil i yrkesmissig trafik utan sirskilt tillstand (tra-
fikkort). For trafikkort krivs att sokanden skall ha fyllt 21 ar. Trafikkort
som berattigar till férande i yrkesmissig trafik av lastbil for befordran
av, forutom fordonets besittning, uteslutande gods, far dock enligt kun-
gorelse den 23 maj 1952 om dldergriins fér erhdllande av vissa trafikkort
utfirdas for den som fyllt 18 men ej 21 ar. Da innehavare av sidant trafik-
kort uppnétt 21 ars alder giller kortet som tillstand att utan begrinsning fora
lastbil dvensom personbil i yrkesmissig trafik. Trafikkort berittigar icke
till férande av omnibus i yrkesmiissig trafik med mindre detta sirskilt angi-
vits pa trafikkortet.

1— Bihang till riksdagens protokoll 1970. 9 saml. 3 avd. Nr 60
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Motionen

I motionen framhalls till en bérjan att busstrafikforetagen, sirskilt inom
tiatortsregionerna, linge haft svirigheler att rekrytera tillrackligt antal buss-
férare. Dessa rekryteringssvarigheter kan enligt motiondren férvantas oka.
Atgirder maste dirfor vidtas for att underlitta busstrafikforetagens mojlig-
heter att anstélla erforderlig personal.

Motionéren papekar att busstrafikforetagens svarigheter att nyrekrytera
personal till stor del beror pa att den gillande aldersgransen for trafikkort
for buss omdjliggor rekrytering direkt fran skolorna, i forsta hand yrkes-
skolorna. Vid avgéngen fran yrkesskolan ér eleverna i regel 18 ar. De har
da inte mojlighet att borja arbeta som bussférare. Daremot finns det mojlig-
het att fore 21 ars alder borja arbeta inom transportvisendet som forare av
tung lastbil.

Motioniren anfér vidare att en mycket viktig del av de skolreformer, som
for narvarande haller pa att genomforas, giller en kraftig utbyggnad av
yrkesutbildningen. Tyvirr kan man enligt motioniren konstatera att yrkes-
utbildningen foér de ungdomar som onskar arbete inom transportsektorn ar
relativt dalig. En viss utbildning av lastbilsférare inom yrkesskolans ram
har dock pabérjats pa olika orter i landet. Ur busstrafikféretagens synpunkt
ar det synnerligen viktigt att en effektiv yrkesutbildning av bussférare och
trafikpersonal kan komma till stdnd inom yrkesskolans ram. Denna utbild-
ning bor fullbordas mellan 18 och 19 ars alder. Under detta ar kan man bl. a.
fa upp till 200 timmars dvningskorning med buss under forutsiattning att
vanligt bilkorkort erhallits vid ungefér 18 ars élder.

En bussférarutbildning inom yrkesskolans ram blir emellertid inte me-
ningsfylld, om inte arbete som bussférare kan beredas efter avslutad yrkes-
utbildning. Fér att detta skall mojliggoras krivs enligt motionéren en sank-
ning av dldersgrinserna for trafikkort for buss. Motionéren anser att alders-
grinsen i forsta hand bér kunna sinkas till 20 ar, eftersom myndighetsildern
har sinkts till denna grins. En ytlerligare sinkning till 19 ar bor ocksa
kunna ske fér dem som genom bussférarutbildning inom yrkesskolans ram
forvarvat erforderlig kompetens.

1967 ars riksdag

1 proposition till 1967 drs riksdag (nr 55) beredde Kungl. Maj:t riksdagen
bl. a. tillfille att avge yttrande med anledning av vad i propositionen anforts
rérande korkort och trafikundervisning. De i propositionen redovisade stall-
ningstagandena betriffande dessa fragor byggde pé de forslag som bilférar-
utredningen lagt fram i betinkandet »Koérkortet och trafikutbildningen»
(SOU 1965: 42).
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Vad forst angar fragan om korkort foérordade bilforarutredningen
atl forarbevisen differentierades med hénsyn till de svéarigheter det innebar
att fora olika fordonstyper samt till graden av trafikfarlighet hos fordons-
typerna. Utredningen féreslog darfor att sirskilda korkort skulle utfirdas
for foljande fyra fordonsklasser, nimligen

A. personbil och lastbil med en tolalvikt av hégst 3 500 kg (litt lastbil),

B. lastbil med en totalvikt Gverstigande 3 500 kg (tung lastbil) och buss,

C. motoreykel, och

D. traktor.

Betraffande de olika korkortens giltighet foreslog utredningen vidare dels
att korkort for klass B skulle gilla dven for klass A och dels att traktor
skulle fi féras dven av innchavare av annat korkort. Daremot foreslogs att
motoreykel skulle fa féras endast av den som innehade C-kérkort. Vidare
foreslogs kérkort for fordonsklass B berittiga till yrkesmiissig person-
befordran samt férande av fordon med tyngre slapfordon. Kérkort fér for-
donsklass A foreslogs gilla fér sddan trafik endast om korkortsmyndig-
heten gjort sirskild anteckning hirom pa korkortet.

Nér det géllde minimidldern for korkort féreslog utredningen att alders-
griansen for A-korkortet sattes till 18 4r. Foér fordonsklasserna C och D fann
utredningen ej skil att féresla dndring i gillande bestimmelser. Betriaffande
B-kérkortet foreslog utredningen 19 ar som minimialder. Till stéd héarfor
anforde utredningen.

Detta kérkort avses ersitta det nuvarande trafikkortet. Utredningen har
vid sina 6verviiganden rorande minimialdern for ritt att fora tyngre fordon
4 ena sidan ansett tidigare dberopade motiv for trafikkortsaldern — avseende
mognad, omdéme och ansvar — i och fér sig dga oférminskad giltighet. A
andra sidan har utredningen inte funnit beligg fér att de unga férarna under
utovande av yrkesmissig trafik utgér nigon pataglig trafiksikerhetsrisk.
Fran bade arbetsgivar- och arbetstagarhall har vidare uttalats behov av att
kunna tidigare dn vad nu ér fallet anvinda sina bilférare som forare dven
av buss. Utredningen f{éreslar i annat sammanhang att for att fa avligga
prov for nu ifragavarande korkort skall kriivas bl. a. innehav av kérkort £6r
fordonsklass A samt minst ett ars vana vid férande av fordon, tillhoérande
sistndmnda klass. Ulredningen har darfér stannat for att foresla 19 ar som
minimialder fér B-korkortet.

Utredningens férslag om 19 ar som minimialder fér B-korkortet motte
under remissbehandlingen tédmligen omfattande kritik. Ett mindre antal
remissinstanser bl. a. posisiyrelsen, vig- och vatienbyggnadsstyrelsen, NTF,
statens bilirafikndmnd, Svenska lokallrafikférbundet, Svenska omnibus-
dgareforbundet och M tillstyrkte dock férslaget. Svenska kommunalarbetare-
forbundet ansig sig med hansyn till rekryteringssvarigheterna inte béra
avstyrka sdnkningen {ill 19 ars alder.

Svenska transportarbetareférbundet framhéll att en absolut forutsattning
for att forbundet skulle kunna godkinna forslaget var att atgarder omedel-

1*— Bihang till riksdagens protokoll 1970. 9 saml. 8 avd. Nr 60
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bart vidtogs for en snabb utbyggnad av yrkesutbildningen av férare i yrkes-
missig trafik.

Svenska stadsforbundet godlog 19-arsgransen men forutsatte viss dispens
for kommunala trafikforetag.

SAF och Svenska lasttrafikbiligareforbundet ville inte motsitta sig hoj-
ningen fran 18 till 19 &r men hyste vissa farhagor for atl rekryteringen av
forare till den yrkesmissiga lastbilstrafiken i omstillningsskedet kunde
komma att aventyras.

Direkt avstyrkande yitranden forelag fran rikspolisstyrelsen, overstadt-
hdllardmbetet, linsstyrelserna i Stockholms, Alvsborgs och Jamtlands ldn,
LO, Trafikforsikringsforeningen och Svenska jirnvdgsmannaférbundet.

I nagra yttranden godtogs dldern 19 ar utom for bussférare. Ldnsstyrel-
serna i Kristianstads, Géteborgs och Bohus, Virmlands, Orebro och Vaster-
norrlands lin ansig att en bussforare borde vara myndig.

Sveriges bilskolors riksforbund forordade 21-arsgransen for all yrkes-
miissig personbefordran. Folkrérelsernas trafikskoleforbund foreslog 19 ar
for den som utbildas i yrkesskola men i ovrigt 21 ar.

I proposilionen uttalade chefen for kommunikationsdepartementet, stats-
radet Palme, att den av bilférarutredningen féreslagna differentieringen av
forarbevisen innebar patagliga fordelar i jamférelse med géllande system
och en anpassning till motsvarande foreskrifter i 1949-ars viagkonvention.
Departementschefen konstaterade vidare att till skillnad fran konventionen
hade utredningen foreslagit samma korkort for tung lastbil och buss. Han
ansag dock att avvikelser frin konventionsbestimmelserna borde ifraga-
komma endast da vigande skil kunde anforas hérfor. Med denna utgangs-
punkt borde i likhet med konventionens bestimmelser skilda korkort gélla
for tung lastbil och for buss. Departementschefen foreslog darfor att korkort
skulle utfirdas for personbil och lastbil med en totalvikt av hogst 3 500 kg
(1att lastbil), for lastbil med en totalvikt dverstigande 3 500 kg (tung last-
bil), for buss, fér motorcykel eller fér traktor. Vidare foreslogs att korkort
for buss skulle gilla dven for ovriga fordon, kérkort for tung lastbil for
ovriga fordon utom buss, korkort for personbil och latt lastbil for traktor
och i motsals till utredningen dven fér motorcykel samt slutligen kérkort
for motorcykel éven for traktor. Departementschefen godtog vidare att kor-
kort for buss och tung lastbil utan sirskild provning skulle berittiga till
yrkesmissig personbefordran samt férande av fordon med tillkopplat sldp-
fordon. Kraven fér erhallande av kérkort fér buss och for tung lastbil férut-
sattes enligt departementschefen bli si hoga och férarproven sa utformade
att den som férvirvat kérkort av ifrigavarande slag utan sirskild prévning
borde fa fora fordon vid yrkesméssig personbefordran.

Nir det gillde minimialdern for korkort godtog departementschefen utred-
ningens forslag sivitt avsig A, C och D-korten. Betraffande B-kortet anforde
departementschefen féljande.
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Vad angar aldern for det av utredningen féreslagna B-korkortet vill jag
erinra om att jag tidigare foreslagit sirskilda korkort for tung lastbil resp.
buss. Remissinstanserna har betraffande aldern fér férare av tung lastbil
inte nigon samstdmmig mening dven om flertalet delar utredningens upp-
fattning. I vissa yttranden understryks att en forbattrad utbildning ar en
nodvandig foérutsatining for att 19-arsgriansen skall kunna godtas.

Enligt nuvarande ordning far innehavare av bilkorkortet vid 18 ars alder
féra dven tung lastbil om det inte sker i yrkesmissig trafik. Sadan lastbil
far dessutom av person mellan 18 och 21 4r som innehar trafikkort fram-
foras i yrkesmissig trafik, om ut6ver bilens besittning endast gods beford-
ras med bilen. Nir trafikkortsinnehavaren uppnatt 21 ars alder bortfaller
denna begrinsning och trafikkortet géller dven fér personbefordran. Vad
angéir godstransporter innebar salunda forslaget om 19 ars alder for B-
korkort en viss skarpning av alderskravet.

Invindningarna mot den foreslagna 19-arsgrinsen hinfér sig i viss ut-
strackning till att man vill ha hogre dldersgrins for bussférare. Jag finner
goda skl tala for denna uppfattning och férordar att aldern for det tidigare
av mig foreslagna busskérkortet bestiams till 21 ar. I $vrigt godtar jag utred-
ningens forslag och forordar salunda att nedre aldersgrinsen for forare av
tung lastbil sitts till 19 ar. Samma aldersgrins anser jag i likhet med ut-
redningen bor gilla for de sarskilda behérighetsbevisen for innehavare av
kérkort for personbil och litt lastbil att fora fordon i yrkesmissig person-
befordran eller fordon med tillkopplat tungt slipfordon.

Departementschefens forslag féranledde inte négra motionsyrkanden.
Tredje lagutskoltet uttalade i sitt av riksdagen godtagna utlatande (3LU
1967: 31) att departementschefens forslag betriaffande differentiering av

korkort och korkortsalder icke foranledde nagon erinran.

Betriffande fragan om de framtida formerna for vidareutbild-
ning fér hogre féorarkompetens anforde bilférarutredningen
alt utredningens forslag att bestimmelserna om trafikkort skulle slopas och
att ratten att fora tung lastbil och buss skulle géras beroende av innehav av
korkort for fordonsklass B skulle fa bl. a. den verkan att detta kvalificerade
forarbevis framdeles maste forvarvas av envar som ville fora sadant fordon.
En konsekvens hirav maste enligt utredningens mening bli att den som
fyllt 18 &r och hade kérkort for fordonsklass A skulle dga ritt att 6vnings-
kora med tung lastbil eller buss, dirvid som férutsitining borde gilla att
han stod under uppsikt av person, som fyllt 21 ar och som sedan minst ett
ar var innehavare av korkort for klass B samt hade vana och skicklighet att
kora fordon av angiven klass. Da det i allt véasentligt rérde sig om utbildning
av yrkesforare var det foljdriktigt och limpligt att utbildningen i storsta
mojliga utstrackning meddelades inom ramen for yrkesskolornas verksam-
hetl. Utredningen férordade darfér en mera omfattande utbildningsverksam-
het pa detta omrade. Utredningen papekade ocksa de mojligheter som fanns
atl bl. a. i stérre foretag ordna sérskilda skolor foér anstilld transportperso-
nal. Enligt utredningen skulle det vara till stor fordel om i princip all ifraga-
varande utbildning kunde bedrivas inom yrkesskolans ram.

Ulredningens férslag vann allmén anslutning bland de remissinstanser
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som berorde fragan. Flera remissinstanser konkretiserade sitt yrkande om
forstirkning av yrkesskoleundervisningen for bilférare till att pa sikt gilla
minst en yrkesskola i varje lian. Svenska transportarbetareforbundet uttala-
de dven att fran forbundets synpunkt maste alia andra utbildningsvigar be-
traktas som provisorier och nédlosningar.

Departementschefen anforde i propositionen betriaffande forevarande friaga
foljande.

Nér det géller vidareutbildningen for héogre férarkompetens ar det givet-
vis viktigt att goda mdojligheter till en rationell utbildning under ledning
av skolad personal star de blivande lastbils- och bussférarna till buds. For
nirvarande sker saddan utbildning forutom i trafik- och akeriféretag och
trafikskolor dven i nagra yrkesskolor. Det har framforts énskemél frin
bl. a. de fackliga organisationernas sida om en utbyggnad av yrkesskole-
verksamheten pa detta omrade. De ekonomiska konsekvenserna av en sidan
utbyggnad ir emellertid inte klarlagda. Fragan far darfor prévas i vanlig
ordning vid behandlingen av myndigheternas arliga begiran om anslag.

I anledning av propositionen viicktes i denna del en motion 11: 910 av herr
Jansson m. fl., vari hemstilldes bl. a. att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj :t skulle hemstiilla om férslag till 1968 ars riksdag rorande en skyndsam
utbyggnad av trafikyrkesskolor och jamférlig utbildning for den yrkesmés-
siga trafikens behov.

Motionen och propositionen i denna del behandlades av statsutskottet som
i sitt av riksdagen godkinda utlitande (SU 1967: 89) anslot sig till departe-
mentschefens uppfattning och féljaktligen inte kunde bitrdda yrkandet i
motionen.

Det av riksdagen tillstyrkta forslaget om nya kérkort har dnnu icke ge-
nomforts utan forslaget har vilat i avvaktan pa att frigor om korkortens
utformning och ett nytt centralt kérkortsregister utreddes av korkortsutred-
ningen. I ett varen 1970 avlimnat betinkande »Korkort och kérkortsregi-
strering> (SOU 1970: 26) har utredningen framlagt ett slutligt forslag be-
traffande korkortens utformning samt ett principférslag Lill utformning av
det nya centrala korkortsregistret. Utredningen fortsitter arbetet med detalj-
ulformningen av registret jimte arbetsrutiner m. m.

Remissyttranden

Trafiksikerhetsverket anfor i sitt yttrande forst att verket vill under-
stryka betydelsen av att utbildning av férare av tunga fordon i si stor ut-
strickning som mojligt forliaggs till yrkesskolorna. Sadan utbildning fore-
kommer emellertid fér nirvarande endast vid ett begridnsat antal yrkes-
skolor. Genomforandet av det differentierade korkorissystemet kommer
enligt verket att kraftigt 6ka behovet av utvidgad utbildning av forare av
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tyngre fordon vid yrkesskolorna. Sedan ytterligare data insamlats kommer
darfor overliggningar att tas upp mellan verket, arbetsmarknadsstyrelsen,
skoloverstyrelsen och kommunférbundet i denna fraga. Samrad kommer
dirvid aven att ske med forsvaret, som fér narvarande bedriver fritidsunder-
visning for virnpliktig personal som énskar utbildning till férare av lastbil
och buss. Kompletteringsutbildning av lastbilsférare, som énskar behorighet
alt fora buss, bér dock enligt verkels mening kunna ske éven i de storre
bussféretag, som har mojlighet att anordna sidan utbildning.

Den av motioniren féreslagna séinkningen av aldersgrinsen for trafik-
kort f6r buss borde i och for sig vara fignad att underlitta rekryteringen av
busstorare. Visserligen kan manga férare skaffa sig lastbilsférarutbildning
och efter praktik som lastbilsférare skaffa sig erforderlig kompletterings-
utbildning for férande av buss nir man uppnétt féreskriven alder. Man far
emellertid rikna med att andra drar sig fér det relativt tunga arbetet som
lastbilsforare och vill inrikta sig direkt pa arbetel som bussférare och da blir
oldgenheterna av nuvarande &ldersgrins siarskilt framtriadande. Aven om det
icke finns nigot mera genomarbetat material som belyser riktigheten av viss
aldersgrans, vill verkel dock for sin del hiavda att forande av buss kraver
sidan mognad och erfarenhet i trafiken, att man trots de berérda oligen-
heterna inte bor franga den aldersgriins fér forande av buss, som faststillts
i riksdagens principbeslut om inférande av differentierade korkort. Verket
vill darfor avstyrka motionen i denna del.

Skoloverstyrelsen hanvisar forst till sitt yttrande den 3 november 1965
over bilférarutredningens ovan under 1967 ars riksdag redovisade betiin-
kande. I nimnda yttrande anférde styrelsen att styrelsen delade de sakkun-
nigas grundsyn betréffande differentiering av kérkort efter fyra fordons-
klasser samt att minimialdern for erhallande av kérkort for fordon enligt
klass B skulle vara 19 ar. Nar det gillde trafikutbildningen framhsll styrel-
sen vikten av att yrkesutbildningen gavs 6kade resurser, sa att sarskilt ut-
bildningen till hogre forarkompetens kunde utvecklas och utokas. Styrelsen
papekade ocksd att fran olika slag av niringsidkare inom transport- och
kommunikationsomradet vid flera tillfillen framhallits att det radde ett
patagligt samband mellan I6nsamheten och férarnas yrkeskunnande —
trafiktekniskt och transporttekniskt. Det var dirfor enligt styrelsens upp-
fatining icke enbart fran trafiksédkerhetssynpunkt utan dven for att ge sam-
hallet en pa ritt sitt fungerande transportapparat, som den av samhallet
bedrivna férarutbildningen borde utdkas.

Styrelsen framhéller i sitt ytirande till riksdagen vidare att flera kurser
for utbildning av bussforare startat de senaste aren. Det finns enligt styrelsen
inget som hindrar att man fran bussforetagens sida tar upp denna fraga
direkt med yrkesskolorna i aktuella kommuner, vilka skolor har att i veder-
borlig ordning s6ka om inrittandet av ifragasatt kurs.
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Utskottet

I motionen hemstills att riksdagen hos Kungl. Maj:t begir dels atgirder
for utbildning av bussférare inom yrkesskolans ram, dels forslag om sink-
ning av aldersgrinsen for trafikkort for buss fran 21 ar till generellt 20 ar
samt betriffande forare, som genomgatt bussférarutbildning inom yrkessko-
lans ram, till 19 ar. Till stod for yrkandena har motionéren dberopat att buss-
foretagen har svarigheter att rekrytera tillridckligt antal bussférare. Dessa
svéarigheter, som &r sirskilt framtridande inom tétortsregionerna, kan en-
ligt motionéren forvintas oka.

Utbildning av bussforare. Motionidren konstaterar att det visserligen pé-
borjats utbildning av lastbilsférare i yrkesskolans regi men att yrkesutbild-
ningen inom transportsektorn som helhet betraktad ir relativt dalig. Fran
busstrafikforetagens synpunkt ér det enligt motioniren viktigt att en effek-
tiv yrkesutbildning inom yrkesskolans ram kommer till stdnd dven betraf-
fande bussforare och trafikpersonal.

Utskottet finner det angelidget att bussférarna far en gedigen yrkesutbild-
ning och att en sddan utbildning i storsta mdjliga utstrdckning meddelas
inom ramen for yrkesskolornas verksamhet. Sisom framgér av redogorel-
sen Over remissyttrandena har emellertid redan flera yrkesskolekurser for
bussférare kommit till stdnd. Vid behov av ytterligare kurser kan bussforeta-
gen, sdsom skoloverstyrelsen framhéller, ta direkt kontakt med vederboran-
de yrkesskolor, som dérefter har att i vanlig ordning séka medel for inrat-
tandet av begirda kurser. Motionirens o6nskemél om utbildning av buss-
forare inom yrkesskolans ram synes diarfor vil tillgodosett. Det bor emeller-
tid beaktas att behovet av vidgad utbildning for forare av tyngre fordon med
all sannolikhet kommer att 6ka betydligt nir det av riksdagen ar 1967 till-
styrkta, differentierade korkortssystemet genomfdorts. Trafiksidkerhetsverket
upplyser att verket dirfor kommer, sedan ytterligare data insamlats, att ta
upp Overliggningar med arbetsmarknadsstyrelsen, skoldverstyrelsen och
Kommunférbundet i denna friga varvid dven samrad kommer att ske med
forsvaret, som bedriver viss trafikundervisning for virnpliktig personal.

Med hinsyn till vad sdlunda anférs boér motionen i denna del inte foran-
leda nigon riksdagens atgird.

Minimidlder for busskérkort. I 27 § forordningen angdende yrkesmiissig
trafik foreskrivs att ingen far fora bil i yrkesmiissig trafik utan sarskilt till-
stand (trafikkort). For trafikkort kréivs att sékanden skall ha fyllt 21 &r.
Trafikkort berittigar till forande av buss i yrkesmiissig trafik endast om
detta sirskilt angivits pa trafikkortet.

Motioniiren framhéller att busstrafikforetagens svirigheter att rekrytera
personal till stor del beror pa att dldersgriinsen for trafikkort omdojliggor
rekrytering direkt fran yrkesskolorna. Motioniren pipekar vidare att en
bussforarutbildning inom yrkesskolans ram inte dr meningsfylld, om inte
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arbete som bussforare kan beredas eleverna omedelbart efter avslutad yrkes-
utbildning. En sinkning av aldersgrinsen for trafikkort fér buss dr darfor
noédvindig, anser motionéren. I forsta hand bor ldersgrinsen kunna sidnkas
till 20 &r, bland annat av det skilet att myndighetsildern sinkts till denna
grins. Enligt motionirens mening bor ocksa en méjlighet att fa busskor-
kort redan vid 19 4r kunna beredas dem som genom utbildning inom yrkes-
skolans ram forvirvat erforderlig kompetens.

Sasom framgar av den foregidende redogorelsen hade bilférarutredningen
foreslagit inforandet av ett sirskilt koérkort for tung lastbil och buss for vil-
kel skulle gélla en minimidlder av 19 ar. Den foreslagna &ldersgriinsen motte
emellertid vid remissbehandlingen viss kritik. Silunda hivdades att féran-
det av buss i yrkesmissig trafik krédvde sirskild mognad och erfarenhet och
att den foreslagna minimiéldern fér bussforare darfoér var for 1ag. I den till
1967 ars riksdag avlimnade propositionen med férslag till ett nytt, differen-
tierat korkortssystem forklarade departementschefen att han fann goda skl
tala for denna uppfatining. I propositionen foreslogs dirfor inférandet av ett
sarskilt busskorkort for vilket skulle gélla en minimidlder av 21 ar. Betriif-
fande korkortet for tung lastbil godtogs i propositionen utredningens férslag
om en nedre aldersgrins av 19 ar. Propositionen tillstyrktes av riksdagen.

Enligt utskottets mening finns det skal till att kravet p4 mognad och er-
farenhet siittes hogre for bussforare én for forare av t. ex. tyngre lastfordon.
Det bor emellertid beaktas att ungdomen till f61jd av bl. a. biittre utbildning
nu méste anses na en tidigare mognad én som forr var fallet. Detta forhal-
lande aterspeglas bl. a. i att myndighetsildern ar 1969 sinkts till 20 ar och
att dven vissa andra aldersgrinser under senare ar p& motsvarande siitt
siankts. Hinsyn méste ocksa tas till det angeléigna i att ungdomar som genom-
gatt yrkesskoleutbildning kan beredas arbete inom ifrdgavarande yrke i niira
anslutning till den avslutade utbildningen. I sammanhanget fortjinar vida-
re att framhdllas att departementschefen i den ovannémnda propositionen
forutsatte att kraven for erhallande av de nya korkorten fér buss och for
tung lastbil skulle bli sa hoga och férarproven sa utformade, att den som for-
virvat korkort av ifrdgavarande slag utan sirskild prévning kunde fa fora
fordon vid yrkesmaissig personbefordran. Utskottet anser med beaktande av
vad silunda anférts att minimidldern for foérare av buss kan sinkas till
20 ar. Diaremot dr utskottet icke berett att tillstyrka den av motioniren be-
girda, ytterligare sinkningen av minimialdern till 19 &r.

Enligt vad utskottet erfarit lir det nya differentierade korkortssystemet
komma att inféras under 1971. Dessférinnan bor enligt utskottets mening
minimidldern for gillande trafikkort for buss icke dndras utan boér den av
utskottet 6nskade sinkningen av minimi&ldern anstd till inférandet av det
nya, siarskilda busskdérkortet.

Utskottet hemstéller pa grund av det anférda

A. att riksdagen med anledning av motionen I: 246 i skri-
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velse till Kungl. Maj:t hemstéller att minimialdern for det
blivande busskorkortet séttes till 20 ar; samt
B. att motionen i 6vrigt icke foranleder nagon riksdagens
atgird.
Stockholm den 5 november 1970

Pa tredje lagutskottets vignar:
ERIK GREBACK
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Ebbe Ohlsson (m), Erik Jansson (s) och Berglund (s);

frain andra kammaren: herrar Greback (cp), Ekstrom (s)* Sundelin

(s), Hedin (m), froken Anderson (s), herrar Hammarberg (s), och Sell-
gren (fp).
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