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Nr9

Utlatande i anledning av motion om lagstadgad sikerhetsdeklaration av
motorfordon.

Tredje lagutskottet har behandlat en inom riksdagens forsta kammare vickt och
till lagutskott hénvisad motion, nr 890 av fru Florén-Winther.

I motionen hemstilles

»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte hemstilla om utredning och
forslag till lag om sikerhetsdeklaration av motorfordon i enlighet med vad i motio-
nen anforts».

Gillande bestimmelser

Bestimmelserna om fordons beskaffenhet och ufrusining intar en central plats
1 vdgtrafikforordningen den 28 september 1951 (VTF). Enligt 2 § i férordningen
far fordon tas i bruk pd vig, endast om fordonet ir tillforlitligt ur sikerhetssyn-
punkt och i 6vrigt limpligt for trafik. Betriffande bilar, motorcyklar, traktorer och
motorredskap, slipfordon och efterfordon, cyklar samt fordon, forspanda med
dragare, meddelas i dessa hinseenden sérskilda bestimmelser i 3—8 §§ VTF.

I VTF finns atskilliga bestimmelser som syftar till att genom kontrolldtgiirder
av olika slag hdja bilparkens standard. Kontrollen sker dels genom registrerings-
och typbesiktning, dels genom I6pande fordonskontroll.

Regler om registrerings- och typbesiktning aterfinns i 14 och 15 §§ VTF.

Hos lédnsstyrelse skall foras bilregister, upptagande bl. a. motorfordon och slip-
fordon. Vad med motorfordon och slipfordon forstés framgir av 1 § VTF. Sasom
villkor for ett fordons registrering — vilken med vissa speciella undantag 4r en
forutsittning for att fordonet skall f§ anvindas — giller, att fordonet inom ett &r
fore ingivandet av registreringsansskan antingen godkints vid registreringsbesikt-
ning, vardver besiktningsinstrument utfirdats, eller upptagits i typintyg, samt att
fordonet ej direfter underkastats sidan #ndring att det ej lingre Overensstimmer
med uppgifterna i instrumentet eller intyget. Svensk tillverkare av motor- och sldp-
fordon eller i Sverige bosatt generalagent for utlindsk tillverkare av sidana fordon
kan erhélla tillstind att fi olika typer av tillverkningen besiktigade genom typ-
besiktning. Om fordon enligt typintyg, som utfirdats av tillverkare eller general-
agent med dylikt tillstind, Gverensstimmer med eller féreter endast vissa smiirre
avvikelser fran godként typfordon, skall anses som om fordonet godkiénts vid
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registreringsbesiktning den dag intyget utfirdats. Registrerat fordon, som undergdtt
sadan #ndring att det icke lingre dverensstimmer med uppgifterna i besiktningsin-
strumentet eller typintyget, skall instéllas for registreringsbesiktning.

Vid registreringsbesiktning sker kontroll av samtliga fordonsdetaljer. Vidare sker
bl. a. uppmiitning av fordonets ldngd, bredd, hjulbas och eventuellt lastutrymme.
Typbesiktning utfores pa i princip samma sitt som registreringsbesiktning.

Den I6pande fordonskontrollen sker dels genom kontrollbesiktning efter beslut
av ldnsstyrelse, dels genom undersdkning och kontrollbesiktning vid s. k. flygande
inspektion, dels genom inspektion och kontroll hos forsiljare av begagnade fordon,
dels genom periodisk kontrollbesiktning, dels ock betriffande kopplingsanordningar
genom s. k. sdrskild kopplingsbesiktning (se 22—24 §§ VTF).

Motionen

Motionzren framhaller att nya atgirder maste Overvigas for att Oka sikerheten
i trafiken. Under &r 1968 dodades totalt 1 262 personer och skadades totalt 23 028
personer, varav svart 6 111, vid vigtrafikolyckor. Pa lingre sikt méste samhills-
planeringen syfta till att forbittra trafikmiljon och ddrigenom skapa forutséttningar
for en sikrare trafik. Pa kortare sikt maste atgirder efterstrivas, som formér att
hoja trafikantgruppernas kunskapsnivd om trafiken, trafikmiljon, fordonet och tra-
fikreglerna. For att skapa forutsittningar for en dkad kunskap om det egna for-
donet krivs enligt motioniren en lagstiftning angdende sikerhetsdeklaration av
motorfordon. Detta siges vara ett naturligt krav i vart s. k. konsumtionssamhille,
dar varudeklarationssystemet blir allt vanligare.

I en lagstiftning angaende sikerhetsdeklaration av motorfordon bor ingd krav pé
en noggrann redovisning av olika egenskaper hos motorfordonen vad avser deras
accelerationstider, omkorningsegenskaper och bromsférméga etc. Vidare torde dven
dickens sikerhetsmarginal ur belastningssynpunkt samt sikerheten hos karossen
goras till foremél for provning och mitning.

Vid mitning av fordonens accelerationsférméga bor enligt motiondren provas
hur lang tid som krévs av varje enskilt fordon f6r omkdrning av t. ex. léngtradare
med sldp. Motiondren anfor att kunskap om det egna fordonets accelerationsfor-
maga i en omkdrningssituation enligt olika undersokningsresultat dr av avgorande
betydelse for trafiksikerheten. Aven vid mitning av bilens &vriga egenskaper med
betydelse ur sikerhetssynpunkt torde enligt motionéren klara normer kunna utfor-
mas pi det sitt som skett i samband med den lagstiftning angéende siikerhetsde-
klaration av motorfordon, som nyligen inforts i Amerika.

Genom inforandet av den silunda foreslagna lagstiftningen sdges den enskilda
forarens kunskap om det egna fordonet komma att 6kas. Dirigenom skapas bittre
forutsittningar for trafiksikerheten. Genom en 0kad kunskap om fordonets egen-
skaper hos den enskilde foraren Gkas hans eller hennes medvetenhet om det egna
korsittets mojligheter och begrinsning, framhéller motioniren avslutningsvis.
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Konsumentutredningen

Konsumentutredningen tillkallades enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 30
juni 1967 for att utreda riktlinjerna for den statliga konsumentupplysningen samt
ddrmed sammanhéngande forsknings-, provnings- och undersSkningsverksamhet.
De ursprungliga direktiven for utredningen har den 20 september 1968 utvidgats
till att omfatta &ven konsumentupplysning om personbilar (1969 ars riksdagsbe-
rdttelse H: 9). I tilldggsdirektiven anfors bl. a. féljande.

Inom kommunikationsdepartementet firdigstillde under &r 1967 en sirskild
sakkunnig en rapport om vissa forberedande undersskningar angiende konsument-
upplysning om motorfordon for att f& de viktigare hallpunkterna i #mnet klarlag-
da. (Stencil K 1967: 7). Promemorian, som i huvudsak var begrinsad till konsu-
mentupplysning betrédffande personbilar, gav ytterligare motiv for en saklig och
objektiv konsumentupplysning pd detta omrade. Den gav ocksd beldgg for att de
informationer av skilda slag som nu finns att tillga for den bilkopande allménheten
inte uppfyllde alla de ansprak som man fran allminhetens och samhillets sida bor
stalla.

Utredningsarbetet skall enligt direktiven inriktas pa att utreda mojligheterna att
dstadkomma en allsidig konsumentupplysning om personbilar. Upplysningsverk-
samheten bor avse savil tekniska egenskaper som ekonomiska faktorer som har
betydelse f6r konsumenten. Det skall beaktas att formen for och organisationen av
verksamheten méste paverkas av de i forfattningar och anvisningar angivna kraven
pé bilarnas konstruktion och egenskaper samt av den besiktnings- och kontrollverk-
samhet som sker i anslutning dirtill.

En huvuduppgift for utredningen blir enligt direktiven att soka finna en lamplig
form for den unders6knings- och provningsverksamhet som maste ligga till grund
for konsumentupplysning om personbilar. Hirvid anmiler sig fragan i vilken ut-
strackning och pa vilket sitt de data och kontrolluppgifter som kommer fram vid
bl. a. bilbesiktningar kan utnyttjas i verksamheten. Utredningen skall undersdka
om det dr mdjligt att i undersoknings- och provningsverksamheten utnyttja resurser-
na hos bilbesiktningsorgan och institutioner med teknisk inriktning samt att enga-
gera dessa organ i arbetet.

I direktiven framhalls att det ar av storsta betydelse att utredningen beaktar att
bilinformationen i méjligaste man skall tillgodose ocksé trafiksidkerhetssyften. Sam-
rad skall ske med trafiksikerhetsverket, Aktiebolaget Svensk bilprovning samt
andra myndigheter, institutioner och utredningar som sysslar med bilsikerhetsfra-
gor eller med andra utredningsuppdraget nirliggande fragor.

Det @r enligt direktiven angeléget att frigan rorande konsumentupplysning om
personbilar snarast I6ses. Utredningen bor dirfor bedriva arbetet med denna fraga
skyndsamt och i den man det dr méjligt avge forslag i dmnet utan att avvakta re-
sultaten av utredningens arbete i Gvrigt.
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Utskottet

Motioniiren hemstiller att riksdagen hos Kungl. Maj:t skall begira utredning
och forslag till lag om sikerhetsdeklaration av motorfordon. I en sédan, pa mit-
ningar grundad deklaration bor enligt motiondren ingd en noggrann redovisning
av olika egenskaper hos motorfordonen, sdsom accelerationstider, omkornings-
egenskaper, bromsforméga m. m. De vidgade kunskaper om sitt fordons egenska-
per som den enskilde bilfraren hérigenom skulle erhdlla kan enligt motiondren
antas Oka hans medvetenhet om det egna korsittets mojligheter och begrénsning.
Detta skulle i sin tur skapa forutsittningar for en sdkrare trafik, framhéller mo-
tiondren.

Som framgér av den foregdende redogdrelsen har konsumentutredningen genom
tilliggsdirektiv den 20 september 1968 fatt i uppdrag att utreda fragan om kon-
sumentupplysning om personbilar. Utredningsarbetet, som enligt direktiven bdr be-
drivas skyndsamt, skall inriktas pa att &stadkomma en allsidig konsumentupplys-
ning, som bor omfatta tekniska egenskaper och ekonomiska faktorer. I mojligaste
man skall upplysningen tillgodose ocksd trafiksikerhetssyften. Enligt direktiven
blir det vidare en huvuduppgift for utredningen att soka finna en lamplig form f6r
den undersdknings- och provningsverksamhet, som maste ligga till grund for kon-
sumentupplysning i ndmnda avseenden.

Med hinsyn till att utredning siledes pagér rorande den av motiondren véckta
fragan ar nagon riksdagens édtgérd i drendet inte pakallad.

Utskottet hemstiller
att motionen 1:890 inte foranleder nagon riksdagens atgard.

Stockholm den 3 mars 1970

Pé tredje lagutskottets vignar:
ERIK GREBACK

Vid detta irendes behandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Goran Karlsson (s), Svante Kristiansson (s),
Akesson (fp), Ebbe Ohlsson (m)*, Nils-Eric Gustafsson (cp), Erik Jansson (s)*,
Skarman (fp)* och Berglund (s)*;

fran andra kammaren: herrar Grebick (cp), Svenning (s), Ekstrom (s), Sun-
delin (s), froken Anderson (s), herrar Wachtmeister (m)* och Sellgren (fp).

* Ej nidrvarande vid utlatandets justering
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