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Nr 43

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag
till kungorelse om dndring i sjétrafikforordningen
(1962:150).

Genom en den 6 mars 1970 dagtecknad pi‘oposition, nr 89, vilken hinvisats
till lagutskott och behandlats av tredje lagutskottet, har Kungl. Maj:t, under
aberopande av utdrag av statsrddsprotokollet 6ver kommunikationsidrenden
velat inhamta riksdagens yttrande 6ver vid propositionen fogat forslag till
kungorelse om dndring i sjotrafikférordningen (1962: 150).

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds att i sjotrafikforordningen infors bestimmelser
som néra motsvarar dem som giller for vigtrafikant som haft del i upp-
komsten av trafikolycka. Bestimmelserna kompletterar de regler som finns
i sjolagen och kommer att f4 betydelse i forsta hand for trafiken med fri-
tidsbatar. Den som med eller utan egen skuld haft del i uppkomsten av sjo-
olycka far enligt forslaget inte undandra sig att i man av férmaiga
medverka till atgéirder som olyckan foranleder. Han fér inte heller undandra
sig att limna identitetsuppgifter och upplysningar om hindelsen. Den som
uppsatligen underlater att fullgora saddan skyldighet kan enligt forslaget do-
mas till boter eller fingelse i hogst sex ménader.

Forfattningsforslaget

Det vid propositionen fogade forfattningsforslaget har féljande lydelse.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1970. 9 saml. 3 avd. Nr 43
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Forslag

till

Kungorelse
om indring i sjotrafikforordningen (1962:150)

Hirigenom férordnas, att 4 och 17 §§ sjotrafikférordningen (1962:150)

skall ha nedan angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

4 §.

Vid forande — — — — — — av omsténdigheterna.

Den som, med eller utan egen
skuld, haft del i uppkomsten av sjo-
olycka md icke genom att utan
tvingande skdl avldgsna sig fran
olycksplatsen eller pd annat sdtt un-
dandraga sig att i mdn av formdga
medverka till de dtgdrder som
olyckan skdligen foranleder, sdsom
omhdndertagande av nodstdlld eller
skadad person. Han ma ej heller
undandraga sig att uppgiva namn
och hemuvist eller att limna upplys-
ningar om hdndelsen. I stdllet for att
uppgiva sitt namn och hemvist md
befdlhavare pd fartyg, som dr in-
fort i fartygsregistret, uppgiva far-
tygels namn och hemort.

17 §2

Brister nigon i den omsorg och
varsamhet som till forekommande av
sjoolycka aligger honom enligt 4 §
och ir ej oaktsamheten ringa, domes,
om ej gdrningen dr belagd med straff
enligt allman lag, till dagsboter. Till
samma straff domes befdlhavare &
fartyg eller sjoflygplan, som i strid
mot 1960 ars internationella sjovags-
regler eller denna foérordning &sido-
sitter foreskrift om ljus eller signal,

1 Senaste lydelse 1965:454.

Brister nigon i den omsorg och
varsamhet som till férekommande
av sjoolycka aligger honom enligt
4 § forsta stycket och ir ej oakt-
samheten ringa, démes han till béter.
Till samma straff domes befidlhavare
4 fartyg eller sjoflygplan, som i
strid mot 1960 &rs internationella
sjovigsregler eller denna foérordning
asidositter foreskrift om ljus eller
signal.

Den som uppsdtligen underldter
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(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)
om ej gdrningen dr belagd med straff att fullgéra skyldighet enligt 4 § and-
enligt allmdn lag. ra stycket démes till boter eller fdng-
else i hogst sex mdnader.

Den som overtrider foreskrift som Den som G&vertridder foreskrift
meddelats med stod av 5 § domes till som meddelats med stod av 5 § do-
boter, hogst trehundra kronor. mes till boter, hogst femhundra kro-

nor.

Straff adomes ej enligt denna pa-
ragraf, om gdrningen dr belagd med
straff i brottsbalken eller sjolagen
(1891: 35s.1).

Denna kungorelse triader i kraft dagen efter den, da kungorelsen enligt
diard meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.

Inledning

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Norling, anfor i pro-
positionen inledningsvis féljande.

Enligt 223 § sjolagen (1891:35 s. 1) aligger det befdlhavare pa fartyg,
som har stott samman med annat fartyg, dels att limna det andra fartyget
och de ombordvarande dér viss hjilp for rdddning om det kan ske utan all-
varlig fara for det egna fartyget och de ombordvarande, dels att for det and-
ra fartygets befdlhavare uppge namnet pa det egna fartyget och dess hemort
samt den ort eller hamn varifran det kommer och dit det skall ga. Bestam-
melserna fger enligt 222 § tillimpning &ven nér till f61jd av fartygs manovre-
ring eller pa annat satt ett fartyg eller personer eller gods pa fartyget ska-
das av ett annat fartyg utan att fartygen stoter samman. Befialhavare som
forsummar vad sidlunda aligger honom doéms enligt 327 § till boter eller
fingelse i hogst tva ar. Sjotrafikforordningen (1962:150) har inga regler
iliknande fragor.

I ett uppmiarksammat rittsfall ar 1968 atalades en #dgare av fritidsbat
for att han avvikit fran en plats, dar hans bat skadat annan bat, utan alt
timna uppgifter vare sig om sin egen identitet eller om baten. Atalet ogilla-
des av Svea hovritt med motiveringen att bestammelsen i 223 § sjolagen
om skyldighet att limna uppgifter om fartyget dar tillimplig pa handels-
fartyg men inte pi smabatar avsedda for néjesbruk och att skyldighet att
limna uppgifter om batens #dgare eller forare ej foreligger vare sig enligt
ordalydelsen av 223 § eller enligt sjotrafikfoérordningen. Rikséklagaren be-
slot att ej fullfolja atalet.
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I anslutning till rittsfallet har sjofartsstyrelsen i skrivelse den 19 december
1968 till Kungl. Maj:t anfért. Om skyldigheten enligt 223 § sj6lagen att lam-
na uppgifter ej kan anses gilla i friga om smabétar, torde f. n. inget stod
finnas for att pa rittslig viig beivra sddant férfarande som avsags med étalet.
Detta férhallande maste anses otillfredsstillande. Kompletterande bestdm-
melser bor inforas i sjotrafikforordningen. Styrelsen foreslr en bestdm-
melse om skyldighet for sjéfarande, som med eller utan egen skuld haft
del i uppkomsten av sjdolycka, att uppge namn och hemvist och att lamna
upplysningar om hiindelsen. Den som inte fullgér skyldigheten bor kunna
domas till penningboter.

Efter remiss har yttranden over forslaget avgetts av riksiklagaren, riks-
polisstyrelsen, Svea hovritt, hovritten for Vistra Sverige, sjolagskommit-
tén, overbefilhavaren, generaltullstyrelsen, linsstyrelserna i Blekinge och
Norrbottens lin, sjovettskommittén, Svenska Kryssarklubben, Svenska Seg-
larforbundet, Sveriges fartygsbefilsforening, Sveriges Motorbits Union och
Sveriges Redareforening. Linsstyrelsen i Norrbottens lin har bifogat ytt-
rande av linsaklagaren i linet.

Remissyttrandena

Utskottet hanvisar till propositionen s. 5—9.

Departementschefen

I rittstillimpningen har bestimmelsen i 223 § sj6lagen om skyldighet for
befilhavare att vid fartygssammanstétning limna uppgifter om sitt fartyg
ansetts tillimplig pA handelsfartyg men inte pa fritidsbatar. Nagon annan
regel om aliggande for den som haft del i sjéolycka att limna identitetsupp-
gifter finns inte i svensk lagstiftning. Kompletterande foreskrifter i dmnet
bor inforas i lagstiftningen.

Av internationella och lagstiftningstekniska skil bor sjolagens ansvars-
regler inte dndras f. n. Aven om flera omstindigheter talar for att de kom-
pletterande foreskrifterna skrivs in i sjolagen, bdr de dérfor, dtminstone
tills vidare, ha sin plats i sjétrafikférordningen. Detta innebir att féreskrif-
terna kommer att gilla endast inom Sveriges sjoterritorium.

I 43 § vigtrafikférordningen och 5 § trafikbrottslagen finns bestimmelser
om vad viigtrafikant skall iaktta, nir han har haft del i uppkomsten av
trafikolycka. Bestimmelserna foreskriver inte bara skyldighet att limna
identitetsuppgifter utan dven viss skyldighet att vidta &tgéirder som olyckan
skiiligen foranleder. Dessa bestdmmelser dr en limplig utgdngspunkt for
overviiganden i detta sammanhang om vad som bor dléiggas den som firdas
till sjoss.
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Som sjofartsstyrelsen foreslagit bor foreskrifterna knytas till begreppet
sjoolycka. Som sjoolycka ir att betrakta inte endast sammanstétning
mellan fartyg och fall som enligt 222 § sjolagen jdmstills med sammanstot-
ning utan dven bl. a. fall d& fartyg pa annat sitt skadar person, sjomirke,
brygga eller annat. Aven en olycka i vilken fartyget ensamt ar inblandat kan
vara att betrakta som sjoolycka. Som exempel kan nimnas att en bat stoter
pé grund eller forliser. For att skyldighet att handla enligt de féreslagna reg-
lerna skall féreligga bor emellertid fordras att genom sjoolyckan har upp-
kommit skada pa annan person eller pA4 annans egendom. Aven nir svall-
vagorna fran en bat astadkommit skada t.ex. pid en brygga, kan de nya
foreskrifterna vara tillimpliga.

Som sjolagskommittén forordat bor skyldigheten att fullgéra uppgifterna
enligt de nya bestimmelserna alidggas d en s om med eller utan egen skuld
haft del i uppkomsten av olyckan. Del i uppkomsten av olyckan har
den som representerar ett i olyckan direkt deltagande trafikelement, t. ex.
den som vid tillféllet har ansvaret for ett i olyckan inblandat fartyg. Ansva-
ret for ett handelsfartyg vilar i allménhet pa befidlhavaren. For en fritids-
bat fir dgaren i regel anses ha ansvaret, om han ir ombord. I annat fall
synes den som forfogar 6ver béten eller foraren vara den ansvarige. Aven
en person som inte befinner sig ombord pa baten kan ha ansvaret, t. ex. den
som drar béten lings en brygga. Bestimmelserna kan ocksa bli tillimpliga
pa den som pd annat siitt genom sitt beteende medverkat till olyckan. Som
exempel kan nidmnas den som efter att ha fort sin bat till land halar in
en efterslipande lina som astadkommer skada pa en passerande béts pro-
peller eller skadar en vattenskiddkare. Utanfor bestimmelserna faller dére-
mot den som endast varit vittne till en olycka och den som inte haft annat
med olyckan att skaffa &n att han skadats ssom passagerare pa ett fartyg.

Annat fartyg én saddant som &r infort i fartygsregistret har i allménhet
inte sidana kiinnetecken att fartyget litt kan identifieras enbart med stod
av uppgifter om dessa. Eftersom de nya foreskrifterna i férsta hand &r av-
sedda for andra fartyg én dem som ér inférda i fartygsregistret, bér iden-
titetsuppgifterna inte avse fartyget utan i stillet den person som
har ansvaret for fartyget. Som f6r vigtrafikanter bér uppgifterna omfatta
namn och hemvist. I fraga om fartyg som &r infort i fartygsregistret bor
skyldigheten att ldmna identitetsuppgifter kunna fullgéras med uppgifter
om fartyget.

Avsikten med skyldigheten att limna identitetsuppgifter ir att den som vid
sj6olycka blir skadad eller far egendom skadad (malsiigande) skall veta
mot vem han skall rikta eventuella ansprak pa ersittning fér skadan. Den
uppgiftsskyldige skall dirfér ldmna identitetsuppgifter om malséigande be-
gir det. Om mélséganden inte kan begira sddana uppgifter — han kan vara
svirt skadad eller inte omedelbart antriffbar — maste den som haft del i
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olyckan utgd frin att malsiganden 6nskar identitetsuppgifter. Uppgiftsskyl-
digheten kan da fullgoras genom att uppgifter limnas till ndgon som fore-
trider méilsiganden eller genom att skriftligt meddelande ldmnas kvar pa
platsen, om malsiganden kan vintas bli underrdttad genom meddelandet.
Uppgifter kan ocksa limnas t. ex. till polisen.

I 6verensstimmelse med reglerna for vigtrafikanter boér den som haft
del i sjoolycka &liggas att limna uppgifter dven om héndelsen. Denna skyl-
dighet syftar, atminstone i forsta hand, till att mdéjliggora att malsiiganden
far de upplysningar han behéver.

Som redan framgatt foreskriver 222 och 223 §§ sjolagen, att befidlhavare
vid sammanstétning mellan fartyg och i fall som jamstills med samman-
stotning skall lamna det andra fartyget och de ombordvarande dir all be-
hovlig och maojlig hjialp for ridddning, om det kan ske utan allvarlig fara fér
det egna fartyget och de ombordvarande. Den ursprungliga bestimmelsen i
denna fraga infordes i svensk lagstiftning &r 1874 (prop. 6, LU6, rskr 20)
samtidigt med en regel om befilhavares skyldighet att efter fartygssamman-
stétning ldmna uppgifter om fartyget. Bada reglerna hade sin forebild i en
brittisk lagstiftning avseende handelssjofarten. I likhet med de remissin-
stanser som har yttrat sig i fragan utgar jag frdn att den nimnda regeln om
bistandsplikt efter sammanstotning &r tillimplig pa alla slag av fartyg,
alltsa dven pa fritidsbatar. Det finns dnda behov av en foreskrift i sjotrafik-
forordningen om skyldighet att i mén av formiga medverka till de
dtgidrder som en sjoolycka skiligen foranleder, eftersom sjolagens be-
stimmelser giller endast i frdga om sammanstotningar och dirmed jam-
stillda fall och inte generellt for sjoolyckor.

Som hovritten for Vistra Sverige papekat kan en sjoéfarande ha godtag-
bara skil att avlidgsna sig fran platsen for en sjéolycka utan att fullgéra de
skyldigheter som normalt aligger den som haft del i sddan olycka. Den egna
farkosten kan t. ex. ha fatt skador som fordrar att foraren genast forsoker
nd land eller sitta farkosten pd grund for att undvika att de egna passage-
rarna utsitts for risk att drunkna. Ett undantag bor darfor skrivas in for
fall dd tvingande skél foranleder den ansvarige att avldgsna
sig. I sadant fall ir den ansvarige skyldig att, sa snart han kan, dels vid-
ta de atgirder som da pékallas och dr mdjliga, t. ex. skaffa bogsering eller
annan hjilp 4t den skadade, dels fullgéra uppgiftsskyldigheten. Om han
inte vet vem den skadade dr, kan han limna uppgifter t. ex. till polisen. I
ovrigt hiinvisar jag till hovrittens yttrande i denna fraga.

I 6verensstimmelse med det anfoérda forordar jag att ett nytt stycke infors
i4 § sjotrafikforordningen. I detta stycke bor foreskrivas att den som med
eller utan egen skuld haft del i uppkomsten av sjoolycka inte fir genom
att utan tvingande skil avligsna sig fran olycksplatsen eller pa annat sitt
undandra sig att i man av formaga medverka till de atgirder som olyckan
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skilligen foranleder, t.ex. att ta om hand nodstélld eller skadad person.
Inte heller fiar han undandra sig att uppge namn och hemvist eller att
lamna upplysningar om hindelsen. I stillet for att uppge sitt namn och
hemvist fér befilhavare pa fartyg som &r infort i fartygsregistret uppge
fartygets namn och hemort.

En vagtrafikant, som haft del i en trafikolycka och som stannat kvar pa
olycksplatsen, skall inte fillas till ansvar for att han underliter att hjilpa
skadad person. Fragan om straff for sidan underldtenhet har
ansetts béra overvigas i samband med allminna bestimmelser om straff
for underlatenhet att hjilpa den som skadats eller rikat i livsfara. Sjo-
lagen har emellertid, som tidigare har framgatt, uttryckliga bestimmelser
i 223 och 327 §§, som med vissa undantag aligger befilhavare vid straff-
ansvar alt limna hjilp &t fartyg som hans fartyg stétt samman med och
al ombordvarande pa det fartyget. Enligt 62 § sjolagen har befilhavaren
dessutom plikter inte bara mot det egna fartyget och dess ombordvarande
och last, nir fartyget rakar i sjonod, utan dven mot annan i sjonod som
han antréffar eller far kinnedom om. Han har ocksa viss skyldighet att
avvirja fara som hotar sjétrafiken. Underlatenhet att fullgéra skyldighet
enligt 62 § straffas enligt 326 eller 327 §.

Om skyldigheten enligt det foreslagna andra stycket i 4 § sjotrafikfor-
ordningen att medverka till de atgarder som olyckan skiligen foranleder
inte sanktioneras med straff kan, som hovritten for Vistra Sverige pape-
kat, den som med en fritidsbat skadar en badande komma att fillas till
ansvar for att han inte limnar identitetsuppgifter men ga fri for att han
underliter att hjalpa den skadade. En sidan ordning ir inte tillfredsstiil-
lande. Eftersom underlatenhet att limna bistand ocksi dr straffbelagd i
de fall som omfatias av sjolagens bestimmelser, anser jag att den fore-
slagna skyldigheten att vidta &tgarder enligt 4 § andra styeket sjdtrafik-
forordningen bor sanktioneras med straff. Vilka atgérder som skiligen kan
fordras far bedémas med hénsyn till omstindigheterna. En allvarlig fara
eller skada foranleder helt andra atgirder &n en olycka med obetydliga
verkningar. Kraven kan ocksa siittas olika beroende pa bl. a. det i olyckan
inblandade fartygets storlek, mandvreringsférmaga, utrustning och anviind-
ning.

Med hinsyn till det ulvidgade innehall som de nya bestimmelserna far
enligt departementsforslaget jimfort med sjofartsstyrelsens forslag bor
boter och fingelse ingd i straffskalan. Med boter avses dagshoter.
Som sjolagskommittén foreslagit bor fangelsestraff inte kunna adoémas i
mer dn sex mdanader. Overtridelse av foreskrifterna bor, i likhet med vad
som giller for vagtrafikanter enligt 5 § trafikbrottslagen, vara straffbar
endast om giarningen skett uppsatligen.

Brottsbalkens aliménna regler om ansvar for medverkan blir ana-
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logiskt tillimpliga pa brott som nu avses. Nigon uttrycklig bestimmelse
om medverkan behoévs darfor inte.

Om bade sjolagens och sjotrafikférordningens bestimmelser enligt
ordalydelsen ér tillimpliga pa samma gérning, skall endast lagens regler
tillimpas. Motsvarande giller om en garning &r straffbar enligt bade
brottsbalken och sjotrafikférordningen.

Jag forordar att 17 § sjotrafikforordningen dndras i Overensstdmmelse
med vad jag nu anfért. I samband ddrmed bor ett par smirre jimkningar
vidtas.

Enligt min mening bér de nya reglerna sittas i kraft snarast. Fraga om
samordning av den nordiska lagstiftningen far tas upp senare. Vid det nor-
diska samradet far behandlas bl. a. fragan huruvida nya bestdmmelser bor
inarbetas i de nordiska lindernas sjolagar.

Utskottet

Utskottet har inte ndgot att erinra mot forfattningsforslaget och far dar-
for hemstélla
att riksdagen limnar propositionen nr 89 utan erinran.

Stockholm den 28 april 1970

Pa tredje lagutskottets vignar:
ERIK GREBACK

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frin forsta kammaren: herrar Goran Karlsson (s), Svante Kristians-
son (s), Akesson (fp), Ebbe Ohlsson (m), Erik Jansson (s), Ernulf (fp)#,
Ferdinand Nilsson (cp)# och fru Landberg (s);

fran andra kammaren: herrar Grebick (cp), Svenning (s), Hedin (m),
froken Anderson (s)#, herrar Hammarberg (s)#, Johnsson i Blentarp (s),
Josefson i Arrie (cp) och Sellgren (fp).

* Ej ndarvarande vid utlatandets justering.
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