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Nr 42

Utldtande i anledning av motion om foretrddesrdtt for buss i linje-
trafik vid utkérning fran hallplats.

Tredje lagutskottet har behandlat en inom riksdagens forsta kammare
vickt och till lagutskott hédnvisad motion, nr 244 av herr Berglund.
I motionen hemstélles
»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéller om sidan idndring
av vigtrafikférordningen att bussar i linjetrafik vid utkoérning fran hall-
plats i tiatort erhaller foretradesratts.

Gillande bestimmelser

Bestimmelser om skyldighet for forare av motorfordon att limna annat
fordon foretride finns intagna i wvdgtrafikforordningen den 28 september
1951.

I 41 § stadgas att vagtrafikant skall, dar sa kan ske, lamna fri vig for
sparvagn, militirtrupp och begravningstdg samt annan procession. Det
aligger dven vigtrafikant att i god tid ldmna utryckningsfordon fri vig, d&
sa pakallas.

Enligt 48 § skall fordonsforare, som dmnar passera eller eljest kora in
pa huvudled, dessférinnan stanna fordonet samt limna foretrade at fordon
pa huvudleden. Vid infart fran pafartsvig till motorvig eller motortrafik-
led ér forare dock skyldig att stanna endast om trafikforhallandena pakallar
det. Vidare aligger det forare, som fran parkeringsplats, fastighet, tomt, figa
eller annat dylikt omrade vill passera eller svinga in pi vig, att limna
foretride 4t fordon pa vagen. Da i annat fall dn ovan sagts ett fordons kurs
skar ett annat fordons kurs, skall foraren av det fordon, som har det andra
fordonet pa sin hogra sida, lamna foretrade at det sistnimnda fordonet.

Trafikndmnd édger jamlikt 61 § 1 mom. g) betraffande viss allmén vig,
gata eller annan allmén plats eller betraffande samtliga dylika vigar inom
visst omrdde meddela erforderliga foreskrifter for reglering av trafiken,
t. ex. betraffande foretradesratt.

Motionen

I motionen anfors bl. a. att samhillet maste i 6kande grad satsa pa kol-
lektivirafiken for att kunna 16sa kommunikationsfrigorna savil i tatorts-
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regionerna som i glesbygderna. Da det galler att tillgodose behovet av en
god trafikforsorjning i tiatortsregionerna spelar kollektivtrafiken med buss
en viktig roll. Busslinjetrafiken i téatortsregionerna har emellertid enligt
motioniren stora svarigheter att till foljd av minskad framkomlighet
undvika forseningar och irregularitet. Detta dr numera inte enbart be-
gransat till hogtrafiktid utan ir mycket kannbart dven under Gvriga tider
pa dygnet. Forseningar uppstar &dven vid bussarnas utkérning frén hall-
platserna. Anledningen hirtill ir att bussforarna tvingas till alltmer dkade
vintetider for att fa mojligheter att komma ut i den l6pande fordonsstrom-
men. Sarskilt vid relativt tit och snabb trafik medfor bussférarnas forsok
att utan orimliga véntetider fa falla in i fordonsstrommen dessutom risker
for kollision med bakifrin kommande fordon. Saddana olyckstillbud ar inte
ovanliga.

Motionéren framhaller vidare, att lokalféreningarna i de nordiska lin-
derna i yttrande 6ver Nordisk vigtrafikkommittés (NVK) forslag till nya
gemensamma nordiska trafikregler (NU 1966: 2 och 3) foreslagit inforande
av en bestimmelse att 6vriga, bakifran kommande fordon skall limna fore-
trade at bussar i linjetrafik, vilkas forare med korriktningsvisare anger att
bussen skall kora ut fran hallplats. NVK bearbetar fér nérvarande de i de
nordiska linderna avgivna remissvaren, men nér ett nytt férslag fran kom-
mittén kan vintas ar ovisst. En ytterligare gemensam framstéllning i dren-
det till regeringarna i de nordiska linderna har ingivits den 25 april 1969
av lokaltrafikforeningarna.

Motiondren héanvisar dven till en i Wien hosten 1968 antagen och for
Sveriges del undertecknad internationell FN-konvention om vigtrafikregler,
i vilken de fordragsslutande parterna rekommenderas att i nationella lag-
stiftningar foreskriva foretriddesratt for bussar vid utkdrning frin hall-
plats, dock med begrinsning till tattbebyggt omrade.

Avslutningsvis anfér motiondren att behovet av att dstadkomma for-
battrade framkomstmojligheter och diarmed béttre regularitet for kollek-
tivtrafiken med buss i tatortsomrédena ar stort och kriaver omedelbara at-
garder. Som ett led i dessa striavanden bor den i FN-konventionen rekom-
menderade foretridesritten for bussar i linjetrafik vid utkOrning fran
hallplats i tatorter utan dréjsmal inforas.

Wienkonventionen

I Wien antogs den 8 november 1968 en FN-konvention rérande vigtrafik.
Konventionen har undertecknats av Sverige. I artikel 15 rekommenderas
de fordragsslutande parterna att foreskriva den av motiondren begirda
foretradesritten for buss, dock med begriansning till téttbebyggt omride.
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Nordisk vigtrafikkommitté

Nordisk vagtrafikkommitté (NVK), som haft till uppgift att utarbeta
forslag till gemensam vagtrafiklagstiftning fér Danmark, Finland, Norge
och Sverige, avgav den 26 maj 1966 betinkande (NU 1966:2—3) med
forslag till bestimmelser roérande végtrafikanternas upptriadande i tra-
fiken.

I forfattningsforslaget intogs i 13 § bestimmelser om skyldighet att
lamna annat fordon foéretrdde. Med en fran Danmark och Norge hdmtad
terminologi har skyldigheten bendmnts vdjningsplikt. Enligt 2 mom. har
forare vajningsplikt mot varje fordon vars kurs skir hans kurs, nér
han bl.a. kommer fran parkeringsplats, fastighet, busshéllplats, bensin-
station eller annat liknande omréade.

NVK:s betinkande remissbehandlades. Reglerna om viajningsplikt vid
fard fran parkeringsplats, busshéllplats m. m. ansigs i ett par hinseenden
ofullstindiga. Nationalféreningen for trafiksdkerhetens frdamjande, Svenska
lasttrafikbiligareférbundet, Svenska omnibusdgareférbundet, Svenska taxi-
forbundet, Svenska lokaltrafikféreningen och Svenska kommunalarbetare-
forbundet fann det silunda angeléget att regler tillskapades som gav forare
av buss foretrdde vid utfart fran busshallplats. Detta ansidg man vara
nodvindigt atminstone i hastighetsbegrinsat omréade.

NVK fick efter remissbehandlingen i uppdrag att overarbeta sitt forslag
med ledning av remissvaren 6ver betdnkandet. Vid dversynen skulle éven
den i det féregéaende redovisade Wienkonventionen beaktas. ‘

Den 9 april 1970 har NVK till departementscheferna i de nordiska lan-
derna Overlamnat ett reviderat forslag till vagtrafikregler. Forslaget utgar
fran forhallanden den 1 mars 1970.

I det reviderade forslaget har i 13 § 2 mom. efter orden »annat liknande
omrade» tillagts orden sutanfoér viag». Tillagget har gjorts for att det kla-
rare skall framga néir vajningsplikt foreligger.

Vidare har i 16 §, som innehdller regler om véindning, backning, korfalts-
byte m.m., intagits ett nytt moment, motsvarande artikel 15 i Wienkonven-
tionen, av foljande lydelse.

4 mom. Forare som inom tattbebyggt omridde nirmar sig med vigmarke
utméarkt hallplats dar buss stannats skall, om bussféraren givit tecken att
han dmnar starta, nedbringa hastigheten och om det beh6vs stanna sa
att bussen kan lamna héallplatsen.

Oavsett bestimmelserna i forsta stycket skall bussféraren iakttaga sér-
skild forsiktighet for att undvika fara. :

Enligt vad utskottet erfarit kan det framlagda forfattningsforslaget for-
vintas komma att ldggas till grund for en revision av den svenska vagtrafik-
lagstiftningen.
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Utskottet

I motionen hemstilles att riksdagen hos Kungl. Maj:t begir sidan and-
ring i vagtrafikférordningen att bussar i linjetrafik vid utkorning fran
hallplats i tdtort erhaller foretradesratt. Till stod for yrkandet anfér mo-
tionaren att busslinjetrafiken i titortsregionerna har stora svarigheter bl. a.
i form av forseningar. En av anledningarna héartill 4r att bussforarna
tvingas vanta allt lingre pa hallplatserna for att kunna kora ut i den
forbilopande fordonsstrommen. Motiondren framhéller dven att bussfoérar-
nas forsok att utan orimliga vantetider falla in i fordonsstrommen medfért
flera olyckstillbud. Motioniren anser att den foreslagna dndringen darfor
bor inforas utan drojsmal.

I Wien antogs den 8 november 1968 en FN-konvention rérande vigtrafik.
I konventionen rekommenderas de fordragsslutande parterna att i natio-
nella lagstiftningar foreskriva sidan foretriadesriatt for buss som motio-
niaren nu foreslar. Nordisk vigtrafikkommitté (NKV), som haft till upp-
gift att utarbeta forslag till gemensam vigtrafiklagstiftning for Danmark,
Finland, Norge och Sverige och som ar 1966 avgett betinkande med forslag
till bestimmelser rorande vigtrafikanternas upptridande i trafiken, har
den 9 april 1970 till departementscheferna i de nordiska ldnderna over-
lamnat ett reviderat forslag till gemensam vigtrafiklagstiftning. I forfatt-
ningsforslaget har i 16 § 4 mom. intagits en bestimmelse, att forare som
inom tattbebyggt omrade niarmar sig en med vagméirke utmérkt héallplats,
dar buss stannats, skall, om bussforaren givit tecken att han dmnar starta,
nedbringa hastigheten och om det behovs stanna si att bussen kan limna
hallplatsen. Enligt uttrycklig bestdmmelse aligger det dock bussféraren att
iakttaga sarskild forsiktighet for att undvika fara.

Enligt vad utskottet inhdmtat kommer forfattningsforslaget att liaggas
till grund for en revision av den svenska vigtrafiklagstiftningen. Med hén-
syn hartill 4r nigon framstillning i 4mnet fran riksdagens sida inte er-
forderlig.

Utskottet hemstaller darfor

att motionen I: 244 inte foranleder nagon riksdagens &t-
gard.
Stockholm den 21 april 1970
P4 tredje lagutskottets viignar:

ERIK GREBACK
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran f6rsta kammaren: herrar Goran Karlsson (s), Akesson (fp),
Ebbe Ohlsson (m), Erik Jansson (s), Ernulf (fp), Hansson (s)*, Ferdinand
Nilsson (cp) och fru Landberg (s);

fran andra kammaren: herrar Grebick (cp), Svenning (s), Sundelin
(s)*, Tobé (fp), Hedin (m), froken Anderson (s), herrar Hammarberg (s)
och Josefson i Arrie (cp).

* Ej narvarande vid utlatandets justering.



