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Nr 41

Utldtande i anledning av motioner om en forsoksverksamhet med
busstrafik.

I de likalydande, till allminna beredningsutskottet hinvisade motionerna
I: 523 av herr Mdrtensson och I1: 613 av herr Bengtsson i Landskrona m. [l
yrkas, att riksdagen hemstéller hos Kungl. Maj:t om uppdrag at vigverket,
planverket och trafiksikerhetsverket att med beaktande av vad i motio-
nerna anfors utarbeta och genomfoéra en forsoksverksamhet med busstra-
fik.

Motionirerna anfoér att inte bara i virt land utan i hela den vister-
lindska virlden dr den kollektiva trafiken pé tillbakaging pi grund av
bilismens ©6kning. Fran att ha haft en monopolstillning dnnu for 25 ar
sedan har kollektivtrafiken i stort sett minskat. Stadsplanerare och kom-
munfolk efterlyser allt starkare en kollektivirafik som kan minska behovet
av kor- och parkeringsytor.

Skall vira gamla stadskirnor byggas om for full motorisering krivs i
allméinhet att nuvarande kirnor rivs. Alla planerare tycks vara Overens
om att en viss kollektiv trafik maste finnas for gamla och handikappade,
for ungdom under 18 ar, for icke bildgare och for personer som tillfilligt
ar utan bil eller korkort.

Bussens fordelar fran stadsplane- och miljosynpunkt dr stora, och mo-
tiondrerna anser det angeliget att genom forsok fa kunskap om hur en
tatort, betjanad av perfekt busstrafik, skulle fungera.

Motionérerna formodar att manga stider sikerligen skulle vilja delta i
ett sddant forsok. En stad dér fragan kan bli aktuell dr Landskrona dar tra-
fikundersokningar for nirvarande pAgar.

Vidare anfors i motionerna:

Overslagsberdkningar for ett fullmotoriserat Landskrona har visat att
stadens utligg for ett bussbetjénat city skulle bli ca 13 miljoner kronor
mindre per ar dn for ett bilbetjanat city. Anda ar i det forra fallet savil last-
bilar och taxi som ett mindre antal personbilar tillitna fér viktigare city-
korningar. Huvudskillnaden mellan de bada alternativen ir att arbetstra-
fiken (bostad—arbetsplats, tur och retur) i ena fallet klaras per buss, i
det andra per bil. I det forra fallet kriavs minimal P-yta i city, i det senare
120 000 m2 P-yta (14 miljoner kronor).

Man skulle kriava hogst 3 minuter mellan bussarna under dagtid, exem-
pelvis kl. 06—20 och 6 minuter kl. 20—01 samt driftuppehall kl. 01-—06.
Det skulle betyda att folk aker helt utan att tinka pa turlistan annat én
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strax efter midnatt. Under huvuddelen av dagen bleve sannolikt véntetiden
1,5 minuter, d. v. s. mindre éin vad det tar att soka upp sin bil och gora den
korklar.

Avslutningsvis anfors att férsok med busstrafik borde goras inte bara i
en medelstor stad utan fiven i en storre. Virdet av foretagna undersokningar
blir en tillging for samhillsplanerare sivil centralt som lokalt.

Betriffande motiveringen i ovrigt torde f4 hinvisas till motion II: 613.

Remissyttranden

Over motionerna har ytirande inhamtats fran vigverket, trafiksiker-
hetsverket, planverket, Kommunforbundet foér Stockholms stads och lins
regionala frigor samt Svenska busstrafikférbundet.

Vigverket framhdaller att behov av erfarenheter foreligger betriffande
mojligheterna att effektivisera busstrafikservicen i titorterna. En for-
soksverksamhet i en mindre titort, t.ex. Landskrona, bor kunna bli av
virde, forutsatt att mojligheter ges att vil forbereda dess uppliggning. En
sadan forsoksverksamhet éir enligt viigverkets uppfattning att betrakta som
en kommunal uppgift. Verket stiller sig dock positivt till att medverka
i en samarbetsgrupp tillsammans med Landskrona stad och berdérda myn-
digheter.

Ett principbeslut om forsoksverksamhet bor foregas av ett klarliggande
av flera friagor; bl.a. bor en trafiksaneringsplan utarbetas for att sam-
ordna atgirder for ging- och cykeltrafik samt kollektiv och individuell
fordonstrafik.

Trafiksikerhetsverket anser att det ar av stor betydelse att trafik-
miljon allmint forbittras. Minskad trafik till och frin samt inom sté-
dernas centrala delar genom okad kollektivtrafik innebidr ékad framkom-
lighet, okad trafiksikerhet och minskade oligenheter av buller och av-
gaser samt skapar forutsittningar for en battre trafikmiljo. En forutsatt-
ning dr dock att kollektivirafiken savél i fraga om turtithet som annan
bekviimlighet gors s attraktiv att den blir ett fullgott alternativ till resor
med egen bil.

Trafiksakerhetsverket upplyser att forsok med busstrafik nyligen inletts i
Halmstad. Verket finner det olampligt att starta de forsék som foreslis
1 motionerna utan att man forst haft tillfdlle att ta del av pagaende for-
sok av olika slag.

Planverket framhaller att problemen med téitorternas kollektiva trafik
f. n. inte uppmirksammas i tillracklig grad av vederbérande statliga myn-
digheter. Trafiksikerhetsverket ansvarar for trafiksédkerhetsfrigorna inom
vigtrafiken, frimst genom kontroll av fordon och férare samt genom olika
trafikreglerande Aatgarder. Vigverkets huvuduppgift 4r det interurbana
vignétet. Planverket har bl. a. till uppgift att i sitt anvisningsarbete, i sam-
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rad med respektive sektoriella instanser, ge viagledning for olika funktioners
behandling i den fysiska planeringen.
Vidare anfors i planverkets yttrande bl. a. f6ljande.

I diskussionen kring planverkets nyligen utgivna parkeringsnormer har
ofta framforts att det rader en besviarande brist pa erfarenhetsmaterial be-
traffande effekter av olika trafikpolitiska atgirder pa det lokala planet.
For att dampa biltrafiken i stadskidrnor tillgriper man parkeringsrestrik-
tioner i form av lidga normtal och hojda avgifter, medan man ar osaker
om vilka atgdrder som bor utnyttjas for att kunna overfora transportar-
betet till andra trafikmedel. Svarigheterna ar stora néar det géiller att forutse
effekter av foreslagna dtgirder. Planverket ansluter sig darfor till motio-
narernas uppfattning att experiment i full skala vore vardefulla.

Forskningsinstitutioner och forskare maste med noédvindighet engage-
ras for att utvardera verksamheten. Det ar darfor angeliget att de olika
resursformedlande forskningsorganen, friamst Statens rad for byggnads-
forskning (BFR) och Styrelsen for teknisk utveckling (STU) ger verk-
samheten sitt stod. Man bor i sammanhanget uppmérksamma att den
svenska transportforskningens ' betingelser kan komma att férandras.
Kungl. Maj:t har nyligen tillkallat en arbetsgrupp med uppgift att over-
arbeta forslagen limnade av 1964 ars transportforskningsutredning (SOU
1968: 34). Gruppens forslag bor enligt kommunikationsdepartementets PM
kunna ligga till grund for en proposition till 1971 ars riksdag. Det ar moj-
ligt att en forsoksverksamhet av hiar skisserat slag kommer att falla inom
ramen for de dtgarder arbetsgruppen kan komma att foresla.

En forsoksverksamhet av detta slag maste liggas upp med langt tids-
perspektiv. For att manga typer av atgérder skall kunna understkas krivs
att flera kommuner engageras i verksamheten. SA omfattande experiment
kraver en central organisation med uppgift att utféra en noggrann program-
mering. Representanter fran ovan nimnda forskningsrad, BFR och STU,
samt berorda ambetsverk bor ingad i en sddan ledningsgrupp. Eftersom
drift och planering av den kollektiva trafiken inom titorter huvudsakligen
ar en kommunal angeligenhet bor kommunala intressen ocksid vara fore-
triadda. Sveriges lokaltrafikforening bor aven ges mojlighet att medverka.

Planverket ansluter sig till motionirernas uppfattning att férsoksverk-
samhet med busstrafik bor genomforas och anser att fragans betydelse
motiverar att Kungl. Maj:t tar initiativ till en sidan verksamhet.i sam-
verkan mellan forskningsrad, myndigheter och organisationer.

Kommunférbundet fér Stockholms stads och lins regionala frdgor (KSL)
bifogar vid sitt remissvar yttrande fran AB Storstockholms lokaltrafik
(SL). Trafikbolaget anfor bl. a. foljande.

I motionerna talas framst om verkningarna inom medelstora stider men
det far inte anses uteslutet att man vid den tdnkta forsoksverksamheten
kan fa fram resultat som kan vara av virde adven for landets storsta
tatorter.

For att en forsoksverksamhet inom det angivna omradet skall kunna ord-
nas si att den ger storsta mojliga utbyte torde det dock vara angeldget
att pa ett tidigt stadium kontakt tas med Svenska Lokaltrafikféreningen,
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den organisation som har den basta kdnnedomen om den serviceverksam-
het man avser att ska forbattra.

Mot bakgrunden av det sagda far trafikbolaget for sin del tillstyrka den
av motionidrerna foreslagna forsoksverksamheten med busstrafik dock
med den rekommendationen att Svenska Lokaltrafikféreningen beredes till-
falle att ta aktiv del i densamma.

KSL instimmer i det av AB Storstockholms lokaltrafik avgivna ytt-
randet.

Svenska busstrafikforbundet sager sig inte ha mojlighet att nidrmare
bedoma de i motionerna redovisade overslagsberikningarna for forsoks-
verksamheten. Forbundet betonar dock svarigheten att goéra rattvisande
kalkyler nir det giller en sa genomgripande reform som den féreslagna.

For en stad, som tillsammans med andra nirliggande stider fyllt funk-
tionen av handelscentrum for en relativt titbefolkad landsbygdsregion, kan
en radikal omliggning av det lokala trafiksystemet medféra att denna
funktion till en del gar forlorad till forman for andra regioncentra, som
kan komma att framstd som ldttare tillgingliga for landsbygdsregionens
handel. Skulle experimentet fa till f6ljd en mera pataglig begriansning av
intresset for naringsutévning och andra aktiviteter i den centrala staden,
foreligger inte bara en felbedéomning i kalkylen utan ocksa risk for be-
stiende men for den utsatta stadsmiljon. Forbundet anser att motiondrerna
tagit alltfor lattvindigt pa foljderna av ett misslyckat forsok.

Det ar enligt forbundets mening inte friga om antingen biltrafik eller
busstrafik utan om en kombination av bada. Vad som i foérsta hand bér
efterstrivas ir inte ndgra radikala och riskabla experiment utan enkla men
andamalsenliga atgiarder i1 syfte att forbiattra forutsidttningarna fér den
kollektiva trafiken. Till sidana atgiarder hor en viss prioritering av kollek-
tivirafiken genom trafikreglering, exempelvis reserverade korfilt, vilord-
nade och vil tilltagna hallplatsutrymmen, féretradesriatt vid utfart fran
hallplatser och i gatukorsningar o. d.

Ett 6kat samhillsengagemang i hithérande fragor ar enligt forbundet an-
geliget men det bor i framsta rummet ges konkreta uttryck i atgirder av
det slag, som har ovan skisserats. Skulle emellertid And4 intresse finnas for
radikala insatser av det slag motionérerna foreslagit, understryker forbundet
att experimentet maste uppliggas i nira samverkan med kollektivtrafiken.
Uppliggningen torde tarva lang tid fér planering och resursanskaffning.
Dessutom ar den antydda forsoksperioden — ett ar — for kort for att ge
nigra vetenskapliga bedomningsgrunder. Minst fem och kanske upp till
tio Ars forsoksperiod torde erfordras, varfor samhillsinsatserna for
forsokets genomforande vida skulle Overstiga de i motionerna antydda.
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Utskottet

Utskottet, som finner de problem som motionéarerna tagit upp betydelse-
fulla, kan i allt visentligt instimma i motiondrernas bedémningar. Det
torde bl. a. inte rada nigra delade meningar om att en viss kollektiv trafik
méste finnas i vara stider samt att de flesta av dem pa lingre sikt till stora
delar maste byggas om i stadskdrnorna om biltrafiken skall kunna flyta
fram utan stora olidgenheter. I likhet med motiondrerna anser utskottet
det onskvirt att bussarna vore konstruerade si att de bleve tillgangliga
for passagerare, som nu har svart att utnyttja kollektiva trafikmedel, t. ex.
handikappade och ildre personer. Man torde emellertid kunna forutsitta
att bussparken moderniseras och anpassas till olika trafikantgruppers be-
hov allteftersom gamla enheter utrangeras och nya kommer till.

Motioniirernas forslag innebir att vigverket, planverket och trafiksa-
kerhetsverket bor fa i uppdrag att utarbeta och genomfora en forsoksverk-
samhet med busstrafik. Av motiveringen framgar att motiondrerna anser
att forsoket skulle kunna genomforas exempelvis i Landskrona, dir trafik-
undersékningar f.n. pagar, och i en storre stad. Forsok med ungefir sam-
ma malsittning som foreslds i motionerna pagar f.6. i Halmstad. Dess-
utom har inom institutionen for stadsbyggnad vid Chalmers tekniska hog-
skola ar 1968 utarbetats en skrift kallad »Riktlinjer for stadsplanering med
hiinsyn till trafiksikerhet». Riktlinjerna avser framst trafikplanering av
nya bebyggelseomraden. Vigverket och planverket har gemensamt publi-
cerat riktlinjerna. F.n. arbetar institutionen med problem om hur var
befintliga trafikmiljo kan fordndras si att forbattrad trafiksikerhet upp-
nas. Hiarvid kommer man in pa fragor om separering av olika trafikslag
och trafikstrommar. Institutionens arbete leds av en grupp med represen-
tanter for bl.a. vigverket, planverket och trafiksiakerhetsverket. Av mo-
tionirerna aktualiserade problem uppmirksammas saledes i skilda sam-
manhang, och utskottet anser i likhet med trafiksikerhetsverket att man
boér avvakta resultaten av pagiende undersokningar och férsok pid omra-
det innan ytterligare atgarder ifragasatts.

Med hanvisning till det ovan anférda hemstéller utskottet

att de likalydande motionerna I: 523 och II: 613 inte ma
foranleda nagon riksdagens atgard.

Stockholm den 13 maj 1970
P4 allmédnna beredningsutskottets vagnar:

NANCY ERIKSSON
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Ndrvarande

fran f6rsta kammaren: herrar Moller (s), Oscar Carlsson (s), Yngve
Persson* (s), Helge Karlsson (s), Kilsmo* (fp), froken Stenberg* (m),
herrar Ernst Olsson* (cp), Hansson (s), Ove Karlsson (s), froken Pehrsson
(ep) och fru Florén-Winther (m);

frAin andra kammaren: fru Eriksson i Stockholm (s), herrar Rimas
(fp), Nilsson i Béstekille (m), Johansson i Simrishamn (s), Johansson i
Skarstad (cp), Wiklund i Hiarnésand (s), Andersson i Orebro (fp), Jo-
hansson i Vaxjo (cp), Gadd (s) och Rosqvist (s).

* Ej niarvarande vid utlatandets justering.



