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Torsdagen den 9 april

Kammaren sammantridde kl. 13.00;
och dess forhandlingar leddes till en
bérjan av herr forste vice talmannen.

Justerades protokollet for den 1 inne-
varande manad.

Upplistes foljande till kammaren in-
komna ansokning:

Till riksdagens férsta kammare

Hiarmed anhdlles om ledighet fran
riksdagsarbetet under tiden den 14—
den 24 april 1970 fér deltagande i den
svenska delegationens arbete vid ned-
rustningsférhandlingarna i Geneéve.

Stockholm den 9 april 1970

Torsten Bengtson

Den begirda ledigheten beviljades.

Om information till allmdnheten anga-
ende dndrad rinta pa kvarstiende skatt

Herr statsrddet och chefen for fi-
nansdepartementet STRANG erhéll or-
det for att besvara herr Akerlunds (m)
friga om information till allménheten
angdende dndrad rénta pa kvarstiende
skatt, vilken fraga intagits i kammarens
protokoll fér den 1 april, och yttrade:

Herr talman! Herr Akerlund har fra-
gat mig dels om jag uppmirksammat
att de allmint forekommande deklara-
tionshandledningarna, utgivna av ban-
ker m. fl., anger riantan p& kvarstdende
skatt till 9 procent medan riksdagen nu-
mera beslutat hoja denna rinta till 12
procent och dels om jag har fér avsikt
att i nagon form, t. ex. genom annonse-
ring, informera allmédnheten om dessa
andrade rintebestimmelser fore fyll-

nadsskattebetalningsterminens
den 30 april.

Jag har observerat att vissa allmint
spridda deklarationshandledningar inte
hunnit f4 med de nya rintebestimmel-
serna. Enligt vad jag inhiimtat har cen-
trala folkbokforings- och uppbérds-
namnden tillstallt dagspress samt fack-
forenings- och fackpress och dven ban-
kerna sirskilt meddelande i samband
med riksdagsbeslutet. CFU avser att yt-
terligare informera allmidnheten om de
indrade rintebestaimmelserna. Denna
information avses ske dels genom an-
nonsering i alla dags- och kvéllstidning-
ar, dels genom paminnelser i radio och
TV, och kommer att genomféras fore
den 30 april.

utgdng

Herr AKERLUND (m):

Herr talman! Jag tackar finansminis-
tern for svaret p4 min fraga. Jag ar i s&
métto tillfredsstilld med svaret som att
finansministern dels medger att min
fraga varit berittigad — det f6ljer ju av
svaret — dels ocks& omtalar att han av-
ser att vidta vissa atgarder.

Det dr viktigt att denna sak klarligges
eftersom de nya bestimmelserna om
ranta p& kvarstiende skatt innebiar att
rianta uttas nir den skattskyldiges slut-
liga skatt overstiger den preliminéra
med minst en tiondel. Tidigare var det
en femtedel. Denna dndring medfér att
ménga fler ménniskor berors av denna
fyllnadsskattebestimmelse. Det ar alltsa
ingalunda négon oviktig fraga, da de
nya bestimmelserna berér manga mén-
niskor.

Jag har noterat ett par punkter i sva-
ret som jag skulle vilja fraga finansmi-
nistern om.

Finansministern siger att CFU till-
stdllt dagspressen uppgifter om riks-
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Om forlaggning till Ljusdal av statens jirnviagars planerade redovisningscentral

inom Sundsvallsdistriktet

dagsbeslutet. Kvar star fragan nir detta
meddelande skickades ut, om det sked-
de i god tid fore den kritiska dagen for
deklarationernas avlimnande den 16
februari eller forst déarefter.

Dessutom maéste ju de andrade be-
stimmelserna ha varit klara redan i de-
cember manad i fjol. Propositionen &r
daterad den 2 januari 1970, men finans-
ministern har vil behandlat statsverks-
propositionen redan en eller annan vec-
ka tidigare. Skattemyndigheterna har,
savitt jag vet, inte fatt ndgot meddelan-
de alls i hostas om de planerade nya be-
stimmelserna. Nar dndringen dock mas-
te ha varit patankt langt i forvag tycker
jag att man biattre kunde ha forberett
overgangen, Nu ar liget som det ar.

Jag vill ockséa rikta en annan fraga till
finansministern i anslutning till hans
16fte att det skall vidtas atgarder for att
informera allménheten genom annonser
o.s.v. P4 en punkt ar jag dar kanske
inte riktigt n6jd. Finansministern séager
i svaret att information skall ske genom
annonsering fore den 30 april. Det &r
emellertid ratt angeliget att denna in-
formation sitts in mycket snart. Hur
det 4n ar s har de méinniskor det har
galler inte si latt att riakna som en fi-
nansminister. De behover kanske rak-
na om sina deklarationer och ha tid pa
sig for att komma till klarhet om vad
som verkligen aligger dem. Det ar da
naturligtvis visentligt att de inte dr un-
der sadan tidspress att de riknar fel.
Om en skattskyldig riknar fel pd bara
tio kronor, kan man aka pa en ganska
rejal smill i form av s. k. straffrinta.

Jag vill 4n en gang tacka for svaret
och samtidigt betona vikten av att man
agerar snabbt i dessa fragor. Vi ar dock
redan framme vid den 9 april.

Herr statsrddet STRANG:

Herr talman! Den kritiska dagen ér,
som jag sagt i svaret, den 30 april. Det
ar fraga om inbetalning av den skatt
som man betalt for litet under fjolaret.

I massmedia, radio, TV och tidningar,
kommer under de allra niarmaste dagar-
na information om de indrade bestim-
melserna att ges.

Overldggningen forklarades hirmed
slutad.

Om forliggning till Ljusdal av statens
jarnvigars planerade redovisningscen-
tral inom Sundsvallsdistriktet

Herr statsradet och chefen fér kom-
munikationsdepartementet NORLING
erholl ordet for att besvara herr Johan
Olssons (cp) friaga om forldggning till
Ljusdal av statens jarnvigars planerade
redovisningscentral inom Sundsvalls-
distriktet, vilken fraga intagits i kam-
marens protokoll fér den 3 april, och
anforde:

Herr talman! Herr Johan Olsson har
fragat mig om jag vill medverka till att
den av SJ planerade redovisningscen-
tralen inom Sundsvallsdistriktet forlaggs
till Ljusdal fér motverkande av syssel-
sattningsproblem till f6ljd av tjanstein-
dragningar genom foretagets rationali-
seringar inom regionen.

Det ankommer primért pa SJ att be-
sluta om organisationsforiandringar av
ifragavarande slag. Jag kan nimna att
det nyligen till departementet inkommit
en framstdllning om att redovisnings-
centralen for Sundsvallsdistriktet for-
laggs till Ljusdal. Arendet har remitte-
rats till SJ for yttrande. Jag forutsatter
att SJ i svaret kommer att redovisa si-
na overviaganden i fragan.

Herr OLSSON, JOHAN, (cp):

Herr talman! Jag vill till kommunika-
tionsministern framfora mitt tack for
svaret pa fragan. Det ar riktigt som det
siigs i svaret att detta priméart ar en sak
som ankommer pa SJ, men det ligger
ocksd en del principiella synpunkter i
arendet, vilket ar anledningen till att
jag stailt fragan.
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Ang. stadsplanefragor och riksplanering vid lokalisering av industrier till vist-

En arbetsgrupp inom SJ:s centralfor-
valtning har foreslagit att redovisnings-
teknisk behandling och uppbérdskon-
troll skall koncentreras till sex a sju
platser i landet. Det skall vara platser
som uppfyller krav pid kommunikations-
mojligheter med expeditionsstiillen och
centralforvaltning. Arbetsgruppen har
ocksa sagt att systemet inte far medfora
storre personalomflyttningar; man bor
snarare anvinda personal fran omraden
med féarre arbetstillfallen.

Under hand har framkommit att re-
dovisningscentralen redan skulle vara
destinerad till Sundsvall. D4 har man
slagit larm inom Ljusdalsomradet; inte
minst personalorganisationerna har péa-
mint om att det i detta omrade pagar en
mycket stark rationalisering inom SJ
och att det dir finns utbildad personal
som kommer att fristillas och som allt-
s& skulle kunna ta anstdllning i redovis-
ningscentralen. Hir skulle finnas ett
gott tillfalle att visa att SJ inte vill gora
alltfor kraftiga ingrepp till nackdel for
en drabbad region utan vill férsoka
kompensera en given rationalisering
med att skapa nya arbetstillfdllen i om-
radet.

Det rader speciella forhéallanden i
Ljusdalsomradet, som jag inte behdver
mer #n erinra om. Det ar en inlandsre-
gion, som tagit till sin uppgift att forso-
ka skapa service for det stora omride
som omfattar de inre delarna av norra
och vistra Hilsingland. Vi har haft en
vildig nedgang i fraga om arbetstillfal-
len pa grund av rationalisering inom
jordbruket och skogsbruket. Arbets-
marknadsstyrelsen har varit diar pa be-
sok i veckan och konstaterat att denna
rationalisering #nnu inte ar fardig utan
kommer att fortgd dnnu en tid. Vi har
alltsd att motse fortsatt befolknings-
minskning, och det gor att underlaget
for service tunnas ut.

De statliga myndigheterna har ocksé
stor betydelse i sammanhanget. Vi har
dir flera institutioner som ocksa liksom
klis av i friga om personal: polisen,

kusten, m. m.
domsagan, lantmiiteriet, SJ, doméanver-
ket och andra. Det innebir ytterligare
forsvagning, och vi féljer naturligtvis
dessa fragor med stor uppmiirksamhet.
Har man kommit 6verens om att driva
en lokaliseringspolitik  som  forsoker
skapa balans, faller det ett sirskilt an-
svar pa statliga verk och institutioner,
s att en ort av denna storleksordning
inte drabbas alltfor hért.

Vi anser att denna fraga bor ompro-
vas, men svaret gav inte nagon antydan
om vilken &sikt kommunikationsminis-
tern har. Det ar vial riktigt att man bor
underséka forhéallandet. Jag hoppas att
departementets initiativ att lata utreda
saken verkligen leder till resultat. Jag
kan forsikra kommunikationsministern
att han har bade personalorganisatio-
nerna och regionens folk bakom sig,
om han forsoker forma SJ att ocksa 1ag-
ga lokaliseringspolitiska synpunkter pé
fragan och placera aktuell verksamhet
till Ljusdal.

Overliggningen ansags hirmed slu-
tad.

Ang. stadsplanefragor och riksplanering
vid lokalisering av industrier till vast-
kusten, m. m.

Ordet lamnades hérefter till herr
statsrddet och chefen for civildeparte-
mentet LUNDKVIST, som tillkinnagivit,
att han hade for avsikt att vid detta
sammantride i ett sammanhang besva-
ra dels herr Brundins (m) interpella-
tion om en oversiktsplan for anvénd-
ningen av mark for industri- samt bo-
stads- och fritidsandamal, dels ock herr
Skdrmans (fp) interpellation angiende
stadsplanefragor och riksplanering vid
lokalisering av industrier till vistkus-
ten, och nu yttrade:

Herr talman! Herr Brundin har i en
interpellation till jordbruksministern
fragat om denne vill medverka till att
riksdagen, innan nya beslut fattas om
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Ang. stadsplanefragor och riksplanering vid lokalisering av industrier till vist-

kusten, m. m.

viisentlig industrilokalisering till Vist-
kusten, far tillfille att ta stillning till
en oversiktsplan omfattande markan-
viandningen for savil industriella som
bostads- och fritidsindamal. Fragan har
overlimnats till mig fér besvarande. Vi-
dare har herr Skdrman fragat mig om
jag anser det mojligt att avgora kompli-
cerade och kontroversiella stadsplane-
fragor utan att avvakta riksplaneringen
och i si fall om inte #rendet fére slut-
behandling bor kompletteras med fore-
tagsekonomiska och kommunalekono-
miska utredningar si att en totalbedém-
ning av lokaliseringen kan ske. Herr
Skdrman fragar dven om jag vid be-
domningen har metoder till mitt férfo-
gande som mojliggor att sitta ett pris
pa naturen eller hur denna komponents
virde i sammanhanget bedoms. Jag an-
haller att fi besvara dessa tva interpel-
lationer i ett sammanhang.

Jag har tidigare flera ganger haft till-
falle att bade i riksdagen och i andra
sammanhang redogéra for de foérbere-
delser for en fysisk riksplanering som
pagar inom civildepartementet. Inrikt-
ningen av detta arbete har dven bekant-
gjorts genom att en omfattande mate-
rialredovisning publicerades i somras.
Med hénsyn hartill anser jag mig inte
ha anledning att nu g4 nirmare in pa
upplidggningen av det pagaende arbetet
med forberedelser for den fysiska riks-
planeringen och de syften denna ar av-
sedd att tillgodose.

For nirvarande pagar en brett upp-
lagd inventering av tillgdng och efter-
fragan pa mark och vatten, transport-
kapacitet m. m. Detta skede av forbere-
delsearbetet skall foljas av en nidrmare
analys av inventeringsmaterialet i syfte
att klarligga i vilken omfattning fram-
tida konflikter om resursanvindningen
kan forutses mellan skilda intressen.
Enligt den for arbetet gallande tidspla-
nen ir avsikten att en forsta skiss till
fysisk riksplan skall bli fardig ar 1971.
Denna kommer att remissbehandlas, in-
nan det blir aktuellt att ta stillning till

den fysiska riksplaneringens mera defi-
nitiva form och innehall samt sittet for
verksamhetens infogning i den demo-
kratiska beslutsprocessen.

Beslut om disposition av mark och
vatten kan inte generellt ansta i avvak-
tan hirpa. I sjilva verket kan vi aldrig
rikna med att komma i ett lige diir en
oversiktlig planering for dispositionen
av vara naturresurser blir definitiv.
Det kommer stindigt att uppsta situa-
tioner som inte kunnat forutses vid pla-
neringstillfillet. Det kommer ocksi att
finnas behov att belysa uppkommande
fragor ur andra aspekter in dem som
behandlas i en fysisk riksplanering. Vid
varje sidrskilt tillfalle kommer det vida-
re att finnas for avgérandet betydelse-
fulla delfragor som #r under utredning
pa central, regional eller lokal niva.
Franvaron av en samlad fysisk rikspla-
nering betyder dock inte att regeringen
saknar malsittning for planeringen av
vara kuster. Jag vill i detta samman-
hang peka pa den generella princip som
jag vid flera tillfallen uttalat mig fér,
nimligen att sd langt mojligt samla in-
dustri med besvirande omgivningspa-
verkan till ett begransat antal omraden
for att halla stérre delar av kusterna
oppna for friluftslivet och andra med
industrin konkurrerande intressen.

For Vistkusten pagar sedan en tid,
vid sidan av forberedelserna for en fy-
sisk riksplanering, omfattande utred-
nings- och inventeringsarbeten som pi
olika siitt bidrar till att bredda och for-
bittra underlaget fér de dispositionsbe-
slut som kan bli aktuella. Jag vill i det-
ta sammanhang ndmna att vistsvenska
skogsindustriutredningen i ett betin-
kande forra aret lade fram resultatet av
en inventering av lokaliseringsférut-
siattningar for framfoér allt massaindu-
strin i sédra Sverige. Vidare vill jag pe-
ka pa det arbete som bedrivs inom Vist-
kustgruppen i statens planverk, fran
vilket en rapportserie haller pa att pub-
liceras, och vissa lansinventeringar i
Hallands, Goéteborgs och Bohus samt
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Ang. stadsplanefriagor och riksplanering vid lokalisering av industrier till vist-

Alvsborgs lin. Dessa arbeten liksom ci-
vildepartementets riksplanearbete ger,
trots att de inte ar slutforda, visentlig
information i aktuella planirenden, till
ledning for regeringens stillningstagan-
den. Det ir sjialvklart att dessa still-
ningstaganden ocksa foregas av sedvan-
ligt remissforfarande.

Jag vill vidare nimna att planfragor
av den art interpellanterna avser pa ett
tidigt stadium bereds gemensamt med
de departement som dr berérda. Salun-
da har t.ex. fragorna om lokalisering
av ett kiarnkraftverk pa Ostkusten och
ett oljeraffinaderi pa Vistkusten ingé-
ende behandlats i en interdepartemen-
tal arbetsgrupp som har regeringens
uppdrag att stilla samman och bedéma
tillgdngligt material. Inom ramen for ar-
betsgruppens verksamhet har vissa ut-
redningar utforts om de samhéllsekono-
miska konsekvenserna av skilda lokali-
seringsalternativ. Nagon erkind metod
att viardera naturen i ekonomiska ter-
mer finns veterligen inte. Detta hindrar
givetvis inte att naturvirdena beaktas
och vigs mot ovriga faktorer.

Herr BRUNDIN (m):

Herr talman! Jag tackar statsradet
Lundkvist for svaret pid min interpella-
tion.

Aven om det kanske kan vara besvar-
ligt for statsrddet att behova upprepa
sig, ar jag varje gang anda glad over att
hora statsradet siga att man sa 1dngt det
ar mojligt skall samla industri med be-
svirande omgivningspaverkan till ett
begrinsat antal omraden for att halla
storre delar av kusterna 6ppna for fri-
luftslivet och andra med industrin kon-
kurrerande intressen.

Jag tror inte att vi behdver ta upp
sirdeles mycket tid med problemet, att
iven om det finns en fiardig plan, kan
den aldrig vara si forutseende att man
inte dd och di méaste komma i situatio-
ner som inte kunnat foérutses, nar, pla-
nen gjordes upp. Men det som nu ir

kusten, m. m.
oroande for minniskor ir att det dnnu
si linge inte finns nagon oversiktsplan.
Da blir varje enstaka projekt som kom-
mer upp till diskussion oroande fér be-
folkningen i de delar av landet som det
nirmast beror, och det giller hela Vist-
kusten. Man ir oroad fér vad som skall
hinda uppe i norra Halland o. s. v. Just
det forhallandet att det kors fram ensta-
ka projekt kan leda till att man far en
felaktig opinionsbild jamfort med om
en oversiktsplan i stillet hade kunnat
presenteras. Jag tror att reaktionen mot
en oversiktsplan med sidkerhet skulle ge
en annan opinionsbild 4n man far av en
serie efter varandra kommande men till
enstaka behandling upptagna projekt.

Statsradet siger att nar den forsta
skissen till en fysisk riksplan nista ar
foreligger, skall den bli foremal for en
viss behandling och att det di ocksé
blir aktuellt att ta stillning till sittet
for verksamhetens infogning i den de-
mokratiska beslutsprocessen. Jag skall
inte fresta statsridet med att forsoka
ldgga in alltfor mycket i detta uttrycks-
sitt, men jag vill Atminstone uttala for-
hoppningen att vi far mojlighet till en
i egentlig mening betryggande demo-
kratisk beslutsprocess. Jag vill séiga det-
ta darfor att statsradet i slutet av sitt
svar framhéller att det nu bedrivs ar-
bete i statens planverk, att det gors léns-
inventeringar och att man i civildepar-
tementet #ir sysselsatt med riksplane-
ringen, vilket allt ger god ledning for
regeringens stidllningstagande.

Jag riktar inte p& négot satt kritik
mot regeringen eller nagon del av rege-
ringen. Det skulle gélla vilken regering
som in satt, att jag personligen dnskar
att vi kan fa dessa viktiga fragor be-
handlade pa ett mera demokratiskt sitt
in att enbart regeringen tar stillning pa
basis av eit sddant har utredningsmate-
rial. Jag tror att det ar bl. a. i riksdagen
som en oversiktsplan maste bli foremal
for behandling. Fragorna om kédrnkraft-
verket pa Ostkusten och oljeraffinade-
riet pa Vistkusten behandlas interde-
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Ang. stadsplanefragor och riksplanering vid lokalisering av industrier till vist-

kusten, m. m.

partementalt i arbetsgrupper, vilket i
och for sig ar bra. Men jag vidjar till
statsradet att fora ut dessa fragor till of-
fentligheten innan besluten fattas. Lat
de opinionsyttringar som dirvid fram-
kommer vara vigledande fér de poli-
tiska besluten.

Herr SKARMAN (fp):

Herr talman! Jag ber att fa framfora
ett tack till civilminister Lundkvist fér
svaret pd den interpellation som jag
framstillde den 6 februari.

Svaret ar synnerligen allmint héallet,
och jag forstar civilministern. Dels lig-
ger ju 90 § regeringsformen hinder i vi-
gen for en Oppen diskussion, dels har
ju statsradet Lundkvist en rad synnerli-
gen grannlaga drenden framfér sig att
handligga. Det finns all anledning att
trycka just pa 90 § regeringsformen, da
jag sedan jag framstillde min interpel-
lation har erfarit, att det skulle vara av
radsla fér den allmidnna opinionen som
man sa sillan fick hora riksdagen och
regeringen Oppet diskutera konkreta de-
taljfragor rorande planering, markan-
vindning och motsvarande saker. Det
kan forefalla avvita pa nagot sitt, da vi
ju i riksdagen manga ganger kan debat-
tera ritt ovisentliga fragor mycket in-
gdende. Men dérat ar saledes nu ingen-
ting att gora.

Att mitt agerande i dessa fragor ir av
principiell natur ar ganska klart, da
jag, sdsom av min interpellation fram-
gar, redan aren 1964, 1965 och 1966 ge-
nom respektive enkel fraga, motion och
interpellation har sokt fa i gdng och pa-
skynda en riksplanering, som jag d be-
domde vara mest bradskande for kust-
trakterna. Att det 1965 var Viarslokali-
seringen som utloste min aktivitet ar ju
lika litet att fordolja som att det i dag
ir lokaliseringen till Lysekil och Bro-
fjorden av dels ett stort raffinaderi,
dels framfor allt en oljehamn f6r super-
tankers, som har gjort mig orolig.

Jag ar ledsen 6ver att man hir inte

har mojlighet att ingdende diskutera be-
handlingen av den stadsplan fér Sjébol-
Humlekirr i Lysekil som tycks vara det
nirmaste avgoérandet i den rad av be-
slut som forestar. Jag har en hel del in-
tressanta spérsmal i den saken att ven-
tilera och massor av material. Vad man
dér i princip borde ta upp till diskus-
sion ar vilken vikt man pa linsplanet
skall tillméta tjdnsteutldtanden fran en
rad ansvariga experter med ingiende
lokalkdnnedom.

Emellertid &r vi nu tillbaka i den si-
tuation som jag for sex a sju ar sedan
forutspadde. Ett projekt har seglat upp,
man har boérjat i tysthet med att 16sa
markfragorna, lagt ner avsevirda be-
lopp pa planering och projektering och
engagerat en lokal opinion. Man pockar
pa att fa sina forslag igenom. Jag av-
undas forvisso inte herr civilministern,
som maste ta stiallning.

Ett nagot battre lige befinner vi oss
vil i denna dag 4n nir Var6 och Ring-
hals drog breda streck 6ver strandlag
och naturskyddsbeslut. Vi har en be-
gynnande riksplanering och genom sta-
tens planverks vistkustgrupp en viss re-
dovisning av fakta.

Planeringsverksamhet sker normalt i
tre etapper, d.v.s. borjar med invente-
ring och sammanstillning av material,
fortsidtter med stillande av prognoser
for att slutligen utformas i en plane-
ring, och vi har vil inte kommit si
virst 1langt dnnu. Vistkustgruppen har,
enligt vad jag kénner till, redovisat tre
delrapporter, som vil far betecknas som
en begynnande inventering och upp-
stillande av ett slags planeringsfilosofi.
I den lokalisering som vi inte far tala
om har dock redovisats en rad delfak-
torer som vil inte viagts mot varandra
men som i bearbetat skick bor ge be-
tydligt bittre beslutsunderlag #n det
som fanns vid Virélokaliseringen.

Visst kan jag halla med statsradet
Lundkvist om att man inte kan ldgga all
verksamhet pa is under den tid man
planerar, i synnerhet som denna plane-
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ring tog lang tid att sitta i gang och
forst pa de senaste tva aren fatt nagon
fart. Det forefaller mig emellertid ofatt-
bart hur man skall kunna ta stiallning
till ingripande statsplanefragor utan att
ha hjialp av atminstone en radgivande
riksplaneskiss. Infor de bekymmer som
nedsmutsningen med oljespill och de
gang efter annan intriffade haverierna
med oljetankers for med sig, ofta pa
gransen till katastrof, blir lokalisering
av oljeindustrier ett enormt problem.
Jag vill instimma i den malsédttning
som statsradet uttalat i svaret. Det més-
te givetvis vara riktigt att samla risk-
full industri pa ett fatal punkter, inte
minst darfér att man dia kan ha en
funktionsduglig katastrofberedskap pa
plats.

Med vixande fritid och nér mén-
niskorna sid sminingom trottnat pa re-
sorna till de internationella overfyllda
strandplagerna kommer ocksia behovet
av fritidsomraden att vaxa. Det ar ock-
s& fran nationalekonomisk synpunkt av
betydelse att semesterfirarna kan stan-
na i sitt eget land och dven att bevara
detta som en lockelse for kontinentens
turister.

Diremot tycker jag nog att svaret nir
det giller de foretagsekonomiska och
kommunalekonomiska utredningarna ar
i magraste laget. For att bedoma en lo-
kalisering bor man vél dnd& ha de eko-
nomiska aspekterna nagorlunda val be-
domda. Diarvid bor man dven so6ka sit-
ta nigot virde pa naturen och inte bara
bedéma denna pa en hoft.

Det ar dessutom nigra andra fragor
som jag anser oklara i samband med be-
démningen av en sadan hir fraga. Jag
stiller fragorna helt principiellt, och
sedan bér svaren bli tillampliga i olika
fall.

Om en stadsplan helt tillgodoser en
industri som emitterar miljofarliga for-
oreningar av den art att det erfordras
tillstind av koncessionsndmnden enligt
miljoskyddslagen, bor inte da tillstinds-
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frigan forst vara avgjord, innan man
faststiiller stadsplanen? Eller hur for-
far man?

Min andra fraga #ar en principfriga
angdende val av alternativ. Den beslu-
tande myndigheten kan ibland komma
i en svar situation. Jag vill anfora ett
aktuellt fall,

Om tva eller flera anlitade experter
eller sakkunniga kommer till helt olika
slutsatser, t.ex. i frdga om inseglings-
mojligheterna for supertankers i en viss
farled och ett misstag nir det giller be-
domningen skulle féra med sig odver-
skadliga foljder genom oljedrinkning
av landets fornamsta fritidskust och ar-
kipelag, kan man fraga: Hur sker da
bedomningen? Tar man riskerna och
faller for patryckningar i férment pro-
gressiv anda? Bor man d& inte ta det
sikra for det osikra och vilja det minst
riskabla? Jag stiller som sagt fragan
principiellt.

Den sista frdgan dr av en helt annan
karaktir och har mer att géra med be-
démningen med likhet infor lagen.

Fran ett kint och numera avgjort fall
i Halland visade det sig omdjligt, pa
grund av strandlagsforbud — det var
sidledes fore strandskyddslagen — och
forbud enligt 122 § i byggnadslagen,
att fa dispens for att bygga en liten,
enplans, arkitektritad Hallandsstuga.
Markidgaren hade nédrmare 20 hektar
obebyggd mark.

En jittestor industrianliaggning, som
helt fordiarvar de viarden som legat till
grund fér byggnadsforbuden, gick dér-
emot an. Nir nu naturvardsverket, plan-
verket och lantmiéteristyrelsen gemen-
samt gjort en framstidllning om regle-
ring dven av glesbebyggelsen, borde
man d& inte i kommande direktiv soka
fa fram nagon proportion mellan at-
giard och verkan? Jag tycker att det har
liksom med likhet infor lagen att gora.

Jag har, herr talman, kanske sett des-
sa fragor fran en nagot annorlunda syn-
punkt dn herr Brundin. Fragorna ir for
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mig ritt visentliga, eftersom jag ofta har
mott dem i mitt arbete under en lang
foljd av ar.

Herr statsradet LUNDKVIST:

Herr talman! Herr Skidrman har ge-
nom sin interpellation verifierat den ak-
tivitet som han sjilv har lagt i dagen
nir det giller riksplanefragorna. Det dr
glidjande att en enskild riksdagsman
och av dessa fragor allmint intresserad
person kunnat visa en saddan aktivitet.
Jag kanske emellertid danda kan fa be-
ritta att jag for bara nagra dagar sedan
var pa en konferens dir vi resonerade
om ting av detta slag. D4 var det en vir-
derad ledamot av andra kammaren —
en borgerlig ledamot — som for sin del
deklarerade att nir regeringen tog ini-
tiativet till en riksplanering av det slag
som herr Skarman efterlyser si motte
detta initiativ bestértning bland kom-
munalménnen. Det kanske i ndgon man
kan belysa varfor man har varit ange-
ligen om att diskutera dessa ting pa
ett sddant sitt att forstielse skulle kun-
na vinnas for forsok att finna former
som kunde innebira att missférstand
inte uppstar niar det giller bland annat
den kompetensférdelning som i dessa
avseenden bor foreligga mellan stat och
kommun.

Nér det giller de ambitioner som vi
fran regeringens sida har onskat ligga i
dagen tror jag man kan vaga pasta att
om vi kan géra upp en planskiss och fa
mojlighet att diskutera forslag till for-
mer for en fysisk riksplanering si snart
som till &r 1971 borde det kunna erkin-
nas att ambitionen ar ganska god be-
traffande tidrymden for en arbetsupp-
gift av detta slag, som maéste betraktas
som mycket omfattande, Jag ar siker pa
att herr Skarman med sina insikter pa
detta omrade ar beredd att medge att
uppgiften ir av den karaktiren.

Herr Skarman stillde en del fragor.
Han fragade bl.a. hur jag principiellt
sag pa den viktiga friga, som har ta-

gits upp av de tre verken, planverket,
naturvardsverket och lantmiteristyrel-
sen, rorande glesbebyggelsen. P4 den
punkten vill jag svara att den framstill-
ningen nu #r ute pa remissbehandling.
Mot bakgrund av vad som anférs i re-
missvaren om denna framstillning far
vi sedan bedoma i vilken ma&n négra
sirskilda atgiarder skall vidtagas nu el-
ler om man kan s#ga att denna uppgift
inda kan hanteras av deh bygglagutred-
ning som 4&r tillsatt for att forséka ge
oss en bygglagstiftning, som skall till-
godose alla de angeligenheter som vi
ofta diskuterar nir det giller den fy-
siska planeringen.

Vi star hir utan tvekan infér svara
avvigningsproblem, dir vi inte heller
-— som jag fick ett intryck av att herr
Skdrman menade i nagon av sina fragor
— generellt kan avvakta det slutgiltiga
resultatet av den fysiska riksplanen. Vi
kan helt enkelt inte i alla de fall dar det
kan foreligga framstidllningar om loka-
lisering av nagon typ av industri, som
vi i och for sig vet kommer att vara av
omgivningspaverkande karaktir, vinta
med avgorandet till dess att resultatet
av den fysiska riksplaneringen forelig-
ger. Vi méaste i vintan pa det materia-
let soka bedoma dessa fall var for sig.
Nir det foreligger ett planarende av sa-
dan karaktir far vi géra bedomningen
mot bakgrund av den allméant samhills-
ekonomiska och niringspolitiska bety-
delse som vi anser att anliggningen kan
ha. Vi far bedéma saken mot bakgrund
av allt det material som vi dess bittre
— det ar riktigt som herr Skdrman si-
ger — nu far fram och som ger oss biitt-
re mojligheter att bedoma i vilken man
en eventuell lokalisering av en industri
av detta slag kan vara forenlig med de
allménna principer for fysisk oversikts-
planering som vi vill f6lja. Vi far natur-
ligtvis ocksd gora avvigningen mot en
rad andra faktorer som kommer in i
bilden. Avgorande blir for oss om vi
kan anse ait vi redan nu har ett sadant
material ait vi vagar fatta ett beslut utan
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alt dirmed behova valla alltfor svara
komplikationer i framtiden. Jag kan gi-
vetvis, av de skil som herr Skarman
sjilv anforde, inte gi in pA enskilda
fall, Jag talar hir rent principiellt.
Herr Skarman sade att man borde
kunna finna nagon mojlighet att sitta
pris pA naturen — sitter virde pa den
gor vi alla, Nir herr Skdrman i sin in-
terpellation uttrycker sig pa det sittet
ait vi si att siaga skulle kunna vérdera
naturen i ekonomiska termer tror jag
att vi indd maste konstatera att allt i
denna viirlden inte gar att mita i eko-
nomiska termer. Vi skall inte ordna det
sa for oss att vi kan ersitta de beslutan-
de forsamlingarna med datamaskiner.
Vi kan inte mita allt i termer av olika
slag och sedan bara mata in materialet
i en datamaskin och avsti fran de vér-
deringar som anda — vilket vi finner
rimligt — fran tid till annan uppstélls
av vara demokratiska forsamlingar.
Herr Brundin talade om att vi natur-
ligtvis, sd linge vi inte har den Over-
siktsplanering som vi alla 4r angeligna
att fa fram, fir en annan opinionsbild
in vi skulle fA om vi kunde redovisa
enstaka projekt mot bakgrund av gver-
siktsplaneringen. Han har sjalvfallet
helt ritt pA den punkten. Det kommer
att vara enklare nir vi kan redovisa allt
i sitt stora sammanhang. Jag ar helt en-
se med honom om att vi skall eftersiri-
va att fa fram en betryggande demokra-
tisk beslutsprocess for handliggningen
ocksa av de former for fysisk rikspla-
nering som vi far tillfalle att diskutera
nir planskissen ligger pa riksdagens
bord och #dven forslagen till formerna
for planeringen kommer att finnas till
bands. Det faktum att vi nu goér inven-
teringar savil i verk som inom civilde-
partementet grundar sig bl. a. pa att vi
maste ha fram material f6r forberedel-
searbetet. Men i den méan vi fattar be-
slut med ledning av dessa inventeringar
gor vi det darfor att regeringen har
skyldighet att ta stillning till bl. a. plan-
forslag. Det dr da naturligt att vi tillgo-
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dogor oss allt det material som vi hir
under hand far fram for att fa ett bittre
beslutsunderlag. Detta kan man inte, sa-
vitt jag kan forstd, anse som en in-
skrinkning i den demokratiska hand-
ligeningen av dessa fragor.

Herr Brundin sade till slut att han
ocksi tyckte att man borde vara ange-
liigen om att fora ut debatten i dessa
fragor till offentligheten. Jag har i sam-
band med redovisningen av materialet
i fjol somras fran forberedelsearbetet
for den fysiska riksplaneringen kraftigt
understrukit att jag &r av samma me-
ning och att vi fortlopande kommer att
redovisa saddant material just for att vi
skall fa den offentliga debatt i alla sam-
manhang som dessa problem sannerli-
gen fortjanar.

Herr SKARMAN (fp):

Herr talman! Jag ber att fa tacka
statsrddet Lundkvist for det sympatiska
och mycket positiva anforande jag nyss
hade nojet avlyssna.

Jag formodar att jag far dra den slut-
satsen att herr civilministern tar det
sikra for det osiikra i sidana fall da
sakkunskapen ir motstridig och har
olika asikter.

Jag skall i 6vrigt inte bli si langran-
dig, ty jag vet att vi har ett langt pro-
gram och att vi redan 4r en bit inne pa
dagen, men jag vill siga nagra fa ord
angdende viarderingen av naturen.

Jag ar helt ense med statsradet Lund-
kvist om att man naturligtvis inte kan
viardera den hogt nog. Men faktum ér
att vid avgorandena s gar man bara ef-
ter penningvirdet. Jag har ett nederlag
fran Vistergotland att redovisa, som
giallde kommunikationsdepartementet.
Vi har utlopp fér den gamla Ancylus-
sjon vid Brobacken invid Mjoérn. Dér
skall man bygga en vig, och det blir

mycket hérda vigdragningar och
springningar genom det naturskona

Brudsldjanomradet, emedan det blir for
dyrt att dra vigen runt omradet. Det
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giller hiar en absolut unik foreteelse,
man kan gora en jimforelse med Svea-
fallen séder om Degerfors. Det ir ett
minne fran var istid. Det gillde pengar
i detta fall. Skulle man inte i alla fall
pa nagot siatt kunna fa nagot virde pa
ideella ting? Man blandar nu for tiden
ofta ihop allt mojligt, man integrerar,
som man siger. Skulle man inte kunna
g4 den motsatta vigen och dela upp; se
hur pass attraktivt och darmed virde-
fullt ur olika synpunkter ett omrade
blir, nar en naturskonhet, en sevirdhet
eller en utsikt ar foérstérd, och jaimfora
med vad det var virt dessférinnan? Nir
man riknar i pengar maste man pa na-
got sitt fa in ett viarde for naturen.

Sedan fick jag vil inte riktigt klara
svar pa mina fragor, men det giller ju
hir bedémningssaker si jag kan kanske
forsta civilminister Lundkvist.

Herr statsrddet LUNDKVIST:

Herr talman! Herr Skarman drog den
slutsatsen angédende den bedémning som
sker i departementet, att vi bara skulle
sitta och viérdera efter pengar. Denna
slutsats har han kommit till med anled-
ning av ett fall som han sjilv har be-
domt och dir han sjalv har satt ett pris
pa en naturtiligdng och tycker att man
borde ha tagit storre hiansyn till denna
naturtillgdng. Jag kan forsiakra herr
Skarman att det inte 4r pa det sittet att
vi bara virderar efter pengar,

Jag maste tillagga att jag fortfarande
ser det som utomordentligt svart att fa
fram en beddomning av naturresurser
och sevirdheter av olika slag i ekono-
miska termer. Vi har dnd4 att gora med
méanniskors individuella bedomning
nir det giller virderingar av sddana
ting. Det 4r angeldget att vi pd alla sitt
lagger vikt vid att sld vakt om miljon.
Jag tror att denna instillning i allt hog-
re grad har karakteriserat vart hand-
lande.

Herr SKARMAN (fp):
Herr talman! Jag tackar dven for vad
statsrddet sade nu senast. Men det ar vil
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sa att man i nastan all lagstiftning syss-
lar med ekonomiska virden och kost-
nadsjamforelser. Man kan inte komma
ifrAin det. Men jag ar mycket tacksam
att fa reda pa att regeringen sitter fdven
andra viarden hogt.

Overlidggningen forklarades hirmed
slutad.

Foredrogos och hénvisades till stats-
utskottet motionerna nr 1098 och 1099.

Foéredrogs anyo utrikesutskottets ut-
latande nr 6, i anledning av dels Kungl.
Maj:ts skrivelse med redogorelse for
verksamheten inom Europaradets mi-
nisterkommitté under ar 1969, dels
skrivelse frian den parlamentariska de-
legationen hos Europaradets radgivan-
de forsamling med redogorelse for for-
samlingssessionerna under ar 1969, dels
motioner om bildande av en europeisk
ungdomsfond inom Europarédet.

Vad utskottet i detta utlitande hem-
stallt bifolls.

Foéredrogs anyo och foretogs punkt-
vis till avgorande statsutskottets utla-
tande nr 6, i anledning av Kungl. Maj:ts
i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillningar rorande utgifterna pa drift-
budgeten for budgetiret 1970/71 inom
kommunikationsdepartementets  verk-
samhetsomrade jimte motioner.

Punkten 1
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkten 2
Anslagen till vagvéasendet

Kungl. Maj:ts forslag till medelsan-
visning for budgetaret 1970/71 under
de skilda vidganslagen m. m. innebure,

att till Statens vigverk: Ambetsverks-
uppgifter skulle anvisas ett forslagsan-
slag av 4 100 000 kronor,
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att till Drift av statliga viigar skulle
anvisas ett reservationsanslag av
774 000 000 kronor,

att till Byggande av statliga vigar
skulle anvisas ett reservationsanslag av
683 900 000 kronor,

att till Bidrag till drift av kommu-
nala viagar och gator skulle anvisas ett
forslagsanslag av 107 100 000 kronor,

att till Bidrag till byggande av kom-
munala védgar och gator skulle anvisas
ett reservationsanslag av 331000 000
kronor,

att till Bidrag till drift av enskilda
vigar m, m. skulle anvisas ett reserva-
tionsanslag av 54 500 000 kronor och
att under budgetaret 1970/71 statlig
lanegaranti for lan avseende inkdp av
vigunderhallsmaskiner for vissa en-
skilda végar skulle beviljas intill ett
belopp av 100 000 kronor,

att till Bidrag till byggande av en-
skilda viagar skulle anvisas ett reserva-
tionsanslag av 23 400 000 kronor,

att till Tjanster till utomstiende skul-
le anvisas ett férslagsanslag av 8 400 000
kronor,

samt att till Avséttning till statens
automobilskattemedelsfond skulle anvi-
sas ett forslagsanslag av 1000 kronor.

I detta sammanhang hade utskottet
behandlat

dels de likalydande motionerna I: 11,
av herrar Sveningsson och Svenungs-
son, samt II:11, av herrar Enarsson
och Oskarson,

dels de likalydande motionerna I:12,
av herrar Sveningsson och Svenungs-
son, samt II:12, av herrar Enarsson
och Oskarson,

dels de likalydande motionerna I: 87,
av herr Strandberg m. fl., och II: 98,
av herr Lothigius m. fL.,

dels de likalydande motionerna I:
140, av herr Peltersson, Karl, och fro-
ken Stenberg, samt II: 159, av herr Pe-
tersson i Giéddvik och herr Nilsson i
Agnis,

dels de likalydande motionerna I:
212, av herr Olsson, Johan, m. fl., och
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I1: 328, av herr Josefson i Arrie m. fl.,
dels de likalydande motionerna I:
297, av herr Sveningsson m. fl.,, och
II: 324, av herr Enarsson,
dels de likalydande motionerna I:
364, av froken Pehrsson och herr Eriks-
son, Olle, samt II: 402, av herr Persson
i Heden,

dels de likalydande motionerna I:
481, av herr Helén m. fl., och II: 550,
av herr Gustafson i Goteborg m. fl,,

dels de likalydande motionerna I:
482, av herr Jansson, Paul, m. fl., och
II: 815, av herr Blomkvist m. fl.,

dels de likalydande motionerna I:
704, av herr Andersson, Ingvar, och
herr Eskilsson, samt II: 820, av herr
Eliasson i Moholm m. fL.,

dels de likalydande motionerna I:
706, av herr Bengtson m. fl., och II:
830, av herr Hedlund m. fl.,

dels de likalydande motionerna I:
707, av herr Brundin, och II: 848, av
fru Sundberg m. fl.,

dels de likalydande motionerna I:
709, av herr Carlsson, Eric, och herr
Nilsson, Nils, samt II: 819, av herr
Eliasson i Sundborn och herr Boo,

dels de likalydande motionerna I:
719, av herr Mattsson m. fl., samt II:
826, av herr Gustafsson i Stenkyrka
och herr Franzén i Trikumla,

dels de likalydande motionerna I:
720, av fru Olsson, Elvy, och II: 824,
av herr Grebdck m. fL.,

dels de likalydande motionerna I:
721, av herr Olsson, Ernst, m. fl., samt
II1: 821, av herr Elmstedt och herr
Larsson i Borrby,

dels de likalydande motionerna I:
723, av herr Olsson, Johan, m, fl., och
II: 822, av herr Eriksson i Biackmora
m. fL,

dels de likalydande motionerna I:
724, av herr Pettersson, Karl, och herr
Olsson, Erik, samt I1: 834, av herr Jons-
son i Ingemarsgarden m. fl.,

dels de likalydande motionerna I:
726, av herr Richardson, och II: 831,
av herr Hyltander,
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dels motionen II: 60, av herr Johans-
son i Skirstad och herr Polstam,

dels motionen II: 158, av herr Pers-
son i Heden m. fL,,

dels motionen II: 549, av herr Bér-
jesson i Glomminge m. fl.,

dels ock motionen II: 843, av herr
Polstam m. fl.

I motionerna I:11 och II:11 hade
hemstillts, att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t méitte anhalla, att en un-
dersokning av samtliga allménna vé-
gars tillstand snarast matte komma till
stand.

I motionerna I:12 och II:12 hade
anhallits, att riksdagen matte besluta
uppdraga &t Kungl. Maj:t att vidtaga
atgirder som ledde till att spridning av
enbart salt pa vigar och gator komme
till en starkt restriktiv anvindning,
samt att giva forskningen rorande vig-
saltets skadeverkningar och mdjlighe-
terna att fa fram ett ersidttningsmedel
okad prioritet.

I motionerna I:87 och II: 98 hade
yrkats, att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t skulle hemstilla om en
allsidig och forutsittningslés utredning
rorande vigvisendets framtida finan-
siering, varvid frigan om lane- och av-
giftsfinansiering sérskilt skulle beaktas.

I motionerna I:140 och II: 159 hade
foreslagits, att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t skulle anhéalla, att de or-
dinarie vigbyggnadsramarna i de sys-
selsdttningssvaga regionerna icke mét-
te minskas med anslagsbelopp motsva-
rande kostnad for vigprojekt som over-
fordes frin ordinarie viagbyggnadsplan
till beredskapsarbete.

I motionerna I:212 och II: 328 hade
hemstillts, att riksdagen matte i skrivel-
se till Kungl. Maj:t anhé&lla om en ut-
redning av dels fragan om fullstindig
téckning med statsbidrag av kostnader-
na for den enskilda vighallningen, dels
frigan om formerna for byggande och
drift av enskilda vigar.

I motionerna I:297 och II: 324 hade
anhallits, att riksdagen vad géillde vig-
anslagens anvéndning matte uttala néd-
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vindigheten av en mera rittvis fordel-
ning mellan olika kategorier av de all-
minna vigarna i syfte att en skilig del
av anslagen komme vidgarna under be-
teckning “6vriga ldnsvégar” till del.

I motionerna I: 364 och II: 402 hade
yrkats, att riksdagen skulle i skrivelse
till Kungl. Maj:t uttala, att viagbyggan-
det i Alvsborgs lin borde inriktas péa
den omfattning som krévdes for en po-
sitiv utveckling av ldnets olika delar,
enligt i motionerna angivna riktlinjer.

I motionerna I:481 och II: 550 hade
foreslagits, att riksdagen skulle besluta
att under anslaget B 2 Drift av statliga
vigar anvisa 12400 000 kronor, avsed-
da for forstarkt viagunderhall utover
vad  departementschefen foreslagit,
samt i skrivelse till Kungl. Maj:t uttala,
att Kungl. Maj:t vid kommande ars bud-
getarbete borde berdkna resurser for
vigindamal av s&ddan omfattning, att
senare ars ackumulerade efterslipning
sivitt rorde vigbyggnad och vigunder-
hall undanrdjdes samt att vid avvag-
ningen mellan riks- och ldnsvigar hin-
syn borde tagas till behovet av ett vil
fungerande ldnsvégnit.

I motionerna I:482 och II: 815 hade
framstillts forslag om att riksdagen
skulle besluta, att det i anslaget B 5 Bi-
drag till byggande av kommunala vigar
och gator upptagna beloppet pa 331
miljoner kronor i &rets stat skulle
minskas med 50 miljoner kronor, som
skulle overforas till det statliga byg-
gandet av riks- och ldnsvégar.

I motionerna I: 706 och II: 830 hade
hemstallts, att riksdagen matte I. i skri-
velse till Kungl. Maj:t framhaélla, att
den planerade minskningen i friga om
byggande av linsvigar maste férhind-
ras och att planeringen av véigunder-
hillningen maéaste fia en siddan inrikt-
ning, att en positiv befolknings- och
niringslivsutveckling i landets olika
delar framjades, II. till Drift av statliga
vagar under sjiatte huvudtiteln f6r bud-
getaret 1970/71 anvisa ett reservations-
anslag av 786 400 000 kronor, att avrik-
nas mot automobilskattemedlen, samt
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I1. till Byggande av statliga vigar un-
der sjitte huvudtiteln for budgetiret
1970/71 anvisa ett reservationsanslag
av 808 400 000 kronor, att avriiknas mot
automobilskattemedlen.

I motionerna I: 723 och II: 822 hade
anhéllits, att riksdagen matte i skrivel-
se till Kungl. Maj:t uttala, att den fler-
arsplan for vigbyggandet under perio-
den 1970—1974 som statens viigverk
framlagt borde omproévas med sikte péa
en snabbare upprustning och utbygg-
nad av vignitet i regioner, dir det vore
angelidget att starka néringsliv och be-
byggelse.

I motionerna I: 724 och II: 834 hade
yrkats, att riksdagen vid behandlingen
av punkten B 3 Byggande av statliga
viagar vid tilldelningen av medel for
byggande av ldnsvigar skulle uttala, att
6kad hidnsyn borde tagas till det allt-
jamt i Jamtlands ldn kvarstiende be-
hovet av nybyggnad av 6debygdsviagar
i enlighet med vad i motionerna an-
forts.

Utskottet hade i den nu foredragna
punkten pa anforda skil hemstillt,

1. att riksdagen matte till Statens
vagverk: Ambetsverksuppgifter for bud-
getaret 1970/71 anvisa ett forslagsan-
slag av 4100 000 kronor, att avrdknas
mot automobilskattemedlen,

2. att riksdagen matte med bifall till
Kungl. Maj:ts forslag och med avslag
4 motionerna I:481 och II:550 samt
1: 706 och II: 830, samtliga motioner
savitt nu vore i fraga, till Drift av stat-
liga viagar for budgetaret 1970/71 anvi-
sa ett reservationsanslag av 774 000 000
kronor, att avridknas mot automobil-
skattemedlen,

3. att riksdagen matte med bifall till
Kungl. Maj:ts forslag och med avslag
4 motionerna I: 706 och II: 830, ndmn-
da motioner savitt nu vore i fraga, samt
1: 482 och II: 815 till Byggande av stat-
liga vigar for budgetaret 1970/71 anvi-
sa ett reservationsanslag av 683 900 000
kronor, att avriknas mot automobil-
skattemedlen,
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4, att riksdagen for budgetaret 1970/
71 matte anvisa

a. till Bidrag till drift av kommunala
viigar och gator ett forslagsanslag av
107 100 000 kronor, att avriknas mot
automobilskattemedlen,

b. till Bidrag till byggande av kom-
munala vigar och gator ett reserva-
tionsanslag av 331 000 000 kronor, att
avriaknas mot automobilskattemedlen,

5. att riksdagen matte

a. till Bidrag till drift av enskilda
vigar m. m. for budgetaret 1970/71 an-
visa ett reservationsanslag av 54 500 000
kronor, att avridknas mot automobil-
skattemedlen,

b. medgiva att under budgetaret
1970/71 statlig lanegaranti for lan av-
seende inkop av vidgunderhallsmaski-
ner for vissa enskilda véagar finge be-
viljas intill ett belopp av 100 000 kro-
nor,

6. att riksdagen for budgetéret 1970/
71 matte anvisa

a. till Bidrag till byggande av enskil-
da vigar ett reservationsanslag av
23400 000 kronor, att avriknas mot
automobilskattemedlen,

b. till Tjanster till utomstiende ett
forslagsanslag av 8 400 000 kronor, att
avriaknas mot automobilskattemedlen,

c. till Avsittning till statens automo-
bilskattemedelsfond ett forslagsanslag
av 1 000 kronor,

7. att riksdagen matte avsla motioner-
na I1:481 och II:550 i vad de avsage
ackumulerad efterslipning rorande
vigbyggnad och vigunderhall samt mo-
tionerna I: 706 och II: 830 i vad de av-
sdge minskning i frdga om byggande av
lansvigar,

8. att riksdagen matte avsld motio-
nerna I: 481 och II: 550 i vad de avsage
avvigningen mellan riks- och ldnsvi-
gar samt I: 706 och II: 830 i vad de av-
sdge planeringen av viaghallningen,

9. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I: 297 och II: 324,

10. att riksdagen matte avslad motio-
nerna I: 140 och II: 159,
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11. att riksdagen métte
nerna I: 723 och II: 822,

12. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I: 364 och II: 402,

13. att riksdagen maétte avsld motio-
nerna I: 709 och II: 819,

14. att riksdagen matte avsld motio-
nerna I: 726 och II: 831,

15. att riksdagen maétte avsld motio-
nerna I: 724 och II: 834,

16. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I: 212 och II: 328,

17. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I: 719 och II: 826,

18. att riksdagen matte
nerna I: 721 och II: 821,

19. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I: 720 och II: 824,

20. att riksdagen matte avsla motio-
nen II: 549,

21. att riksdagen matte
nerna I: 11 och II: 11,

22. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I: 87 och II: 98,

23. att riksdagen matte avsld motio-
nerna I: 12 och II: 12,

24. att riksdagen matte
nen IT: 158,

25. att riksdagen matte avsla motio-
nen II: 60,

26. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I: 704 och II: 820,

27. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I: 707 och II: 848,

28. att riksdagen maétte
nen II: 843.

avsla motio-

avsld motio-

avsla motio-

avsla motio-

avsla motio-

Vid punkten hade avgivits 11 sir-
skilda med 1, 2 a och 2 b, 3—6 samt
7 a—7 d betecknade reservationer.

I reservationen 1, betriffande ansla-
get till drift av statliga vigar, hade her-
rar Axel Andersson (fp), Per Jacobsson
(fp), Bengtson (cp), Eric Peterson
(fp), Johan Olsson (cp), Eliasson i
Sundborn (cp), Gustafson i Goteborg
(fp), Dahlgren (cp), Westberg i Ljus-
dal (fp) och Sundman (cp) ansett, att
utskottets yttrande bort i viss angiven
del hava den lydelse, reservationen vi-
sade, samt att utskottet bort under 2
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hemstilla, att riksdagen matte i anled-
ning av Kungl, Maj:ts forslag och med
bifall till motionerna I: 481 och II: 550
samt I: 706 och II: 830, samtliga motio-
ner savitt nu vore i fraga, till Drift av
statliga vigar for budgetaret 1970/71
anvisa ett reservationsanslag av
786 400 000 kronor, att avriknas mot
automobilskattemedlen.

I reservationen 2 a, betraffande ansla-
get till byggande av statliga vigar, ha-
de herrar Bengtson (cp), Johan Olsson
(cp), Eliasson i Sundborn (cp), Dahl-
gren (cp) och Sundman (cp) ansett,
att utskottets yttrande i viss del bort
erhilla den lydelse, som i reservatio-
nen angivits, samt att utskottet bort un-
der 3 hemstilla, att riksdagen maétte i
anledning av Kungl. Maj:ts forslag samt
motionerna I:706 och II: 830, namnda
motioner sivitt nu vore i fraga, samt
med avslag & motionerna I: 482 och II:
815 till Byggande av statliga vigar for
budgetaret 1970/71 anvisa ett reserva-
tionsanslag av 708 400 000 kronor, att
avriknas mot automobilskattemedlen.

I reservationen 2 b, betraffande dver-
férande av medel frdin anslaget till byg-
gande av kommunala vdgar och gator
till anslaget till byggande av statliga
vdgar, hade herrar Birger Andersson
(s), Bertil Petersson (s), Herbert Lars-
son (s), Rénnberg (s), Jonsson (s) och
Blomkvist (s) ansett, att utskottets ytt-
rande bort i viss del lyda si, som i re-
servationen angivits, samt att utskottet
bort under 3 hemstilla, att riksdagen
métte i anledning av Kungl. Maj:ts {6r-
slag och med bifall till motionerna I:
482 och II: 815 samt med avslag & mo-
tionerna I: 706 och II: 830, sistnimnda
bidda motioner savitt nu vore i fréga,
till Byggande av statliga vigar f6r bud-
getaret 1970/71 anvisa ett reservations-
anslag av 733 900 000 kronor, att av-
riknas mot automobilskattemedlen.

I reservationen 3, betriaffande dverfd-
rande av medel fran anslaget till byg-
gande av kommunala vdgar och gator
till anslaget till byggande av statliga
vigar, hade herrar Birger Andersson
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(s), Bertil Petersson (s), Herbert Lars-
son (s), Rénnberg (s), Jonsson (s) och
Blomkvist (s) — vid-bifall till reserva-
tionen 2 b ansett, att utskottets ytt-
rande bort i viss angiven del hava den
avfattning, denna reservation visade,
samt att utskottet bort under 4 b hem-
stilla, att riksdagen matte anvisa till
bidrag till byggande av kommunala vi-
gar och gator ett reservationsanslag av
281 000 000 kronor, att avriknas mot
automobilskattemedlen.

I reservationen 4, betriffande acku-
mulerad efterslipning rérande vdg-
byggnad och vdgunderhall samt minsk-
ningen i fraga om byggande av lins-
vigar, hade herrar Axel Andersson
(fp), Per Jacobsson, (fp), Bengtson (cp),
Eric Peterson (fp), Johan Olsson (cp),
Eliasson i Sundborn (cp), Gustafson
i Goteborg (fp), Dahlgren (cp), West-
berg i Ljusdal (fp) och Sundman (cp)
ansett, att utskottets yttrande i viss del
bort hava i denna reservation angiven
lydelse samt att utskottet bort under 7
hemstilla, att riksdagen matte i anled-
ning av motionerna I:481 och II: 550,
i vad de avsage ackumulerad efterslip-
ning rorande vigbyggnad och vigun-
derhall, samt motionerna I: 706 och II:
830, i vad de avsage minskning i fraga
om byggande av ldnsvigar, som sin me-
ning giva Kungl. Maj:t till kdnna vad
reservanterna i dessa fragor anfort.

I reservationen 5, betriffande avvdg-
ningen mellan riks- och linsvdgar samt
planeringen av vdghdllningen, hade
herrar Bohman (m), Axel Andersson
(fp), Per Jacobsson (fp), Bengtson
(cp), Eric Peterson (fp), Strandberg
(m), Johan Olsson (cp), Eliasson i
Sundborn (cp), Gustafson i Goteborg
(fp), Nordstrandh (m), Cassel (m),
Dahlgren (cp), Westberg i Ljusdal (fp)
och Sundman (cp) ansett, att utskot-
tets yttrande bort i viss del erhélla den
avfattning, som i reservationen angi-
vits, samt att utskottet bort under 8
hemstilla, att riksdagen matte i anled-
ning av motionerna I: 481 och II: 550,
i vad de avsige avvigningen mellan
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riks- och linsvigar, samt I: 706 och II:
830, i vad de avsige planeringen av
viighallningen, som sin mening giva
Kungl. Maj:t till kinna vad reservan-
terna i dessa fragor anfort.

I reservationen 6, betriffande wvdg-
visendets framtida finansiering, hade
herrar Bohman (m), Strandberg (m),
Nordstrandh (m) och Cassel (m) an-
sett, att utskottets yttrande i viss an-
given del bort lyda sa, som denna re-
servation visade, samt att utskottet bort
under 22 hemstélla, att riksdagen matte
i anledning av motionerna I:87 och
II: 98 som sin mening giva Kungl. Maj:t
till kiinna vad reservanterna anfort be-
triffande utredning rorande vigvisen-
dets framtida finansiering.

Herr PETERSON, ERIC, (fp):

Herr talman! Da vagfragorna har ett
mycket stort och allmént intresse och
da jag sett talarlistan och vet att ménga
kommer att framligga sina synpunkter
skall jag fatta mig kort inledningsvis.

Vignitets betydelse fér landets kom-
munikationer Okar mycket snabbt. Vi
vet att biltdtheten kommer att 6ka. En-
ligt en uppgift som jag har fatt ar det
endast 50 procent av landets hushall
som i dag disponerar bil, och det séiger
vil nagot om vad vi har att vinta be-
traffande biltitheten framover. Vigni-
tet &r pA manga hall eftersatt. Inte minst
giller detta de sekundira vigarna, de
s. k. smavéagarna. Dessa vigar har av-
gorande betydelse for mianniskorna i
glesbygdsomradena. Besvikelsen over
de sma viganslagen vixer i avfolknings-
omradena. Det dr vil tdmligen klart att
de foreslagna anslagen for nista bud-
getar inte ens forslar till att uppfylla
minimikraven i Végplan 70. Foérutom
den okade trafiken stéller trafiksiker-
heten O6kade krav pa viégnitet. Ett for-
battrat vignidt med bl a. ett minskat
antal trafikfiallor 4r en angeligen At-
gard for att minska antalet olyckor.
Trafikolyckorna och kostnaderna for
dem spelar stor roll féor ekonomin men
har betydelse daven pa andra omraden
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av samhillslivet. Jag vill girna ndmna
vad viagverket siager: “Ett eftersatt vig-
underhall far & andra sidan den effek-
ten att investerat kapital forslits snab-
bare #n ndédvindigt.”

Viagverket begiar for drift av statliga
viagar totalt 836 miljoner kronor for
kommande budgetar, dirav 116 miljo-
ner kronor for forstarkt viagunderhdll.
Det sista giller forstirknings- och om-
byggnadsarbeten framst i friga om de
s. k. mindre vagarna. Av totalt begirda
836 miljoner kronor tillstyrker departe-
mentschefen 774 miljoner kronor. An-
slaget for forstarkt vagunderhall prutas
fran begirda 116 miljoner kronor till
103,6 miljoner kronor,

Vi finner denna nedskirning mycket
olycklig i nuvarande lage. Vigverkets
begéaran finner vi vil motiverad och fo-
reslar att riksdagen beviljar den av vag-
verket begirda hdjningen. Det innebir
en hoéjning med 12,4 miljoner kronor i
forhallande till departementschefens
forslag.

Reservanterna anser ocksa att vid for-
delning av vigbyggnadsanslaget mellan
riksvégar och ldnsvigar bor hinsyn tas
inte endast till tendensen till koncentra-
tion av trafiken till riksvéigarna, de sto-
ra vagarna, utan ocksi till den roll som
ett vial utbyggt linsvignit spelar i den
framtida regionalpolitiken och i trafik-
politiken i ¢vrigt.

Vigplan 70 maste provas ocksa fran
dessa utgangspunkter. I reservation 4
under punkt 2 foreslar reservanterna att
redan vid kommande ars budgetarbete
resurser berdknas for vigindamal av
sadan omfattning att senare ars acku-
mulerade efterslipning betraffande vig-
byggnad och drift kan undanréjas. Om
detta kunde bli fallet skulle mojligheter
skapas att tillgodose ménga berittigade
onskemal som framforts i motioner vil-
ka behandlas i detta utlatande.

I reservation 5 under punkten 2 slut-
ligen framhalls att goda végforbindelser
ar en forutsattning for framéatskridan-
de. Tillfredsstiallande transportforhal-
landen ir nodvandiga for att foretags-
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lokalisering skall kunna ske och besta,
och goda férbindelser fér persontrafi-
ken har avgérande betydelse fér min-
niskornas trivsel. Fordelningen av de
for vigiandamal avsedda resurserna
mellan olika vigar méste vara saddan att
en positiv befolknings- och niiringslivs-
utveckling i olika delar av landet fram-
jas. Det finns ett ouppldsligt samband
mellan regionalpolitik och trafikpolitik.
Nir riksdagen &r 1963 faststillde rikt-
linjerna for trafikpolitiken fastslogs att
alla delar av landet skulle ha en till-
fredsstillande trafikférsorjning.

Med detta yrkar jag, herr talman, bi-
fall till reservationerna 1, 4 och 5 un-
der punkten 2 i statsutskottets utlatan-
de nr 6.

Herr STRANDBERG (m):

Herr talman! Nu gar vi till den verk-
liga storslakten av motioner.

I statsutskottets utlaitande nr 6 fore-
ligger under denna punkt inte mindre
ian 28 underpunkter, och ordet ”avslas”
eller ”avslar” foérekommer pa s. 16—
17 inte mindre an 24 ganger. Mingden
av motioner visar tydligt den oro som
foreligger i fridga om den forda vigpo-
litiken — en oro som delas av ledamo-
ter fran alla partier.

Jag har under tidigare ar starkt kriti-
serat den forda vigpolitiken och uttalat
farhdgor foér att Sverige snart skall bli
ett u-land i fraga om tillgdng pa accep-
tabla vigar. Mot bakgrunden av hittills-
varande efterslapningar i vigbyggnads-
programmet och med hénsyn till for-
donsparkens ansvéllning liksom den
6kade trafikutvecklingen kommer vi-
sentligt ¢kade ansprak att stillas pa
medel for vig- och gatubyggnad. Detta
framgar inte minst av den nu framlagda
Viigplan 70. Men en forlegad och doktri-
nir syn pa vighyggets finansiering har
forsatt oss i en orimlig situation. Genom
att viiganslagen nu i stort sett legat pa
samma niva sex ar i f6ljd har vi fatt en
efterslapning i forhallande till alltjamt
gillande vigplan pa niarmare 2 000 mil-
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joner kronor. Jag har di riknat med
den indexserie som anviints av davaran-
de vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Jag medger att den angivna summan
2 000 miljoner kronor nagot kan redu-
ceras, om man tar hinsyn till rationa-
liseringseffekter, men dessa uppviger
endast en ringa del av efterslapningen.
Senast foregaende ar bevisade jag i den-
na kammare att vigstandarden var si
lag och dess forbittring var si ringa
under de senaste aren, att det skulle ta
over 15 ar att bygga om riksvigarna till
godtagbar standard for dagens trafik
och 30 &r att bygga om genomgaende
linsviagar, om samma ombyggnadstakt
skulle bibehallas.

Nu har vi, herr talman, fatt nya upp-
gifter att basera vira stillningstaganden
p&. Aven om Vigplan 70 #nnu ir fore-
mal for remissbehandling torde det icke
mota hinder att utnyttja saval vigpla-
nens killmaterial som en del andra upp-
gifter. En snabbtitt i Vigplan 70 visar
hur standarden pa véara viagar foriand-
rats de senaste aren. Senast tillgingliga
uppgifter avser ar 1968, da 35 procent
av Europavigarna icke hade godtagbar
standard. For ¢vriga riksvigar var mot-
svarande siffra 36 procent och for ge-
nomgiende ldansvigar hela 51 procent.
Var alltjamt gillande viagplan fran ar
1957 hade som méilsiattning att till ar
1975 skapa fullgod standard péa riksvig-
niitet. Tabell 3:11 i Vagplan 70 anger
att andelen riksvigar med fullgod stan-
dard mellan aren 1966 och 1968 endast
okat med en procent. Siledes en arlig
forbitiring med en halv procent. Jag
skall avhalla mig fran att fora det mate-
matiska resonemanget om hur méanga
decennier det skulle ta att komma i
kapp med den utbyggnadstakten. Envar
matte vil inda begripa att det kommer
att ta generationer att fa fullgod stan-
dard p4 riksviignitet med en sadan fort-
satt investeringspolitik. D4 éar att mér-
ka att de senaste drens oférindrade an-
slag pd intet siitt medfért nagon for-
bittring. PA samma satt kan standard-
fragorna for det ovriga vignitet analy-
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seras, och det ger i méanga fall in mer
skrimmande resultat. Den oro som jag
inledningsvis nimnde ir saledes fullt
forstaelig.

Vigplan 70 har jamlikt sina direktiv
utarbetat tva alternativ for viganslagens
utveckling. Om den éarliga anslagsok-
ningen endast utgor 4 procent i fasta
priser, erfordras foér perioden 1970—
1984 en total anslagsram om cirka 37
miljarder kronor. Totalramen nérmar
sig 50 miljarder kronor, direst anslags-
6kningen utgir fran 7,5 procents arlig
upprikning i fasta priser. Héarvid skall
observeras att berikningarna utgatt
fran 1970 ars anslagsniva. En arlig upp-
rikning med mer idn 4 procent, vilket i
realiteten kan komma att innebéra sta-
tus quo, ger ocksa vid handen att nuva-
rande redan hoga fordons- och drivme-
delsskatter méaste hojas. Det ar i en sa-
dan situation vi tvivlar pa mojligheter-
na att over statsbhudgeten anvisa ndéd-
vandiga investeringsmedel for vig- och
gatubyggandet. Och inte ens ar 1985
kommer vi att ha ett tillrickligt huvud-
viagniat i riket, vilket framgar av den
karta som jag skall be att fa visa p4 TV-
skdrmen. Kartan visar motorvigar och
motortrafikleder 1985. (S. 20.)

Aven med hojda fordons- och driv-
medelsskatter for att uppnd investe-
ringsramen 50 miljarder fér perioden
1970—1984 skulle vi saledes, vilket
framgéar av kartan, ar 1985 sta utan mo-
torvigar som sammanbinder de storsta
befolkningsregionerna i riket.

Risken #r stor att vi hamnar i precis
samma situation som vi gjorde med av-
seende pa 1957 ars vigplan. Denna for-
utsatte att vi ar 1975 skulle ha 1 800 ki-
lometer motorvigar. Niar knappt fem ar
nu aterstar har vi endast drygt 300 ki-
lometer. Skall vigplan 1957 realiseras,
méaste vi under de nirmaste &ren Arli-
gen bygga lika manga kilometer som vi
tillsammans byggt under aren 1957—
1969. Hela viaganslaget och mer till skul-
le ga at. Och vad blir da o6ver till alla
andra viagbyggen? Ingenting!

Det synes nu mer nodvéindigt dn na-
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Motorvdgar och motortrafikleder 1985

@ Befintlig eller under bygghad varande motorvig

; Befintlig eller under byggnad varande motortrafikled °<
1 " Blivande “motorvag
s Blivande motortrafikled




Torsdagen den

gonsin att nirmare studera vilka andra
alternativ som kan nyttjas sisom kom-
plement till den direktfinansieringsme-
tod vi normalt anvinder. Det méaste va-
ra av storsta intresse att snabbt fa fram
ett vignit som tillfredsstiller kraven
pa transportekonomi och trafiksiker-
het. En metod utgores hirvidlag av la-
nefinansiering, som kan kombineras
med avgiftsfinansiering. I motion till
arets riksdag har vi liksom tidigare ar
begiirt en allsidig och forutsiattningslos
utredning roérande vigvisendets framti-
da finansiering. P4 sedvanligt siatt har
vi inte heller i &r — trots utvecklingen
— fatt majoriteten med oss och darfor
tvingats till reservation. Denna reserva-
tion aterfinnes som nr 6, och jag ber att
fa yrka bifall till den.

Jag yrkar ocksé bifall till reservatio-
nen 5 som berdr viganslagens fordel-
ning. I en del motioner har patalats
nodvindigheten av ett 6ver hela landet
val utbyggt vignit. Riskerna for att an-
slagen i for stor omfattning kommer
storstadsregionerna till del ar uppen-
bara.

Jag instammer i vad herr Eric Peter-
son nyss sade att det rader ett oupplos-
ligt samband mellan trafikpolitik och
regionalpolitik. Det adr darfér man med
stor oro konstaterar att Vigplan 70 in-
nebiar en mycket kraftig omfordelning
av viganslagen. Som exempel kan jag
anféora de fyra nordligaste lianen, for
vilka de ordinarie viganslagen ar 1974
endast skulle utgora 45 procent av det
genomsnittliga anslaget under 1960-ta-
let. Samtidigt skulle anslagen exempel-
vis till Stockholms lan ha mer an for-
dubblats. En mer lokaliseringsvanlig be-
démning maste ovillkorligen till.

Som det sigs i reservationen vill ock-
sd jag, i likhet med foregaende talare,
understryka, att fordelningen av de for
vagandamal avsatta resurserna mellan
riksvigar, linsvagar och enskilda vagar
maste vara sadan att eh positiv befolk-
nings- och néringslivsutveckling i lan-
dets olika delar frimjas. Det blir dar-
for nodvindigt att prova Viagplan 70
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ocksa fran nu angivna synpunkter. I
reservationen 5 begir vi att riksdagen
skall ge Kungl. Maj:t denna mening till
kiinna.

Under detta anférande hade herr tal-
mannen infunnit sig och dvertagit led-
ningen av kammarens féorhandlingar.

Herr OLSSON, JOHAN, (cp):

Herr talman! Jag har deltagit i slut-
behandlingen av dessa drenden i utskot-
tet och star som undertecknare av ett
flertal reservationer. For centerpartiets
del kommer dessa reservationer dock
att motiveras av herr Torsten Bengtson,
som har deltagit i realbehandlingen i
vederborande avdelning.

Jag har begirt ordet narmast for att
kommentera ett par motioner som ut-
skottet har avstyrkt. Det géller forst mo-
tion I: 723, i vilken vi begir en omprov-
ning av viagplanen i syfte att fa till
stand en snabbare utbyggnad i regioner
dar det dr angeliget att stodja néarings-
liv och bebyggelse.

Den vigplan som vagverket nu arbe-
tar efter innebér att man mycket starkt
koncentrerar viganslagen till de expan-
siva omradena, framst storstadsldnen.
Herr Strandberg har nyss berort detta
problem. Jag skulle vilja komplettera de
siffror han nidmnde med nagra uppgif-
ter som berér skogslinen, d.v.s. alla
fem linen i Norrland jiamte Koppar-
bergs och Virmlands ldn, och behandla
det avsnitt av vigbyggandet som &r mest
markant koncentrerat, niamligen ansla-
gen till lansvidgarna. For skogslanen
raknar man for innevarande ar med ett
byggnadsanslag pa 48,1 miljoner kro-
nor, och detta anslag minskar succes-
sivt s att det ar 1974 endast uppgar till
16 miljoner kronor. Samtidigt 6kar, som
herr Strandberg hér anférde, anslagen
iven pa detta avsnitt mycket starkt i
storstadsomridena. Vi tycker att det ar
en olycklig utveckling, och det finns
manga instanser som har uttalat sig i
samma riktning. I en skrivelse till rege-
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ringen har lansstyrelserna i de fyra
nordligaste linen patalat dessa forhal-
landen och menat att en omprévning
bor ske. Svenska vagféreningen, som ju
ar en organisation for manga intressen-
ter inom niringslivet och som har tagit
som sin uppgift att arbeta fér en sund
utveckling av vigvisendet, har ocksd i
skrivelse till regeringen i borjan av det-
ta ar berort dessa fragor och ansett att
vigpolitiken bor provas samtidigt med
lokaliseringspolitiken. Végfragorna har
praktiskt taget biivit bortglomda i den
lokaliseringspolitiska debatten, anses
det, och jag vill instimma hiri. Det ar
alldeles sjalvklart att ett okat viagbyg-
gande dr en grundférutsittning for ut-
vecklingen av niringslivet i lokalise-
ringsomradena. En sddan utveckling
har man i andra sammanhang, t.ex. i
propositionen om den fortsatta regio-
nalpolitiken, sagt sig vilja stodja.

Samtidigt kan ocksd konstateras att
vagtillstindet enligt 1968 ars rapport
fortfarande ar otillfredsstidllande. En-
dast 35 procent av riksvigarna kan
klassificeras som fullgoda, och 6ver 50
procent av linsvigarna kan fortfarande
inte anses godtagbara. Av naturliga skél
ar det frimst skogslinen som drabbas
av den daliga standard som 4dnnu kan
konstateras nar det giller vart vagnat.

Jag vill saledes yrka bifall till motio-
nerna I: 723 och II: 822, i vilka begirs
en omprovning av vigplanen for att
framja en snabbare utbyggnad av vig-
niitet i regioner med svagt utvecklat na-
ringsliv.

I andra motioner som vi vickt och
som jag endast kort skall berora, efter-
som froken Pehrsson kommer att ta
upp denna fraga, har yrkats pa en ut-
redning av fragan om fullstindig tack-
ning med statshidrag av kostnaderna
for den enskilda vighallningen samt av
fragan om formerna fér byggande och
drift av enskilda véagar. Utskottet han-
visar till 1960 ars utredning, vilken re-
sulterade i ett betinkande om statsbi-
drag till enskild vidghallning 1962 och
riksdagsbeslut 1963. Utskottet framhal-
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ler att detta riksdagsbeslut innebar be-
tydande forbiattringar i den statliga bi-
dragsgivningen till den enskilda vig-
hallningen. Dessa forbittringar var gi-
vetvis valkomna, men vi bor vil anda se
detta som en etapp mot ett helt avlas-
tande av kostnaderna for de enskilda
vigarna. Det kan vial anda inte vara
rimligt att en grupp ménniskor belas-
tas med vigkostnader som andra mén-
niskor inte har i landet. Oftast giller
det hir grupper som ar handikappade i
manga avseenden: de har kostnader for
langa resor, befinner sig ofta pa en lig-
re inkomstnivd och har langt till ser-
vice. Jag tycker nog att frigan om den
enskilda viaghallningen nu efter sju ar
ir mogen for en omproévning. Jag ar
forvanad over att utskottet inte har
passat pa tillfidllet att hanskjuta dessa
motioner till den utredning om vigarna
som tillsattes under foérra aret, Jag tyc-
ker att det borde ha framlagts ett for-
slag hdarom. Vi kan inte lita néja oss
med det lige som for narvarande rader,
utan vi som representerar glesbygden
vill ha en andring till stand.

Jag vill alltsd yrka bifall till motio-
nerna I: 212 och II: 328.

Froken PEHRSSON (cp):

Herr talman! I motionerna I: 364 och
I1: 402 framhaller vi att i den trafikpo-
litiska angeligenhetsgradering som lig-
ger till grund foér den nuvarande viag-
planeringen i vart land prioriteras vig-
och gatubyggandet i storstadsomradena
samt byggandet av trafikleder mellan
dessa omraden. Det innebar att en 6kad
andel av vaganslagen gar till riksvigar-
na. Anslagen till linsvigarna minskas
undan foér undan. Fran 1970 till 1974
minskas anslagen till linsvigarna med
65 miljoner kronor. I motionen fram-
haller vi att vi inte kan godta en saddan
omfordelning av anslagen. Enligt var
mening skall regional- och Ilokalise-
ringspolitiska atgirder syfta till ett de-
centraliserat samhille. Darvid skall vig-
politiken anvéndas sasom ett medel. Ett
Over hela landet val utbyggt viagnit ar
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en forutsiittning for att olika landsdelar
skall fa del av utvecklingen. Det inne-
bir att linsvigarna maéaste tillmitas
langt storre betydelse dn som sker vid
den nuvarande vigplaneringen.

Vi anser att 1971 maéste i de olika li-
nen byggandet av linsvigar ha minst li-
ka stor omfattning som 1969. Planering-
en for tiden diarefter méaste inriktas pé
skapandet av ett linsviignit av den stor-
lek som krivs for att en positiv befolk-
nings- och niringsutveckling skall nés i
olika regioner. For att detta skall kunna
forenas med de stora kraven pa vigin-
vesteringar i storstadsomradena maste
de framtida viganslagen kraftigt 6kas.

Alvsborgs lin hor till de lan dér kra-
ven pa en upprustning av ldnsvigarna
ar siarskilt stora. Enligt den flerarsplan
for byggande av lansvigar under perio-
den 1970—1974 som statens vigverk
har tillstillt 1dnsstyrelserna skall under
1970 linsvagbyggandet i Alvsborgs lan
uppga till 13,9 miljoner kronor. For de
foljande &ren planeras emellertid kraf-
tiga minskningar, och ar 1974 beriknas
blott 2 miljoner kronor for detta dnda-
mal.

Utskottet hinvisar i sin skrivning till
Vigplan 70 och till propositionen, var-
av framgar att under 1969 flerarspla-
nerna for det statliga vigbyggandet och
fordelningsplanen for bidragsgivningen
till det kommunala vigbyggandet har
reviderats. De nya planerna avser pe-
rioden 1970—1974. I enlighet med
Kungl. Maj:ts direktiv for revideringen
har planerna baserats pa en trafikpoli-
tisk angeligenhetsgradering av vig- och
gatubyggnadsbehoven. En samordning
av planerna har skett med hinsyn till
fordelningen av de beriknade transport-
behoven. Objektens samhillsekonomis-
ka lonsamhet har i forsta hand varit av-
gorande for prioriteringen i planerna.
Nir det giller flerdrsplanerna har har-
vidlag samtidigt beaktats ndringslivets
behov av tillfredsstillande transport-
mojligheter liksom ocksd behoven av
kapacitetsstarka trafikleder inom och
mellan titortsregionerna.
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Aven behovet av vigforbindelser mel-
lan kommunblockens ytteromraden och
deras centra har uppmirksammats i
propositionen. Man fragar sig emeller-
tid om detta behov kan tillgodoses ifall
viiganslagen skirs ned —— och det si
kraftigt som med 65 miljoner. Det ar
just med hinsyn till den angeldgenhets-
provning propositionen framhéller som
vi har velat hivda i vara motioner att
det behovs en framtida 6kning av vig-
anslaget.

Enligt Kungl. Maj:ts direktiv fér revi-
dering av det kommunala vigbyggandet
skall i forsta hand hinsyn tas, som jag
niamnde tidigare, till lonsamheten, i
andra hand till néringslivets behov.
Direfter skall behovet av trafikleder in-
om och mellan titortsregionerna tillgo-
doses. Sist nimns behovet av vagforbin-
delser mellan kommunblockens ytter-
omraden och deras centra, ett behov
som verkligen inte far eftersittas.

Det behovs alltsd enligt viar mening
ett okat viganslag for framtiden och
dessutom en sadan planering av vig-
byggandet att hela samhillet tillgodo-
ses pa ett tillfredsstéillande satt.

Herr talman! Jag yrkar bifall till mo-
tionerna I: 364 och II: 402.

Herr SVENINGSSON (m):

Herr talman! Viagar och kommunika-
tioner ir nagot som berdr alla. Sékert
ir det svart att finna ett utskottsutla-
tande déar det under en punkt redovisas
s4& manga motioner som under den
punkt som nu behandlas. Samtliga har
avstyrkts av utskottets majoritet. Det
gar tydligen inte att andra pa nagot av
vad Kungl. Maj:t foreslar.

Jag har framhallit manga ganger un-
der senare ar att vart viagvasen har bli-
vit illa tillgodosett och att vigarnas
upprustning och underhall inte foljt
med trafikutvecklingen. Sidan ir situa-
tionen i Europas framsta billand! Vad
som ir foreslaget for nista finansar och
vad riksdagen i vanlig ordning kommer
att besluta ger inga tecken pé& att hér



24 Nr 16

Anslagen till vigvisendet

kommer att ske en fordndring till det
bittre. Nog far det anses vara ritt un-
derligt att de enskilda méinniskorna har
rad att kopa bil men det allminna inte
har rad att bygga ut och underhélla vi-
garna. Ja, det allmanna har inte ens rad
att pa ett tillfredsstiallande sitt under-
halla de viagar som blivit byggda i
gangna tider.

Om man ser pi de inkomster staten
har av bilismen, finner man att det inte
har saknats pengar till vigvisendet un-
der de manga ar da si litet har gjorts
at viagarna. Bara under nasta finansar
overfors till budgetutjamningsfonden
783 miljoner kronor av bilskattemedlen.
Sedan budgetaret 1964/65 har av bil-
skattemedel pa detta siatt 2 a 3 miljar-
der kronor forts over till andra #inda-
mal dn viagarna. Under tiden fran bud-
getaret 1964/65 till budgetaret 1968/69
har av bilismen erlagda skatter — ener-
giskatt, siarskild skatt p4 motorbrinsle,
omsittningsskatt eller som det nu kal-
las mervirdeskatt — forts till statskas-
san sa mycket pengar att det blir ett
sammanlagt skatteuttag pa bortat 10
miljarder kronor. Det beloppet har pa
kort tid gatt vagviasendet forbi och inte
anvints pa det sitt som det borde ha
anvints pa. Man kan darfor kanske inte
riktigt dela den uppfattningen att det
har fattats medel till att bygga ut vi-
garna pé ett battre sitt.

Under de senaste sex a sju aren har
inte skett nagon fordandring till det batt-
re. Det har varit stillestdind betraffande
viganslagen, vilket har betytt en avse-
vard forsamring allteftersom inflatio-
nen har fortgatt.

De smi hojningar som foreslas i ar
nar det giller viganslagen ger inte va-
gar med en hogre standard och inte alls
ett atertagande av den stora efterslidp-
ningen i frdga om végarnas utbyggnad
och underhall.

Att i ar det anslag som utgar i form
av driftanslag — séaledes det gamla un-
derhéllsanslaget — har 6kat med nfgra
tiotal miljoner kronor beror inte bara
pa inflationen utan ocksa pa det forhal-
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landet att nar utbyggnaden sker pa ett
sa sparsamt sidtt sd Okar behovet av
driftbidrag, och det behovet méaste pa
nagot sitt tillgodoses.

Nir viaganslagen i ar foreslas upprak-
nade med 78 miljoner kronor si inne-
biar detta en nedskidrning totalt sett av
anslagen med 260 miljoner kronor i for-
hallande till vad viagverket begirde i
sina petita fér att kunna genomfora
planerna. Det ligger nira att ha den
uppfattningen att forst nir alla andra
behov har tillgodosetts, far vigverket
vad som blir ¢ver, och darfor blir vig-
vasendet si illa tillgodosett.

Aven om den vigplan som avlidmnats
ar 1957 och som antogs av riksdagen ar
1959 inte har haft ndgon nadmnviard be-
tydelse har vi anda gatt och véntat pa
att Vigplan 70 skulle bli firdig. Denna
vigplan har ju redan berdrts i dagens
debatt. Nu visar denna nya vagplan, sé-
som vantat var, att det behovs avsevart
storre belopp &an tidigare om viagbyg-
gandet nagorlunda skall kunna félja
med utvecklingen. Hér beh6vs 50 mil-
jarder kronor i dagens virde fram till
ar 1985. Detta belopp ar som sagt av en
helt annan storleksordning 4n det som
nu utgar. Det betyder mer #n 3 miljar-
der kronor om &ret, medan det nu ror
sig om cirka 2 miljarder. Nagon ging
maste de begingna synderna mot vagva-
sendet betalas, och hiar har vi tydligen
rikningen.

Nu har det visserligen inte varit tid
att remisshehandla Vigplan 70. Forst
till nasta ar skall den liggas fram i riks-
dagen. Men nir man nu ser vart beho-
ven i friga om véganslagen pekar hade
det varit mera riktigt att till viss del an-
passa anslagen for nista ar till den nya
Végplan 70 dn att pruta bort 260 miljo-
ner kronor pa vad véigverket har begirt.
I den nya vagplanen har pa samma sitt
som i den av ar 1957 uttalats — och det
skall vi komma ihag — att detta 4r en
minimiplan och inte mer.

Hur ofta talas det inte om vad béttre
vigar betyder for trafiksikerheten, men
det har regeringen tydligen inget in-
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tresse av. Hur nodvindigt ar det inte
nir man talar om lokalisering av fore-
tag till olika bygder — sasom ocksé
har gjorts i denna debatt — att det finns
goda vagforbindelser och kommunika-
tioner. Ingalunda ar det siakert att de
omraden dir lokaliseringspolitiken vill
siitta in sammanfaller med de omraden
som ligger utmed vigvisendets huvud-
leder.

Talet om bittre vagar och trafiksik-
rare vigar passar inte ihop med for-
slagen om viiganslagens storlek. Vigver-
ket minskar pa den egna arbetskraften
och pa bilarnas antal. Allt gar i rikt-
ning mot en minskad aktivitet.

Det finns anledning fraga vad det
blev av motorviagarna. Den vigplan
som limnades 1957 och antogs av riks-
dagen 1959 inneholl planer pé att fram
till 1975 skulle byggas 1 800 kilometer
motorvig., Hir har byggts cirka 300
kilometer. Skulle man ta igen denna
efterslipning och bygga 200 a 300 kilo-
meter om aret skulle fram till 1975 va-
ra kvar att bygga tio ganger sa mycket
per ar som byggts hittills. Vad skulle
inte detta komma att kosta!

Nir jarnviagarna byggdes hir i lan-

det — vid den tidpunkten ansags vart
land vara ett av Europas fattigaste lin-
der — kunde man #anda skaffa fram

och betala cirka en miljard kronor om
aret i den tidens penningvirde for att
bygga jarnvidgarna. Nu, nidr véart land
anses vara ett av Europas rikaste lidn-
der, som har sluppit ifran de tva stora
virldskrigen pa 1900-talet, har vi inte
rad till si 16nsamma investeringar som
viginvesteringar. Regeringen kan inte
f&4 nagot hogt betyg for vad den utrittat
med de allmidnna vidgarna. Aven i dr
redovisas under denna punkt om vag-
visendet tre motioner som jag har av-
limnat i denna kammare, och jag vill
anfora nigra synpunkter betriffande
dessa.

Utover de ménga daliga och i vissa
fall mer eller mindre forfallna végar
som byggts under gangna tider och
som det allménna inte har rad att un-
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derhélla pa elt hyfsat siitt har vi fitt
viigsaltet i stider och samhiillen och
ute pid véra storre trafikleder. Hos bi-
listerna och hos allminheten rader en
ovanligt stark opinion emot detta salt-
elinde. Tidningspressen har visat en
viss aktivitet i saltningsepidemin. Tid-
ningen Goteborgs-Posten ordnade bland
sina lisare en omrostning om huruvida
de ville ha saltning eller inte. Denna
omrostning gav resultatet att 29450
rostade mot saltningen och 238 Onska-
de behélla den. Bords Tidning riktade
i januari en forfragan till 16 bilister
som gillde vad de tyckte om vigsaltet.
Av dessa 16 var det bara en som ville
ha det kvar. De ovriga ville ha bort
viigsaltet och fordomde det i mycket
starka ordalag. Nagon av dessa 16 ut-
talade att lagen foreskriver att bilarna
skall vara i trafikvirdigt skick men att
den bestimmelsen motarbetades av
vighallarna pa ett effektivt siatt. Ett
enda mote pad en hardsaltad vig kan
innebira att badde vindrutan och stral-
kastarna blir helt mdrklagda. Bilisterna
kor, enligt min mening, hellre pa en
litet mer isig men torr viag dn pa salt-
vag. Bilisterna vill inte vara med om
att mista sikten pa dagen och ljuset pa
natien genom att f& vindrutan, stral-
kastarna och hela bilen nedsmetade
med den eldndiga saltsmorjan.

Saltets friatande inverkan pa bilen ar
ocksid enligt min asikt mycket otéck.
Det finns ingen statistik 6ver for hur
manga hundratal miljoner staten for-
stor lackering, plat och annat i bilarna,
men ett dr sidkert, namligen att det ror
sig om mycket stora belopp. Det verkar
bade 16jligt och dumt nir vigverkets
representanter hévdar att saltet inte
har nagon friatande inverkan p# bilar-
na. Saltet har dven en f[ritande inver-
kan pa skodon, kldader och mattor nir
det sldpas in i affiarslokaler och andra
utrymmen.

Framtiden kommer att utvisa vad
som kommer att intrdffa pa mianga
platser med vixtligheten vid sidan om
vdgen och med grundvattnet nir det
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samlats tillrdcklig méngd salt i jorden.
Da kommer kanske #ven naturvards-
verket att idndra sin uppfattning. Jag
tror att vigmyndigheterna inser be-
kymren och skadeverkningarna av vig-
saltet, men trots detta fortsatter an-
vindningen av detta elinde.

Var finns de utredningar som visar
att saltet inte forsamrar trafiksikerhe-
ten och ej medfér nagra risker for tra-
fikanterna utéver vad som ir vanligt
pa normalt plogad och grusad vinter-
vig? Var finns nagon utredning som
visar hur manga olyckor som intriaffat
pa grund av den morka och med asfalt
blandade otdcka sndmodden?

Aven i ar har jag foreslagit att de
vigar som dr upptagna under rubriken
”Ovriga ldnsvigar” skall fa& mera del
av dven de smé viganslagen. Den sam-
hillsekonomiska lonsamheten skall va-
ra avgorande for var vigarna skall byg-
gas, var vigpengarna limnar den stors-
ta forrdntningen, det har vi fatt hoéra
manga ganger. Visst maste det byggas
vigar omkring och mellan tdtorterna,
men andra delar av landet far inte
glommas bort.

Nir det talas om regionalpolitik vid
olika tillfdllen maste man gora klart
for sig vad viginvesteringarna betyder
i detta sammanhang. Hir har skett en
forskjutning nér det giller fordelning-
en av viagmedlen fran ldnsvidgarna till
riksvigarna.

Pa manga platser och kommuner ute
i landsbygdsomradena okar oron, inte
minst med tanke p& de blivande stor-
kommunerna och deras centralorter,
for att de skall bli helt bortglomda nir
det giller nagon forbéttring av de all-
méinna vigarna. Jag noterar darfor
med stor tillfredsstéllelse att s& méinga
ledamoter i utskottet tagit upp just des-
sa fragor i reservationen, och jag &r
tacksam for de uttalanden som redan
gjorts i denna debatt till férméin fér
linsvéagarna.

Aven i ar har jag framfort forslag att
en allmin undersékning borde ske av
de allminna viigarna. Och utskottet er-
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kinner att kinnedom om vigarnas
standard tillsammans med prognoser
om trafiken och transporternas utveck-
ling bildar det viktigaste underlaget
for att bedoma vilka atgidrder som
krivs for att tillgodose trafikens krav
pa nojaktig framkomlighet.

Det har gjorts tillfredsstillande un-
dersékningar om riksvidgarna och de
genomgaende ldnsvigarna, som har en
lingd av cirka 26 000 kilometer. Men
pa den aterstdende delen av linsviigar-
na med en ldngd av cirka 70 000 kilo-
meter har nigon totalinventering inte
blivit genomford. Utskottet ndmner att
ungefir en tredjedel av den &terstien-
de delen av Ildnsvigarna, cirka 28 000
kilometer eller omkring 38 procent,
blivit undersékt genom ett enklare for-
farande. Men denna undersékning #r
enligt min mening till stor del betydel-
selos, emedan i denna undersékning
inte finns angivet vilka vigar som bli-
vit undersékta. Nér man inte har un-
dersokt alla allmidnna vigar och inte
har kunnat ange vilka vigar som blivit
undersokta, sd kan jag inte dndra min
uppfattning att det har héant sa litet pa
detta omrade. Tillstindet ir sadant
med tusentals mil 6vriga lansviagar att
det inte passar att komma med en of-
fentlig och samlad redovisning hirom.

Det foreligger ett sa starkt behov av
utbyggnad av vara stérre och mindre
trafikleder att jag tror att det helt en-
kelt inte dr mojligt att fi ett modernt
trafikvisen om man s hart skall hilla
fast vid direktfinansieringen och sam-
tidigt vara sd angeligen att fa over
mesta mojliga av bilskattemedlen di-
rekt in i statskassan, att anviindas till
andra dndaméal. Vad vi behéver, och
som redan foérekommer i andra lidnder,
ar avgiftsbelagda vigar och trafikleder.

Herr talman! Jag ber att fia instim-
ma i de yrkanden som redan har fram-
stiillts av herr Strandberg.

Herr ANDERSSON, BIRGER, (s):
Herr talman! Om végar kan man tyd-
ligen prata hur mycket som helst, och
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det har atskilliga gjort. Mycket har ju
redan sagts i denna debatt som visar att
meningarna #ar delade betriffande an-
slagen till viigar. Man far rikna med att
sd linge som trafiken 6kar kommer vi
att ar efter &r fi debattera viganslagen
och vigarnas utseende.

Till det utlaitande som nu behandlas
har fogats en rad reservationer. Sjalv ar
jag med pa tvad av dessa. De syftar till
att nagot omfordela viganslagen. Vi re-
servanter yrkar inte pa nagon okning
av anslagen till vigarna i stort utan en-
dast att férdelningen skall vara en an-
nan in som har férordats. Vad vi vill
framgar ju klart och tydligt av reserva-
tionen. Jag anser det alltsi tamligen
overflodigt att forlinga debatten med att
hir upprepa och kommentera vad som
sagts i reservationerna.

Jag noéjer mig darfoér, herr talman.
med att yrka bifall till de vid punkten
avgivna reservationerna 2 b och 3.

Herr BENGTSON (cp):

Herr talman! Finansministern liksom
ocksa industriministern har vid manga
tillfallen erkint det svenska néringsli-
vets oerhorda betydelse och framhallit
att det maste bedrivas med hogsta moj-
liga effektivitet. Det &r darfér s4 myc-
ket mera férvanande att man inte har
insett att kommunikationerna ar ound-
gingligen nodvindiga foér att fa ett ef-
fektivt niringsliv. Men nar det giller
denna for nidringslivet viktiga del visar
man inte nagot siarskilt intresse, utan
man har gett mycket otillrickliga an-
slag till vigviasendet. Det har redan sa
vialtaligt vittnats om de brister som
finns i vart vigvisende att jag inte be-
hover ytterligare undersiryka de svaga
punkterna dar. Foretridarna for rege-
ringen hinvisar ofta till bristen p& me-
del, och denna brist skulle vara orsaken
till att vi inte far mera till vagarna. Men
det ar klart att det dr en felaktigt pla-
nerad ekonomisk politik som orsakar
bristen p& medel till vigvisendet. Rege-
ringens ekonomiska planering har varit
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mycket svag. Man har varit foga forut-
seende och éver huvud taget inte drivit
en ckonomisk politik som gett resurser
till niringslivet. I det sammanhanget
kommer naturligtvis ocksa vigvisendet
1mn.

Som en sammanfattning av vad som
har skett pa detta omrade skall jag visa
p& en sak. Meningen var vil att automo-
bilskattemedlen skulle anvindas till viag-
visendet. T ar ser vi att det totala be-
lopp som skall tickas av automobil-
skattemedel skulle uppga till 2 450 mil-
joner kronor. I forhallande till inneva-
rande budgetar innebir det visserligen
en 6kning med 12 miljoner kronor, men
prisstegringarna goér ju att anslaget i
sjialva verket inte har 6kat utan i stillet
minskat. Nu beriknar man inkomsterna
av automobilskattemedel till 3 233 mil-
joner kronor, och da skulle 6verskottet
pa vigvisendets specialbudget, som den
30 juni 1969 var 1270 miljoner, under
detta budgetir komma att 6ka med inte
mindre #an 783 miljoner kronor. Det ar
medel som séiledes egentligen skulle ha
tillforts vigvisendet men som inte kom-
mer vigarna till del. Diarmed uppgar
vigvisendets specialbudget — automo-
bilskattefonden — till den ritt fantas-
tiska summan 2 053 miljoner kronor.
Jag trodde att kommunikationsminis-
tern skulle ha varit nirvarande i dag. I
s& fall skulle jag girna ha velat fraga
honom om det i4r meningen att dessa
pengar, som fortfarande stir i automo-
bilskattefonden, skall anvidndas till vi-
garna. Men jag kan ju framstilla fragan
till den foretradare for utskottet fran
socialdemokratiskt hall som jag férmo-
dar kommer att tala senare. Skall dessa
pengar anvindas till vagvisendet, eller
vad skall det bli av de tvAd miljarder
kronor som nu finns reserverade?

Det mycket stora antal motioner som
vickts i detta sammanhang visar det
missnoje och den oro for framtiden som
rdder. Ovanligt manga talare har an-
miilt sig till denna debatt, och det ar en
berittigad kritik som framforts av de
talare som hittills haft ordet.
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De foreliggande reservationerna har
tyviarr inte sd mycket lett till konkreta
forslag fran vissa av dem som talat har.
Vi har emellertid reservationen 1, som
ar en gemensam framstillning fran folk-
partiet och centern. Dédr yrkar vi kon-
kret pa storre anslag. Det giller ytterli-
gare 12,4 miljoner kronor till drift av
statliga viagar och avser ett forstirkt
vigunderhall. Det dr pa detta sitt man
med begrinsade medel snabbast kan
komma fram till att fi forbéttrade vi-
gar. Det dr forvanande att inte ens des-
sa 12,4 miljoner har accepterats, inte
heller av moderata samlingspartiet vars
representanter talat si varmt for battre
vagar.

Fran centerns sida har vi emellertid
gatt dnnu liangre. Vi har férsokt att fa
fram lite mera pengar och har till byg-
gandet av statliga vigar yrkat pa en 6k-
ning till 24,5 miljoner kronor.

Men den som vill arbeta for bittre
vigar har ju knappast mer #n detta att
rosta pa for att verkligen fa fram mera
pengar utover de medel som Kungl
Maj:t foreslagit.

Den kanske mest betydelsefulla reser-
vationen ar dock nr 4. Den giller en
ackumulerad efterslipning av vigbygg-
nad och vigunderhall samt minskningen
i fraga om byggandet av lansvagar. Har
man nu eftersatt viagviasendet under
lang tid vore det av allra storsta vikt
att man forsokte att i framtiden se till
att vi kunde nagorlunda hinna ifatt och
n& de mal som vi ursprungligen haft.

Det har ratt mycket stor oro betraf-
fande lansviigarna. Varje ldn omvittnar
hur stor minskningen skall bli under de
niarmaste aren. Det missnéje och den
oro som yppats hir i dag och ute i byg-
derna #r fullt berédttigade. Vi har i re-
servationen 5 héanvisat till att det vid
faststallandet av riktlinjerna for trafik-
politiken ar 1963 fastslogs att alla delar
av landet skall ha en tillfredsstillande
trafikforsorjning. I detta utlatande lag
ocksa en anvisning betriffande vigpo-
litikens utformning. Vi menar att vi
dédrmed tagit upp de Onskeméal som
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finns i en rad motioner betriffande
lansvagarna.

Detta édr nagra av de punkter dir jag
vill yrka bifall till reservationerna, herr
talman, Det giller reservationen 1, re-
servationen 2 a, reservationen 4 och re-
servationen 5.

Dessutom finns en reservation nr 6
fran moderata samlingspartiet angien-
de vigvisendets framtida finansiering.
Dér har man aterigen fort fram tanken
pa lane- och avgiftsfinansiering. Men
man behéver ju bara hianvisa till att det
finns 6ver tvad miljarder kronor i auto-
mobilskattefonden. Det #r alltsa inte pa
det omradet som svéarigheterna ligger,
ty skulle vi anvinda dessa medel fanns
det goda resurser att till att borja med
gora nagot. Om vi later bli att avsitta
783 miljoner kronor i ar till bilskatte-
fonden, sisom féreslas for nista bud-
getar, sa skulle det bli en avsevird for-
bittring. Det ar alltsd inte brist pA me-
del som ar det visentliga hindret for
vigbyggandet, utan det Ar regeringens
daliga ekonomiska planering som gor
att man inte avsitter tillrackliga resur-
ser till vigarna. Vi nar inte bittre re-
sultat genom en avgifts- och lanefinan-
siering. Jag har noga lyssnat till vad
herrar Strandberg och Sveningsson
sagt om viagvisendets ofullstindighet.
Jag kan instaimma i det mesta, deras an-
méirkningar 4r fullt befogade. Deras for-
slag till 16sning finner jag emellertid
inte leder till nagra egentliga resultat.
Dirfor ber jag, herr talman, att pad den
punkten fa yrka bifall till utskottets
hemstéllan.

Det &r klart att om regeringen forso-
ker reparera sin daliga planering ge-
nom en avgifts- och lanefinansiering sa
kanske man far dra den nagot para-
doxala slutsatsen att herrar Strandberg
och Sveningsson forsoker hjilpa rege-
ringen att ritta till dess daliga plane-
ring. Den kunde ju rittas till pA4 annat
satt.

Den reservation som herr Birger An-
dersson talade for gar inte alls ut pa att
anvisa pengar till att forbittra viagarna
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utan bara pa att flytta om pengar. Man
vill ta 50 miljoner kronor fran anslaget
till storstadsregionerna och i stillet an-
viinda dem till linsvigarna. Det ar for-
vanande att de som ligger bakom denna
reservation inte har tagit kontakt med
sina partivinner i avdelningen utan
helt plotsligt pa statsutskottets samman-
tride presenterar en reservation.

Jag vill erinra om vad vigverket an-
ser om denna sak. I Vigplan 70 visar
man pa att av den totala fordonsékning-
en 1970—1985 kommer inte mindre dn
44 procent att falla pa storstadsregio-
nerna. Det dr en siffra som bor upp-
mirksammas nir man ger anslag. I viag-
verkets petita 1970/71 framhalles att
den nuvarande nivan pa medelstilldel-
ningen ger ett starkt begrinsat utrymme
for ett systematiskt genomférande av
trafikledsplanernas intentioner inom
overskadlig tid. Konsekvenserna hirav
maste bli att trafikledsbyggandet och
iven statsbidragsgivningen till detta be-
griansas till enbart huvudtrafikleder och
inte kommer att kunna hélla takten med
trafik- och bebyggelseutvecklingen,
med atfoljande forsiamring av framkom-
lighet och trafiksikerhet.

Behovet for detta dndamal beriknas
till 6ver 700 miljoner kronor. Vigverket
tog upp ett belopp pa 370 miljoner kro-
por, Kungl. Maj:t prutade ned det till
331 miljoner kronor och nu vill motio-
nirerna pruta ned det med ytterligare
50 miljoner kronor. Om deras forslag
bifolls skulle det bli 20 miljoner kronor
mindre in forra aret till storstadsregio-
nernas vigbyggande. Det parti som herr
Birger Andersson foretrider vill ibland
beskylla centerpartiet for storstadsfi-
entlighet, men i detta fall har vi verkli-
gen inte kunnat acceptera det arrange-
mang som reservanterna foreslar. Jag
ber, herr talman, att p4 den punkten fa
yrka bifall till utskottets hemstillan.

Jag skulle kanske tillagga att herr Bir-
ger Andersson och hans medreservan-
ter borde beakta att om vi ger en ytter-
ligt otillricklig medelstilldelning till
storstadsomradena gar det helt enkelt
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inte att klara trafiken dir, utan man
blir tvingad att bygga vissa trafikleder
med kommunala medel. Foljden diarav
blir en hojd kommunalskatt. Herr Bir-
ger Andersson och ovriga reservanter
bor tinka pa att man da delvis liagger
vigutgifterna pa laginkomsttagarna, ef-
tersom kommunalskatten inte ar pro-
gressiv. Herrar reservanter bor alltsa
tinka pa vad deras forslag leder till.

Diarmed har jag, herr talman, berort
motionerna och reservationerna men
vill sluta mitt anférande med att dnnu
en gang betona den stora betydelsen av
att vi far ett forbattrat vagnit, vilket
givetvis regeringen till stérsta delen har
ansvaret for. Regeringens ansvar disku-
terades under debatten i gar, och jag
vill siiga att nir det giller vigar och
aven i andra avseenden tar vi var del
av ansvaret i de fall da vi varit med om
att fatta besluten. Men nér vi standigt
for fram krav pa att man mera bor be-
akta vigvisendets behov men detta inte
beaktats utan regeringen i det fallet
fort en mycket svag vagpolitik, da tar
vi inte nagot ansvar.

Eftersom kommunikationsministern
just nu kom in i kammaren, upprepar
jag min fraga, om de 2 miljarder kro-
nor som finns i bilskattefonden skall
anvindas till vigvisendet eller vad det
annars ir meningen att dessa pengar
egentligen skall anvéndas till.

Herr STRANDBERG (m) kort gen-
mile:

Herr talman! Jag vill bara siga ett
par ord till den idrade vice ordféran-
den i statsutskottets fjarde avdelning,
herr Bengtson.

Det ér nog en riktig siffra som herr
Bengtson kommit fram till, att det nu-
mera skulle finnas 2 053 miljoner kro-
nor i bilskattefonden. Men infor det
resonemang som herr Bengtson sedan
for, niar han vill polemisera mot oss
rorande den framtida finansieringen
av vigvisendet, stegrar jag mig nagot.



30 Nr 16

Anslagen till vigvisendet

Herr Bengtson sidger att det inte rader
nigon brist pa medel. Nej, men jag
skulle tro att kommunikationsministern
erkiinner att om man Oppnar riksban-
kens kassafack, sd ligger inte dessa
2 053 miljoner diar — det kidnner herr
Bengtson sjilv till som riksbanksfull-
miktig. Dér ligger kanske bara ett pap-
per. Jag har lanat de pengarna, siger
kanske finansministern, till helt andra
saker. Om vi for det resonemanget vi-
dare, kommer vi in pa totalbudgeten,
som ju dndd paverkas i detta samman-
hang.

Sedan tycker jag att det dr anméirk-
ningsvart att herr Bengtson talar om
att vi frdn moderata samlingspartiet
skulle vilja hjilpa regeringen att ritta
till de forhallanden som uppstitt ge-
nom regeringens vigpolitik. Men, herr
Bengtson, jag har ingenting emot att
hjialpa till. Och jag hoppas verkligen
att man fran centerpartiets och fran
alla andra partiers sida vill hjilpa till
om vi hamnat i en situation, som vi pé
manga hall dr missndjda med. Jag lo-
var absolut kommunikationsministern
mitt st6d och min medverkan, Om han
sedan vill félja mina intentioner, det
blir ju hans och regeringens sak att
bedéma.

Men, herr Bengtson, vi har i statsut-
skottets fjirde avdelning varit ute och
rest och tittat pa vigniten. Vi har be-
sokt Visttyskland, Frankrike, Italien,
England och senast Japan foregiende
host. I alla de ldnder vi besdkt har man
konstaterat ndodviandigheten av att pa
ett helt annat sdtt &n vi hir hemma
gripa sig an med utbyggnaden av sina
vigar. I alla dessa linder har man kom-
mit underfund med att den metod som
snabbast leder till méalet &r en lane-
finansieringsprincip och en avgiftsfi-
nansieringsprincip. Nu foreslar jag att
herr Bengtson och jag arbetar vidare
i statsutskottets fjarde avdelning och
att vi nista gang aker till broderlandet
Norge, sa att vi dven far studera ett
skandinaviskt land dér man tillimpar
en avgiftspolitik pa trafiksidan.
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Herr BENGTSON (cp) kort genmiile:

Herr talman! Det ar alldeles riktigt
att de tvatusen miljonerna inte ligger i
riksbanken, utan det dr si, som finans-
ministern sagt nigon gang, att varenda
krona &r ute och vandrar och anvinds
till bostadsindamal med mera sidant.
Det édr dock klart att det #r regering-
ens uppgift att planera for kommande
ar. Om man verkligen anser det viktigt
med viginvesteringar, far man natur-
ligtvis i en budget pa 45 miljarder kro-
nor planera in stérre resurser for vig-
byggandet. De tvatusen miljonerna
finns ju i varje fall formellt till reds
att ta fram, om regeringen verkligen
vill.

Hjélpa regeringen kan vi ocksa gora,
men jag trodde inte att moderata sam-
lingspartiet ville hjilpa regeringen p#
det sittet att regeringen skulle komma
ur sin obehagliga knipa genom att ldna
pengar till vigvisendet i stillet for att
gora en bittre planering. Vi vill géirna
hjidlpa regeringen, men pa ett sidant
siatt att man disponerar vért lands till-
gingliga resurser annorlunda, si att
man ocksi far storre resurser for vig-
viisendets del.

Herr SVENINGSSON (m) kort gen-
mile:

Herr talman! Herr Torsten Bengtson
framholl i sitt forsta anférande att det
enda ritta dr att rosta for det hogre
anslagsforslaget. Jag brukar visst lova
herr Torsten Bengtson att rosta for
hans forslag, och jag skall gora det
dven i ar. Vi anser visserligen att det,
nir statens inkomster #r forbrukade,
inte 4r s& intressant att komma med
forslag som leder till en 6kad uppla-
ning. Hir ror det sig dock om si sma
belopp att jag kan rosta for forslaget.

Skall man anse lanefinansieringen
vara en hjilp till regeringen eller inte?
Det ma vara hur som helst, men vi sik-
tar pa att fa bittre vigar, pa att fa ett
trafikviardigt vagvidsende, och vi tror
inte att vi Iyckas pa annat sitt. Om vi
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skall ha kvar en socialdemokratisk
maktutéovning i det hir landet, dr det
nog litet for optimistiskt att tro att vi
skall fi ett modernt trafikvisende ge-
nom direktfinansiering. Men far vi ett
annat maktutévande, kan det ocksa gi
till pa ett annat siitt nir det giller vi-
garna.

Vi har inte alltfor stora férhoppning-
ar om att Viagplan 70 kommer att kun-
na fullf6ljas. Det kan ldtt g4 med den
som det gjort med tidigare végplaner.

Herr STRANDBERG (m) kort gen-
mile:

Herr talman! Vi har i alla fall for-
sokt att visa pa nagon metod.

Jag skulle i stillet vilja rikta fragan
at ett annat hall, bade till herr kom-
munikationsministern och till herr
Torsten Bengtson. Vilka metoder har
ni att rekommendera for att 6éver hu-
vud taget fi till stind en annan vig-
politik? Det éar detta fragan ror sig
kring.

Om den framtida finansieringsprin-
cipen har vi sagt: Lit oss ta itu med
detta forutsiattningslost — observera
forutsittningslost — och undersoka vil-
ka metoder man kan anvinda sig av.
Som jag tidigare sade har man gjort
det paA ménga andra stillen i vérlden,
och dér har man ocksa lyckats losa
problematiken.

Herr talman! Det finns inget annat
parti &n moderata samlingspartiet som
har visat nagra nya vigar till nya vi-
gar!

Herr PETTERSSON, KARL, (m):

Herr talman! I statsutskottets utla-
tande nr 6 behandlas motioner avlim-
nade under den allminna motionsti-
den, avseende under kommunikations-
departementet horande verksamhets-
omraden.

I motionsparet I: 140 och II:159 har
berorts de direktiv, som sints fran vig-
verket till ldnsstyrelserna. Direktiven
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medforde att vig- och brobyggnads-
projekt, intagna i ordinarie femaérspla-
ner, overfores fran ordinarie arbeten
till beredskapsarbeten. P& s sitt sidn-
kes de ordinarie vigbhyggnadsanslagen
i vederbdérande lidn. Beredskapsarbete-
na avses vara ett komplement for att
skapa nya arbetstillfillen i de syssel-
sittningssvaga regionerna. Med detta
forfarande uppnas inte det avsedda re-
sultatet. Samma arbete ger ju icke fler
arbetstillfillen i avfolkningslinen om
anslaget overflyttas fran ordinarie ar-
bete till beredskapsarbete. Huvudmalet
o6kad sysselsidttning genom beredskaps-
arbete har inte uppnatts med ett sa-
dant forfarande.

I nimnda motioner yrkas att de or-
dinarie vigbyggnadsramarna i de sys-
selsittningssvaga regionerna icke mins-
kas med anslagsbelopp motsvarande
kostnad for vigprojekt som Overfores
fran ordinarie viagbyggnadsplan till be-
redskapsarbete.

Utskottet avstyrker bifall till motio-
nerna under erinran om de omfattande
viagutbyggnader med beredskapsmedel
som under senare ar skett framfor allt
inom Norrlandslinen. Detta har aldrig
ifragasatts, utan vad det hir giller ar
overflyttning av medel fran linens or-
dinarie vigplan till beredskapsarbete.
Resultatet blir, att dessa ordinarie medel
overflyttas till vighyggandet i tatorts-
regionerna utan att didrmed okade ar-
betsmojligheter skapas i de sysselsitt-
ningssvaga linen.

I fyrpartimotionerna I:724 och II:
834 hemstilles att riksdagen vid tilldel-
ningen av medel fér byggande av lans-
vigar uttalar att 6kad hénsyn tages till
det alltjimt kvarstaende behovet av ny-
byggnad av 6debygdsvigar. Anslagen till
o6debygdsvigar har sirskild betydelse
for saidana bygder i fjalltrakterna vilkas
bestind ar beroende av turistndringens
uppehallande och utveckling. Vigarna
till dessa bygder ir ofta mycket brist-
falliga, och det &r inte ovanligt att de
under hdgsidsongen pa varvintern blir
praktiskt taget ofarbara till f6ljd av ska-
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dor genom snosmiltning och tjilloss-
ning. P4 grund av sddana trafiksvarig-
heter och de avbrick som dérigenom
vallas turistnidringen framstar i manga
fall en vigombyggnad som ett livsvill-
kor for den bergrda bygden.

Slopandet av flerarsplanen fér ode-
bygdsvigar, sasom vigverket forutsatt,
innebir att vigbehov av denna art mas-
te tillgodoses over anslaget till linsvé-
gar. Inom det stora konkurrensomréde
som detta anslag omfattar maste vid en
angeligenhetsgradering pa trafikekono-
misk basis ifrdgavarande behov komma
langt ner, eftersom de avser vigar som
under storre delen av aret ar svagt tra-
fikerade, varfor ombyggnad av dem me-
ra sédllan dr lonsam fran nyssndmnd
synpunkt.

Vid behandlingen i statsverkspropo-
sitionen till 1954 ars riksdag anfoérde
foredragande departementschefen att
han med héansyn till de speciella intres-
sen odebygdsvigarna tillgodoser inte
kunde bitrida ett av ddvarande vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen framlagt for-
slag om slopande av denna viigkategori.
Vederborande utskott intog samma
standpunkt i frdgan som departements-
chefen. Till detta kan ocksa anforas, att
i viglagen fortfarande finns begreppet
6debygdsvig. Utskottet anfor i utlatan-
det, att det foreslagna avskaffandet av
begreppet 6debygdsvigar inte i och for
sig medfor ndgon minskning av anslags-
medlen for dirmed avsedda dndamal,
da de i fortsidttningen avses skola till-
godoses med medel fran linsvigsansla-
get. Mojligheterna till en sddan medels-
tilldelning torde, som tidigare sagts, va-
ra ytterligt sma i foreliggande konkur-
rens med ldnsvéigarna.

Herr talman! Med hénvisning till vad
jag hir anfért ber jag att fa yrka bifall
till motionerna I:140 och II: 159 samt
1: 724 och II: 834.

Hari instimde froken Stenberg (m).

Torsdagen den 9 april 1970

FFru WALLENTHEIM (s):

Herr talman! De foregiende talarna
har mycket uppehallit sig vid trafikens
enorma utveckling och de 6kade krav
pa statliga insatser som dirav foljer —
detta kan ju inte gidrna nagon ménniska
vara okunnig om.

Det ar uppenbart sa att trafikutveck-
lingen kvantitativt och tekniskt maste
motas med langsiktig planering, och en
siadan presenterades ocksa i fjol. Oav-
sett hur remissbehandlingen av Vigplan
1970 utfaller och vad som sedan kom-
mer att foreliggas riksdagen, torde
framdeles inte mindre &n nu en hard
angelagenhets- och lonsamhetsgrade-
ring bli ofrinkomlig som en arbetshy-
potes for en realistisk vagpolitik. Sam-
héllsaktiviteternas mangfald kommer att
krava solidariska anstrdngningar for
att 16sa ocksa trafikens problem ur hel-
hetens synvinkel och inordna detta un-
der det utrymme som sambhéllsekono-
min medger.

Ar 1969 reviderades flerarsplanerna
for det statliga viigbyggandet och for-
delningsplanen for statens bidragsgiv-
ning till vighallare fér perioden 1970—
1974. Dessa planer bygger pa langtids-
planen, diar viagbehoven bedémdes pa
ett likartat sitt over hela landet, med
undantag for storstadsomradena, vars i
sirklass stora trafikintensitet motivera-
de andra beddomningsgrunder. To-
talt begir vigverket 2223000 000
kronor. Departementschefen forordar
1973 900 000.

Utskottsmajoriteten kan inte finna att
10 procents prutning pa anslagen &r
alarmerande. Det tyckte for ovrigt inte
heller generaldirektér Vahlberg, nér
han var uppe pa avdelningen och fore-
drog petitan. Han understrok ocksa att
det inte finns nigon principiell me-
ningsmotsittning mellan departementet
och végverket rorande vigpolitiken.
Prutningen #r inte heller sensationell
p& nagot satt. Den ar ungefir densam-
ma som betriffande alla andra verk.

Trots prutningen innebidr Kungl.
Maj:ts forslag en anslagsuppridkning
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med 76 000 000, ungefir lika mycket
som i fjol.

Viigverket skall naturligtvis redovisa
behoven och presentera sin prioritering
och sina dirpa grundade #dskanden. Re-
gering och riksdag har att gora sin be-
démning, och den éar av en helt annan
innebord. Det dr en avvigning mellan
totalresurserna — och dem kan man
verkligen inte se som en slitstark resar
—— och alla de hundra och ett anslags-
krav som stills pa staten. Bland dem
finns Aatskilliga andra viktiga ting an
vigar.

Herr Sveningsson beklagade att Sve-
rige, som #r det framsta billandet i Eu-
ropa, har sa daliga vigar. For det forsta
4r det en stor overdrift, och for det
andra kan genmilas att i vart land har
vi haft intresse inte bara for vigar utan
ocksa for manniskor, vilket man kanske
inte i lika stor utstrickning har haft pa
alla andra hall. Vi har den kaka som vi
gemensamt har skrapat ihop att ritta
oss efter. Utskottsmajoriteten utglr
tryggt ifrdn att kommunikationsminis-
tern har forsokt f4 och ocksd har fétt
den storsta mojliga biten fér de for var
tillvaro betydelsefulla uppgifter som
han har att svara for.

Det byggs vigar, trots vad herrarna
siager, for mycket pengar hir i landet.
1963—1967 investerades 2,8 miljarder
kronor. For 1969 beriknas 1,2 miljarder
och fér 1970 lika mycket. Till detta
kommer ocksd beredskapspengar, for
aren 1964—1968 i runt tal en miljard
och 1969 och 1970 respektive 217 och
159 miljoner. Varje vigkilometer som
byggts i viigverkets eller arbetsmark-
nadsverkets regi med beredskapsmedel
ir vil inte mindre viard dn om kostna-
derna hade bestridits av ordinarie vig-
pengar? Beredskapsviigarbetena har ut-
forts i olika delar av landet, men Norr-
land har fatt merparten.

Det har talats om Vigplan 1970 och
angivits ett belopp pa 50 miljarder som
det var fraga om att investera i vigar
under perioden mellan 1970 och 1985.
Man kan tillata sig att tvivla pa om det
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skall vara mojligt med en sddan enorm
satsning pa viigar. Det skulle, savitt jag
forstar, forutsitta en betydande ét-
stramning pa andra hall, didr behoven
inte kan negligeras och dir opinions-
trycket ocksa ar starkt.

Vigverket foreslar nu for byggande
av statliga vigar 803 miljoner kronor.
Departementschefen foreslar 683,9 mil-
joner kronor foér niista ar, alltsa lika
mycket som fér innevarande ar. Det
var en hog niva da, det ir det nu ocksa.
Departementschefen vill ha en forskjut-
ning av pengarna till trafikleder och ge-
nomgaende linsvigar.

Det finns manga 6nskemal om vig-
pengar. Vi kan vil allesammans tycka
att det vore underbart, om vi hade me-
ra pengar. Jag férmodar att kommuni-
kationsministern inte skulle ha nagon-
ting emot om det regnade pengar upp-
ifrdn, men det gor det nu tyvirr inte.
Manga onskemal har ocksid framforts
har i dag, men det dr omdjligt for ett
utskott att i detalj prova olika anslags
fordelningar. Bakom de flerars- och for-
delningsplaner som finns ligger ett myc-
ket omfattande arbete i samrad med
kommunala och regionala myndigheter.
Endast tre lansstyrelser av samtliga har
anmilt en avvikande mening. Departe-
mentschefen stir bakom de nu angivna
planerna.

I en centerparti- och folkpartimotion
begirs en ytterligare 6kning med 24,5
miljoner kronor till anslagsposten Byg-
gande av statliga vigar, att huvudsakli-
gen gi till linsvigarna. De relationsar-
gument betrdffande trafikokningen &
ena sidan och anslagstilldelningen un-
der senare ar & andra sidan som har
anforts i den bakomliggande motionen
ger enligt min mening inte en riktigt
rattvisande bild av trafiklaget pa ldns-
vigarna. Varje fardigstallt vigbygge
liksom alla utférda forstirknings- och
standardiseringsforbittringar maste vil
inda betyda att en kapacitetsmarginal
tillfors viigsystemet. Det faktum att hu-
vudviigniitet i stort sett redan nu be-
star av belagda vigar bor vil ocksi, sé-
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vitt jag kan begripa, innebéira att av till-
gingliga medel inom ofériandrade an-
slagsramar en stérre andel dn tidigare
har kunnat och kan anvindas till stan-
dardiseringsforbéttringar pa ett okat
antal vigkilometer, siledes en Okning
av produktiviteten,

Statsanslaget till byggande av enskil-
da vigar har fitt en miljon kronor me-
ra och upptas med 23,4 miljoner kro-
nor.

Anslagsposten Statsbidrag till stats-
bidragsberittigade kommunala gator
och vigar ridknar departementschefen
i 4r upp med 30 miljoner kronor, alltsa
lika mycket som i fjol. Hojningen ir
i forsta hand avsedd att tillgodose stor-
stadsomradena. I en reservation av
herr Birger Andersson m. fl. 4r man
mycket missnéjd med angivandet av en
sddan tyngdpunkt. Med utvecklande av
regionalpolitiska argument siktar re-
servationen till, som har sagts forut,
att minska anslaget for 1971—1974 till
kommunala gator och vigar med 200
miljoner kronor att uteslutande drabba
Goteborgs- och Stockholmsomréadena. I
konsekvens hirmed begirs att for 1971
femtio miljoner kronor fran detta an-
slag omférdelas till anslaget Byggande
av statliga vigar. Konkret innebar det-
ta, shsom herr Torsten Bengtson pépe-
kade, att man inte bara tar bort de 30
miljoner kronor som vi har fatt i pa-
slag utan dven ytterligare 20 miljoner
kronor.

Jag har forut ndmnt det arbete som
ligger bakom flerars- och férdelnings-
planerna. Jag kan inte underlita att
citera vad jag noggrant antecknade pa
avdelningen, nédmligen ett yttrande av
vigdirektor Kjellgren, som framholl:
”Vi anser oss inte tidigare ha haft si
gott underlag for anslagstilldelningen
som vi har i ar.”

Nir reservanterna siger att vigverket
inte har samordnat sina planer med de
regionalpolitiska stridvandena kan det
knappast vara riktigt. Vigverket lever
ju inte isolerat. Det utfor inte sitt pla-
neringsarbete opaverkat av debatt, ut-

Torsdagen den 9 april 1970

redningar och centrala intentioner. An-
nu mindre kan man gora gillande att
departementschefen skulle ha glémt att
ta hinsyn till regionalpolitiken niir
han godkinde planerna. Foérslaget om
transportstdd i anslutning till inrikes-
ministerns proposition om regionalpo-
litiken &r ett beldgg for motsatsen.

Vigverket har givetvis att bestimma
sina insatser for ar 1971 och de nir-
maste Aren utifrdn den trafiksituation
som rader i dag och inte utifrAin en
tinkt och 6nskad annan férdelning av
befolkning och néringsliv nigon gang
lingre fram.

Urbaniseringen ma man beklaga, men
den fortsitter ju, och drivkraften #r
inte helt entydig.

I Stockholmsomradet finns 1,4 miljo-
ner manniskor. Vi dkade ar 1969 med
20 000. Sedan ar 1960 har 169 000 min-
niskor, eller 35 procent av folkékning-
en, hamnat i denna region. I Linsplan
67 uttalades fran regeringshall att sam-
hillsplaneringen inom detta omrade
inte borde understiga prognos nr 2,
d.v.s. en planering for 1,8 miljoner
ménniskor, och det kriver naturligtvis
mera vagpengar.

Det bedrivs verkligen ingen propa-
ganda for att folk skall flytta till Stock-
holmsomradet — tvértom. Att vilja var
man vill bo dr ju en ritt som vi har hir
i landet. Jag 4r personligen overtygad
om att det ur en hel rad olika synpunk-
ter vore mycket gagneligt om folkstrém-
men kunde védndas fran titorterna, och
jag oOnskar framgang for alla rimliga
strivanden i den vigen. Men att tro att
en sidan effekt skulle kunna uppnis
genom att dstadkomma ett slags trafik-
kaos i storstadsomridena ir helt orim-
ligt. Det dr cyniskt, och det dr natur-
ligtvis som en filosofi politiskt oméj-
ligt.

Med ett bifall till reservationen skul-
le vi fa kaotiska forhéllanden i den re-
dan hart nédr olidliga trafiksituation,
som rider i ndmnda bada storstadsom-
rdden. Foljden skulle bli att nya arbe-
ten inte kunde igangsittas, att pagéen-
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de arbeten finge avbrytas och att hela
trafikplaneringen skulle brytas sonder.

Stockholm ligger som bekant pa en
massa oar — det ir inte vi utan vara
forfider som valt platsen. Det betyder
att vi har en massa besvirliga flask-
halsar. Genom den oerhoérda trafikin-
tensitet som folkokningen innebir och
som forstirks av att den inre stadskér-
nan utglesats med stérre och till ytan
mera utbredda ytteromraden som féljd
har vi fatt mycket stora trafikstock-
ningar, till vilket ocksa en okad pend-
ling har bidragit. Allt detta framtving-
ar i dessa omraden trafiklésningar som
ir komplicerade och dyrbara — det
kan inte hjélpas.

Det #ir oundgingligen nodvindigt att
trafiklederna dimensioneras for att
kunna svilja trafiktopparna och att en
konsekvent satsning sker pa att ordna
den kollektiva trafiken. Det dr ocksa
vad man gor. Den kollektiva trafiken
prioriteras pa bekostnad av den indi-
viduella. Ar 1965 fick vi statsbidrag till
tunnelbanorna. Nagra sirskilda pengar
gar inte till detta #ndamaél, utan man
fick helt enkelt en alternativ mdojlighet
att inom en normal kostnadsram vilja
det limpligaste anvindningssittet. Ga-
tor och tunnelbanor prioriteras till-
sammans och angeligenhetsgraderas pa
vanligt satt.

Tillat mig att sdga nagra saker till
niir jag dr inne pa detta omrade. Det
talas om att det idr sd dyrt att bygga
i storstiderna. Det dr det visst. Men vi
far ocksd vara med och betala det. Det-
ta belyser foljande siffror: gatuinveste-
ringarna under tiden 1968—1972 for-
delas sd att per invanare betalas av
storstiderna 189 kronor, av 6vriga vig-
hallare 83—105 kronor och av kommu-
nala icke viighallare 44—61 kronor.

Man skall i detta sammanhang ligga
mirke till att bostdderna byggs i Stor-
stockholms ytteromraden — Stockholm
har egentligen ingen mark att bygga
naigra bostider pa. Alltsd miste de sto-
ra trafiklederna byggas i ytteromrade-
na. I 36 av 46 kommuner nira Stock-
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holm har vi en utdebitering som ligger
over — ibland betydligt 6ver —— riks-
genomsnittet, som ir 21 kronor.

Jag har uppehdllit mig litet vid fra-
gan om Stockholms vigar helt enkelt
dirfor, drade ledamoter, att jag manga
ganger med forundran och ledsnad
kunnat konstatera en viss obeniigenhet
hir i kammaren att forstd att dven en
expanderande kommun, en storstad,
har enorma problem och svarigheter
att bemiistra. Jag maste uttala ett er-
kinnande for den stindpunkt som sé-
vial centerpartiets representanter som
de ovriga ledamoterna i utskottet inta-
git till denna motion, som dir for 6v-
rigt inte framkallade nagot som helst
yttrande.

Stockholm dr ocksa var huvudstad.
Alla reser inte hit sd ofta som riksdags-
mén, men de for vilka resan till huvud-
staden ir ett enstaka skolresedventyr
torde vara ganska liatt ridknade. Stock-
holm édr en av virldens vackraste sti-
der och det gor att vi far hit en del
folk utifrén, vilket vi ur valutasynpunkt
ar ganska glada for.

Sammanfattningsvis menar jag att
trafikforhallandena hiar i Stockholm
verkligen inte kan ses som storstock-
holmarnas egen huvudvark. Det dr pro-
blem som vi far hjilpas &t att klara upp
tillsammans.

Jag overgar till att med nagra ord
berora driftsanslagen. Departements-
chefen ridknar upp dem med totalt 45,7
miljoner kronor. I detta sammanhang
finns en reservation fran centerpartiet
och folkpartiet, vari begirs ytterligare
12,4 miljoner kronor, avsedda for for-
stirkt underhall. Departementschefen
har uttalat att man hérvidlag sérskilt
skall beakta just forbéttringsarbeten
och ombyggnadsarbeten pa det sekun-
dédra vignitet. Jag vill inte alls bestri-
da att det finns ménga bekymmer och
stort behov av vigpengar, men det finns
— som sagt — en grins for vad bud-
geten tal.

Herr talman! Med hinvisning till den
bedomning som jag har anfort for att
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yrka avslag p& begédran av en 6kning
av vigbyggnadsanslaget yrkar jag ock-
sd avslag pa den reservation, som be-
ror driftsanslagen.

Under samma punkt 2 finns i ut-
skottsutlatandet ytterligare ett par re-
servationer. I reservation 4 begirs att
riksdagen skall gora ett uttalande av
den innebdrden att nista ars budgetut-
rymme skall intecknas for vigdndamaél
for att undanroja de senare arens acku-
mulerade efterslipning i frdga om viag-
bygge och viagdrift.

Riksdagen har att gora sina anslags-
avvigningar for ett ar i taget. Riksda-
gen har tidigare i olika sammanhang
funnit det oldmpligt att foregripa en fri
budgetbehandling och det tycker vi in-
om utskottsmajoriteten ar en mycket
klok stidndpunkt. Vi yrkar foljaktligen
avslag pa denna reservation.

Herr talman! I reservation 5 vill cen-
terpartiet och folkpartiet att riksdagen
skall understryka att den kommande
provningen av Vigplan 1970 skall be-
akta regionala synpunkter och den tra-
fikmalsidttning som angavs i 1963 ars
trafikbeslut. D& enligt vdr mening ingen
som helst grund finns for antagandet
att inte bada dessa saker kommer att bli
beaktade vid den kommande prévning-
en, sd finner vi ett siddant understry-
kande fullkomligt obehovligt.

Vi hade, herr talman, i gar en eko-
nomisk debatt hdr. Huvudtemat for de
borgerliga talarna var deras bekymmer
for var ekonomi; dagens ekonomi krav-
de aterhallsamhet med offentliga ut-
gifter. Det skulle, herr talman, te sig
mer dn markligt om riksdagen dagen
efter en sidan debatt vore beredd att
tillstyrka en anslagshéjning pa 40 mil-
joner kronor, som foreslas i de forelig-
gande reservationerna.

Jag ber att med detta fa yrka bifall
pa alla punkter till utskottets férslag.

Herr statsrddet NORLING:
Herr talman! Min del i denna debatt
skall inskrénka sig till ndgra kommen-
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tarer enbart till reservationerna. Jag
skall alltsd inte gora nagot lidngre in-
lagg i principfragorna kring véginves-
teringarna utan — for att begridnsa det
sd langt mojligt — i stillet vid kom-
menterandet av reservationerna mahén-
da ligga in nagon mening som ror det
allménna budgetarbetet nir det giller
véagfragorna.

Angidende den forsta reservationen
som talar om en upprékning av ansla-
get Drift av statliga vigar med ytter-
ligare 12,4 miljoner kronor finner jag
det angeliget att gora nigra kommen-
tarer. Det budgetarbete som foregick
framliggandet av Aarets statsverkspro-
position skedde med utgangspunkt i
ett lige, som ir oss alla bekant. Det var
nodviandigt med hinsyn till den ekono-
miska politikens inriktning att hélla
igen den offentliga sektorns investe-
ringar, och i friga om angeligenheten
att i nuvarande hégkonjunktur fora en
stram ekonomisk politik har det knap-
past ratt nigra delade meningar prin-
cipiellt sett. Fran dessa forutsiattningar
har en hard prioritering skett, och in-
satserna har gjorts dir de ansetts mest
motiverade. Resultatet har totalt sett
for vigarnas del dnda blivit ganska
gynnsamt, vagar jag hévda. Reservan-
terna foreslar att anslaget siledes upp-
riknas med 12,4 miljoner kronor. En
sddan Atgird innebédr rimligen med de
budgetforutsittningar som giller, att
nigot annat dndamal inte kan tillgodo-
ses. Vilket d&ndamal som i s& fall inte
skulle tillgodoses, vet jag inte. Men som
ansvarig for hela kommunikationssek-
torn méaste jag se resursférdelningen i
ett storre perspektiv, och jag anser det
helt omojligt att minska anslaget till
nigot annat dndamal for att tillgodose
reservanternas énskemal.

Jag kan dessutom inte riktigt hélla
med om att vidgnidtet pad ménga siitt
skulle vara sa starkt eftersatt som hir
sigs. Trots allt och trots den kritik
vi skall och kan rikta mot vigar och
mycket annat, si byggs eller upprustas
anda Aatskilliga hundratals kilometer
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viig varje ar. Och viigarnas fysiska ge-
nomsnittsstandard stiger dock ar for ar.
Att behoven finns skall ingen foérneka,
inte jag och ingen annan, men en métt-
lig ambitionsniva ér nog angeligen nir
det giiller den offentliga sektorns inves-
teringsverksambhet.

I reservationen 2 a begir man en
upprikning av anslaget till byggande
av statliga viigar med nidrmare 25 mil-
joner kronor. Dessa pengar skall till-
foras posten Byggande av linsviigar, ef-
tersom reservanterna anser att det ra-
der en efterslipning pa vidgbyggandets
omrade som drabbat framfér allt lins-
vdgarna. Jag vet inte om vi 4r oeniga
betrdffande principen. Men ér det inte
sa att man vid skrivandet av en sadan
reservation glommer bort den princip
som fastlades i 1963 ars trafikproposi-
tion, nidmligen att det grundlidggande
kriteriet vid bedémningen av ifragasat-
ta trafikinvesteringar bor vara de olika
investeringsobjektens  samhiéllsekono-
miska lonsamhet? Detta angavs i tra-
fikpropositionen och giller fortfarande.
Det sades inte att det skulle spela na-
gon sirskild roll om objekten avsig
riksvigar eller om de avsag lidnsvigar.

I direktiven infér den nyligen slut-
forda revideringen av flerarsplanerna
refererades trafikpropositionens utta-
lande. Vidare sades att néringslivets
behov av tillfredsstillande transport-
mojligheter skulle beaktas, att sérskild
uppmirksamhet skulle dgnas birighets-
upprustningen av viigarna och att be-
hovet av kapacitetsstarka trafikleder
inom och mellan tédtortsregionerna samt
mellan kommunblockens perifera om-
rdden och deras centra borde beaktas.

Det géller ju, drade kammarledamo-
ter, hiar som overallt annars att fa sa
stor nytta som mojligt av varje inves-
terad krona. Detta forsoker vigverket
astadkomma genom att l6nsamhetsgra-
dera vigprojekten bade pa riksvigar
och pd lansvigar. Eftersom viigverket
nu har funnit att manga riksvigsfore-
tag ar angeldgnare #n aktuella léns-
vigsforetag, d.v.s. lonsammare, for att
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nu siga som foresprakarna for det gor
nir de kommer till oss, har en {orskjut-
ning till forman for riksvigarna skett.
Detta finner jag helt naturligt och i en-
lighet med vad riksdagen har uttalat.

En helt annan sak ar det om vi kan
skapa resurser for att oka anslagen. I
den budget vi nu diskuterar innebir
naturligtvis en 0kning av ett anslag en
motsvarande minskning p& ett annat,
det far vi inte glomma bort. Men de som
star bakom reservationen 2 a har inte
talat om var man skall skidra ned, och
det kan man ju forsta.

Reservationen 2 b gar ut pa att det
anslag som i statsverkspropositionen ta-
gits upp for bidrag till byggande av
kommunala vigar och gator under nista
budgetar skall minskas fran ca 330 mil-
joner kronor till ca 280 miljoner kro-
nor eller med 50 miljoner kronor. Re-
servanterna siger att dessa 50 miljoner
kronor skall foras over till anslaget for
det statliga vigbyggandet. Det innebir,
sdsom ocksa tidigare talare sagt, att an-
slaget till stiderna minskas fran nu-
varande ca 300 miljoner kronor till ca
280 miljoner kronor.

Det kan vil vara riktigt att jag mot
denna bakgrund nimner nagot om mo-
tiven till mitt forslag att hoja anslaget
till stddernas trafikledsbyggande med
30 miljoner kronor, for att det inte
skall rdda négra delade meningar om
motiven den dag vi satte oss ned och
arbetade fram statsverkspropositionen.

Vigpolitiken ingar ju som ett element
i de allménna trafikpolitiska riktlinjer-
na, som fastslogs av 1963 ars riksdag.
Vid bedomningen av ifragasatta trafik-
investeringar borde enligt davarande
departementschefens mening det grund-
liggande kriteriet vara — som jag ock-
sd nyss sade — de olika investerings-
objektens samhillsekonomiska lonsam-
het. Ansvaret for investeringar i fasta
trafikanliggningar kommer i framtiden
liksom hittills i huvudsak att vila pa
det allminna, d.v.s. pad staten och
kommunerna. Da ar det angeldget fran
trafikpolitisk synpunkt att man fir en
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rationell samordning nir det géller in-
vesteringsverksamheten.

Malsattningen skall vara att skapa ett
transportsystem déar de olika transport-
anldggningarna och transportmedlen
kompletterar varandra pa ett optimalt
satt.

Statens engagemang i byggandet av
trafikleder pa landsbygden och i sti-
derna sker med medel fran tva olika
anslag. I konsekvens hirmed har vi tva
typer av femarsplaner, dir aktuella pro-
jekt skall tas upp. Vi har fordelnings-
planen for byggandet i stdderna, och
vi har flerarsplanen for byggandet pa
landsbygden. De anslagshdjningar som
tidigare kunnat genomféras har i stor
utstrickning gynnat landsbygdssidan.
Diartill har vi fatt en mingd bered-
skapsarbeten som ocksa helt naturligt
huvudsakligen utférs pa landsbygden.
Samtidigt har tédtorterna vuxit. Bilis-
men har slagit igenom, vilket gjort det
mojligt for manniskor utanfér den
egentliga titortskdrnan att bo kvar dar
men arbeta i tidtorten. Allt detta har
lett fram till att vi snabbt fatt fram-
komlighetsproblem i alla vara stidder
av nagon dignitet men givetvis de svéa-
raste problemen i de allra storsta sté-
derna.

Fordelningen av medel mellan dessa
tva anslag idr nu sddan att ett foretag
i en stad for att bli utfért maste vara
samhillsekonomiskt mycket 16nsamma-
re in om det 14g pa landsbygden.

Som en foljd hérav begirde vigver-
ket i mars forra aret att fa flytta over
en rad aktuella trafikledsbyggen i sti-
derna fran fordelningsplanen dar ut-
rymmet var knappt till flerarsplanerna
dar det var liattare att fa foretagen ut-
forda. En sidan omférdelning kunde
jag sjilvfallet inte g4 med pa annat &n
i nagot enstaka fall, eftersom riksdagen
har bestiamt de bada anslagens stor-
lek och ddrmed preciserat vart trafik-
ledsbyggandet borde lokaliseras.

Som alla vet kom vid arsskiftet viag-
planeutredningen med sitt betéinkande,
Vigplan 1970, Utredningen patalar ock-
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sa forhallandet och anser att man i
framtiden boér sld ihop dessa tva an-
slag for att fa4 samma vardering av tra-
fikledsbyggen oavsett om de ligger i
stiderna eller om de ligger pa lands-
bygden.

Slutsatsen av vad jag nu sidger méaste
bli att det dr angeliget att justera an-
slagen sa att bittre jimvikt kan nas vid
bedomningen av foretagens samhiills-
ekonomiska lonsamhet. Detta dr beve-
kelsegrunderna for att anslaget till sté-
derna hoéjdes med 30 miljoner for ar
1970.

Lat mig till sist belysa dessa fragor
i ett nagot storre perspektiv. Vigpoliti-
ken bor i sin praktiska tillimpning sa-
vitt jag forstar sikta till att Astadkomma
ett frin framkomlighets-, biarighets- och
trafiksikerhetssynpunkt jamnstarkt vig-
nit i landet.

Vi har nu i detta land grovt gene-
raliserat tre problem pa vigbyggandets
omrade vilka vi alla brottas med, och
alla tre problemen ér i och for sig lika
angeligna att diskutera:

1. Ett framkomlighetsproblem pa Eu-
ropavigarna och vissa andra riksvigar
i sodra och mellersta Sverige.

2. Ett bérighetsproblem i huvudsak
i skogslinen i mellersta och norra Sve-
rige.

3. Vad vi med ett gemensamt namn
skulle kunna kalla ett titortsproblem.

Detta dr de som begrepp betraktade
tre storsta och betydelsefullaste proble-
men pa detta omrade, och mellan dem
har vi att forsoka astadkomma en rim-
lig féordelning av medlen. Jag skall inte
ett Ogonblick fors6ka uttala mig om
huruvida det ena eller det andra eller
det tredje av dessa problem nu eller i
framtiden skall vara att betrakta som
viktigare att prioritera dn de andra.
Sa skall vi inte fora diskussionen. Vi
skall se till att vi, som jag nyss sade,
far ett ur framkomlighets-, bérighets-
och trafiksidkerhetssynpunkter si langt
mdojligt jamnstarkt vagniat i hela lan-
det. Med det perspektivet for Ggonen
var det for mig och regeringen, sirskilt
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mot bakgrunden av de mycket stora in-
vesteringar som hittills gjorts, inte
nigot storre bekymmer att denna gang
disponera medlen sa att man i Stor-
stockholmsregionen skulle fa mojlighet
att utbygga den kollektiva trafikappara-
ten — dirigenom skulle man ju dar fé
bort de trafikproblem som si att siiga
ligger i toppen. Detta far dock inte for-
leda nagon i kammaren att for ett 6gon-
blick tro att jag inte skulle vara posi-
tivt instilld till en aktiv lokaliserings-
politik, sisom det pastis i reservatio-
nen.

Det dr inte det saken giller. Vi har
forst att klara av dagens trafikproblem,
forsoka komma till ridtta med proble-
men dir de dr som storst och i omra-
den dir trafikapparaten kanske inte
alls fungerar tillfredsstdllande. Ingen
kan vil mena att vi skall s6ka frimja
lokaliseringspolitik och decentralise-
ring genom att gora trafikforhallande-
na odrigliga pa vissa hall i landet.

Mitt anférande blev, drade kammar-
ledamoter, kanske nagot utférligare in
vad jag fran boérjan hade tinkt mig.
Jag har dock hir velat beskriva bak-
grunden till att jag inom ramen for en
allmint hard prioritering anser det
viktigt med en satsning pa byggandet
av kommunala vigar och gator.

I reservation 4 behandlas Vigplan
1970. Den #r nu under remissbehand-
ling, och det &ar vial darfor for tidigt
att nu ha nigon slutlig mening om vad
viigplaneutredningen kommit fram till
i sitt betinkande. Jag har for avsikt att
redovisa mina Overviganden i anled-
ning av detta betinkande for nista ars
riksdag, eventuellt i nista ars stats-
verksproposition.

Reservation 5 tar upp avvigningen
mellan riks- och ldnsvdgar samt rikt-
linjerna for trafikpolitiken. Det dr en-
ligt min mening viktigt att samtidigt
dirmed ocksa diskutera trafikinveste-
ringarna. Det gar inte att diskutera tra-
fikpolitik utan att samtidigt ta upp tra-
fikinvesteringarna. Hiar kommer vi pa
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nytt tillbaka till att det nir det giller
trafikinvesteringarna ir en friga om
investeringsobjektens  samhiillsekono-
miska lonsamhet. Det ir det som bildar
grunden for det statliga viigbyggandet
och som varit utgdngspunkten vid upp-
rittandet av flerarsplanerna och vid
graderingen av de olika foretagens in-
bordes angeliagenhet.

Jag kan vara overens med reservan-
terna om ett vil utbyggt linsvégnits
betydelse ur regionalpolitisk synpunkt.
Den synpunkten ingick ocksa i de di-
rektiv som gavs infor flerdrsplanear-
betet forra aret, men bakom hela den
verksamheten méste ocksd dir den
samhillsekonomiska bedémningsgrun-
den ligga.

Vigvisendets framtida finansiering
behandlas i reservation 6, som &nnu
en gang aktualiserar tanken p& av-
giftsbelagda trafikanlidggningar. Den
frigan behandlades i 1963 ars trafik-
proposition och avgjordes di av riks-
dagen. Sedan dess har ingenting fram-
kommit som ger regeringen anledning
till en indrad instidllning. Jag finner
darfor inte nagon anledning att nu
rikna upp alla de argument som finns
mot en avgiftsfinansiering av vissa tra-
fikleder. Jag vill bara erinra om att
ett sidant system bland annat innebir
en form av dubbelbeskattning och att
de tillgingliga resurserna inte okar
genom denna form av finansiering.
Den rimmar ocksad mycket illa med
principen om jamlikhet mellan landets
olika delar nir det giller bedomningen
av vigforetagens angeldgenhetsgrad.
Mot denna bakgrund och det faktum att
1963 ars trafikpolitiska beslut inte in-
neho6ll nigot som helst positivt still-
ningstagande till denna tanke finner
jag 1 dag inte anledning att ha nidgon
annan uppfattning i denna friga én
vad riksdagen hade 1963. En avgifts-
finansiering av vissa trafikanlidggningar
dr enligt min uppfattning inte foéren-
lig med vara nuvarande principer for
viaghyggande och viiginvesteringar.
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Herr SVENINGSSON (m) kort gen-
mile:

Herr talman! Jag begirde ordet for
replik under fru Wallentheims anfé-
rande, men jag fick bud om att kom-
munikationsministern vintade pa att fa
tala i debatten och att han hade andra
uppgifter som i sin tur vintade. Nu
kanske det kan tillaitas mig att ocksa
siga nfigra ord med anledning av vad
statsradet uttalat.

Blir det si, som statsrddet hir har
sagt, att vi framdeles far ett jimnstarkt
vigniat i hela landet, d4 kan vi kidnna
oss ganska tillfredsstillda. Men glém for
all del inte bort de langa vigstrickor
som gir under beteckningen Ovriga
linsvigar. Man b6r nog inte nir det
giller vigarna tala alltfor mycket om
jamlikhet, ty i en del bygder har man
nigorlunda hyggliga viigar, medan det
i andra kommuner p& ménga artionden
inte utrattats nagonting alls fér att for-
bittra vigarna.

Kommunikationsministern ansag fér
sin del att vad regeringen foreslagit ir
det exakt riktiga: anslagen kan inte
dndras i nagon del for di hiinder en
olycka. Sddana péastdenden har vi hort
ménga ginger tidigare. Vad regeringen
och statsrdden foreslar idr alltid det
bista och kommer alltid vid den ritta
tidpunkten.

Statsradet sade ocksé att viigarna inte
ar si daliga som hir pastis. Beviset pa
hur de verkligen &r har vi i Vigplan 70.
Dir framgar klart att det i manga fall
finns mycket stora efterslipningar i
fraga om bade drift och underhall. Jag
vill dirfor giarna upprepa en fraga som
jag stillt redan i tidigare vigdebatter
men inte fatt nagot svar pa: Ar vi verk-
ligen sa fattiga i det hir landet att vi
inte har rad att pi ett riktigt sitt un-
derhélla de vidgar som byggts i svunna
tider?

Fru Wallentheim pastod att jag éver-
drev nir jag framholl att Sverige &r
det friamsta billandet i Europa och att
vi har daliga vigar. Jag vidhaller den
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uppfattningen. Jag tror inte att statisti-
ken dndrat sig i det avseendet. Vi #r
nog fortfarande det framsta billandet i
Europa nir det giller antalet bilar i
forhallande till antalet invanare.

Vi hade inte vintat nigot annat in
att fru Wallentheim energiskt skulle
forsvara regeringens vigpolitik, men
jag skall inte ge mig in i nigon debatt
rorande bostadsforhéallandena och kom-
munikationerna i Stockholm och and-
ra storstidder. Lat mig bara siiga ett par
ord gentemot fru Wallentheims utta-
lande att det inte rader nagra princi-
piella meningsskiljaktigheter mellan
vigverket, regeringen och riksdagen.
Fru Wallentheim menade att viigver-
kets representanter ir si trevliga nir
de kommer till vira sammantriden
och att de godtar vad man beslutar i
statsutskottet. Hur skulle de annars biira
sig 4t? Viagverket kan naturligtvis inte
gora annat dn finna sig i de beslut som
riksdag och regering fattar.

Jag skulle girna vilja paminna fru
Wallentheim om vad vigverket anférde
i sitt petitaférslag for foérra aret: ”De
samlade vig- och gatubyggnadsbehoven
i och mellan stadsregionerna synes
komma att na en sadan omfattning att,
om inte 6vriga investeringsbehov nis-
tan helt skall Jamnas asido, investerings-
anslagen till den statliga viighallningen
méste 6ka minst i samma takt som den
genomsnittliga rliga 6kningen av samt-
liga statliga investeringar i vigar och
gator aren 1958—1967, d.v.s. med ca
9 procent per ar. Den stagnerade me-
delstilldelningen under &ren 1966—
1969 har skirpt situationen genom att
ackumulera efterfrigan.

Skulle en siddan 6kning av medels-
tilldelningen inte kunna genomféras
torde mojligheterna till investeringar i
vigar och gator utanfor de egentliga
stadsregionerna och lederna mellan
dessa bli sa sm4, att den statliga vig-
hallningen inte kommer att anses fylla
sina uppgifter inom den totala viig-
héallningen.”
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Jag tror det vore nyttigt for fru Wal-
lentheim att studera dessa viigverkets
uttalanden fran forra aret.

Herr BENGTSON (cp) kort genmile:

Herr talman! Jag beklagar att varken
kommunikationsministern  eller  fru
Wallentheim har svarat pa frigan om
vart de tvA miljarderna i automobil-
skattefonden skall ta vigen.

Statsradet Norling siger att det skall
foras en stram ekonomisk politik, och
det #r riktigt. Men av finansplanen
framgar att den strama ekonomiska po-
litiken, som innebdr Aaterhallsamhet
med statens investeringar, skulle foras
for att ge niringslivet storre resurser.
Viginvesteringarna dr emellertid nagot
mycket angeliget for niaringslivet. Kom-
munikationsministern kan ga till ni-
ringslivets foretridare och friga dem
om de anser att han skall vara sparsam
med viginvesteringar. Jag dr overtygad
om att niringslivets foretridare da
kommer att uppmana kommunikations-
ministern att inte vara sparsam med
viginvesteringar, diarfor att viginveste-
ringarna ir en del av produktionsledet
for den svenska industrin och fér hela
det svenska niringslivet. Darfor ar det
alldeles felaktigt att argumentera pa det
sittet att den strama ekonomiska poli-
tiken skulle gilla viginvesteringarna.
Det var inte detta omrade som avsags.

Vigkostnaderna kommer i A&r inte
ens upp i de minimibelopp som férut-
satts i vigplanerna. Kommunikations-
ministern polemiserade mot att man
skulle upprikna anslagsmedlen for
forstarkt vigunderhall med 12,4 miljo-
ner kronor, vilket foreslas i reservatio-
nen 1. Vigunderhall utgor det enklaste
medlet att Astadkomma goda vigforhal-
landen, och vigdistrikten kan hir sjil-
va gora manga mindre forbittringar.
Anda vinder sig kommunikationsminis-
tern mot forslaget i reservation 1.

Kommunikationsministern sade ock-
s& att vid 1963 ars beslut ingenting be-
staimts om fordelningen av tillgingliga
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medel. Det gjorde man visst. Nar riks-
dagen Ar 1963 faststillde riktlinjerna
for trafikpolitiken fastslogs att alla de-
lar av landet skall ha en tillfredsstil-
lande trafikforsorjning.

Kommunikationsministern  namnde
tre problem i friga om vigarna, men
han borde vil ha nimnt ett fjirde.
Det finns glesbygdsproblem ocksd som
han borde ha beaktat.

Jag konstaterar med tillfredsstillel-
se den vilfortjanta tillrdttavisning som
bade kommunikationsministern och fru
Wallentheim gav de sex socialdemo-
kratiska reservanter som har forsokt
bedriva en besynnerlig politik och fo-
reslagit att man skulle ta 50 miljoner
kronor fran storstadsregionerna att an-
viandas pa annat sitt.

Kommunikationsministerns anforan-
de har endast stirkt mig i min upp-
fattning, och jag vidhaller mitt yrkande
om bifall till de reservationer som jag
redan tidigare yrkat bifall till.

Herr STRANDBERG (m) kort gen-
maéle:

Herr talman! Jag skall ocksa tillata
mig att siiga ett par korta ord till fru
Wallentheim, som inte tycker att den
prutning pa 10 procent av viiganslagen
enligt viigverkets berdkningar som de-
partementschefen har gjort pa nagot
sitt ar alarmerande.

Fru Wallentheim kom vidare in pé
fragan om fordelningsplanerna for aren
1970—1974 och tryckte starkt pa att
det endast var tre ldnsstyrelser som
hade mindre avvikande meningar i for-
hallande till vigverket och departemen-
tet. Det ar riktigt, fru Wallentheim, som
vi fatt det atergivet vid foredragningar
infor avdelningen i utskottet. Men jag
vill di framhéalla att dessa avvikande
meningar endast hanfor sig till det for-
hallandet att ldnsvigdirektorerna haft
att forsoka fa till stind ett bittre vig-
bygge inom de anvisade ekonomiska
ramarna och att férdela dessa medel
pA viag A, vig B och vig C. Men nog
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har flertalet ldnsstyrelser ganska myc-
ket gnytt over dessa ekonomiska ra-
mars minskade storlek.

Det var for mig trakigt att kom-
munikationsministern var tvungen att
lamna kammaren. Jag skulle annars
giarna vilja diskutera vidare, niar kom-
munikationsministern talar om att vi-
garnas fysiska genomsnittsstandard
Okar ar for ar. Han har riatt. Hade han
lyssnat till vad jag sade i mitt forsta
inldgg, hade han hort att jag konstate-
rat att det for riksvdgarna i Sverige
blivit en arlig forbédttring med en halv
procent. Jag fragade da, hur manga ge-
nerationer vi skulle beh6éva vinta for
att fa till stdnd en tillrdcklig och full-
god standard pa riksvédgarna i riket i
dess helhet, niar vi vet att forhallandet
ar sadant som jag hir antytt.

Statsradets malsiattning att skapa ett
jimnstarkt viagnit for hela landet finns
ingenting att erinra emot, och jag kan
dela den uppfattningen. Déiremot vill
jag nog trycka litet hardare pa vad som
hir fran flera hall sagts i dag rérande
sjalva principen for den nya fordel-
ningen av viganslagen. Varfor kan jag
gora det? Jag utgar sjialvfallet fran det
omrade dir jag niarmast hoér hemma
och som jag bist kianner till. Vigplane-
utredningen har i samband med bedo-
mandet av den framtida befolkningsut-
vecklingen och trafikintensiteten an-
vant alternativ 2. Det var ldnsstyrelser-
nas utriknade trend och tendens i det-
ta sammanhang. Men vi menar att lins-
styrelserna i stdllet bér anvinda den
regionala malsittning som vi har fram-
riknat i vira olika ldnsplaner, typ BD
80 och liknande.

Fru WALLENTHEIM (s) kort gen-
maéle:

Herr talman! Jag vill forst sidga till
herr Sveningsson att nir jag talade
om overdrift, menade jag inte det for-
héillandet att det finns ménga bilar i
Sverige, utan mitt yttrande hiinférde
sig till hans pastaende att vagarna var
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sa forfarligt daliga. Herr statsraddet har
ocksa varit inne pa fragan att vi byg-
ger mycket vigar. Otalighet dr ofta na-
got mycket bra, men det finns en risk
niar man ar mycket otalig, och den ar
att man bortser fran de resultat som
inda verkligen uppnés. Jag tycker att
man kan sdga detta pad denna punkt.
Jag anser inte att man gér minniskorna
och vighallarna niagon vilgirning ge-
nom att sprida uppfattningen att Sve-
rige skulle vara ett u-land nir det giller
viagar.

Jag skulle diarefter vilja séiga ett par
ord till herr Bengtson. Han fragade
omigen om bilskattefonden. Min upp-
fattning d4r — och jag tror att den de-
las av ménga; jag kor bil sjalv och jag
vet dirfor vad jag talar om — att bilis-
men inte betalar sina kostnader. Det
ar ju inte bara friaga om vigar och dy-
likt. Vi har anslag som gér via bilskatte-
fonden och som giller trafiksikerhet,
polisévervakning o.s.v. Dessutom kan
anforas att blismen inte alls betalar
tillndrmelsevis de kostnader som den
fororsakar samhillet p4 grund av tra-
fikolycksfallen. Tank pa sjukvardskost-
naderna, som ror sig om manga mil-
jarder! Tank pa kostnaderna for miljo-
vard, stadsplaneidndringar, bullerbe-
kidmpning o.s.v., o.s.v.! Men alla des-
sa saker overvigs ju nu av vigkostnads-
utredningen, sd jag formodar att kom-
mande uppséattningar riksdagsledaméoter
far tillfille att diskutera dem.

I detta anférande instimde herr Lo-
kander (s).

Herr SVENINGSSON (m) kort gen-
maéle:

Herr talman! Bara ett par ord till fru
Wallentheim. Hon talade om i sitt se-
naste anférande att hon har bil och ir
ute pd vigarna ibland, men jag undrar
om fru Wallentheim nigon ging kér pa
de vidgar som gir under rubriken Ov-
riga lansvigar.

Om fru Wallentheim skulle ha néa-
got drende till Alvsborgs lin, si skall
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jag giarna bjuda pa en tur och visa
hurudana dessa vigar ir, ty vigverket
vill inte redovisa det. Det finns ingen
redovisning om det verkliga tillstan-
det hos alla de viigar som gar under
beteckningen Ovriga ldnsvigar.

Herr STRANDBERG (m) kort gen-
maéle:

Herr talman! Far jag bara fraga: Kan
fru Wallentheim vederligga en enda av
de sifferuppgifter som jag i dagens de-
batt har angivit rérande det svenska
vagvisendets tillstand ?

Fru WALLENTHEIM (s) kort gen-
mile:

Herr talman! Det kan jag verkligen
inte. Jag har flera ganger imponerats
av det sifferintresse som herr Strand-
berg har dokumenterat hir i kamma-
ren. Han redogjorde for en massa ta-
beller redan forra aret, och i ar har
han talat om hur méanga avslagsyrkan-
den det finns i det hir utskottsutlatan-
det.

Jag vet bara att sa daliga vigar, som
herrarna gor gillande att det finns, det
har vi inte i vart land, men jag kan inte
ata mig att vederldgga var och en av de
uppgifter som herr Strandberg har an-
fort.

Herr STRANDBERG (m) kort gen-
mile:

Herr talman! Jag forstar detta, efter-
som fru Wallentheim i sa fall skulle
tvingas att totalt desavouera vigplane-
utredningen.

Herr ERNULF (fp):

Herr talman! Fréken Pehrsson och
herr Sveningsson har begirt en storre
satsning p& vigvisendet i Alvsborgs
lan, och jag kan i allt visentligt instam-
ma i vad de har anfort i denna fréiga.

I remissdebatten i januari i ar fram-
holl jag i mitt anféorande den oro som
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viigverkets femérsplan har viickt i friga
om byggande och framfor allt under-
hall av andra vigar dn de allra storsta.
Jag kan dirfor och med hinsyn till att
debatten ju redan har pagitt mycket
linge begrinsa mig till en kort re-
flexion.

Bade for niringslivet i Alvsborgs lin
och foér de enskilda ménniskornas maj-
ligheter att bositta sig utanfor de stors-
ta titorterna dr det nodvindigt att det
finns goda végforbindelser. Framfor
allt dr underhdllet av vigarna i lidnet
eftersatt. Jag rekommenderar foretri-
dare for departementet och vigverket
— och efter fru Wallentheims inligg i
dag dven henne — att gora en studie-
resa pa olika vigar i Alvsborgs lin,
girna di tjallossningen pagar i sodra
Alvsborgs lin.

Herr talman! Jag yrkar bifall till mo-
tionerna I: 364 och II: 402.

Sedan overliggningen ansetts hir-
med slutad, yttrade herr talmannen, att
med anledning av vad diarunder yrkats
propositioner komme att framstillas
siarskilt betrédffande varje moment av
utskottets i forevarande punkt gjorda
hemstillan, varvid dock vissa moment,
vid vilka endast yrkats bifall till ut-
skottets hemstallan, komme att sam-
manforas.

Pa gjord proposition bifélls till en
boérjan utskottets hemstillan i mom. 1.

Direfter gjorde herr talmannen en-
ligt de rérande mom. 2 férekomna yr-
kandena propositioner, forst pa bifall
till utskottets hemstillan samt vidare
pa antagande av det forslag, som inne-
fattades i den av herr Axel Andersson
m, fl. vid punkten avgivna, med 1 be-
tecknade reservationen; och forklarade
herr talmannen, efter att hava uppre-
pat propositionen pa bifall till utskot-
tets hemstillan, sig finna denna propo-
sition vara med Overvigande ja besva-
rad.

Herr Bengtson begirde votering, i
anledning varav uppsattes samt efter
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given varsel upplédstes och godkéndes
en si lydande omrostningsproposition:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstillt i sitt utlitande nr 6 punkten
2 mom. 2, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Axel Anders-
son m. fl. vid punkten avgivna, med 1
betecknade reservationen.

Sedan kammarens ledamoéter intagit
sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo upplésts, verkstélldes till en
bérjan omrdéstning genom uppresning.
Herr talmannen forklarade, att enligt
hans uppfattning flertalet rostat for ja-
propositionen.

D4 emellertid herr Bengtson begirde
rostrakning, verkstdlldes nu votering
medelst omrdéstningsapparat; och be-
funnos vid omroéstningens slut rosterna
hava utfallit sdlunda:

Ja —175;
Nej — 37.

Dérjaimte hade 2 ledamoéter tillkén-
nagivit, att de avstode fran att rosta.

I frdga om mom. 3, anférde nu herr
talmannen, komme propositioner att
framstédllas forst siarskilt angiende
overforande av medel fran anslaget till
byggande av kommunala vidgar och ga-
tor till anslaget till byggande av stat-
liga vigar samt dérefter sirskilt roran-
de storleken av anslaget till byggande
av statliga vigar.

Med avseende a utskottets hemstillan
savitt géllde 6verforande av medel fran
anslaget till byggande av kommunala
viagar och gator till anslaget till byg-
gande av statliga végar, yttrade herr
talmannen, hade yrkats dels att den-
samma skulle bifallas, dels ock att det
forslag skulle antagas, som innefatta-
des i den av herr Birger Andersson
m. fl. vid punkten avgivna, med 2 b
betecknade reservationen.

Torsdagen den 9 april 1970

Darpi gjordes propositioner enligt
dessa bada yrkanden och férklarades
propositionen pa bifall till utskottets
hemstéllan i forevarande del vara med
overvigande ja besvarad.

Angaende utskottets hemstillan i
mom. 3 i vad rorde storleken av ansla-
get till byggande av statliga vigar gjor-
de herr talmannen propositioner, forst
pa bifall till vad utskottet hemstillt
samt vidare pa antagande av det for-
slag, som innefattades i den av herr
Bengtson m. fl. vid punkten avgivna
reservationen; och forklarade herr tal-
mannen, sedan han upprepat proposi-
tionen pa bifall till utskottets hemstil-
lan i denna del, sig anse denna propo-
sition vara med Gvervidgande ja besva-
rad.

Herr Bengtson begirde votering, i
anledning varav uppsattes samt efter
given varsel upplidstes och godkindes
en omrdstningsproposition av féljande
lydelse:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstillt i sitt utlatande nr 6 punkten
2 mom, 3 savitt giller storleken av an-
slaget till byggande av statliga vigar,
rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Bengtson m. fl.
vid punkten avgivna reservationen.

Sedan denna voteringsproposition
anyo upplists, verkstilldes till en bor-
jan omrdstning genom uppresning.
Herr talmannen foérklarade, att enligt
hans uppfattning flertalet rostat for ja-
propositionen.

D& emellertid herr Bengtson begirde
rostrikning, verkstilldes nu votering
medelst omrdstningsapparat; och be-
funnos vid omréstningens slut rosterna
hava utfallit sdlunda:

Ja — 88;
Nej —19.
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Dirjaimte hade 8 ledamoter tillkén-
nagivit, att de avstode fran att rosta.

Pa sirskilda propositioner bifolls
hiirefter vad utskottet hemstillt i mom.
4a,4b,5o0chb6.

Ytterligare gjorde herr talmannen i
enlighet med de angdende mom. 7 fore-
komna yrkandena propositioner, forst
p& bifall till utskottets hemstillan samt
vidare pa antagande av det forslag, som
innefattades i den av herr Axel An-
dersson m. fl. vid punkten avgivna,
med 4 betecknade reservationen; och
forklarade herr talmannen, efter att ha-
va upprepat propositionen pa bifall till
utskottets hemstillan, sig finna denna
proposition vara med Overvigande ja
besvarad.

Herr Bengtson begirde votering, i
anledning varav uppsattes samt efter
given varsel upplidstes och godkindes
en sa lydande omréstningsproposition:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstillt i sitt utlitande nr 6 punkten
2 mom. 7, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Axel Anders-
son m. fl. vid punkten avgivna, med 4
betecknade reservationen.

Sedan denna voteringsproposition
adnyo upplists, verkstilldes till en bor-
jan omrdstning genom uppresning.
Herr talmannen foérklarade, att enligt
hans uppfattning flertalet rostat for ja-
propositionen.

D& emellertid herr Bengtson begirde
rostrikning, verkstidlldes nu votering
medelst omrostningsapparat; och be-
funnos vid omrdéstningens slut rosterna
hava utfallit salunda:

Ja —177;
Nej — 35.

Dirjiamte hade 3 ledaméter tillkén-
nagivit, att de avstode frin att rosta.
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Vidare gjorde herr talmannen enligt
de rorande mom. 8 framkomna yrkan-
dena propositioner, forst pa bifall till
utskottets hemstiillan samt vidare pé
antagande av det forslag, som innefat-
tades i den av herr Bohman m. fl. vid
punkten avgivna, med 5 betecknade re-
servationen; och férklarade herr tal-
mannen, sedan han upprepat proposi-
tionen pé bifall till utskottets hemstil-
lan, sig anse denna proposition vara
med éverviagande ja besvarad.

Herr Bengtson begirde votering, i
anledning varav uppsattes samt efter
given varsel uppliastes och godkindes
en omrdstningsproposition av féljande
lydelse:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstillt i sitt utlitande nr 6 punkten
2 mom. 8, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Bohman m. fl.
vid punkten avgivna, med 5 betecknade
reservationen.

Sedan denna voteringsproposition
anyo upplists, verkstilldes till en bor-
jan omrdstning genom uppresning.
Herr talmannen forklarade, att enligt
hans uppfattning flertalet rostat for ja-
propositionen.

D& emellertid herr Bengtson begirde
rostriakning, verkstidlldes nu votering
medelst omroéstningsapparat; och be-
funnos vid omrdstningens slut rosterna
hava utfallit slunda:

Ja—60;
Nej — 50.

Dirjaimte hade 3 ledamoéter tillkén-

nagivit, att de avstode fran att rosta.

Pa gjord proposition bifolls hirefter
utskottets hemstéllan i mom. 9.

Betriffande mom. 10 gjordes darpa
propositioner, forst pa bifall till utskot-
tets hemstéillan samt vidare pa bifall
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till motionerna I:140 och II:159; och
forklarades den forra propositionen,
som upprepades, vara med Overvigan-
de ja besvarad.

Vidkommande mom. 11 gjordes se-
dermera propositioner, forst pa bifall
till utskottets hemstillan samt vidare
pa bifall till motionerna I: 723 och II:
822; och forklarades den férra propo-
sitionen, vilken férnyades, vara med
overviagande ja besvarad.

I vad rérde mom. 12 gjordes dérefter
propositioner, forst pa bifall till ut-
skottets hemstidllan samt vidare pa bi-
fall till motionerna I: 364 och II: 402;
och forklarades den forra propositio-
nen, som upprepades, vara med Over-
vidgande ja besvarad.

Pa gjord proposition bif6lls vidare
vad utskottet hemstéllt i mom. 13 och
14.

Ytterligare gjordes savitt gidllde mom.
15 propositioner, forst pa bifall till ut-
skottets hemstéllan samt vidare pa bi-
fall till motionerna I: 724 och II: 834;
och forklarades den forra propositio-
nen, vilken fornyades, vara med Over-
vigande ja besvarad.

Rorande mom. 16 gjordes nu propo-
sitioner, forst pa bifall till utskottets
hemstillan samt vidare pa bifall till
motionerna I: 212 och II: 328; och for-
klarades den forra propositionen, som
upprepades, vara med Overvigande ja
besvarad.

Pa gjord proposition bifélls seder-
mera vad utskottet hemstédllt i mom.
17—21.

I avseende & mom. 22 gjorde herr tal-
mannen hirpa propositioner, forst pa
bifall till utskottets hemstédllan samt
vidare pa antagande av det forslag, som
innefattades i den av herr Bohman
m. fl. vid punkten avgivna, med 6 be-
tecknade reservationen; och forklara-
de herr talmannen, efter att hava upp-
repat propositionen pa bifall till ut-
skottets hemstdllan, sig finna denna

proposition vara med Overvigande ja
besvarad.

Herr Strandberg begirde votering, i
anledning varav uppsattes samt efter
given varsel upplidstes och godkindes
en sa lydande omrdstningsproposition:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstillt i sitt utlatande nr 6 punkten
2 mom. 22, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Bohman m. fl.
vid punkten avgivna, med 6 betecknade
reservationen.

Sedan denna voteringsproposition
anyo uppléasts, verkstilldes till en bor-
jan omroéstning genom uppresning.
Herr talmannen forklarade, att enligt
hans uppfattning flertalet rostat for ja-
propositionen.

Da emellertid herr Strandberg be-
giarde rostrikning, verkstidlldes nu vo-
tering medelst omrostningsapparat; och
befunnos vid omrdstningens slut ros-
terna hava utfallit sdlunda:

Ja — 86;
Nej —19.

Dérjamte hade 9 ledamoéter tillkédn-

nagivit, att de avstode fran att rosta.

Slutligen bifélls pa gjord proposition
vad utskottet hemstillt i mom, 23-—-28.

Punkten 3

Anslag till statens trafiksikerhetsverk,
m. m.

Kungl. Maj:t hade foreslagit riksda-
gen att till Statens trafiksidkerhetsverk:
Forvaltningskostnader for budgetaret
1970/71 anvisa ett forslagsanslag av
10 630 000 kronor, att avridknas mot
automobilskattemedlen.

I detta sammanhang hade utskottet
behandlat

dels de likalydande motionerna I:
714, av herrar Helén och Bengtson, samt
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I1: 552, av herr Hedlund och herr Gus-
tafson i Goteborg, i vad avsige hem-
stiilllan att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t matte anhalla om en ut-
redning betriffande trafiksiikerheten,
syftande till s energiska atgirder att
en sinkning av olycksfrekvensen med
minst 50 procent fram till mitten av
1970-talet bleve mojlig,

dels de likalydande motionerna I:
737, av herr Wirtén, och II: 851, av
herr Tobé m. fl, vari yrkats, att riks-
dagen skulle giva Kungl. Maj:t till kin-
na vad i motionerna anférts rorande
inrittande av en utredningsbyrd inom
trafiksikerhetsverket,

dels motionen II:13, av herr Sji-
holm, vari anhéllits, att riksdagen mét-
te besluta att hos Kungl. Maj:t begira,
att en parlamentarisk utredning snarast
finge tillsittas med uppgift att skynd-
samt foreslad atgirder for en sikrare
motortrafik,

dels ock motionen II:15, av
Wiklund i Stockholm.

Utskottet hade i den nu ifragavaran-
de punkten pa aberopade grunder hem-
stallt,

1. att riksdagen matte till Statens tra-
fiksikerhetsverk: Forvaltningskostna-
der for budgetaret 1970/71 anvisa ett
forslagsanslag av 10 630 000 kronor, att
avriknas mot automobilskattemedlen,

2. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I: 737 och II: 851,

3. att riksdagen matte avsld motio-
nerna I:714 och II: 552, i vad de av-
sdge utredning rorande trafiksikerhe-
ten, samt motionen II: 13,

4. att riksdagen matte avsld motio-
nen II: 15.

herr

Vid punkten hade avgivits tva sirskil-
da, med 8 och 9 betecknade reserva-
tioner.

I reservationen 8, betriffande inrdt-
tande av en utredningsbyrd, hade her-
rar Bohman (m), Axel Andersson (fp),
Per Jacobsson (fp), Bengtson (cp), Eric
Peterson (fp), Strandberg (m), Johan
Olsson (cp), Eliasson i Sundborn (cp),

Gustafson i Goteborg (fp), Nordstrandh
(m), Cassel (m), Dahlgren (cp), West-
berg i Ljusdal (fp) och Sundman (cp)
ansett, att utskottets yttrande i viss del
bort hava den lydelse, som i reservatio-
nen angivits, samt att utskottet bort un-
der 2 hemstiilla, att riksdagen méatte med
bifall till motionerna I:737 och II: 851
som sin mening giva Kungl. Maj:t till
kinna vad reservanterna anfort roran-
de inrédttande av en utredningsbyré in-
om trafiksikerhetsverket.

I reservationen 9, betriaffande utred-
ning rorande trafiksdkerheten, hade
herrar Bohman (m), Axel Andersson
(fp), Per Jacobsson (fp), Bengtson
(cp), Eric Peterson (fp), Strandberg
(m), Johan Olsson (cp), Eliasson i
Sundborn (cp), Gustafson i Goteborg
(fp), Nordstrandh (m), Cassel (m),
Dahlgren (cp), Westberg i Ljusdal (fp)
och Sundman (cp) ansett, att utskottets
yttrande i viss angiven del bort hava
den lydelse, reservationen visade, samt
att utskottet bort under 3 hemstilla, att
riksdagen matte med bifall till motio-
nerna 1: 714 och II: 552, savitt nu vore
i fraga, samt motionen II: 13 som sin
mening giva Kungl. Maj:t till kinna vad
reservanterna anfért om utredning ro-
rande trafiksédkerheten.

Herr talmannen yttrade, att vid 6ver-
liggningen angiende forevarande punkt
jamval finge beroras punkterna 4 och
51 detta utlatande.

Herr PETERSON, ERIC, (fp):

Herr talman! Nir trafiksidkerhetsver-
ket inrittades den 1 januari 1968 sade
davarande  kommunikationsministern
bl. a.: ”Det 4r en angeldgen uppgift att
soka undanrdéja den nuvarande splitt-
ringen genom att uppdraga it ett enda
organ att ansvara for trafiksékerhets-
sporsmalen inom vigtrafiken och att ge
detta organ sddana resurser, att det kan
inta en ledande stillning inom trafik-
sikerhetsarbetet.”

I reservation 8 vid punkten 3 hem-
stiller reservanterna att en utrednings-
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byra inridttas vid trafiksikerhetsver-
ket. Detta forslag, som tidigare har
framforts av verket, har avslagits av
statsmakterna.

Den ryckighet i trafiksikerhetsat-
giarder som vi nu upplever maste bero
pa att utredning och forskning pa om-
radet dr otillrdackliga. Ett stort antal
motioner som behandlar trafiksidkerhe-
ten avlimnas till riksdagen varje A&r.
Manga av dessa motioner utmynnar i
en hemstédllan om utredning. En del av
dessa motioner remitteras till bl. a. tra-
fiksiikerhetsverket, som ibland tillstyr-
ker utredning. Givetvis beror detta till-
styrkande pa att verket saknar resurser
att sjalvt gora utredningen, men det na-
turliga vore vil att verket hade de mdj-
ligheterna. Som férhallandet nu é&r
grundas ofta trafikbestimmelser pa an-
taganden och inte pa forskning och or-
dentlig utredning.

Malsittningen for trafiksékerhetsar-
betet maste vara att genom bittre tra-
fiksikerhet nedbringa antalet dodade
och svart skadade. Héar ar de rent hu-
manitidra motiven grundliggande. Men
dven tungt vigande ekonomiska skil
kan anféras i sammanhanget. P4 detta
omrade kunde en parlamentariskt sam-
mansatt utredning mer obundet én ett
antal experter rekommendera de limp-
ligaste atgérderna i angivna syfte.

Herr talman! Jag yrkar bifall till re-
servationerna 8 och 9 vid punkten 3.

I reservationen vid punkten 5 fram-
haller reservanterna, i likhet med tra-
fiksdkerhetsradet, att insatserna i vart
land inom de vésentliga omraden av
trafiksikerhetsforskningen som beror
bl. a. undervisning, upplysning och for-
donets anpassning till minniskan varit
for smi. Med héansyn till de stora for-
luster som trafikolyckorna fororsakar
vart samhélle kan en 6kad satsning pa
forskning bli rent ekonomiskt sett myc-
ket l1onsam. Vi hemstiller déarfor i re-
servationen att anslaget i enlighet med
trafiksdkerhetsriadets idskande faststél-
les till 3 946 000 kronor.

Fru WALLENTHEIM (s):

Herr talman! Det dr sant att vi har
en svart, ohygglig och uppfordrande
trafikstatistik — 12 000 méinniskor om-
komna under 1960-talet och 16 800 tra-
fikskadade ar 1968. Det ar forfirliga
siffror. Det miinskliga lidandet dr omiit-
bart. Da det inte dr patagligt for dem
som star vid sidan om, ar det snart
glomt — till nésta sensationsresultat.
Forlusten i pengar forstir man bittre.
Det dr fraga om miljardbelopp att fora
pa olika konton, privata och samhiil-
leliga.

Alla dr naturligtvis ense om att man
skall forsoka minska trafikolycksfallen
sd gott som det nigonsin giar — med
50 procent siger folkpartiet och cen-
terpartiet; en propagandamissigt fin
men en aning cynisk malprecisering.
For att komma dithdn vill man ha en
parlamentarisk utredning. Att utskotts-
majoriteten avvisar detta forslag ar inte
— det dr jag angeldgen om att under-
stryka — uttryck for nagon likgiltighet
infér trafiksidkerhetsfrigornas ménga
allvarliga aspekter och deras betydelse
for individer och samhille., Vir moti-
vering ar helt enkelt f6ljande.

Vi har ett trafiksikerhetsverk, som ir
tvd ar gammalt och som arbetar hart
for att finna sina riktiga arbetsformer.
Representanter for trafiksikerhetsver-
ket var pa avdelningen forra aret och
limnade en del papper som belyste
verkets arbete, resultat och ambitioner.
Utskottet redogjorde for detta forra
dret. Vi har vidare ett trafiksikerhets-
rad, som avdelningen har fatt lyssna till
i ar. Dess ambitioner &dr inte mindre
och dess arbete inte heller mindre for-
tjanstfullt. Vi har slutligen det trafik-
sikerhetsarbete som utrittas inom NTF.

Det dr, som den foregdende drade ta-
laren sade, verkligen en splittring pa
detta omrade, en osidker avgrinsning
mellan arbetsuppgifterna inbérdes, som
inte ir rationell. Situationen &r i och
for sig inte mirkvirdig alls, ty sjilv-
fallet har man i avvaktan pa transport-
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forskningsutredningens arbete inte kun-
nat ligga stilla, utan man har upptagit
aktiviteter pa olika hall for att forsoka
bidra till en forbiittrad situation nér
det giller trafikolycksfallen.

Men nu, den 30 januari i ar, har de-
partementschefen tillsatt en arbetsgrupp
som pa grundval av de inlimnade re-
missyttrandena over transportforsk-
ningsutredningens forslag skall gora en
komplettering och 6verarbetning. Direk-
tiven har som utgangspunkter att man
skall sammanfoéra planering, samord-
ningsuppgifter liksom bidragsgivning
till ett for olika slags forskning i trafik-
sammanhang ansvarigt organ direkt un-
der departementet. Man skall féra dver
det industriella utvecklingsarbetet till
styrelsen for teknisk utveckling. Slut-
ligen vill man inrétta ett forsknings-
institut for framtagande av sjdlva trans-
portforskningsresultaten. Till detta in-
stitut skall man enligt vad som upp-
lysts i en presskommuniké féra oOver
den forskningsverksamhet som bedrivs
av statens viginstitut och den forsk-
ning som trafiksékerhetsradet bedriver
i egen regi. Organisation, ritningar,
kostnadsramar etc. skall foreligga i sa
god tid att proposition kan avldmnas
vid nista ars riksdag.

Av detta framgar med all tydlighet
att man ar i full fird med att forsoka
fa fram en rationellare 16sning for att
sikrare och snabbare skapa ett un-
derlag for den framtida trafikséikerhets-
politiken. Att i detta lige begira en
parlamentarisk utredning, som skulle
syssla med exakt samma problematik
som denna arbetsgrupp, finner utskotts-
majoriteten meningsiost.

Min motivering for detta avslagsyr-
kande géller ocksa frigan om inréttan-
de av en utredningsbyra vid trafiksé-
kerhetsverket, Forslag hidrom har ti-
digare varit pa riksdagens bord och av-
visats. Inom trafiksikerhetsverket
finns en korkortsbyra. Den ér uppde-
lad pa tvd avdelningar, en som hand-
lagger korkortsfrigor och en som gor

utredningar. Trafiksiikerhetsverket vill
utvidga den senare avdelningen till en
sjialvstindig enhet och ge den oOkade
resurser. Departementschefen avvisar
detta. Jag tycker for min del att hans
standpunkt dr fullt logisk. Det kan ju
inte giirna vara riktigt viillbetinkt att
nu foreta organisatoriska fordndringar
inom trafiksikerhetsverket som dr mo-
tiverade av arbetsuppgifter som direkt
har samband med den till nista ar avi-
serade propositionen och maste bedo-
mas i sammanhang didrmed. Vi avstyr-
ker alltsi detta.

Den prutning pa begéirda anslag som
skett utéover den som vid budgetbehand-
lingen har drabbat alla framstallningar
fran verken skall naturligtvis ses i sam-
manhang med detta utredningsarbete
och inte som ett uttryck for ett miss-
troende mot trafiksdkerhetsverket. Sa-
dana argumenteringar tycker jag for
resten dr olyckliga i alla sammanhang.
De skapar bara extra tuvor och ono-
diga svarigheter.

Med hopp om att de anstrdngningar
som nu gors att forbittra forhallandena
pa detta omrade skall leda till resultat
yrkar jag alltsd avslag dven pa detta
forslag.

Slutligen, herr talman, finns det en
reservation dir man begir ett péaslag
med 646 000 kronor till trafiksékerhets-
verket. Det kan utskottet helt logiskt
inte g4 med p4, eftersom verkets arbete
berors av den pigdende omorganisatio-
nen pa hela transportforsknings- och
trafiksikerhetsomradet.

Jag ber med detta, herr talman, att
fa yrka bifall till utskottets hemstéllan
pa samtliga punkter.

Herr PETERSON, ERIC, (fp):

Herr talman! Om jag inte horde fel
sade fru Wallentheim att det var cy-
niskt av folkpartiet och centerpartiet
att begira att olyckorna skall nedbring-
as med 50 procent. Det ar vil langtifran
cyniskt med en sddan maélsdttning.
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Efter det Overldggningen forklarats
hirmed slutad, yttrade herr talmannen,
att med anledning av vad dérunder yr-
kats propositioner komme att framstil-
las sarskilt angidende varje moment av
utskottets i forevarande punkt gjorda
hemstéllan.

PA gjord proposition bif6lls utskot-
tets hemstédllan i mom. 1.

Sedermera gjorde herr talmannen en-
ligt de rérande mom. 2 forekomna yr-
kandena propositioner, forst pa bifall
till utskottets hemstillan samt vidare pé
antagande av det forslag, som innefat-
tades i den av herr Bohman m. fl. vid
punkten avgivna, med 8 betecknade re-
servationen; och forklarade herr tal-
mannen, efter att hava upprepat pro-
positionen pa bifall till utskottets hem-
stillan, sig anse denna proposition vara
med 6verviagande ja besvarad.

Herr Peterson, Eric, begirde votering,
i anledning varav uppsattes samt efter
given varsel uppléstes och godkiindes en
omroéstningsproposition av féljande ly-
delse:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstillt i sitt utlitande nr 6 punkten
3 mom. 2, rostar

Jag

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Bohman m. fl
vid punkten avgivna, med 8 betecknade
reservationen.

Sedan kammarens ledamoter intagit
sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo upplists, verkstilldes till en
boérjan omrostning genom uppresning.
Herr talmannen forklarade, att enligt
hans uppfattning flertalet rostat for ja-
propositionen.

D4a emellertid herr Peterson, Eric, be-
giarde rostrikning, verkstilldes nu vo-
tering medelst omrostningsapparat; och
befunnos vid omrostningens slut ros-
terna hava utfallit sialunda:

Ja—60;
Nej — 47.

Diérjamte hade 2 ledaméter tillkén-
nagivit, att de avstode fran att rosta.

Vidare gjorde herr talmannen i en-
lighet med de avseende mom. 3 fram-
komna yrkandena propositioner, forst
p4 bifall till utskottets hemstéllan samt
vidare pa antagande av det forslag, som
innefattades i den av herr Bohman
m. fl. vid punkten avgivna, med 9 be-
tecknade reservationen; och forklara-
de herr talmannen, sedan han uppre-
pat propositionen pa bifall till utskot-
tets hemstéllan, sig finna denna pro-
position vara med Overvigande ja be-
svarad.

Herr Peterson, Eric, begirde vote-
ring, i anledning varav uppsattes samt
efter given varsel upplédstes och god-
kidndes en si lydande omrdstningspro-
position:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstillt i sitt utlatande nr 6 punkten 3
mom. 3, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Bohman m. fl.
vid punkten avgivna, med 9 betecknade
reservationen.

Sedan denna voteringsproposition
anyo upplasts, verkstilldes till en bor-
jan omrostning genom uppresning. Herr
talmannen forklarade, att enligt hans
uppfattning flertalet rostat for ja-pro-
positionen.

Da emellertid herr Peterson, Eric, be-
garde rostrikning, verkstilldes nu vote-
ring medelst omrdstningsapparat; och
befunnos vid omrostningens slut roster-
na hava utfallit silunda:

Ja—60;
Nej — 46.

Dérjamte hade 2 ledamoéter tillkdnna-
givit, att de avstode fran att rosta.
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utskottets hemstillan i mom. 4.

Punkten 4%

Utskottets hemstillan bifolls.
Punkten 5
Anslag till trafiksikerhetsforskning

(Debatt rorande denna punkt hade
forekommit i anslutning till behand-
lingen av punkten 3 i detta utlatande.)

Kungl. Maj:t hade féreslagit riksda-
gen att till Trafiksdkerhetsforskning for
budgetaret 1970/71 anvisa ett reserva-
tionsanslag av 3 300 000 kronor, att av-
riknas mot automobilskattemedlen.

I de likalydande motionerna I:714,
av herrar Helén och Bengtson, samt I1:
552, av herr Hedlund och herr Gustaf-
son i Goteborg, hade, savitt nu vore i
fraga, anhallits, att riksdagen maétte till
Trafiksikerhetsforskning for budget-
aret 1970/71 anvisa ett reservationsan-
slag av 3 946 000 kronor, att avriknas
mot automobilskattemedlen.

Utskottet hade i den nu forevarande
punkten av angivna orsaker hemstillt,
att riksdagen maéatte med bifall till
Kungl. Maj:ts forslag och med avslag a
motionerna I: 714 och II: 552, ndmnda
motioner savitt nu vore i fraga, till Tra-
fiksédkerhetsforskning for budgetaret
1970/71 anvisa ett reservationsanslag
av 3300 000 kronor, att avriknas mot
automobilskattemedlen.

Vid punkten hade reservation avgi-
vits, betriffande medelsanvisningen, av
herrar Bohman (m), Axel Andersson
(fp), Per Jacobsson (fp), Bengtson
(cp), Eric Peterson (fp), Strandberg
(m), Johan Olsson (cp), Eliasson i
Sundborn (cp), Gustafson i Goteborg
(fp), Nordstrandh (m), Cassel (m),
Dahlgren (cp), Westberg i Ljusdal (fp)
och Sundman (cp) vilka ansett, att ut-
skottets yttrande i viss del bort erhélla
den lydelse, reservationen visade, samt
att utskottet bort hemstilla, att riksda-
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Anslag till trafiksikerhetsforskning
gen métte i anledning av Kungl. Maj:ts
forslag samt med bifall till motionerna
1: 714 och II: 552, namnda motioner sé-
vitt nu vore i fraga, till Trafiksiker-
hetsforskning for budgetiaret 1970/71
anvisa ett reservationsanslag av
3946 000 kronor, att avriknas mot
automobilskattemedlen.

Herr PETERSON, ERIC, (fp):
Herr talman! Jag ber att fa yrka bi-
fall till reservationen.

Fru WALLENTHEIM (s):
Herr talman! Jag ber att fa yrka bi-
fall till utskottets hemstillan.

Overliggningen ansdgs hidrmed slu-
tad, varefter herr talmannen jamlikt
diarunder framkomna yrkanden gjorde
propositioner, forst pa bifall till utskot-
tets hemstillan samt vidare p& antagan-
de av det forslag, som innefattades i
den vid punkten avgivna reservationen;
och forklarade herr talmannen, efter
att hava upprepat propositionen pa bi-
fall till utskottets hemstillan, sig finna
denna proposition vara med overvi-
gande ja besvarad.

Herr Peterson, Eric, begirde vote-
ring, i anledning varav uppsattes samt
efter given varsel uppliastes och god-
kindes en omrostningsproposition av
foljande lydelse:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstillt i sitt utlitande nr 6 punkten
5, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den vid punkten avgivna
reservationen.

Sedan kammarens ledamoter intagit
sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo upplésts, verkstilldes till en
bérjan omrostning genom uppresning.
Herr talmannen forklarade att enligt
hans uppfattning flertalet rostat for ja-
propositionen.
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D& emellertid herr Peterson, Eric, be-
girde rostrakning, verkstilldes nu vo-
tering medelst omrostningsapparat; och
befunnos vid omrostningens slut ros-
terna hava utfallit salunda:

Ja—60;
Nej — 46.

Dérjamte hade 1 ledamot tillkéinna-

givit, att han avstode fran att rosta.

Punkten 6
Utskottets hemstidllan bifolls.

Punkten 7

Om statsbidrag for transitotrafik over
norska hamnar, m. m.

Kungl. Maj:ts forslag till medelsan-
visning for budgetaret 1970/71 under
de skilda anslagen till sjofartsverkets
verksamhet innebure,

att till Allmédnna sjovégar skulle an-
visas ett forslagsanslag av 106 290 000
kronor,

att till Sakerheten pa fartyg skulle an-
visas ett forslagsanslag av 6175000
kronor,

att till Ovrig verksamhet skulle anvi-
sas ett forslagsanslag av 3 882 000 kro-
nor.

I detta sammanhang hade utskottet
behandlat

dels motionen I:53, av herr Petters-
son, Karl,

dels de likalydande motionerna I: 85,
av herr Pettersson, Karl, och froken
Stenberg, samt I1:100, av herr Peters-
son i Giddvik och herr Nilsson i Agnis,

dels de likalydande motionerna I:
296, av herr Schott m. fl.,, och II: 325,
av herr Hedin m. [l.,

dels ock motionen II:828, av herr
Gustafsson i Stenkyrka m. fl.

I motionen I: 53 hade hemstillts, att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t
matte anhalla, att vid slutgiltig behand-
ling av den framtida hamnorganisatio-
nen hinsyn matte tagas till inlandets
behov av att utnyttja de norska isfria

hamnarna for import och export samt
att, i det fall det funnes hindrande
overenskommelser for de norska ham-
narnas utnyttjande for inlandet for vis-
sa varuslag, dessa hinder skulle undan-
rojas.

I motionerna I:85 och II:100 hade
anhallits, aft riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t méatte begira utredning
och forslag om bidrag for sinkning av
fraktkostnaderna for transitotrafik 6ver
de isfria norska hamnarna med beak-
tande av vad i motionerna anforts, att
hinsyn dirvid matte tagas till de 6kade
kostnaderna for samhillet och foéreta-
gen vid svara isférhallanden och for
transoceana transporter 6ver Goteborg
for den norrlidndska industrin samt att
lokaliseringspolitiska synpunkter for
inlandet och skogslinen matte 6vervi-
gas vid bedémningen av sadana atgir-
der.

Utskottet hade i den nu féredragna
punkten pa anférda skél hemstillt,

1. att riksdagen matte med bifall till
Kungl. Maj:ts forslag samt med avslag
4 motionerna I:296 och II:325 samt
II: 828 till Allminna sjovidgar for bud-
getaret 1970/71 anvisa ett forslagsan-
slag av 106 290 000 kronor,

2. att riksdagen matte for budgetaret
1970/71

a. till Sédkerheten pa fartyg anvisa ett
forslagsanslag av 6 175 000 kronor,

b. till Ovrig verksamhet anvisa ett
forslagsanslag av 3 882 000 kronor,

3. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I:85 och II: 100,

4. att riksdagen métte avsld motio-
nen I:53.

Herr PETTERSSON, KARL, (m):

Herr talman! I motionsparet I:85
och II: 100 hemstilles om utredning och
forslag om fraktkostnaderna for tran-
sitotrafik Over de norska isfria ham-
narna och att hinsyn darvid tas till de
okade kostnaderna for sambhillet och
foretagen vid svara isforhallanden och
for transoceana transporter over Go-
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teborg for den norrliindska industrin
samt att de lokaliseringspolitiska syn-
punkterna for inlandet och skogslinen
overviges vid bedéomningen av siddana
atgirder.

For inlandet har mojligheterna till
import och export 6ver de aret runt
isfria hamnarna i Norge mycket stor
betydelse. Ett effektivare utnyttjande
av dessa mojligheter skulle stirka for-
utsiittningarna for foretagsamhet och
sysselsdttning i inlandet.

Motionerna avstyrks av statsutskottet
med hénvisning till att vissa i motio-
nerna berorda forhallanden tagits upp
i de forslag som efter ett gemensamt
nordiskt utredningsarbete  rorande
transportpolitiken lagts fram i betin-
kandet Nordtrans och foér nirvarande
provas inom ramen for Nordiska ra-
dets arbete. Dessa fragor har handlagts
under lang tid inom Nordiska radet.
Fréan berorda omraden far den for-
hoppningen uttalas att frigorna inte
bara provas utan att det ocksd matte
bli nigot positivt resultat inom rimlig
tid i dessa viktiga transitofrigor. En
16sning av desamma skulle vara ett vir-
defullt stod for dessa regioners utveck-
ling.

I motionen I:53 berdrs den framtida
hamnorganisationen. Framstillningen i
motionen avstyrks ytterst kortfattat av
utskottet. Det sigs att av samma skél
som i de tidigare motionerna avstyrks
densamma. Anledningen skulle enligt
utskottet vara att hamnutredningens be-
tinkande dr under beredning i Kungl.
Maj:ts kansli. Det dr det forhallandet
som papekas i motionen. Foreliggande
behov har inte kommit med i utred-
ningen. Utredningen har inte med ett
ord berort mojligheterna till ett ut-
nyttjande av de norska hamnarna fran
Norrlands inland. P4 en bilaga har ut-
redningen ritat en pil fran Jamtlands
lin emot norsk hamn. Om det dr detta
utskottet avser i sin skrivning, forefal-
ler det minst sagt vara en underlig mo-
tivering att avstyrka motionen pa grund
av en utredning, vilken icke tagit upp
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till behandling det i motionen framfor-
da onskemélet.

Herr talman! Med hinsyn till den
avgorande och viktiga betydelse dessa
fragor har for de berdrda delarna av
vart land tar jag mig friheten att un-
der punkten 7 yrka bifall till motioner-
na I:85 och II: 100 samt motion I:53.

Sedan 6verlidggningen ansetts hirmed
slutad, yttrade herr talmannen, att med
anledning av vad dirunder yrkats pro-
positioner komme att framstillas sir-
skilt betriffande varje moment av ut-
skottets i forevarande punkt gjorda
hemstillan.

P4 sirskilda propositioner bifélls vad
utskottet hemstéillt i mom. 1 och 2.

Direfter gjordes propositioner angé-
ende mom. 3, forst pa bifall till utskot-
tets hemstillan samt vidare pé bifall till
motionerna I:85 och II:100; och for-
klarades den forra propositionen, som
upprepades, vara med Overviigande ja
besvarad.

Sedermera gjordes propositioner ro-
rande mom. 4, forst pa bifall till ut-
skottets hemstédllan samt vidare pa bi-
fall till motionen I:53; och forklarades
den forra propositionen, vilken férnya-
des, vara med overvigande ja besvarad.

Punkterna 8—10
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Herr talmannen uppstod nu och av-
lagsnade sig, varvid ledningen av kam-
marens forhandlingar 6vertogs av herr
forste vice talmannen.

Punkten 11

Ang. ersittning till trafikforetag for drift
av icke lonsamma busslinjer

Kungl. Maj:t hade foreslagit riksda-
gen att till Ersittning till trafikforetag
for drift av icke lonsamma busslinjer
for budgetaret 1970/71 anvisa ett re-
servationsanslag av 11200 000 kronor,
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att avriknas mot automobilskattemed-
len.

I detta sammanhang hade utskottet
behandlat

dels de likalydande motionerna I: 10,
av herr Strandberg m. fl., samt II: 61,
av herr Petersson i Gaddvik och herr
Nilsson i Agnis,

dels de likalydande motionerna I:
294, av herr Kristiansson, Svante, och
herr Mdartensson, samt I1: 326, av herr
Johnsson i Blentarp och herr Jénsson
i Arlov,

dels ock de likalydande motionerna
1: 295, av herr Peterson, Eric, och herr
Kristiansson, Axel, samt I1: 327, av herr
Josefson i Arrie och herr Tobé.

I motionerna I: 10 och II: 61 hade an-
hallits, att riksdagen matte besluta, att
den generella grinsen for bidragsgiv-
ning till icke 16nsamma busslinjer skul-
le hojas till 3 kronor per bidragsberit-
tigad vagnmil samt att riksdagen till
Ersittning till trafikforetag for drift av
icke lonsamma busslinjer for budget-
aret 1970/71 matte anvisa ett reserva-
tionsanslag av 13 500 000 kronor, att av-
ridknas mot automobilskattemedlen.

I motionerna I:295 och II: 327 hade
yrkats, att riksdagen skulle till Ersitt-
ning till trafikforetag for drift av icke
lonsamma busslinjer under sjitte hu-
vudtiteln for budgetaret 1970/71 anvisa
ett reservationsanslag av 13 500 000
kronor, att avridaknas mot automobil-
skattemedlen.

Utskottet hade i den nu ifriagavaran-
de punkten pa aberopade grunder hem-
stillt,

1. att riksdagen matte med bifall till
Kungl. Maj:ts forslag och med avslag &
motionerna I:10 och II: 61 samt I: 295
och II: 327 till Erséttning till trafik-
foretag for drift av icke lénsamma
busslinjer for budgetaret 1970/71 an-
visa ett reservationsanslag av 11 200 000
kronor, att avriknas mot automobil-
skattemedlen,

2. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I: 294 och II: 326.

Reservation hade anforts, betriaffan-
de medelsanvisningen, av herrar Boh-
man (m), Axel Andersson (fp), Per Ja-
cobsson (fp), Bengtson (cp), Eric Pe-
terson (fp), Strandberg (m), Johan Ols-
son (cp), Eliasson i Sundborn (cp),
Gustafson i Géteborg (fp), Nordstrandh
(m), Cassel (m), Dahlgren (cp), West-
berg i Ljusdal (fp) och Sundman (cp),
vilka ansett, att utskottets yttrande i
viss angiven del bort hava den avfatt-
ning, reservationen visade, samt att
utskottet bort under 1 hemstilla, att
riksdagen matte i anledning av Kungl.
Maj:ts forslag och med bifall till motio-
nerna I:10 och II: 61 samt I:295 och
II: 327 till Erséttning till trafikféretag
for drift av icke lonsamma busslinjer
for budgetaret 1970/71 anvisa ett re-
servationsanslag av 13 500 000 kronor,
att avriknas mot automobilskattemed-
len.

Herr STRANDBERG (m):

Herr talman! Vi har i ett par ars tid
brakat ocksa i denna fraga.

Vad vi fran de tre borgerliga partier-
na har tyckt vara mirkvirdigt ar att
man, nir man nu en gang har infort
en statsbidragsprincip till icke 16nsam-
ma busslinjer, inte tar hinsyn till de
belastningar man ligger pa olika trafik-
foretag genom riksdagsbeslut.

Det ursprungliga beloppet av statsbi-
draget pa 2 kronor per vagnmil rikna-
des visserligen upp av departements-
chefen och riksdagen till kronor 2: 50
for ett par ar sedan, men jag konstate-
rar att fortfarande i stort sett lika myc-
ket nya pélagor har asamkats de beror-
da trafikforetagen genom riksdagsbe-
slut 4r 1966 nir skatten pa bensin och
motorbrdnnoljor hoéjdes med fem ore
per liter och ar 1967 di fordonsskatten
hojdes. Riksdagen har pa sa sitt givit
dessa foretag totala palagor med i runt
tal 8,5 miljoner kronor.
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Att i ett sidant lige bibehilla regeln
om statsbidrag med kronor 2:50 per
vagnmil har vi inte ansett vara accep-
tabelt utan har yrkat pa att bidraget
skall hojas till 3 kronor per vagnmil
och foreslagit en hojning av anslaget
i konsekvens hirmed.

Vi vet att en utredningsman ir till-
kallad, men man tycker att en sd pass
enkel friga borde kunna losas négot
snabbare. For varje ar som gar kom-
mer dessa foretag i ett sidmre ekono-
miskt lige. DA tvingas landstingen och
primirkommunerna att gripa in for att
ekonomiskt stodja busstrafikforetagen
sd att man skall kunna héalla en nagot
si nir rimlig trafikservice, framfor allt
for aldringarna i glesbygderna. Vi ac-
cepterar inte att staten overviltrar ut-
gifterna pA kommunerna pa detta sitt,
och det har vi framhallit i reservatio-
nen vid denna punkt.

Herr talman! Jag ber att fa yrka bi-
fall till reservationen.

Fru WALLENTHEIM (s):

Herr talman! Bista herr Strandberg,
braket far std for er rikning. Jag tycker
det #ir ganska gemytligt &ven om vi har
olika uppfattningar.

Den hiar fragan har vi diskuterat
méanga ganger. Vi vet att det finns en
mingd busslinjer som inte dr lonsam-
ma. Inte for ett ogonblick skulle jag
vilja underskatta de svarigheter som
finns i glesbygderna och som aterspeg-
las i de hir motionerna. Som pa ménga
andra omriden finns det betrdffande
detta tyvirr endast att siga att pengar-
na inte ricker till for alla 6nskemal.

Principerna for bidragsgivningen till
de olénsamma busslinjerna fastlades ar
1961 och dndrades ar 1964. De ér, som
herr Strandberg sade, nu foremal for
oversyn. Jag kan inte bedéma omfatt-
ningen av utredningsmaterialet. Man
far vil hoppas att utredningen snart
skall vara firdig, i varje fall dr det
aviserat att den skall framldggas i ar.

For det lopande budgetiret har i
propositionen tagits upp 9 935 000 kro-
nor, och dessa medel ar beriiknade efter
kronor 2:50 per vagnmil. Bidragsbe-
loppet hojdes 1968 och fir sin genom-
slagskraft den 1 januari nista ar. Med
bibehéllande av transportnimndens be-
rikningar i oOvrigt har departements-
chefen ridknat upp anslaget med
1265 000 kronor.

Reservanterna foreslar, som vi nyss
horde, en hojning av bidragsbeloppet
till 3 kronor per vagnmil och yrkar dér-
for att medelsanvisningen hojs till 13,5
miljoner kronor. Utskottsmajoriteten
anser for sin del att tiden varit alltfor
kort efter det att den senaste hojningen
genomfordes for att man nu skall vara
beredd att foreta en ny hojning, i all
synnerhet som vi befinner oss i eft
pressat ekonomiskt lage.

Jag ber saledes, herr talman, helt
kort att fa yrka bifall till utskottets
forslag.

Herr STRANDBERG (m):

Herr talman! Jag vill bara konsta-
tera att man, om man studerar arets
anslagsframstillningar, finner att trans-
portndmnden anfor att antalet ansok-
ningar om bidrag har 6kat och att un-
derskottet i den bidragsgrundande tra-
fiken nu ror sig om cirka 50 miljoner
kronor. Jag tycker da inte att vi bor
tala om anstringt ekonomiskt lige,
eftersom det dr ur rikssynpunkt total-
ekonomiskt egalt, om staten skall lam-
na bidrag for dndamaélet eller om pri-
mirkommunerna skall tvingas att via
skatten betala kostnaderna for att over
huvud taget uppritthalla den service
det hir galler.

Efter det O6verliggningen forklarats
hirmed slutad, ytirade herr forste vice
talmannen, att med anledning av vad
diarunder yrkats propositioner komme
att framstillas sirskilt betriffande vart-
dera momentet av utskottets i foreva-
rande punkt gjorda hemstillan.
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Sedermera gjorde herr forste vice tal-
mannen enligt de avseende mom. 1 f6-
rekomna yrkandena propositioner, forst
pa bifall till utskottets hemstédllan samt
vidare pa antagande av det forslag,
som innefattades i den vid punkten av-
givna reservationen; och forklarade
herr forste vice talmannen, efter att
hava upprepat propositionen pa bifall
till utskottets hemstillan, sig anse den-
na proposition vara med overvigande
ja besvarad.

Herr Strandberg begirde votering, i
anledning varav uppsattes samt efter
given varsel uppliastes och godkindes
en si lydande omrdéstningsproposition:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstéllt i sitt utlditande nr 6 punkten
11 mom. 1, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den vid punkten avgivna
reservationen.

Sedan kammarens ledamoéter intagit
sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo upplists, verkstilldes till en
bérjan omrostning genom uppresning.
Herr forste vice talmannen forklarade,
att enligt hans uppfattning flertalet ros-
tat for ja-propositionen.

D& emellertid herr Strandberg be-
girde rostriakning, verkstilldes nu vote-
ring medelst omrdstningsapparat; och
befunnos vid omroéstningens slut ros-
terna hava utfallit silunda:

Ja—56;
Nej — 43.

Dirjamte hade 2 ledaméter tillkdnna-
givit, att de avstode fran att rosta.

Froken Stenberg (m) anmilde, att
hon vid den nu foretagna voteringen
avsett att rosta nej; & omrostningstav-
lan hade dock angivits, att hon avsto-
de fran att rosta.

P& gjord proposition bifolls déarefter
utskottets hemstillan i mom. 2.

Torsdagen den 9 april 1970

Punkten 12

Ang. den statliga passageraravgiften for
flygstrackan Umed—Vasa

Kungl. Maj:t hade foreslagit riksda-
gen att dels till Driftbidrag till luftfarts-
verket for budgetaret 1970/71 anvisa ett
anslag av 7800 000 kronor, dels upp-
draga At fullméktige i riksgidldskonto-
ret att for beredande av ytterligare ro-
relsemedel at luftfartsverket tillhanda-
hilla verket en fran 3 000 000 kronor
till 20 000 000 kronor o6kad rorlig kre-
dit.

I detta sammanhang hade utskottet
behandlat de likalydande motionerna
I: 486, av froken Stenberg m. fl., och
IT: 838, av herr Nilsson i Agnias m. fL.,
vari yrkats, att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t skulle hemstilla om
oversyn syftande till en statlig passa-
geraravgift for resenirer flygstrickan
Umed—Vasa motsvarande den som
gillde Danmarksresenirer Malmé—Ko-
penhamn.

Utskottet hade i den nu férevarande
punkten av angivna orsaker hemstallt,

1. att riksdagen matte till Driftbidrag
till luftfartsverket for budgetaret 1970/
71 anvisa ett anslag av 7 800 000 kro-
nor,

2. att riksdagen matte uppdraga at
fullméktige i riksgédldskontoret att for
beredande av ytterligare rorelsemedel
at luftfartsverket tillhandahélla verket
en fran 3 000 000 kronor till 20 000 000
kronor 6kad rorlig kredit,

3. att riksdagen matte avsld motio-
nerna I: 486 och II: 838.

Froken STENBERG (m):

Herr talman! Vid det hir laget har vi
avverkat nidrmare ett 40-tal avstyrkta
motioner i statsutskottets utlatande nr
6. Jag vill 4nda peka pa motionsparet
I: 486 och II: 838, vari vi motionirer
har begirt att “riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t matte hemstilla om &6ver-
syn syftande till en statlig passagerar-
avgift for resendrer flygstrickan Umea
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—Vasa motsvarande den som giller
Danmarksreseniirer Malmé—Kopen-
hamn”. Utskottet har avstyrkt motio-
nerna under héinvisning till innebdrden
av de principer som har godtagits i
1967 ars riksdagsbeslut rorande rikt-
linjerna for luftfartsverkets verksamhet
och organisation. I mitt tycke ir det en
svag motivering, ty dessa principer ér
av motionirerna vil kinda, och det var
ju for att om mojligt f4 en dndring till
det biittre ocksa for den norra regionen
som vi vickte motionerna. Riksdagen
ir ju suveridn att besluta.

Kammarens ledamoéter kidnner vil till
det faktum fran hela transportvisendets
historia att alla restriktioner och for-
dyringar verkar himmande och knap-
past stimulerande nér det giller att 6ka
trafikunderlaget. Fran marknadsfo-
ringssynpunkt ar det nodvindigt att
for turister och bestkare 6ver huvud
taget dir uppe i norr kunna presentera
biilliga och bekvima kommunikations-
mojligheter. Detta giéller naturligtvis
inte minst de nordiska ldndernas in-
vanare. Borttagandet av passtvanget
t.ex. var ett forsok att foremkla kon-
taktmojligheterna.

Flygtransporterna intar en central
plats och utgoér en viktig link i de
olika resvigarna mot fjdllomradena.
Men den statliga passageraravgift pa 20
kronor som ingar i alla priser pa flyg-
biljetter till utrikes ort, ocksi pa korta
flygstrackor med undantag av strickan
Malmé—Kopenhamn, skapar fran turist-
synpunkt en troskeleffekt som bromsar
en utokning av antalet flygtransporter
och flygpassagerare O6ver Kvarken mel-
lan Sverige och Finland pa flygstriackan
Umead—Vasa. Den svenska flygplatsav-
giften ddr utgor ungefir en tredjedel av
gruppresepriset. Vi anser att en Over-
gang till Malm6—Kopenhamn-systemet
skulle verka stimulerande pa flygtrafi-
ken 6ver Kvarken. Det giller t. ex. dven
de finska studenter som har sokt sig till
Umed universitet, och det giller det
noterade 6kade finska intresset for vin-
tersport i 6vre Norrland. Det har alltsa

betydelse iven for turistniiringen i lan-
dets norra delar. Flyglinjen i fraga in-
nebir en god for att inte siga ovirder-
lig service vintertid niir battrafiken ir
instaild. Om flyglinjen liggs ned méste
resviigen denna tid gid over Haparanda
eller Stockholm.

Herr talman! Jag ber att vid punkten
12 f4 yrka bifall till motionerna I: 486
och II: 838.

Hiri instamde herr Pettersson, Karl,
(m).

Herr BENGTSON (cp):

Herr talman! Froken Stenberg sade
att motiondrerna avsett att fa till stand
en foridndring av de principer som nu
giller, men motionerna innehdller ju
ett konkret forslag och inte nagot krav
pa att man skall dndra principerna.
Dérfor har utskottet stannat for vad
som har gillt tidigare i det hir sam-
manhanget och avstyrkt motionerna.
Aven om det kan finnas mycket av be-
rattigande i vad froken Stenberg sade,
har utskottet inte kommit till annan
uppfattning nu.

Jag ber att fa yrka bifall till utskot-
tets hemstéllan.

Overliggningen ansags hérmed slu-
tad, varefter herr forste vice talman-
nen yttrade, att med anledning av vad
dirunder yrkats propositioner betrif-
fande utskottets i forevarande punkt
gjorda hemstidllan komme att framstil-
las forst sirskilt angdende mom. 1 och
2 samt dérefter sirskilt rorande mom. 3.

Pa gjord proposition bifolls vad ut-
skottet hemstéllt i mom. 1 och 2.

Direfter gjordes enligt de avseende
mom. 3 framkomna yrkandena propo-
sitioner, forst p& bifall till utskottets
hemstillan samt vidare pa bifall till mo-
tionerna I: 486 och II: 838; och forkla-
rades den forra propositionen, vilken
fornyades, vara med overvigande ja be-
svarad.
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Punkten 13
Utskottets hemstillan bifolls.

Vid fornyad foredragning av statsut-
skottets utlatande nr 44, i anledning av
motioner om ett statligt foretag for till-
verkning av tekniska hjalpmedel for
handikappade, bifélls vad utskottet i
detta utlatande hemstillt.

Om avveckling av ortsgrupperingen av
de statsanstilldas 1oner

Foredrogs anyo statsutskottets utla-
tande nr 45, i anledning av motioner
om avveckling av ortsgrupperingen av
de statsanstédlldas loner.

Till behandling hade utskottet fore-
haft

1) de likalydande motionerna I: 88,
av herr Bengtson m. fl., och II: 104, av
herr Hedlund m. fl., vari anhéllits, att
riksdagen matte uttala sig for att dyr-
ortsgrupperingen av de statsanstilldas
16ner borde avvecklas i enlighet med
vad i motionerna anforts samt att dar-
vid de siarskilda forhallandena betrif-
fande ovre Norrland matte beaktas;
samt

2) motionen II:412, av herr West-
berg i Ljusdal och herr Nelander, vari
yrkats, att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t skulle giva uttryck fér den
meningen, att dyrortsgrupperingen sna-
rast mojligt borde avvecklas men att
darvid hdnsyn borde tagas till de spe-
ciella omstindigheter som kunde fore-
ligga i sirskilda fall, t. ex. i 6vre Norr-
land.

Utskottet hade i det nu foreliggande
utlaitandet pa anférda skidl hemstillt,
att riksdagen matte avsla motionerna
I: 88 och II: 104 samt II:412.

Reservation hade anférts av herrar
Bengtson (cp), Johan Olsson (cp),
Eliasson i Sundborn (cp), Dahlgren
(cp) och Sundman (cp), vilka ansett,

att utskottets yttrande i viss del bort
hava den lydelse, som i reservationen
angivits, samt att utskottet bort hem-
stalla, att riksdagen matte med bifall
till motionerna I:88 och II: 104 samt
II: 412 som sin mening giva Kungl.
Maj:t till kiinna vad reservanterna an-
fort angaende avveckling av ortsgrup-
peringen av de statsanstilldas loner.

Herr OLSSON, JOHAN, (cp):

Herr talman! Det dr sannerligen ing-
en ny frdga som nu kommer upp till
overliggning, utan det ir en som har
varit uppe manga ganger, och argumen-
ten dr vil kidnda. Det &4r egentligen
ganska mirkligt att vi 4n i dag skall
tvingas diskutera ett system som in-
fordes for ungefir 50 ar sedan och
som ar baserat pad helt andra forutsitt-
ningar éin vad som nu géller.

Dyrortsgrupperingen saknar sedan
linge grund i verkligheten. Systemet
har visat sig oréttvist, och det &ar inte
baserat pa riktiga viarderingar av skill-
naderna i dyrhet mellan olika orter.
Det har visat sig att flera orter som
varit placerade i ligsta dyrortsgruppen
har haft hogre dyrhet é&n orter i den
hogsta gruppen. En statstjinsteman med
3-ortslon kan mycket vil ha kostnader
som motsvarar kostnaderna i 5-ort eller
som dr hogre. Dessutom har man i det
hir systemet inte kunnat ta hinsyn
till omitbara kostnader, t.ex. avstand
och bristande service. Sidant missgyn-
nar i hogsta grad de ligre avlonade,
eftersom det endast a4r l6neplanerna A
och U som omfattas av dyrortssystemet.
De hogre befattningshavarna i B och
C ar inte inrdknade.

Som jag sade, saknar denna kon-
struktion underlag i verkligheten, men
man har den kvar och beriknar 16-
nerna efter den ar efter ar. Det har
riktats en valdsam kritik mot systemet
fran dem som varit berdérda, och dven
den allménna opinionen har reagerat
mot att vi fortfarande har det kvar.
Att i en tid, nir man talar om jamlik-
het och nir man forsoker avbalansera
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storstadsomriadena till féorméan for lands-
orten, ha kvar ett system som verkar i
rakt motsatt riktning tycker jag ir i
hogsta grad egendomligt. Centerpartiet
har konsekvent forsokt att fa bort detta
system. I konsekvens didrmed har vi
ocksé i ar avgett en reservation, dir vi
yrkar pa ett uttalande om dyrortsgrup-
peringens avskaffande.

Jag ber att fa yrka bifall till reserva-
tionen i drendet.

Herr PETERSSON, BERTIL, (s):

Herr talman! Jag tycker i likhet med
herr Olsson att det dr anmérkningsvirt
att vi skall behova diskutera den hir
fragan i riksdagen, eftersom riksdagen
sjalv har beslutat att fora over for-
handlingsfragorna till en sirskild riks-
dagens lonedelegation. I praktiken har
alltsd inte riksdagen med dessa fragor
att gora.

Dessutom kan erinras om att det sker
avsevirda framsteg pa forhandlingsom-
radet i den hir fragan, Sdsom framgar
av utskottets utlatande ar avsikten att
ar 1971 helt utjaimna skillnaden i 16n
mellan ortsgrupperna 3 och 4. Det finns
alltsd ingen anledning att hér uppta
tiden med en debatt i denna fraga.

Med det anforda, herr talman, ber
jag att fa yrka bifall till utskottets ut-
latande.

Sedan Overldggningen ansetts hirmed
slutad, gjorde herr forste vice talman-
nen enligt dirunder férekomna yrkan-
den propositioner, forst pa bifall till
utskottets hemstidllan samt vidare pé
antagande av det forslag, som innefat-
tades i den vid utlitandet avgivna re-
servationen; och forklarade herr forste
vice talmannen, efter att hava uppre-
pat propositionen pa bifall till utskot-
tets hemstillan, sig finna denna propo-
sition vara med Overvigande ja besva-
rad.

Herr Olsson, Johan, begirde votering,
i anledning varav uppsattes samt efter
given varsel upplistes och godkindes

en omrostningsproposition av foljande
lydelse:
Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstiillt i sitt utlitande nr 45, rostar
Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den vid utlatandet avgivna
reservationen.

Sedan kammarens ledaméter intagit
sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo uppléists, verkstélldes till en
borjan omroéstning genom uppresning.
Herr forste vice talmannen forklarade,
att enligt hans uppfattning flertalet ros-
tat for ja-propositionen.

Da emellertid herr Olsson, Johan, be-
garde rostrikning, verkstélldes nu vote-
ring medelst omrostningsapparat; och
befunnos vid omrostningens slut ros-
terna hava utfallit silunda:

Ja —84;
Nej — 15.

Dérjamte hade 2 ledamoéter tillkdnna-
givit, att de avstode fran att rosta.

Om loneavdrag for statstjainsteman vid
tjanstledighet for riksdagsmannauppdrag

Foredrogs anyo statsutskottets utla-
tande nr 46, i anledning av motioner
om loneavdrag for statstjdnsteman vid
tjanstledighet for fullgérande av offent-
ligt uppdrag.

I de likalydande motionerna I: 93, av
herr Pettersson, Axel Georg, m. fl., och
II: 64, av herr Gustavsson i Alvesta
m. fl., hade anhaillits, att riksdagen
matte uttala, att statstjinsteman vid
tjanstledighet for offentligt uppdrag
som ledamot av riksdagen borde vid-
kiannas C-avdrag.

Utskottet hade i det nu foredragna
utlatandet pa aberopade grunder hem-
stillt, att riksdagen matte avsla motio-
nerna 1:93 och II: 64.
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Reservation hade avgivits av herrar
Bengtson (cp), Johan Olsson (cp),
Eliasson i Sundborn (cp), Dahlgren
(cp) och Sundman (cp), vilka ansett,
att utskottets yttrande bort i viss angi-
ven del hava den lydelse, reservatio-
nen visade, samt att utskottet bort hem-
stilla, att riksdagen som sin mening
matte giva Kungl. Maj:t till kdnna vad
reservanterna anfort i anledning av mo-
tionerna I: 93 och II: 64.

Reservanterna hade i sitt yttrande
forutsatt, att riksdagens lonedelegation
infér de kommande l6neférhandlingar-
na skulle préva i motionerna angivet
sporsmal och avgiva darav foranledda
rekommendationer.

Herr KRISTIANSSON, AXEL, (cp):

Herr talman! Det motionspar som nu
behandlas beror l6neférméaner for stats-
tjansteman i de fall ddr vederbérande
iar riksdagsman och som sadan har
tjanstledighet fran sin tjdnst. Det ar ett
motionspar som har aterkommit fran
foregdende ar. Vi motiondrer fick den
uppfattningen att vi d4 vann négot av
en psykologisk seger, dven om motio-
nerna blev avslagna. Fragan foll med
andra ord framat. Dirfér har vi kom-
mit igen.

Forhallandet &r f6r nédrvarande sa-
dant att statstjinsteman, enligt ett all-
miant avloningsavtal mellan & ena si-
dan statens avtalsverk och 4 andra si-
dan statstjdnarkartellen, for tid d4 han
ar tjanstledig pa grund av uppdrag som
ledamot av riksdagen eller kyrkomotet
eller som riksdagens revisor skall vid-
kdnnas s. k. dubbelt B-avdrag. Vi har i
motionerna exemplifierat hur detta
slar, och jag vill anféra nagra exempel:
En byradirektor har under den tid han
ar tjanstledig en behallen del av sin 16n
pa 1776 kronor per manad; en lektor
har samma belopp, och en grundskole-
rektor har summa 2 180 kronor per ma-
nad, riaknat efter 1970 ars loner.

Betriffande tjanstemin for vilka AST
ar tillimpligt finns heller ingen in-

skrinkning i ritten till semester for tid
da tjdnstledighet atnjutes med dubbelt
B-avdrag. Semestern ridknas saledes
som vanligt efter 16negrad och alder.

Utskottet har fattat sig mycket kort
vid behandlingen av detta motionspar.
Man har si att siga gatt forbi sjilva
sakfragan. Tydligen har frigan i nigon
man brénts. Jag citerar ur utskottsut-
latandet:

”I sitt vid hostsessionen forra aret
behandlade utldtande nr 141 péapekade
utskottet att frdgan om férevarande 16-
neavdrag dr en forhandlingsfriga. Det
ankommer alltsi pa férhandlingspar-
terna att triffa 6verenskommelser i fra-
gan, Utskottet erinrade dessutom om
att det ankommer pa riksdagens Ione-
delegation att pa riksdagens vignar ge
uttryck at principiella stidllningstagan-
den i samband med léneférhandlingar.
Riksdagen delade denna uppfatining
och avslog det da ifridgavarande mo-
tionsyrkandet.”

Utskottsmajoriteten hemstiller ock-
sd nu om avslag.

Det m& vara en fullt acceptabel re-
gel att man inte ldgger sig i ett mellan-
havande mellan tva parter. Jag skall in-
te anfora nagot emot detta. Jag tror
dock att det ar en viss artskillnad —
inte s& liten — mellan denna fraga och
frigan om regelritta forhandlingar mel-
lan tvd parter. Om jag skulle spetsa
till det hela litet kunde jag sdga att det
hér inte dr friga om foérhandlingar om
I6n for arbete utan overliggningar om
ersiattning for arbete som vederborande
inte utfor. Det méaste vara en visentlig
skillnad. PA denna punkt méiste sjilv-
fallet riksdagen, som har bade det eko-
nomiska ansvaret och ansvaret for 16ne-
utvecklingen hir i landet, ha anledning
att yttra sig. Utskottet anfor i det sam-
manhanget att 16nedelegationen skall ge
detta till kdnna. Jag vill ifragasiitta hur
denna lénedelegation, som #r en myec-
ket liten och komprimerad del av riks-
dagen, skall kunna ge till kinna nagon-
ting om inte riksdagen vill uttala sig i
sjdlva sakfrdgan. Jag efterlyser diirfor
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i debatten en upplysning om utskotts-
majoritetens stillning i sjilva sakfra-
gan, d.v.s. om man menar att det ir
berittigat, riktigt och rittvist att ha
detta system kvar.

Till detta utskottsutlitande har fo-
gats en reservation frin centerpartiets
representanter, vilken #r en uppfolj-
ning av motionerna. I reservationen
hemstilles att riksdagen skall ge sin
mening till kiinna.

Herr talman! Lat mig tilligga, dven
om tiden ir langt framskriden, att jag
anda tycker att detta dr underligt. Fler-
talet riksdagsledaméter, oavsett parti, ar
ute och talar om jamlikhetsfragor. Jag
skulle néstan vilja fraga: Hur kan man
med denna belastning dka ut och tala
om jamlikhet som riksdagsman, indé
relativt vil avlénad, sannolikt bittre
avlonad &an flertalet méanniskor som
man talar till? Jag tycker det vore pé
tiden att vi i jamlikhetens intresse ska-
lade av denna extrafavor, som jag vill
pasta icke ar férsvarbar.

Herr talman! Med dessa ord ber jag
att fa yrka bifall till reservationen.

Herr PETERSSON, BERTIL, (s):

Herr talman! Jag ir en aning forva-
nad Over att herr Axel Kristiansson,
som ju dr en stor man inom RLF, inte
uppfattar det centrala i problemet,
namligen att detta dr en férhandlings-
fraga. Den skall, enligt den ordning
som foreligger, icke behandlas av riks-
dagen. Vi har, som utskottet anfort,
overlatit at riksdagens lonedelegation
att yttra sig i principiella fragor, och
det bér ankomma péa centerpartiets re-
presentanter i lonedelegationen att
framféra fragan diar och inte i kam-
maren.

Det visentliga och avgdérande ir ju
om riksdagen, d.v.s. statsmakten som
sddan, skall gora direkta ingripanden
i en regelriatt avtalsuppgorelse. Det ar
en principiell frdga av mycket stor
riackvidd, och jag tror att man skall va-
ra synnerligen forsiktig med att gora

intring pa detta omrade, ty annars vet
man egentligen inte var man hamnar.
Det ér framfor allt mot den bakgrun-
den som utskottet avstyrker motionen.

Jag ber, herr talman, att fi yrka bi-
fall till utskottets hemstillan.

Herr STRANDBERG (m):

Herr talman! Jag skall fatta mig myc-
ket kort. Jag agerade i detta éirende for-
ra aret och ber att fa hénvisa till riks-
dagens protokoll fran den debatten.

Hur kan Ni, herr Axel Kristiansson,
tala om jamlikhet ndr Ni s& ensidigt
“hoppar pa” en tjinstemannagrupp,
som p& normala forhandlingsvigar 16st
fragan om tjanstledighetsavdrag?

Herr KRISTIANSSON, AXEL, (cp):

Herr talman! Det ir klart att man
kan fora debatten — eller kanske rit-
tare sagt undvika att fora debatten —
pa det sitt som bade herr Petersson
och herr Strandberg har forsokt. Herr
Bertil Petersson fragar mig hur jag
kan undvika det centrala i samman-
hanget, och herr Strandberg fragar mig
hur jag kan “hoppa p&” bara en viss
grupp. Det centrala i sammanhanget,
sjialva sakfrigan, &ar, som vi har sett
det, om det ir riktigt for oss riksdags-
min att ha kvar denna férméan, och
den fragan gar ni forbi.

Till herr Strandberg vill jag sidga:
Finns det nigon annan grupp som har
dessa forméaner kvar, si skall jag gir-
na inbegripa ocksd dem. Men jag tror
det ar riktigt att borja med statstjianste-
ménnen, som i varje fall dr den stora
och kidnda gruppen med dessa favo-
rer.

Herr NILSSON, FERDINAND, (cp):

Herr talman! Jag skall inte ta upp
hela frigan, men jag skall ta upp den
aspekt pa fragan som herr Strandberg
anlade. Det var en forhandlingsfraga,
sade han, och han tyckte att det var
otillstindigt att behandla en siddan fra-
ga i riksdagen.
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Jag vill siga herr Strandberg en sak.
Vira statstjinstemidn har ett privile-
gium. Man kan inte forvigra dem att
Ataga sig riksdagsuppdrag. Det ir inte
nagot som de forhandlat sig till, utan
det forhaller sig helt enkelt si. En
vanlig minniska far sjilv med hinsyn
till sin ekonomi och andra omstindig-
heter avgora om hon kan ataga sig ett
uppdrag. Men en statens tjinsteman har
det s ordnat att han dels har rittig-
het att vara ledig, dels ocksa far en viss
I6n under den tid han &r ledig. Hur
stor 16n som han skall ha ir inte nagot
som jag diskuterar i sammanhanget.
Men ritten till 16n vid ledighet hirvid
ar ingen avtalsfriga, utan det ar ett
gammalt tjinstemannaprivilegium.

Efter det oOverliggningen foérklarats
hirmed slutad, gjorde herr forste vice
talmannen jamlikt déirunder framkom-
na yrkanden propositioner, forst pa bi-
fall till utskottets hemstédllan samt vi-
dare pa antagande av det forslag, som
innefattades i den vid utlitandet av-
givna reservationen; och foérklarade
herr forste vice talmannen, sedan han
upprepat propositionen pa bifall till
utskottets hemstillan, sig anse denna
proposition vara med oOvervigande ja
besvarad.

Herr Kristiansson, Axel, begirde vo-
tering, i anledning varav uppsattes samt
efter given varsel uppliastes och god-
kindes en sa lydande omrdstningspro-
position:

Den, som bifaller vad statsutskottet
hemstillt i sitt utlitande nr 46, rostar
Jag

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den vid utlatandet avgivna
reservationen.

Sedan kammarens ledamdéter intagit
sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo uppléasts, verkstilldes till en
bérjan omrdstning genom uppresning.

Herr forste vice talmannen forklarade,
att enligt hans uppfattning flertalet rés-
tat for ja-propositionen.

Da emellertid herr Kristiansson, Axel,
begirde rostrikning, verkstilldes nu
votering medelst omrostningsapparat;
och befunnos vid omrostningens slut
rosterna hava utfallit salunda:

Ja—178;
Nej — 16.

Dirjamte hade 10 ledaméter tillkiin-
nagivit, att de avstode fran att rosta.

Om reparation av Sveriges ambassad i
Tokyo

Foredrogs anyo statsutskottets utla-
tande nr 47, i anledning av Kungl.
Maj:ts i statsverkspropositionen gjor-
da framstillning angéende stat fér sta-
tens allminna fastighetsfond for bud-
getaret 1970/71 jamte motion.

I propositionen nr 1 hade Kungl
Maj:t, under aberopande av utdrag av
statsrddsprotokollet 6ver finansirenden
for den 2 januari 1970, féreslagit riks-
dagen att godkénna ett till statsriddspro-
tokollet bilagt forslag till stat for sta-
tens allminna fastighetsfond for bud-
getaret 1970/71.

I motionen II: 874, av herr Lothigius,
hade anhallits, att Kungl. Maj:t maétte
stilla medel till férfogande for upprust-
ning och reparation av ambassadens
i Tokyo ytterviggar.

Utskottet hade i det nu ifrigavaran-
de utlatandet av angivna orsaker hem-
stallt,

1. att riksdagen matte avsla motio-
nen II: 874,

2. att riksdagen matte godkinna ut-
skottet bilagt forslag till stat for sta-
tens allminna fastighetsfond for bud-
getaret 1970/71.

Reservation hade anférts av herrar
Bohman (m), Virgin (m), Nordstrandh
(m), Lothigius (m), Sundman (cp) och



Torsdagen den 9 april 1970

Nr 16 63

Om reparation av Sveriges ambassad i Tokyo

Eriksson i Arvika (fp), vilka ansett, att
utskottets yttrande i viss del bort hava
den lydelse, som i reservationen angi-
vits, samt att utskottet bort under 1
hemstiilla, att riksdagen matte i anled-
ning av motionen II:874 som sin me-
ning giva Kungl. Maj:t till kinna vad
reservanterna  anfort betriffande un-
derhall av svenska ambassadbyggna-
dens i Tokyo ytterviiggar.

Herr VIRGIN (m):

Herr talman! Det drende som kam-
maren nu har att behandla ror sakligt
sett en bagatell i jamforelse med vad
riksdagen normalt brukar syssla med.
Det hindrar inte att jag dnda vill siga
nagra ord i fragan. Det beror pa sittet
pa vilket den handlagts. Jag vill reage-
ra mot att riksdagen av en statlig myn-
dighet behandlas sa slarvigt och sé
nonchalant som hir forefaller ha skett
— for att nu inte ta till starkare ord,
vilket kanske kunde ha varit motiverat.

Vad saken giller dr att en riksdags-
man pa en utskottsresa ansiag sig kun-
na konstatera att det hus som svenska
staten ritt nyligen uppfort — jag tror
det var 1959 — for var ambassad i To-
kyo ér illa underhallet och enligt hans
mening inte utgor en virdig presenta-
tion av Sverige i utlandet. Han bedoé-
mer att detta forhallande beror pa ett
mindre lampligt val av material eller
kombination av material. Fasaden ir
smutsig och flickad av rost som runnit
fran platdetaljer och jarnriacken. Han
uttrycker detta i sin motion ordagrant
sadlunda: ”Luftfororeningarna i Tokyo,
som dr av helt annan storleksordning
4n vad vi ar vana vid hidr i Sverige,
har fororsakat stora bade korrossions-
skador och missfirgningar av ambas-
sadens ytterviggar dirstides. Ett syn-
nerligen olampligt material har anviints
som icke kunnat motsta de speciella
luftféroreningarna.”

Efter hemkomsten vickte han alltsi
denna motion déar foérhallandet pétalas
och rittelse begirs. Motionen har be-
handlats av statsutskottet, som helt na-

turligt forst och frimst remitterade den
till  byggnadsstyrelsen for yttrande.
Byggnadsstyrelsen uppdrog at den arki-
tekt som ritat byggnaden att utreda
fragan och darmed ocksa att utreda om
kritiken mot hans eget materialval kun-
de vara berittigad. Arkitekten skrev ett
brev till en japansk kollega som ocksa
tycks ha medverkat vid byggnadens till-
komst. I brevet talar han i som jag tyc-
ker ironisk ton om att en motionir pa-
star att betongviiggarna har rostat och
gor reflexionen att riksdagsledamdoter
aldrig borde tillatas att resa. Han till-
fogar en féormodan — som savitt jag
kan se inte har nagot som helst stod i
motionen — att motioniren inte gillar
obehandlad betong.

Den japanske arkitekten anvinder
inte nagon sadan glittig jargong utan
svarar sakligt och nyanserat. Han siger
att byggnaden inte alls har rostat. Han
fortsidtter med att sdga att om man
inte gillar obehandlad betong sa tror
han inte att en vanlig tvittning skulle
hjilpa mycket. Det enda mojliga skulle
vara att gora en ytbehandling, och i
sa fall tillrider han anviandningen av
ett visst namngivet tyskt preparat.

Direfter avger byggnadsstyrelsen sitt
yttrande till statsutskottet. Det innehal-
ler en uppgift om att representant for
byggnadsstyrelsen besiktigade byggna-
den hosten 1967, varvid inga skador
pa ytterviaggarna kunde konstateras. Vi-
dare anges att den tillfrigade japanske
arkitekten framhallit ”att ambassad-
byggnaden alls inte &r behiftad med
korrossionsskador samt att, for det fall
man inte uppskattar den exponerade
betongytan, en enkel rengoring av vig-
garna inte skulle hjilpa mycket”.

Med stod av detta stympade citat for-
klarar byggnadsstyrelsen att nagon at-
gird inte dr pdkallad. Saken blir inte
bittre av att man trots att den japanske
arkitektens yttrande satts inom cita-
tionstecken inte givit en korrekt av-
skrift av det. Man har givit en mera
kategorisk formulering dn vad origina-
let har.
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Utskottets majoritet har foljt bygg-
nadsstyrelsen.

Herr talman! Jag kan sjilv inte ha
nigon mening om den ifrigavarande
byggnadens tillstind eller om det in-
tryck den kan ge, men jag kan ha och
har ocksad den meningen att byggnads-
styrelsens handldggning av denna fra-
ga och dess smusslande med uppgifter,
som borde ha lamnats, berovar styrel-
sen ritten att i detta sammanhang utan
vidare bli trodd.

Jag ber diarfor, herr talman, att fa
yrka bifall till reservationen.

Herr PETERSSON, BERTIL, (s):

Herr talman! Jag delar herr Virgins
uppfattning att detta dr en liten fraga,
men jag forutskickar att denna Gversyn
av fasaden pa vanligt sitt kommer att
skotas den administrativa vigen.

Med de orden och med hinvisning
till vad utskottet anfort ber jag att fa
yrka bifall till utskottets forslag.

Overldggningen ansags hirmed slu-
tad, varefter herr forste vice talmannen
yttrade, att med anledning av vad dir-
under yrkats propositioner komme att
framstéllas sérskilt betrdffande vardera
punkten av utskottets i férevarande ut-
latande gjorda hemstillan.

Direfter gjordes enligt de roérande
punkten 1 férekomna yrkandena pro-
positioner, forst pa bifall till utskottets
hemstillan samt vidare pa& antagande
av det forslag, som innefattades i den
vid utlatandet avgivna reservationen;
och forklarades den férra propositio-
nen, vilken fornyades, vara med 6ver-
vigande ja besvarad.

Sedermera bif6lls pad gjord proposi-
tion utskottets hemstéallan i punkten 2.

Foéredrogos anyo statsutskottets ut-
latande och memorial:

nr 48, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende livridnta till vissa
personer; och

nr 51, angdende oOverlimnande till
lagutskott av tva till statsutskottet hin-
visade motioner.

Vad utskottet i
hemstallt bifolls.

dessa betinkanden

Foéredrogos anyo forsta lagutskottets
utlatanden:

nr 23, i anledning av motion om
6kat minoritetsskydd &t aktiedigare i
svenskt aktiebolag;

nr 24, i anledning av motioner om
en oversyn av bestimmelserna angien-
de aktieemission; och

nr 25, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till lag om ut-
limning till Danmark, Finland, Island
eller Norge for verkstéllighet av beslut
om vard eller behandling, m. m.

Vad utskottet i dessa utlditanden hem-
stallt bifolls.

Vid férnyad féredragning av allmiin-
na beredningsutskottets utlitande nr
19, i anledning av motioner om inrét-
tande av toaletter pa bussar och buss-
stationer m. m., bifélls vad utskottet i
detta utlatande hemstillt.

P4 framstillning av herr forste vice
talmannen besl6ts att handliggningen
av aterstiende drende & foredragnings-
listan skulle uppskjutas till ett annat
sammantride.

Anmildes och bordlades féljande till
kammaren 6verlimnade kungl. propo-
sitioner:

nr 31, angiende regionmusik;

nr 100, med forslag till lag om fort-
satt giltighet av lagen (1952:98) med
siirskilda bestimmelser om tvingsmedel
i vissa brottmal; och

nr 104, om vissa pensionsfragor,
m. m.
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Interpellation ang. nattvardsgang inom
svenska kyrkan i samverkan med fri-
kyrkopastorer

Herr NILSSON, NILS, (¢p) erholl pa
begiiran ordet och anférde:

Herr talman! Den markerade grins-
skillnad som tidigare forefunnits mel-
lan statskyrkan och de frikyrkliga sam-
funden har alltmer upphort att finnas
till. Samhorigheten och gemenskapen
har i stéllet vuxit sig starkare och for-
mer av gemensamma gudstjinster av
olika slag forekommer. Detta dr fore-
teelser som bor hilsas med tillfreds-
stillelse, dd enighet dven i dessa av-
seenden ar enbart av godo.

I en tidningsnotis kunde man for
kort tid sedan lisa att en kyrkoherde,
vilken anordnat nattvardsgdng och dér-
vid assisterats av frikyrkopastorer, for
detta anmilts for JO, enidr atgirden
skulle std i strid med en trehundra &r
gammal lag.

Det finns vilgrundad anledning att
ifragasiatta om sa &ldriga lagbestim-
melser skall fi vara hindrande foér en
i var tid villovlig utveckling inom kyr-
kans omréade, och man kan med fog
stilla fraga om ej sddan lag bor av-
skaffas.

Med det anférda anhalles om kam-
marens tillstind att till herr statsradet
och chefen for justitiedepartementet fa
stalla foljande fraga:

Finns skil for att lag inom kyrkans
omréde, som uppenbart ej stir i sam-
klang med tidens ekumeniska tidnkan-
de, kvarstar i var lagstiftning?
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Meddelande ang. enkel fraga

P4 gjord proposition medgav kam-
maren, att ifrdgavarande sporsmaél finge
framstillas.

Anmaéldes och bordlades féljande mo-
tioner:

nr 1100, av herr Skagerlund, i an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition nr
75, med forslag om den fortsatta regio-
nalpolitiska stédverksamheten, m. m.;
och

nr 1101, av herr Hégstrém m. fl., i
anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 84, angiende transportstéd som re-
gionalpolitiskt medel.

Meddelande ang. enkel fraga

Meddelades, att jamlikt § 20 i kam-
marens ordningsstadga foljande enkla
fraga denna dag framstillts av herr Hii-
binette (m) till herr statsradet och che-
fen for inrikesdepartementet: “Har
Herr Statsradet for avsikt att, med hin-
syn till de fall av narkotikabrott som
forekommit bland amerikanska s. k. de-
sertéorer hidr i landet, ompréva den
praxis som nu tillimpas vid beviljan-
det av uppehallstillstand for dylika?”

Justerades protokollsutdrag for den-
na dag, varefter kammarens samman-
tride avslutades kl. 17.42.

In fidem
K.-G. Lindeléw

/Solveig Gemert
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Fredagen den 10 april

Kammaren sammantridde kl. 14.00.

Justerades protokollet for den 2 inne-
varande manad.

Anmildes och godkindes bankout-
skottets forslag till riksdagens skrivel-
ser:

nr 130, till fullmiktige i riksbanken
angaende verkstilld granskning av riks-
bankens styrelse och férvaltning;

nr 131, till fullméktige i riksgilds-
kontoret angiende verkstidlld gransk-
ning av riksgildskontorets styrelse och
forvaltning; samt

nr 132, till Konungen om étgirder
for undvikande av foretagsnedldggning-
ar.

Foredrogs och hinvisades till statsut-
skottet Kungl. Maj:ts proposition nr 31,
angiende regionmusik.

Foredrogs och hinvisades till lagut-
skott Kungl. Maj:ts proposition nr 100,
med forslag till lag om fortsatt giltig-
het av lagen (1952:98) med sirskilda
bestimmelser om tvangsmedel i vissa
brottmal.

Foredrogs och hinvisades till statsut-
skottet Kungl. Maj:ts proposition nr
104, om vissa pensionsfragor, m. m.

Foéredrogos och hinvisades till stats-
utskottet motionerna nr 1100 och 1101.

Anmildes och bordlades f6ljande till
kammaren o6verlimnade kungl. propo-
sitioner:

nr 64, med forslag till kungorelse om
dndring i byggnadsstadgan (1959: 612);

nr 102, med forslag till lag om iind-
ring i militdrersiattningsférordningen
(1950: 261), m. m.;

nr 108, angiende riktlinjer fér for-
sidljning av krononybyggen i sirskilda
fall, m. m.; och

nr 111, med forslag till lag om ind-
ring i kommunalskattelagen (1928:
370).

Anmildes och bordlades

konstitutionsutskottets utlaitanden och
memorial:

nr 19, i anledning av motioner om
liberalisering av reglerna for tradoéver-
foring av TV- och radioprogram;

nr 23, i anledning av motioner om
offentlig handldggning i samarbets-
nimnderna inom kommunblocken;

nr 24, i anledning av motioner om
utredningsviisendet; samt

nr 25, foranlett av kamrarnas skilj-
aktiga beslut betridffande utskottets ut-
litande nr 9 i anledning av motioner
om sidnkning av rostrittsialdern;

statsutskottets utlatanden och memo-
rial:

nr 8, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionenu gjorda fram-
stillningar rorande utgifterna fér bud-
getaret 1970/71 inom utbildningsdepar-
tementets verksamhetsomrade jimte
motioner;

nr 43, i anledning av Kungl. Maj:ts
i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillningar om anslag for budgetaret
1970/71 till vissa kulturindamal och in-
ternationellt-kulturellt samarbete jiamte
motioner;

nr 52, i anledning av Kungl. Maj:ts
i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillningar rorande anslagen foér bud-
getaret 1970/71 till rundradioverksam-
heten m. m. jimte motioner; samt
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nr 53, i anledning av kamrarnas
skiljaktiga beslut i friga om bidrag till
vissa hjilpmedel for handikappade;

bevillningsutskottets betinkanden:

nr 32, med anledning av motioner an-
giende statens vattenfallsverks redovis-
ning av inkomst fran kraftverk vid
taxeringen till kommunal inkomstskatt
m. m.;

nr 33, med anledning av motioner
om atgirder vid beskattning i syfte att
framja sparandet; samt

nr 34, med anledning av Kungl
Maj:ts proposition med forslag till lag
om édndring i kommunalskattelagen
(1928: 370) jamte motioner;

forsta lagutskottets utldtanden:

nr 28, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag om &nd-
ring i luftfartslagen (1957:297); samt

nr 29, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till kungorelse
om forevisning av brandfarlig biograf-
film;

andra lagutskottets utlatanden:

nr 22, i anledning av motioner om
barntilliigg till folkpension;

nr 23, i anledning av motion om pen-
sionsritt for hemmadottrar med véard-
uppgifter;

nr 24, i anledning av motioner om
forbattring av adoptivforaldrars stall-
ning;

nr 25, i anledning av motioner anga-
ende ratten att tillgodoridkna enstaka
arbetsdagar vid beridkning av semester;

nr 26, i anledning av motioner om
en allmin tandvardsforsdkring;

nr 27, i anledning av motioner om
ratt till sjukpenning vid vard av sjukt
barn; samt
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nr 28, i anledning av motion om fri-
villig sjukpenningforsiikring for for-
viirvsarbetande dlderspensioniir;

tredje lagutskottets utlitanden:

nr 27, i anledning av motion anga-
ende handeln med begagnade bilar,
m. m.;

nr 28, i anledning av motion om
obligatorisk firdskrivare pa motorfor-
don, m. m.; samt

nr 32, i anledning av motioner om
vissa atgirder for okad sikerhet i tra-
fiken;

jordbruksutskottets utlitanden:

nr 13, i anledning av motioner anga-
ende jordbrukspolitiken;

nr 14, i anledning av motion om
battre tillvaratagande av odlingsbar
mark; samt

nr 15, i anledning av motioner om
statligt kreditstod till férvirv av famil-
jeskogsbruk; dvensom

allmédnna beredningsutskottets utla-
tande nr 20, i anledning av motioner
om forbud mot nytillverkning och for-
siljning av icke gangbara svenska
mynt.

Anmildes och bordlades en av herr
Akerlund avlamnad motion, nr 1102,
i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 68, angdende fortsatt valutareg-
lering.

Justerades protokollsutdrag for den-
na dag, varefter kammarens samman-
trade avslutades kl. 14.06.

In fidem
Bérje Langton

/Solveig Gemert



