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Nr 930

Av herr Lindblad, om obligatorisk rengéring av tankfartyg fore
avgdng fran sista lossningshamn.

Sverige édr en av viirldens stora oljeimportérer. Vi bor darfér vara direkt
engagerade i de miljorisker som ligger i utslapp fran oljetankers. Lings dessa
fartygs strdk over haven sprids stora méngder olja och hotar allvarligt liv
och miljé. De stérsta méngderna kommer fran tankrengéringar, da fartygens
tankar spolas rena och blandningen olja/vatten sedan pumpas éverbord. En
regel dr att en tanker inte far ny last férriin tankarna ar rengjorda efter den
forra lasten. Sirskild personal vervakar att rengoringen varit effektiv. I
méanga fall gors rengoringen till sjoss pa vig till ny lastning, och lasterna
pumpas ur, oftast utanfér de grinser som staterna satt upp som skydd mot
oljeutslapp.

Principen borde vara att fartygen skall goras rena redan innan de limnar
sista lossningshamn. De reningskrav som stélls fore lastning borde stillas
redan i avlimningshamnarna. Forutsittningen for detta dr dels att alla olje-
hamnar far utrustning for att ta emot oljeresterna, dels att en konvention
hindrar icke rengjorda fartyg att limna hamn efter sista lossning.

FN-organet IMCO arbetar for att fa igenom nya regler som skulle innebéira
totalstopp for oljeutslipp till havs, alltsd ett upphévande av nuvarande till-
ldtna zoner. Varje oljeblandat utsldpp bor forbjudas. Detta skulle innebira
en visentlig skiirpning av 1954 ars oljeskyddskonvention.

Starka skil talar alltsd for att intet tankfartyg far utklareras innan det
gjorts rent. Den kontrollen blir ocksa enklare &n metoden att i efterhand
soka spéra forovarna bakom upptickta utslapp. Det kan hivdas att Sverige
inte ensamt bor infora ett dylikt stadgande, utan att minga linder maste sta
bakom en konvention som &ldgger oljetransportorerna rening i lossnings-
hamn. Sverige bor dérfor i internationella sammanhang verka for ett dylikt
obligatoriskt rengorande.

Stadgandet blir mojligt endast om oljehamnarna kan ta emot spilloljan.
Fartygen kan successivt samla upp spillet tillsammans med vatten i slam-
tankar under resan mellan skilda lossningsstillen, men nér fartyget dr tomt
infaller rengoringsplikten. Forst efter inspektion och godkinnande ges far-
tyget ritt att limna hamnen.

Mottagningsanordningarna for oljerester och spill behéver byggas ut. Man
bor efterstriva att fartygen inte skall behdva ligga i vénteldge innan de far
plats vid slamcisternerna. I lag och tillimpningskungorelse i Sverige alaggs
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sju hamnar mottagningsanordningar for oljespill, nimligen Luled, Sunds-
vall, Stockholm, Norrkoping, Malmé, Hélsingborg och Goteborg. Sjofartsver-
ket har begirt detaljerade forslag fran de storsta hamnarna om hur de skall
ordna mottagningen av oljerester. Betydande brister kvarstir. For ett antal
ytterligare hamnar férordas endast enklare anordningar.

Det synes befogat att kriva storre spillstationer for alla hamnar som kan
vara slutstationer for tankfartyg, t.ex. Gidvle, Umed, Hudiksvall, Karlstad,
Uddevalla, Kalmar, Karlshamn och Oxelésund. Stationer for mottagning av
spillolja for fartygens egen drift behéver inte vara lika stora som for rening
av tankfartyg, men i gengild behévs sadana stationer vid varje hamn. An-
stringningar bor ocksa goras for att finna metoder for separering m. m. av
avfallet, sa att oljan kan nyttiggoras.

Med hénvisning till ovanstiaende hemstélles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t begir svenska
initiativ till en konvention som forbjuder att tankfartyg
limnar sista lossningshamn innan tankarna rengjorts och
inspekterats, samt

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéller ont
forslag till mottagningsanordningar for oljerester fran far-
tyg i varje svensk hamn i drift och att stérre anliggningar
tillkommer i varje hamn som utgér sluthamn for tankfartyg
eller i ovrigt ar starkt trafikerad.

Stockholm den 28 januari 1970
Hans Lindblad (fp)



