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Nr 484

Av herrar Magnusson och Mossberger, om en jirnvdigsférbindelse

over Svinesund.
(Lika lydande med motion nr 551 i Andra kammaren)

Enligt forslag till flerarsplan fér byggande av riksvigar 1970—1974 Gote-
borgs och Bohus ldn (féretagsnummer 14-2243 E 6) skall forstirkning av
Svinesundsbron utféras under 1970-—1971. Totala kostnaden beriknas till
1100 000 kr., varav Norge bidrager med halva beloppet.

Beslut om byggande av en bro mellan Sverige och Norge dver Idefjorden
vid Svinesund fattades av svenska riksdagen och norska stortinget ar 1938,
proposition 298. Bron som ar utford i tre bagspann ar en landsviigsbro.

Brons tillkomst medforde redan de forsta aren en mycket hog trafikinten-
sitet bide till och frin Norge. Savil personbiltrafiken som den tunga last-
bilstrafiken har 6kat varje ar. Under &r 1969 var 6kningen rekordartad.
Enligt uppgift frin tullverket ¢kade godsmingden till Sverige med inte
mindre d&n 183 071 till 329 200 ton, och i motsatta riktningen &kade gods-
méingden fran 307 458 ton till 626 255 ton. Det dr framfér allt skogsproduk-
ter som exporteras till Norge, men tullen konstaterar att handeln dkat sedan
EFTA:s tillkomst liksom att allt stérre méngd transporteras pa lastbil jim-
fort med tidigare. Forr om aren har mycket gods transporterats med hjilp
av fartyg.

Denna 6kade trafik har medfért att bron férsvagats och maste forstirkas.
Aven om en forstirkning av bron léser dagens trafikproblem 6ver Svinesund,
mdste dndock utredningar nu goras for att 16sa de trafikproblem som kom-
mer att uppstd i en mycket nira framtid nar E 6 ombyggts savil pa den
svenska som pd den norska sidan av Svinesund. En gemensam nordisk
marknad stdller ocksa krav pa forbattrade kommunikationer linderna
emellan. Enligt var uppfattning bor en 6verflyttning av lastbilstrafik till
jarnviag stimuleras. En ytterligare forstarkning av bron kan overvigas,
men den bista I16sningen kommer helt sikert att vara nybyggnad av en kom-
binerad jirnvigs- och lastbilsbro 6ver Svinesund. Dirmed frigéres den nu-
varande bron helt for persontrafiken. Byggande av en jiArnvigsbro over
Svinesund var aktuell redan i slutet av 1800-talet nir jérnvigen fran Gote-
borg genom Bohuslin till Norge planlades. Enighet uppnaddes emellertid
icke mellan de norska och svenska myndigheterna om jirnviigens strick-
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ning pa den norska sidan av Svinesund. Beslut fattades dirfér av den svens-
ka riksdagen ar 1898 (Kungl. Maj:ts proposition 45) om att bygga jarn-
viigen till Skee 7 km séder om Strémstad i avvaktan pa att dverenskommel-
se kunde triffas med Norge om byggandet av den 25 km langa aterstiende
delen till det norska jarnviagsnatet.

I Kungl. Maj:ts proposition 298 4r 1938 limnades en utforlig redogérelse
for utvecklingen fram till ar 1938.

Av denna redogorelse framgar att samtliga offentliga utredningar hade
framhallit betydelsen av att den gamla jarnviagsplanen forverkligades men
att full enighet icke hade kunnat nas om strickningen av denna mellan-
riksbana.

Men behovet av en jirnvigsforbindelse over Svinesund kvarstir. Den
tunga trafikens problem till och fran Norge maéste bli foremdl f6r behand-
ling av svenska och norska myndigheter.

Vi hemstaller darfor, ,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t, vid forhand-
lingar med norska myndigheter om den tunga trafikens
problem o6ver Svinesund, beaktar de synpunkter vi fram-
hallit om forverkligandet av en jarnvégsbro over Svinesund
och sammanbindning av Bohusbanan med det norska jarn-
vagsnatet.

Stockholm den 28 januari 1970

Nils Magnusson. (s) Eric Mossberger (s)
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