Motioner i Forsta kammaren, nr 364—365 dar 1970 B.

Nr 364

Av froken Pehrsson och herr Eriksson, Olle, angdende vigbyggan-

det i Alvsborgs lan.
(Lika lydande med motion nr 402 i Andra kammaren)
Stockholm den 27 januari 1970

Maj Pehrsson (cp) Olle Eriksson (cp)

Nr 365

Av herr Strandberg m. fl., om bdttre jarnvdgsforbindelser mellan
ovre Norrland och Mellansverige.

(Lika lydande med motion nr 403 i Andra kammaren)

Under senare ar har vid trafikpolitiska diskussioner frigan om jirnvi-
garnas utnyttjande varit sirskilt markant. Det torde numera std utom all
diskussion att spArbunden trafik har stora konkurrensméjligheter vid gods-
transporter pa lingre avstiand. Utlindska erfarenheter t.ex. fran Canada,
Frankrike och Japan visar dessutom att jiarnvigstrafik for personbefordran
kan vara lénsam #dven pa langa avstind under forutsittning att restiderna
icke blir onddigt langa. Dessa utlindska erfarenheter och forhallanden
maste snarast omsiittas till svenska. Den utredning som SJ igingsatt bland
annat syftande till att upptaga konkurrens med inrikesflyget genom anord-
nande av snabbare tagforbindelser frémst mellan storstadsregionerna ar
helt riktig. Vi ir medvetna om att SJ arbetar efter andra tekniska principer
an vad fallet &r i en del andra linder, men malsittningen ir densamma.
Sverige dr ett mycket langstrickt land, och hirigenom kommer transport-
problemen i vissa avseenden delvis i ett annat lage.

I denna motion vill vi dirfor till nirmare prévning upptaga fragor av-
seende SJ:s mojligheter att medverka for att med ett nytt uttryckssatt
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skrympa Sverige», allt i syfte att forbattra norra Sveriges méjligheter till
tidsmissigt bittre kommunikationer med landet i 6vrigt.

Frigestidllningarna dr narmast:

1. Hur bor taxepolitiken anpassas?

2. Vilka atgirder kan vidtagas for att forkorta restiderna?

3. Kan eventuella investeringar av SJ i Norrland medverka till syssel-
siattning for fristdlld arbetskraft?

4. Kan investeringarna ekonomiskt férsvaras?

Rorande taxepolitiken hiinvisar vi till sérskild motion. De andra frége-
stillningarna upptages nedan i ett sammanhang.

Synpunkter pd ovre Norrlands jdrnvdgsfragor

Fragan om en utbyggnad av Ostkustbanan norr om Hirndsand har med
jimna mellanrum varit uppe till diskussion. Frin rent affirsméssig syn-
punkt med krav pa fullgod férrintning har gjorda utredningar klart pa-
visat det orealistiska i tankegingen. Detta intryck forstarks for varje ar
som gir genom en snabbt expanderande flygtrafik samt férbéttrade vigar
dir i synnerhet kustviigen E 4 kommit att spela en allt storre roll genom
de nya transportformer som utvecklats pa lastbilssidan. Det som i sam-
arbetet mellan landsvigs- och sparbunden trafik innebir den stérsta pro-
blematiken ir de mojligheter som jérnviigen har att forbéttra terminal-
tjansten, alltsid smidiga anordningar som tillater en billig och snabb &ver-
foring fran sparbunden trafik till landsvigsburen och vice versa. Genom
nya transportformer, exempelvis containertrafik, paketerat virke, produk-
ter fran massaindustrin och #dven oljeférnodenheter i samband med rul-
lande materiel av specialtyper samt dessutom méjligheten till s. k. enhets-
tag, bor rimligen férutsittningar finnas for den norrlindska exportindu-
strin att under vinterhalvaret kunna fullgora kontinuerliga forséljningar
genom utnyttjande av Vistkustens hamnar, frimst d& Géteborg. Det inne-
bir att SJ patager sig rollen att utféra ett renodlat speditorsarbete med
regelritt anbudsforfarande till kunden for varje aktuell bulktransport.
Hivdvunnet taxetinkande skulle alltsd ersdttas av en kalkylatoravdelning
med uppgift att for varje objekt & rent affirsmissig grund avlimna offert.

Differentiering av trafiken pd évre Norrland

Med nuvarande linjeféring och banstandard saknas mojligheter att inom
rimliga grinser for antal tagkilometer skapa attraktiva overnattforbin-
delser i relationen Stockholm-—d6vre Norrland. Norra stambanan kan dess-
utom, i synnerhet & avsnittet Langsele—Krylbo, betraktas som en tring
sektor genom fréanvaron av dubbelspar pa viktiga avsnitt. Relationsstati-
stik, befolkningskarta och industrilokalisering talar entydigt for ett inten-
sivare utnyttjande av Ostkustbanan. Problemen sammanhénger i huvudsak
med Ostkustbanans anslutning till Norra stambanan samt att kustlinjen
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limnar mycket Ovrigt att énska vad betraffar teknisk utrustning och ban-
standard.

Onskvirt dr att fjarrblockeringssystemet utbygges for hela” Ostkustba-
nan och Norra stambanan. Vidare bor efterstrivas borttagning av punkt-
nedsittningar, linjerdtningar, avkortningslinjer och hojning av taghastig-
heten. Den framtida losningen av tagforingen mellan 6vre Norrland och
Mellansverige dr helt beroende pa vilken 16sning, eller vilka l1dsningar, som
viljes i avseende pd om- och nybyggnader. Olika alternativ kan tinkas
liksom kombination av dessa alternativ,

Alternativa anslutningar till Norra stambanan

Den billigaste och ur rintabilitetssynpunkt mest attraktiva 1osningen
synes vara byggandet av ett forbigangsspar omedelbart norr om Langsele
bangirdssystem. Tidsvinsten blir i detta fall nirmast obefintlig fér person-
trafik Stockholm—Ovre Norrland via Ostkustbanan. Storsta vinsten ligger
i mojligheten av en kraftig nedtoning av Langseles nuvarande funktion.

Det andra alternativet omfattar bro over Faxilven mellan Osteras och
en punkt sdder dirom pa linjen SollefteA—Langsele. Nybyggnaden om-
fattar inklusive bro éver Faxélven 700 meter med en viigvinst Solleftea—
Mellansel av 16 km jamfoért med nuvarande linje via Langsele.

Alternativ 3 genom ny linje Nyland—Mellansel

Vart tredje alternativ ir betydligt mer omfattande och upptages déirfor
till mer ingéende analys. Detta alternativ omfattar byggande av hogklassig
linje frdn en punkt 6 500 meter vister Mellansel 4 nuvarande linje, rakt
soderut till Nylands station med 6vergéng av Angermanilven omedelbart
norr om Nyland. Nybyggnaden enligt skiss omfattar inklusive bro om 400
meters lingd 56 500 meter samt innebidr en viigférkortning Stockholm—
Boden av 93,3 km motsvarande en tidsvinst enligt dagens banstandard av
nérmare tvd timmar samt efter upprustning av Ostkustbanan med ytter-
ligare nagon timme. Projektet 4r av den storleksordningen att det under
lampliga forhéllanden skulle kunna hénféras till beredskapsarbeten i AMS:s
regi.

Med Nylandslinjen foéreligger mojligheter att slutgiltigt 16sa ett trafik-
problem av vital betydelse for 6vre Norrland. Féljdverkningarna av den
dndrade figurationen & stamlinjeniitet blir vittgdende. Landets stora be-
folkningscentra knyts ihop avstands- och tidsmissigt, och relationen Stock-
holm—TLuled blir en renodlad Gvernattférbindelse dir avgings- respektive
ankomsttider i bida stiderna innebir att effektiv konkurrens kan upptagas
med flyget genom senare avging in kvillsflyget respektive tidigare an-
komst dn morgonflyget.

Utover upprustning av Ostkustbanan samt avkortningslinje Nyland—
Mellansel kan pa jérnvigslinjen Mellansel—Boden férbittringar aktualise-
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ras & de punktavsnitt som f. n. innebéir besvirande hastighetsnedsittningar
och tidsforluster dels genom sin lingd men dven genom exceptionellt daliga
kurv- och lutningsférhallanden.

Data om linjebyggnad Mellansel—Nyland
Nuvarande linje Boden—Stockholm via Ange—Ockelbo—

Gavle 1108,2 km
Foreslagen linje via Mellansel—Nyland 1014,9 »
Besparing 93,3 »
Avstandstabell:

Befintlig linje Mellansel — km 730,3 6 500 meter
Nybyggnad km 730,3 & linjen Mellansel—Léngsele till km

478,4 a linjen Nyland—Hérnésand 56 500 »
Befintlig linje fram till Nyland 1800 »
Nyland—Hérnosand 51900 »

: 116 700 meter
Besparing viglingd Mellansel—Hirnosand gentemot nuva-
rande linje via Langsele 90,2 km

" 'Denna avkortningslinje innebiirande nybyggnad av 56,5 km kan i dagens
situation beriiknas till en kostnad av i runt tal 60 a 70 miljoner kronor.
Féljdverkningarna blir s pass genomgripande pa skilda omraden att full
forrintning kan forvintas, men det faktum bor ej heller uteslutas att pro-
jektet med fordel bor kunna inlemmas i AMS:s malsittning om beredande
av sysselsitining for ett storre antal arbetstagare under en lingre tid.

© Till direkta besparingar kan med grov approximering foljande siffror
tjina som utgangspunkt:

' Nedtoning‘ av driften i Langsele genom personalbesparing

pa sévil trafik- som maskinavdelningen 4 milj. kr
Besparing tagkim Boden—Stockholm vid beriknat tagantal :
4 snilltagspar samt 3 godstagspar 500 000 tigkm a 8 kr 4 milj. kr

Besparing tjdnstgoringstid for akande personal ca 70 000

timmar samt besparing personal genom nedlagd persontrafik

a linjen Langsele—SollefteaA—Nyland ca 2 milj. kr
I runda tal kan besparingarna silunda tinkas uppgd till

10 miljoner kronor.

‘Hirtill kan liggas den evalverade tidsvinsten for reseniirer omsatt i kro-
nor. Med nuvarande resefrekvens pa den aktuella linjen kan man rékna
med en sammanlagd tidsvinst av ca 2 miljoner timmar och om man virde-
rar genomsnittsreseniirens restidsvirdering till 6 kr per timme 4r man uppe
i 12 miljoner kronor. '

Av oss skisserade forslag for avkortning av restiderna mellan 6vre Norr-
land och Mellansverige méste betraktas som principlosningar, som sjalv-
fallet nirmare maste analyseras. Men vi vill understryka det nédvindiga i
att dessa analyser snarast kommer till stind. DA principbeslut fattats om
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BODEN

Stamlinjendtets konfiguration Stockholm-Ovre Norrl

MELLANSEL

Foreslagen linjefdring

H Mellansel-Nyland
Nybyggnad 56,5 km

‘| Linjefdrkortning
Stockholm-~Boden 93,3km

t Tiﬁsvinst skede 1 ca 2t,

LANGSELE " 2 ca 3t.

NYLAND

HARNOSAND

BRACKE
ANGE

STOCKHOLM
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forbittring av banan for att uppna kortare gingtider for tigen, kan de
nodvindiga banarbetena bedrivas i deletapper, vilket torde vara en fordel
fran arbetsmarknadssynpunkt.

Savill lokaliserings- som arbetsmarknadspolitiska skél talar for att de
av oss i denna motion framfoérda frigorna snarast upptages till behandling.
Forslaget bor dven ses som ett sysselsidttningsalternativ till utbyggnad av
elkraften i Vindelilven.

Med stéd av vad i denna motion anforts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller om
omgéiende utredningar och forslag till lampliga atgérder
i avseende pad om- och nybyggnad av Ostkustbanan och
Norra stambanan i syfte att visentligt forkorta tigens ging-
tider mellan 6vre Norrland och Mellansverige, samt

att frigan om eventuella arbetsinsatser for utbyggnads-
arbetenas sammankopplande med arbetsmarknadspolitiska
synpunkter hérvid sirskilt klarligges.

Stockholm den 27 januari 1970

Bertil Strandberg (m)
Karl Pettersson (m) Paul Brundin (m) Gunoor Stenberg (m)

Nr 366

Av herr Osterdahl m. fl, om fraktlindringsbidrag fér transporter
till och frdan Gotland.

(Lika lydande med motion nr 825 i Andra kammaren)
Stockholm den 27 januari 1970

S.-0. Osterdahl (fp) Lars Schétt (m) Ivan Svanstrém (cp)



