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Nr 250

Av herr Sveningsson m. fl., om provisoriskt korkort.
(Lika lydande med motion nr 288 i Andra kammaren)

Manga av de svéra trafikolyckorna som intriffar i vart land orsakas av
yngre bilférare som handlat i ungdomligt dvermod. Motorfordon maste
framforas med stor forsiktighet och hénsyn for att inte bli direkt livsfar-
liga. ;

Aven om korkortsutbildningen gors aldrig sa omstindlig och omfattande
blir det forst niir den nyvordne korkortsinnehavaren blir ensam i fordonet
som man kan avgéra om vederbérande verkligen visar det ansvar och goda
omdome som krivs.

Den som avser att utvecklas till en rutinerad och skicklig bilférare, som
aldrig sjilv ger upphov till ndgon olycka, maste under de forsta dren i trafi-
ken och iiven framdeles handskas ytterst forsiktigt med sitt motorfordon.
Dessutom maste man f6ér att bidraga till 6kad trafiksikerhet vid alla till-
fiallen vara inriktad pa att noggrant folja géllande trafikregler och bestam-
melser. Detta for bilféraren sjilv och for samhillet i sin helhet virdefulla
beteende méiste under lang tid, troligen flera &r, inovas.

Vid ménga tillfillen har fragan om inférandet av provisoriskt korkort
tagits upp, men dessa forslag har vid alla tillfillen motts av ett kompakt
motstand. Orsaken hirtill dr oférklarlig. Att jimfora ett system med provi-
soriskt korkort med en stickprovsvis genomford provning av forarnas hélso-
tillstand, trafikkunskaper och korskicklighet dr inte mojligt. Det proviso-
riska korkortet skulle stimulera till ansvar och gott omdéme och dirmed
motverka risktagande i trafiken.

Bl. a. 1953 ars trafiksikerhetsutredning och bilférareutredningen har ak-
tualiserat det provisoriska korkortet liksom flera riksdagsmotioniirer. For-
slagen har i stort sett inneburit att korkortet skulle vara provisoriskt gil-
lande under ett ar fran utfirdandet. Vidare har framhadllits, t. ex. av bil-
forareutredningen, att for provisoriska korkort talar den omstindigheten
att det dr svart att pa ett sa tidigt stadium som vid korkortsutgivningen
bilda sig en siker uppfattning om en persons limplighet som fordonsforare
och att ett korkort i och for sig sdledes inte édr nagon bekriftelse pa inne-
havarens limplighet att framdeles féra motorfordon i trafik. Ett proviso-
riskt korkort skulle mojliggora for myndigheterna att bedoma hur vederbo-
rande utvecklar sig som fordonsférare innan han definitivt betroddes med
korkort.
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Ett annat betydelsefullt argument skulle vara den psykologiska effekt in-
forandet av provisoriska korkort kan fa. Om korkortsinnehavaren vet att
hans koérkort ir villkorligt under viss tid fran utfirdandet torde detta verka
gynnsamt ur trafiksikerhetssynpunkt.

Mot ett inforande av provisoriska koérkort har bl. a. anférts den belast-
ning som en sadan atgird skulle medféra fér olika myndigheter. Vidare bor
beaktas aft korkortet alltid kan betraktas som provisoriskt, eftersom det
genom administrativ atgard kan aterkallas om inte korkortsinnehavaren
langre uppfyller de villkor som krivdes for dess utfirdande.

Mot att lata korkortet vara provisoriskt under t.ex. elt ar, varefter det
kunde permanentas om innehavaren inte varit sirskilt olycksbelastad un-
der forsoksperioden, talar att den forare som aktivt deltagit i trafiken och
dédrmed fatt en viss trafikerfarenhet pa grund av de olycksrisker som han
alltid varit utsatt for littare skulle kunna foérlora sitt korkort dn den kor-
kortsinnehavare som under forsta aret inte alls eller obetydligt anvinde
sig av sin ritt att framfoéra fordon.

Ett provisoriskt koérkort blir meningsfylit forst om det férbindes med
krav antingen pi genomgingen kompletterande korkortsutbildning eller
viss frihet fran olycksbelastning under kord faststédlld stridcka, som i s
fall bor vara forhallandevis lang.

Den tyske trafikpsykologen Gerhard Munsch har som resultat av sina
undersokningar av bilforardebutanter i Tyskland uttalat att olycksbelast-
ningen under de forsta aren som bilférare inte i huvudsak &r ett alders-
problem, eftersom bilférardebutanterna foreter i stort sett samma olycks-
utveckling oavsett vid vilken alder debuten sker.

Munsch, savil som andra experter, hivdar att antalet trafikolyckor un-
der de forsta dren avseviirt skulle kunna reduceras genom en systematise-
rad trafikutbildning i férskola och genom grundskolans olika stadier, fack-
och yrkesskola samt gymnasium, vilket skulle mojliggora en effektivise-
ring av korkortsutbildningen. Denna borde sedan kompletteras med vidare-
utbildning efter det alt vederbdrande har fatt viss erfarenhet som bilforare.
Det forefaller som om olycksbelastningen ér som storst under de fyra fors-
ta &ren for att dérefter sjunka. Fran och med sjunde aret som bilforare
synes olyckskurvan ligga ganska konstant.

Vid korkortsutbildningen dr det vissa moment som inte kan ovas, t. ex.
fard pA motorvig, vilket dr forbjudet enligt lag. Om en kérkortsinnehavare
har genomgétt utbildning och avlagt sitt kérkortsprov under sommarhalv-
dret saknar han ocksd som regel erfarenhet av halk- och mérkerkorningens
problem och méste gora sina erfarenheter endast pa grundval av teoretiska
kunskaper.

Korkortsutbildningen vid trafikskola siktar till att ge kunskaper utdéver
de minimikrav som koérkortsprovet stiller, men pi grund av elevernas iver
att snarast mojligt avligga prov dr det manga som avbryter sin utbildning
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i fortid och forsoker alt som privatister avligga prov. Mojligheten att av-
ligga korkortsprov hell utan foregaende utbildning vid trafikskola star som
bekant fortfarande oppen, vilket medfor att inga garantier finns for kunska-
per utover korkortsprovets minimifordringar.

Efter erhdllet korkort dr innehavaren hell hinvisad till att goéra egna er-
farenheter i trafiken. Didrvid kan han tilligna sig felaktiga vanor och be-
teenden som aldrig blir korrigerade. Med hinsyn hartill framstar det som
onskvart att en korkortsinnehavare viss tid efter avlagt godkint prov och
efter viss erfarenhet som bilforare far en kompletterande vidareutbildning.

Ett system med obligatorisk vidareutbildning skulle stilla fragan om
provisoriska korkort i ett helt annat Iige 4n vad som hittills diskuterats.
Korkortet kunde di anses vara provisoriskt intill t.ex. tredje aret som
bilforare och skulle inte bli permanent forrin vederbérande hade komplet-
terat sin utbildning och avlagt slutligt korkortsprov. Hirigenom skulle ga-
rantier skapas for att en korkortsinnehavare verkligen hade tillignat sig
de kunskaper och erfarenheter som framstar som den nédvindiga grunden
for att skapa sidkerhet i trafiken.

Med hinsyn till vad ovan anforts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hemstilla
om tillsidttandet av en utredning rérande fragan om provi-
soriska korkort med uppgift att snarast framlidgga forslag
till bestimmelser fér provisoriska korkort i huvudsaklig
overensstimmelese med vad som har anforts i denna mo-
tion.

Stockholm den 22 januari 1970
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