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Nr 1203

Av herr Jacobsson, Gosta, m.fl,, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 109, angdende vissa trafiksikerhets-
fragor.

(Lika lydande med motion nr 1412 i Andra kammaren)

I anslutning till Kungl. Maj:ts proposition nr 109 angdende vissa trafik-
sikerhetsfragor far vi anfora féljande.

Propositionen innehaller bl. a. férslag om bemyndigande for Kungl. Maj:t
alt vid behov och under i propositionen niirmare angivna férutsittningar
forbjuda trafik med tyngre lastbilar med eller utan tillkopplat fordon.
Mojligheten att infora sidant forbud anges i propositionen framst ta sikte
pa storre helger, mera trafikbelastade veckoslut under semesterperioder och
liknande. Av propositionen framgéar att Landsvigstrafikens samarbetsorga-
nisation nyligen utfiirdat en rekommendation till foretagen i branschen att
undvika sondags- och helgdagskdrning och i samband dirmed meddelat
vissa generclla riktlinjer fér den berdrda lastbilstrafiken under helger och
veckoslut. Meningen iéir uppenbarligen den att om det skulle visa sig att
det inte gar att komma fram till en tillfredsstillande ordning med frivilliga
atgiirder skall Kungl. Maj:t med stéd av det begiirda bemyndigandet i 54 a §
vigtrafikforordningen meddeia forbud mot trafik med tunga lastbilar for
viss tid.

I den méan det endast kan vara fraga om till enstaka tillfdllen begrinsade
trafiksiikerhetsbetingade ingripanden i trafiken vore kanske inte si mycket
att siiga diirom. Men det synes hiir vara fraga om en vittgdende fullmakt
for Kungl. Maj:t att pa relativt 16sa boliner besluta om inskrinkningar i
trafiken pa ett siitt, som kan komma att dndra forutsittningarna for last-
bilstrafikens planliiggning och ekonomi och chaufférernas sysselsittning
och som av denna orsak icke bor limnas med mindre synnerligen tvingande
skill kan anforas dirfor. Stillningstagandet kan da bli ett annat. I vilket
fall som helst bor néigot formligt forbud mot sondags- eller veckohelgs-
korning icke utfiirdas, innan man vunnit erfarenheter av de av branschens
egna organ ulfirdade rekommendationerna till frivilliga restriktioner pé
omradet. En nirmare kartliggning av behov av dylik korning pa olika
{rafikavsnitt bor ocksf dessforinnan ha kommit till stand. Man skall kanske
inte 6verdriva helgtrafikens omfattning for lastbilarnas vidkommande. Over-
tidserséttningen utgor ett aterhéllande moment. Men det dr otvivelaktigt av
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betydelse for néringslivet i gemen att varutransporterna kan fullgoras utan
hinder av trafikstopp av det ena eller andra slaget,

Lastbilstransporterna ingar merendels i en omfattande organisation, i
vilken korning vid veckoslut och helger ibland kan ingd som ett viktigt led.
Frakter och returfrakter betingar varandra. Det giller savil inrikes som
utrikes godsbefordran. Icke minst édr det av betydelse att i hamnarna som
lerminaler for sjofarten lossat gods utan tidsuldriikt vidarebefordras till
sina bestiimmelseorter. Lastbilstransporterna ingéar hiir ofta i ett interna-
tionellt veckoschema dér det géller att transporterna i bada riktningarna
fungerar pa ett tillfredsstiillande siitt. Fér den yrkesmiissiga lastbilstrafiken
mellan olika linder dr det diarjamte av stor vikt att trafiken flyter jimnt
efter bestimd tidtabell. Detta giller bl. a. transporterna av frukt, gronsaker
och andra firskvaror, som ofta kommer in 6ver rikets grinser via firje-
hamnarna Héilsingborg, Landskrona, Malmo, Trelleborg och Ystad pd lor-
dagen och sedan efter omlastning méste vidarebefordras pa sondagen for
att kunna distribueras till detaljhandeln i stora delar av landet mindag
morgon. Givetvis kan dispens fran forbudet hir meddelas, men det kriver
i sin tur en omstindlig administrativ apparat. Skulle fordonen nddgas vissa
veckodagar mer eller mindre sta stilla skulle det medféra en visentlig for-
simring av fordonsparkens utnyttjande och dirmed en forsimrad transport-
ekonomi.

For exportindustrin ér det angeliget att avtalade leveranser kan fullgoras
med stor snabbhet och med undvikande av onddig lagerhallning. Hinder
for transporternas rittidiga utforande kan komma att forsiimra industrins
konkurrensférmaga.

En ytlerligare kalegori lastbilar for vilka ett férbud méste medfora oligen-
heter ér flyttbussarna eftersom av bekviamlighetsskiil for bestillarna flytt-
ningar ofta maste utféras & sddan tid att de kan komma att kollidera med
helgforbudet. Ett sadant forbud skulle medfora icke obetydliga kostnads-
okningar.

Till sist ma invéndas all fragans praktiska utformning ir outredd. Varfor
siittes exempelvis forbudet vid lastbilar om 6ver 7 ton? Vilka blir konse-
kvenserna for transportviisendet och néringslivet av ett obligatoriskt for-
bud for viss veckosluts- och helgtrafik? Vad kommer att hinda nir vid
veckoférbudets upphdrande en méangfald lastbilar siilter i gng vid samma
magiska klockslag?

Med hinsyn till att erfarenheter saknas av de rekommendationer i fraga
om sondags- och helgtrafiken som ultfirdats av trafikanternas egna organi-
sation och till att nirmare utredning icke foreligger rorande konsekvenser-
na av statliga restriktioner yrkar vi,

att riksdagen matte avsla forslaget om #ndring i 54 a §
vigtrafikforordningen, innefattande bemyndigande for
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Kungl. Maj:t att for viss tid meddela korférbud for last-
bilar éver 7 lon.,

Stockholm den 28 april 1970

Gosta Jacobsson (m)

N. Yngve Nilsson (m) Gunnar Wallmark (m) Henrik Akerlund (m)

Nr 1204

Av herr Pettersson, Karl, m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position nr 109, angdende vissa trafiksikerhetsfrdgor.

(Lika lydande med motion nr 1409 i Andra kammaren)
Stockholm den 22 april 1970

Karl Pettersson (m) Stig Stefanson ({p) Nils-Eric Gustafsson (cp)

N O. Mauritzons Boktryckeri AB, Stockholm 1970



