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Nr 10

Av herr Strandberg m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts framstdll-
ning om anslag till Ersdtining till trafikféretag for
icke lonsamma busslinjer.

(Lika lydande med motion nr 61 i Andra kammaren)

Sedan flera ar utgar ersittning till trafikforetag for drift av icke l6nsam-
ma busslinjer. Ersidttningsreglerna finns intagna i en kungorelse av den 7
maj 1965 (1965:201) om statsbidrag till viss linjetrafik pa landsbygden.
Foreskrifierna innebar i princip att ersittningsbeloppen begrinsades till vad
som svarade mot tvd kronor per vagnmil bidragsgrundande trafikarbete,
varvid med sddant trafikarbete menas det som motsvarar en daglig dubbel-
tur pa varje i icke ekonomiskt birkraftig landsbygdslinje ingdende vig-
stricka. I statsverkspropositionen ar 1968 framholl departementschefen att
han delade statens biltrafiknimnds uppfattning att en héjning av den gene-
rella maximigrdnsen for statsbidrag var beréttigad. Biltrafiknidmnden hade
foreslagit en uppriikning av bidraget fran tva till tre kronor per vagnmil.
Departementschefen foreslog for sin del att maximigrinsen skulle héjas till
2:50 kr. och att formerna for bidragsgivningen skulle utredas. Riksdagen
beslot &r 1968 i enlighet med departementschefens férslag, varpa kungorel-
sen andrades i frdga om bidragsbeloppets storlek (kungorelse 1968:118).
Riksdagsbesluten ar 1966 om hdjning av beskattningen pa bensin och mo-
torbridnnolja med 5 6re per liter och ar 1967 om hdéjning av fordonsskatten
har inneburit att de trafikforetag till vilka statsbidrag kan utgd belastats
med okade arskostnader om cirka 8,5 miljoner kronor. Detta forhéailande pa-
talades av oss vid 1967 ars riksdag och resulterade i att bevillningsutskottet
for sin del forutsatie att statsutskottet skulle taga hinsyn hértill d& anslaget
skulle upptagas till provning.

I arets anslagsframstéllning framhaller transportndmnden att antalet an-
sokningar har 6kat och att underskottet i den bidragsgrundande trafiken
ror sig om cirka 50 miljoner kronor. Med hinsyn till den ekonomiska situa-
tionen for busstrafiken foérnyar transportnémnden sitt de senaste dren fram-
lagda forslag att begrinsningsregeln 2: 50 kr. per vagnmil hdjes till 3 kr. De-
partementschefen avvisar emellertid forslaget.

Liksom foregdende &r maste vi 4nyo beklaga att nigot utredningsresultat
dnnu icke foreligger. Infér denna situation kénner vi oss nodsakade att fol-
ja transporinimndens forslag om direkt héjning av bidraget per vagnmil
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med 50 ore. Genom att utredningsforslag icke framlagts kommer ofériand-
rade bidragsbelopp att stdlla ménga hér berorda trafikforetag i en sddan
ekonomisk situation att risk foreligger for viss nedldggning av denna kol-
lektivtrafik. Da vi inte kan acceptera sadana foljdverkningar och #dnnu
mindre en ekonomisk overvéltring pa primédrkommunerna, vill vi instimma
i transportndmndens forslag om en upprikning av bidragsbeloppet till 3 kr.
per vagnmil. I konsekvens hirmed beridknar vi medelsbehovet till 13,5 mil-
joner kronor.
Med stod av vad ovan anforts hemstélles,
att riksdagen matte besluta att den generella griansen for
bidragsgivning till icke lonsamma busslinjer hojes till 3 kr.
per bidragsberittigad vagnmil; samt
att riksdagen till Ersiitining till trafikforetag for drift av
icke lonsamma busslinjer for budgetaret 1970/71 matte an-
visa ett reservationsanslag av 13 500 000 kronor att avrik-
nas mot automobilskattemedlen.
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