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Nr 850

Av herr Sorenson m. fl., angdende statens jarnvdgars lonsamhet.
(Lika lydande med motion nr 716 i Forsta kammaren)

Enligt malsédtiningen for 1963 ars riksdagsbeslut angaende landets tra-
fikpolitik skall bl. a. skilda trafikforetag och trafikgrenar konkurrera si
langt mojligt pa lika villkor. Hirigenom forutsittes att den for samhillet
bésta trafikekonomin erhélles. Effekterna av 1963 ars beslut méiste saledes
bedémas fran total samhéllsekonomisk synpunkt.

Dokumenterad kostnadsansvarighet kan i stort anses foéreligga betraf-
fande driften av statens jarnvagar. Detta dr ej fallet for landsvigsbunden
trafik. Framst giller detta for tunga transporter pa landsvig, vars rela-
tiva andel i forslitningen av vigarna inte tillndrmelsevis kan anses betald
genom nu gillande fordons- och drivmedelsbeskattning. Viss omférdel-
ning av fordonsbeskattningen mellan ldttare och tyngre lastfordon ar ak-
tuell. Detta innebéar dock endast att omférdelning sker inom lastbilssek-
torn och ej mellan jarnvigs- och landsvigstrafik.

Nu arbetande vigkostnadsutredning sysselsitter sig med hithérande pro-
blematik och vintas framligga sitt utredningsresultat tidigast ar 1972. Detta
material skall sedan utvidrderas innan beslut kan fattas, vilket kommer
fordroja fragans 16sning ytterligare nigra ar.

I avvaktan pa vigkostnadsutredningen och andra utredningars resultat
tvingas statens jarnvigar in i en konkurrenssituation dir det langt ifran
rader likartade villkor. Dér tvingas ocksa SJ att begrinsa sitt handlande
till snivt foretagsekonomiska aspekter. Eftersom det ej rdder nigon kost-
nadsansvarighet for landsvigstrafiken, som i praktiken ar kraftigt sam-
halleligt subventionerad, hamnar SJ i en mycket ogynnsam konkurrens-
situation. Resultatet av detta snivt foretagsekonomiska agerande blir att
enskilda akeriforetag i sin drift kan tillgodogora sig markanta subventioner
i relation till utkrivda kostnader. Statens jirnvigar a4 andra sidan avkrives
fullt kostnadsansvar for sin drift.

I syfte att skapa ett for SJ réttvisare konkurrenslige méste foretaget ges
mojlighet att fora en mer dynamisk och samhillstillvind prispolitik. I
dagsliget bindes SJ:s prispolitik bl. a. av skyldigheten att till statsverket
inleverera rinta pa i foretaget nedlagt driftkapital. Detta leder till 6kad
press for SJ att vara lonsamt fréan foretagsekonomisk synpunkt, men ej
fran samhillsekonomisk. Hirigenom har SJ tvingats till vissa avgiftshoj-
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ningar pa bade person- och godstransportsidan, vilket bland andra fakto-
rer lett till att SJ ej kunnat halla sin relativa andel i det okade transport-
arbetet.

Endast i begrinsad utstrickning har SJ hittills kunnat experimentera
med en annan prispolitik. Ett exempel pa detta ar det s. k. ”Milardalspro-
jektet”, i vilket man inom en bestdmd region och i vissa tagrelationer ar-
betat med rabatterade priser. Resultatet av detta har utfallit positivt. Sa-
ledes redovisas under exempelvis forsta kvartalet 1969 foljande utveck-
ling:

Antalet salda biljetter for de berérda orterna har stegrats med 32 pro-
cent och intdkterna med 6,6 procent. De berdérda orterna dr Enkoping, Vis-
terds, Koping och Eskilstuna. En positiv f6ljdverkan ir dessutom att tring-
seln pd landsvigarna minskat.

Det anférda visar att man ej kan bedéma statens jarnvigars lonsamhet
frdn snivt foretagsekonomiska synpunkter.

Med héanvisning till ovanstdende hemstéller vi dirfor,

att riksdagen hos Kungl. Maj:t anhaller om 6versyn och
forslag i syfte att pa sidtt som ovan anforts skyndsamt ska-
pa ett rimligare konkurrenslige f6r SJ och dirigenom en
for samhallet béttre trafikekonomi i avvaktan pa av vig-
kostnadsutredningen foranledda beslut.
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