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Nr 835
Av herr Lundberg, angdende trafikpolitiken.

Trafikfragor och dithérande olycksfall och olycksfallsrisker dr hoégak-
tuella i dagens diskussion. Att hogertrafikens inférande var nodvindigt,
oundvikligt och riktigt torde vil de flesta nu vara 6verens om. Tidsfristen
mellan andra lagutskottets enande om hogertrafikens noédviindighet i bor-
jan av 1950-talet fram till dess inférande borde aven varit tillricklig for
en genomgripande planering, organisation, samordning och anpassning till
en annorlunda trafiksituation i vart férdnderliga samhélle. Tyvirr synes
dagens situation visa att ansvariga myndigheter i stillet for att samordna
och effektivisera vara trafikfragor har vidgat ramen och skapat nya dm-
betsverk och institutioner med atféljande byrakrati, vilkas uppgifter och
tillkomst det ar svart att motivera eller forklara.

Man far latt en kénsla av att samma metod tillimpats som Chaplins
pojke gjorde nir han gick fore och pangade rutor och Chaplin som glas-
isittare foljde efter och satte i nya.

For nagot ar sedan upplevde vi att s. k. experter reste runt for att over-
tyga kommunalmin och andra om hur nédvindigt och férmanligt det var
att lagga ned jarnvigar. Likasa prisades en Gvergang till busstrafik, dess
viarde och hur narfordelaktigt det var. Efter detta har foljt att jarnvags-
linjer nedlagts, jarnvégsstationer och hallplatser rivits ned. Bussar kom
under en tid, men bussturerna tunnades ut, och busslinjer lades ofta ned.
Kvar blev mojligen en bortglomd soffa, dir gles- och stationssamhillets
pensionirer och andra likt stinsen pa semester inte kan siga: Nu kom ett
tag, det ger jag f-n i. Glesorternas folk far i stiillet ndja sig med att siga:
Nu sag jag ett tdg, men det stannade icke.

Rationalisering och centralisering moter éverallt. Det galler kommunika-
tioner, butiker, service 6ver huvud taget. Industrin och arbetsplatsen flyt-
tas allt lingre bort. Men det finns dndock en del mdnniskor som blivit kvar,
och for dem #ar kommunikationsmedlen néistan en livsfraga.

Det borde varit en sjilvklar nédviandighet att de tunga transporterna och
persontrafiken pa jarnvégarna, flottledernas och industrins gods m. m. icke
tvingades ut pa vara landsviagar, dar varken vigbana, broar eller vigkors-
ningar m. m. var anpassade efter biltdgens lingd och tyngd, forrdn om-
byggnadens firdigstillande var klart. S har ej skett; nu kan rationalise-
ringsagitatorerna se resultatet av sin férkunnelse. Men nu gir dessa herrar
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over till en annan sektion, for att darifran soka agera trafikhomeopat med
olika sockerpiller.

For dem med stora inkomster ar detta inget problem. De har ju pengar
och makt. Men for de smé inkomsttagarna géller det att komma till arbetet
liksom att familjen trots allt a4r tvingad att ha kontakt med tatorten. En
begagnad bil ir ofta ridddningen, men den blir ofta alltfér dyr i drift och
reparationer.

Bilprovningsstationerna ar bra, men de ir meningslésa sedan de tog den
bista arbetskraften frin verkstaderna och gav den en vit rock och uppgift
att leta upp eventuella fel. PA verkstaden blir reparationen dyr pa rik-
ningen, men knappast fornimbar dir angivna brister fanns. Om det skall
bli en helhet, s ar det nu tid att jamsides med kontrollen ha en modern
och fullt utrustad bilverkstad, som under garanti kan i samrad garantera
att bilen ar fullgod nidr den lamnar bade verkstad och besiktning. For
denna viktiga trafiksikerhetsuppgift behovs inget sirskilt nytt Ambets-
verk. Inte heller har liginkomsttagarna rad att tvingas till att ligga ut
hundratals miljoner i extra skatt pa sina bilar, darfor att de som har rad
och makt kan tycka négot utan att bevisa, eller méaste visa att de lever, fast
alltfor dyrt och lattsinnigt for dem som skall betala ridkningen och sldse-
riet med realkapital.

Den amerikanisering av reklamen, som numera kallas upplysning och
som sattes in vid overgangen fran vianster- till hogertrafik, innebar att den
ofta skrammer i stallet for att upplysa. Vid 6vergingen i trafiken var det
darfor alltfor manga motorfordon som fick std still och alltfér sent kom
in i trafiken. Bilisternas stralkastarbyte blev en fabrikanternas miljonjul-
gran, i stallet for att myndigheterna skulle givit upplysning om att i stillet
for de nya stralkastarna kunde kostnaderna nedbringats till ca en tredje-
del genom en mycket liten dndring av en detalj.

Nu éar vi inne i mangmiljonrullningen igen. Det giller millimeterdicks-
fronten, som kommer att kosta hundratals miljoner och skovla realkapital,
utan att vi vet dess meningsfullhet. Om nu en extra skatt miste tagas ut av
bilisterna si borde den vil gatt till vig-, bro- och andra forbittringar. Det
skulle ge resultat och troligen ridda en del liv. Nu har visst fdven viginsti-
tutet kommit pa en idé om tringselskatt fér stockholmare. Att det skall
sittas en dyr maétare i varje bil — och mataravlasare skall givetvis tillkom-
ma — kommer vil som ett extrapibud genom en annons.

Borde vi inte rationalisera dven pa denna skattefront? Tdnk om vi tog
ut bil- och annan fordonsskatt genom bensinpriset? De som har en gammal
bil endast for att komma till arbetet etc. och nyttjar viigarna ganska litet
skulle da 4 en skatteanpassning till kérlingden, och skatteuppbérden skulle
ske successivt och genom en skatt.

Nu dr man visst inne pa tanken att polisen utéver millimetermitning
skall syssla med en tankt vigsiakerhetskatekes, dir de skriftlirda pamint
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sig att det i barndomen fanns en katekes, alltsa icke den lilla roda, med
budord och vad ar det. I enlighet med Luther sd har ju méinniskan »ingen
ratt att gora uppror, icke ens mot oritt och tyranni». Man fragar om de
som kanske tankte tanken inte kunnat fraga trafikpolisen om ett rdd och
fatt upplysning om att den maste 4gna sig at att fa trafiken att om mdojligt
flyta fram utan alltfér manga olyckor, i stillet for att vid en hindrande bil
i trafiken halla katekesforhor. Huruvida trafiksikerheten kraver att dess
ansvariga skall genomga alla forbudstavior och om de nigonstans star sa
glest, att bilisten far tid och mdjlighet att d&ven se ned pa végbanan och
trafiken, si finns det val alltid ndgot nytt och stérande som kan séttas upp.
Huruvida det dr patédnkt att de »ldrda» varje morgon skall ldsa Jirtas (?)
sMorgonbon for alla fyra stdnden vid riksdagen i Norrképing ar 1800» har
annu ej forsports.

Samma forvirring rader i frdga om fartgranser. Skall vi ha 60, 70, 90
eller 110 km farter i trafiken, s bor vi bestamma oss hur det skall vara,
men d& bor vial samma regler gilla vid tavlingar ete. Eller dr det mer hu-
mant och berattigat med de olyckor och den fartstimulans som sker i och
omkring en tavling? Skall vi ha 6verljudsflyg 6ver vara huvuden m.m.?
Hur blir det med bullerfrigan? Lit mig konstatera att for allt detta behov-
des inget nytt dmbetsverk. Vi har ju polisen, Vig och vatten samt en jérn-
vigsstyrelse med Kungl. Maj:t som 6verhet, som borde ha till uppgift att
soka 16sa dessa problem. En rationalisering i dmbetsfloran skulle ge battre
resultat dn standiga utvaxter.

I dagens situation, med de outbyggda och icke anpassade vagarna samt
olycksriskerna, borde vi soka att f4 savial person- som den tunga trafiken
att atervianda till vara jarnviagar och de kollektiva trafikmedlen i storsta
mojliga utstrickning. Héar liksom annorstddes tvingas man till en bittre
service men framfor allt till en anpassning och radikal sinkning av biljett-
priserna pa ett liknande sitt som kommunalménnen i Halmstad har tdnkt
sig. Men detta forutsitter att de ansvariga verkligen har vilja att kunna
tinka om i hela var trafikfriga. Det giller att exempelvis sénka priserna
sd mycket att det for bade trafikanten och samhillet blir I6nande att be-
trida denna vig. Om Kungl. Maj:t, i samarbete med vigmyndigheter, poli-
sen och ekonomiskt och organisatoriskt kunniga, med allvar och vilja
dgnar denna fraga en allsidig genomging samt tog de kanske till synes
djirva men absolut nodvindiga initiativ och beslut som féljdes av hand-
ling, skulle vi mo6jligen kunna fa ett verkligt resultat av diskussionen och
forvirringen i friga om var trafik och i ndgon man kunna minska olycks-
fallsriskerna i trafiken.

Att fragan om jamlikhet i trafiken dven for glesbygdernas folk och dem
som har de linga avstindens problem kriver solidaritet och gemenskap,
ar val naturligt. Men séavil titorten som glesbygden har vidrden att bjuda
som vi alla behover och bor ta vara pa. Vara kommunikationer intar en
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nyckelstallning, som vi visserligen kan soka ga udenom men aldrig komma
forbi.

Inom trafiksektorn forefaller det som Parkinsons lag slagit ut i full
blom. Rationalisering har blivit felrationalisering. Vi har i vart rationalise-
ringsnit, som ju dndock skulle tjina méanniskan, alltmer borjat avskaffa
den service som vanliga enkla ménniskor i sin fattigdom trots allt hade.
Det har i denna sektor mera blivit farten och jiktet som fort till att sam-
hallet far férbi bade méinniskor och problem, som vi icke gett oss tid till att
begrunda eller soka losa och forklara. Expertsamhillet har fort till ett tek-
niskt robotsamhalle dir det affirsméssiga inte har plats for méanniskorna.
Vara kommunikationer skulle val trots allt ha en tjdnande och férmed-
lande uppgift och beakta samhaillsnyttans betydelse.

Man borde beakta avstinden och, med hansyn dartill och varthin man
syftar, anpassa hur stor samhdérighet och solidaritet man accepterar. Talet
om de kollektiva samfardsmedlens vinster eller forluster, att de skall vara
affarsmissiga foretag etc. maste bedomas fran samhillsnyttans synpunkt
och med hinsyn till ménniskorna. Situationen i dag dr att samhallet
tvingas att ta ett steg »tillbakas» till att soka fa ménniskorna att nyttja
de kollektiva samfirdsmedlen eller ocksd acceptera den trafikfoérvirring vi
i dag kan konstatera pa det icke utbyggda landsvigsnitet. Gér man detta
sd far vi finna oss i att i stort allt efter vaderleks- och andra faktorer upp-
leva bilismens olyckor och lidanden.

Har krivs en samordning och en samlad oversikt i fraga om de olika fak-
torer, som ir bestimmande f6r hur vira kommunikationer fungerar och ir
organiserade.

Stora och ménga dmbetsverk och s. k. experter har tydligen misslyckats.
med att finna en I8sning. I dag tvingas vi att anlita dem som i sitt dagliga
arbete, praktiskt och erfarenhetsmaissigt, kanske pa ett enkelt och natur-
ligt och framfor allt ekonomiskt sitt har mojlighet att finna den losning
vi sokt men icke funnit. Vi far akta oss for att dven sedan vi tvingat aven
de ligre inkomsttagarna 6ver till en bilburen tillvaro gora den till en si
ekonomisk tunga, att bérdan for de ligre inkomsttagarna blir orimligt tung.

Om Kungl. Maj:t tog kontakt med personalorganisationerna, vilka prak-
tiskt och erfarenhetsmissigt dagligdags moter kommunikationsproblemen,
polisen, viagorganisationerna och dem som likasa skall nyttja transport-
medlen, andrar foraldrade lagar, forfattningar och tillimpning med héin-
syn till dagens och framtidens samhalle, borde bade de lattsinniga miljo-
nerna och slumpmaissiga atgidrderna kunna stidvjas och en rationell till-
lampning och bittre avvigning fora till stora ekonomiska vinster at bilis-
men och samhillet samt leda till en sikrare trafik.

Jarnvagsstyrelsen maste dven kunna Overtygas om att en kraftig ned-
siattning av jdrnvigs- och busstaxorna dr bade affirsmissigt och fran sam-
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hillsnyttans och speciellt glesbygdens synpunkt inte blott forsvarlig utan
nodvandig och riktig.

Hela denna undersékning, slutledningar och initiativ bor ske under kom-
munikationsministerns ledning och ansvar. Att denna genomging sker
skyndsamt och realistiskt maste vara mojligt.

Med hénvisning till vad som ovan slumpvis patalats, kommunikationer-
nas betydelse, olycksfallsrisker och for enskilda som folkhushéllet enorma
kostnader, hemstilles,

att riksdagen métte besluta
att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstidlla om att rege-
ringen, under ledning av kommunikationsdepartementet
och efter samrad med och hinsyn till personalorganisatio-
nerna, polisen, jarnvagsstyrelsen, vagorganisationer, Lands-
organisationen och Arbetsgivareféreningen, foretager en all-
mian och skyndsam genomging och prévning av hur orga-
nisation, personalfragor, tekniska hjialpmedel, sikerhetsfra-
gor m. m. bast kan ordnas och utformas inom hela kommu-
nikationssektorn,
att prova en eventuell omlaggning och rationalisering av
bilskatterna genom att de inbakas i bensinpriserna, samt
att Kungl. Maj:t snarast lamnar en redovisning av inven-
teringen jdmte dédrav foéranledda forslag och att stérre och
kostnadskravande indirekta beskattningar av bilismen skall
foreldggas riksdagen for provning och beslut och inte utfar-
das av riksdagen underordnade verk.
Stockholm den 28 januari 1970

John Lundberg (s)



