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Nr 829

Av herr Hedlund m.fl, om anskaffande av ytterligare en stats-

isbryltare.
(Lika lydande med motion nr 713 i Forsta kammaren)

En god isbrytarberedskap dr nédvindig for starkandet av det norrlindska
naringslivets konkurrenskraft. Okade insatser i detta avseende ar av stor
vikt nir det géiller att skapa jamlikhet mellan Norrland och 6vriga delar av
landet. Sjofartsverket sammanfattar behovet av isbrytarverksamhet pa fol-
jande satt:

»De 6kade krav pa isbrytning som stélls av i forsta hand den norrldndska
exportindustrin torde bestd. Konkurrensen fran utlindska leverantorer
skéarper kravet pa kontinuerliga leveranser. Den koncentration av tillverk-
ning och utskeppning som pagar bedémer styrelsen icke i nigon visentlig
grad reducera behovet av havsisbrytare. Det nya specialtonnaget kraver for
I6nsam drift korta hamnbesok och snabba restider, vilket 6kar kraven pa
isbrytarnas kapacitet och effektivitet. Vad betraffar malmskeppningar och
oljeimport sitts in allt stérre fartyg med de 6kade krav pa isbrytarinsatser
detta medfor. Det storre tonnage, som kommer till anvandning, fordrar re-
dan nu under svara isférhallanden insats av flera stora havsisbrytare sam-
tidigt. Behovet av sddana insatser torde komma att 6ka.

For att begriansa féorhyrningen av bargningsfartyg m. m. forutsitter pro-
grammet fem hogeffektiva statsisbrytare. Under svara vintrar krivs en
komplettering av isbrytarmaterielen genom férhyrning av isbrytande bérg-
nings- och bogserfartyg i kommunal eller enskild dgo liksom av kommunala
isbrytare.»

For narvarande har Sverige fem statsisbrytare: Njord, Tor, Oden, Thule
och Ymer. Sjofartsverket papekar att endast de tre féorstndmnda kan anses
fylla effektivitetskravet. Ymer brister i modernitet och brytningskraft men
beriknas kunna gora tjénst fram till 1974. Thule har genom sin mindre
kapacitet endast begrinsat virde som havsisbrytare. »Ett bortfall av en
statsisbrytare skulle géra det nodvindigt att i elt tidigt skede stinga i
forsta hand Umed- och/eller Ornskoldsviksdistrikten trots att forutsitt-
ningar for en period av fortsatta skeppningar féreligger», framhaéller sjo-
fartsverket i sin anslagsframstillning.

Verket anser att en avgiftsbeliggning i viss man kan begrinsa efterfragan
pa isbrytning. Begrinsningen férmodas dock bli liten. »Skulle ett system
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med isbrytaravgifter komma att inféras far dock erfarenheten av systemets
inverkan pa olika foretags transportuppliggningar avvaktas innan en ny
isbrytare bestilles», summerar verket.

Enligt var mening bor isbrytaravgifter inte inforas. Isbrytarverksamheten
skall vara en service som tillhandahalles utan kostnad. Inférandet av avgif-
ter skulle forsamra det norrlindska néringslivets konkurrenskraft och
skulle sta i strid mot en effektiv regional- och lokaliseringspolitik.

Av sjofartsverkets anslagsframstillning framgar att behov foreligger av
fem havsisbrytare. En av de fem sadana isbrytare som nu finns kan inte
tjanstgora langre én till 1974 och en annan har begransat virde som havs-
isbrytare. Ett bortfall av en isbrytare far allvarliga konsekvenser for na-
ringsliv och befolkning i Norrland. Det synes darfor nodvandigt att ytter-
ligare en isbrytare bestélles nu.

Med héanvisning till vad som ovan anforts hemstalles,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t uttala att
ytterligare en havsisbrytare bestilles.
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