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Nr 598

Av herr Lindahl, om generell hastighetsbegrinsning pd vig utom
tdttbebyggt omrade.

Som en f6ljd av bestimmelserna om differentierad allmin hastighets-
begrinsning pa vig utom tattbebyggt omrade (SFS 1967: 566 och 1968:
91), som borjade tillimpas fr. o. m. den 8 maj 1968, 6kade det redan forut
mycket stora antalet vigmirken i en omfatining som inger allvarliga be-
tankligheter. Den stora 6kningen blev erforderlig trots att det i bestimmel-
serna angavs att hastighetsbegrinsningen till 90 km/tim behdvde angivas
med forbudsmirke endast dir annan hastighetsbegrinsning upphdérde.

Genom Kungl. Maj:ts kungorelse den 27 juni 1969 (1969: 448), som tridde
i kraft den 1 januari 1970, dndrades bestimmelserna om differentierad has-
tighet pi vidg utom téttbebyggt omride pa si sitt att foreskriften om att
hastighetsbegrinsningen till 90 km/tim skulle anges med féorbudsmirke en-
dast diar annan hastighetsgrans upphorde utgick ur kungorelsen 1967:
566. Andringen innebér att bestimmelserna om férbudsmirken i vigtrafik-
férordningen och vigmirkeskungorelsen blir tillimpliga i full utstrickning
dven i fraga om utmérkning av differentierad hastighetsbegrinsning. Detta
medfor att utméirkning med 90 km/tim méste ske vid vig som utom tatt-
bebyggt omrade korsar eller ansluter till vdg med annan hastighet. Andring-
en far salunda till £6ljd en avsevird utokning av antalet vigmérken.

Samtidigt med forenimnda dndring féretogs emellertid ocksd en dndring
1 vigméarkeskungorelsen som innebar att vigmirke for hastighetsbegrins-
ning inte behdver upprepas i sadan viigkorsning, dir samma hastighet giller
for samtliga vigar omedelbart fore och efter korsningen. Andringen, som
aterfinns i SFS 1969: 447, medfér en viss minskning av antalet vigmiirken.

Hur de bida omnimnda forfattningsindringarna kommer att inverka pa
antalet vigmairken ar svart att overblicka. Det torde emellertid kunna an-
tagas att det nuvarande antalet kommer att utékas hogst avsevirt — kanske
med liotusental.

Det har i flera sammanhang bl. a. fran olika myndigheter och organisa-
lioner patalats den osikerhetskénsla och irritation hos trafikanterna och de
riskmoment i trafiken som en alltfor rik vigméarkesflora skapar. Ju flera
vigmirken som sitls upp utefter vara vigar, desto storre blir svarigheterna
for trafikanterna att kunna observera alla mérken, att kunna urskilja de
mest visentliga av dem och kunna anpassa sin kérning hirefter. Inte minst
svarigheten att ha i minnet det senast passerade mirket och dess betydelse
bor beaktas. I atskilliga fall &r anhopningen av vigmirken pi samma plats
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s& stor att det overstiger den normale férarens formaga att observera och
tyda dem alla. Manga trafikanter som férsoker kora sina fordon efter gal-
lande regler och avlidsa alla viigmiirken blir litt riskmoment i trafiken
genom att deras uppmirksamhet i alltfér hog grad maéste dgnas at »skylt-
lisning». Ett alltfor stort antal viigmiirken Ar ocksa agnat att leda till oupp-
méirksamhet och nonchalans, varigenom viktiga varnings- och férbudsmair-
ken litt forbises med allvarliga trafiksituationer som foljd.

For polispersonalen maste det ocksd framsti sisom en mindre trevlig
arbetsuppgift att rapportera och bétfialla trafikanter som kanske gor sitt
bista for att folja trafikens regler men inte miktar detta pa grund av hir
anfoérda missforhallanden.

Uléver alla de nackdelar som ett onormalt stort antal vigmirken medfor
ar det fran psykologisk synpunkt ytterligt otillfredsstillande med det nuva-
rande systemet att anbringa vigmirke som anger 90 km/tim sisom en i
och for sig tillaten hastighet dven pa viig som har sa lag standard att denna
hastighet medfor fara for trafiksikerheten.

Det nu tillimpade systemet f6r bestimmandet av hastighetsgrinserna och
utmirkandet av dessa har kritiserats av rikspolisstyrelsen, som vid upp-
repade tillfillen kritiserat det nuvarande systemet bl. a. i yttrande till kom-
munikationsdepartementet redan den 10 augusti 1968.

Rikspolisstyrelsen foreslog att man i stillet skulle gora en indelning av
vigniitet i motorvigar, Europaviigar och Gvriga vigar samt faststiilla en
hogsta tillaten hastighet for dessa till forslagsvis respektive 130, 110 och
90 km/tim. Genom att ta in férfattningsbestimmelse hiirom skulle dessa
hastighetsgriinser inte behéva utmirkas med vigmirke. Endast av viigens
standard betingade avvikelser frin den generellt tillatna hogsta hastigheten
for ifrdgavarande viiglyp behévde anges med vigmirke. Genom ett sadant
system skulle antalet vigmirken minskas radikalt. Det skulle vidare bli
mojligt att med hénsyn till arstid och andra forhallanden gora dndringar av
de generella hastighetsgrinserna utan att byta eller ticka dver vigmarken.

Aven om det av rikspolisstyrelsen foreslagna systemet i vad det avser
utmiirkandet av hastighetsgrinserna ej verensstimmer med vissa interna-
tionella bestimmelser, anser jag att elt sidant system har sa patagliga for-
delar att jag hemstiiller,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte begiira
sidan forfattningsindring,

att den tillatna hastigheten fér motorfordon utom Liti-
bebyggt omrade faststiills efter generella regler, forslagsvis
till 130 km/tim pa motorvig, 110 km/tim p4 Europavig
som inte ar motorvig samt 90 km/tim pa annan vig,

att denna hastighet inte behéver anges med vagmarke,

att pa viss vig eller viigstriicka kan faststillas hégre eller
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ligre hastighet in som eljest giller pa ifrigavarande typ
av vag, samt

att sadan avvikelse fran eljest tilliten hastighet anges vid
striickans borjan med vigmirke upptagande tillatet kilome-
tertal och vid striickans slut med vigmirke »Hastighetshe-
griansning upphors.

Stockholm den 28 januari 1970

Essen Lindahl (s)



