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Nr 244

Av herr Hedlund m. fl., om avbrytande av jarnvagsnedliggningarna i
avvaktan pa viss utredning.

(Lika lydande med motion nr 209 i Forsta kammaren)

De svenska jarnvdgarna nadde sin maximala utbyggnad i slutet av 1930-talet.
De mitte da i det ndrmaste 17 000 km. Sedan dess har en fortldpande nedligg-
ning av bandelar dgt rum. Sérskilt under 1950- och 1960-talen har denna gatt
snabbt. Jdrnvigsnitet omfattar f6r ndrvarande knappt 13 000 km. Foreliggande
planer innebér att en fortsatt nedldggning dr att vanta. I den ar 1967 utgivna skrif-
ten »Vad pagar och planeras inom SJ» framhéller statens jarnvigar att de tdnkta
linjenedldggningarna fram till 1975 skulle minska linjenitet till 11 000 a 12 000
km varav endast 7000 a 8 000 km med full trafik. Med full trafik avses sadan
trafik som dven omfattar persontrafik.

En fortsatt nedldggning av trafiksvaga bandelar har ansetts Gverensstimma med
intentionerna i 1963 ars riksdagsbeslut angdende riktlinjer for den statliga trafik-
politiken. Sammansatta stats- och tredje lagutskottet framhdll dock i sitt av riks-
dagen bifallna utldtande att det var angeldget att avvecklingen skedde pa siadant
sdtt att behovliga ersdttningsforbindelser kunde ordnas i god tid. I detta avseende
kan riksdagsbeslutet i manga fall inte anses ha tillimpats ndjaktigt. Ersittningstra-
fiken har ofta inte blivit av den omfattning som allmdnheten haft ritt att kriva.

Pa senare tid har en livlig trafikpolitisk debatt forts i vart land. Den har bl. a.
foranletts av att malsdttningen i 1963 ars riksdagsbeslut, innebdrande en tillfreds-
stdllande trafikforsorjning for landets olika delar, inte har uppnatts. De till foljd
av vikande trafikunderlag, beroende i forsta hand pa privatbilismens expansion,
foretagna inskrdnkningarna i den kollektiva trafiken har tvirtom pa manga hall
kommit att innebédra en fOrsdmring av landsbygdens trafikservice. Riksdagen be-
girde hosten 1969 i anledning av ett flertal motioner att en Oversyn av tilldimp-
ningen och uppfdljningen av 1963 ars riksdagsbeslut skulle ske. Detta blev ocksd
riksdagens beslut. Det dr angeldget att Kungl. Maj:t genomfdr denna Gversyn med
stor skyndsambhet.

For att landets olika delar skall fa en tillfredsstédllande trafikfGrsorjning krivs
en effektiv planering pa trafikens omrade och en samordning mellan de olika tra-
fikgrenarna. Vi forutsitter att Kungl. Maj:t utfdrdar sddana direktiv till Idnssty-
relserna att en planering i detta syfte skyndsammast mojligt kan komma till stand.
Denna planering bdr givetvis ske i samarbete mellan statliga och kommunala myn-
digheter samt olika organisationer pa trafikforsorjningens omrade. Vi tillmiter en
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sadan planering en avgorande betydelse, om alla delar av vart land skall kunna till-
forsdkras en tillfredsstillande trafikforsorjning. Vi vill i detta sammanhang erinra
om att sammansatta stats- och tredje lagutskottet ar 1963 framholl att nedldgg-
ningsfragan sjdlvfallet inte enbart fick bedomas fran jarnvigsekonomiska synpunk-
ter utan dven med beaktande av olika sociala och niringspolitiska aspekter.

Starka skil talar for att en okad del av trafiken Gverfors fran landsvigarna till
jarnvdgarna. Om en sddan Overforing foretas krdvs @nda att en kraftig upprust-
ning av viagarna sker. Trafiksdkerhetsfragorna maste ocksa beaktas. Vidare maste
stor hédnsyn tas till den sparbundna trafikens fordelar fran miljosynpunkt.

Konsekvenserna av jarnvigsnedldggningarna #r inte kénda i sin helhet. En ut-
redning syftande till ett klargdrande i detta avseende har emellertid aviserats. Vi
hiélsar detta med tillfredsstillelse.

Ett omfattande Oversyns- och utredningsarbete pa trafikens omrade pagar sa-
lunda. I avvaktan pa resultatet av den av riksdagen begirda Gversynen av till-
Idimpningen av 1963 ars riksdagsbeslut, av en effektivare samordning av trafik-
grenarna for uppnaende av tillfredsstéllande trafikforsorjning for landets olika de-
lar samt av en utredning om konsekvenserna av jarnvigsnedldggningar bor enligt
var uppfattning nagra ytterligare siadana nedldggningar inte foretas.

Som skl for avbrytande av nedldggningarna kan ocksa anforas den tekniska ut-
vecklingen pa tagtrafikens omrade. Anvidndningen av containertrafiken och inféran-
det av snabbgaende tag kan komma att ge okad betydelse at bandelar som for nar-
varande inte anses 1onsamma.

Med stod av vad som ovan anforts hemstilles,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t uttala att yt-
terligare nedldggningar av jarnvégar inte mé foretas forrén resul-
tatet av ovan begidrda Gversyn foreligger.
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