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Nr 15

Av herr Wiklund i Stockholm, angdende fortbildningen av kérkortsinne-
havare.

Det antages allmint eller far anses styrkt att av de tre orsaksfaktorerna till trafik-
olyckorna, namligen bilen, véigen och m#nniskan, den sistnimnda faktorn spelar den
mest framtrddande och ofta #ven den avgorande rollen och detta inte minst vid
de svaraste olyckorna. Det finns darfér all anledning att dgna alldeles sarskild upp-
marksamhet at bilférares kompetens att pé ett tekniskt riktigt sdtt kora bil under
samtidigt iakttagande av trafiksikerhetens regler.

I trafiksdkerhetsverkets program for arbetet fér okad trafiksikerhet under tiden
den 1 januari 1969—den 30 juni 1970 ingér vissa atgérder, som just riktar sig mot
kérkortsinnehavare (bl. a. prévning stickprovsvis av deras hilsotillstind, trafikkun-
skaper och korskicklighet). Samtidigt med uppgift om att trafiken 1969 torde ha
krivt 1250 dodsoffer har fran trafiksikerhetsverket strax efter nyar via dagspressen
meddelats, att de

forsta forsoken med kontroll av bilférarnas trafikkunskaper kan bli aktuella redan i
ar. Trafiksédkerhetsverket haller pa att utarbeta riktlinjer. Avsikten &r att tvinga alla
fordonsférare att halla sig & jour med reglerna. Den som visar alltfor bristfilliga

kunskaper beordras avligga nytt teoriprov for kérkortet. Spricker vederborande dras
korkortet in.

Mot bakgrund av nuvarande, ohyggliga férhallanden pa vara vigar och i trafik-
miljén i Gvrigt maste givetvis trafiksikerhetskravet stillas strangt. Aven de hotelser,
som atfoljer den av trafiksikerhetsverket initierade typen av trafikkontroll, maste
under nu féreliggande omsténdigheter godtas. Det synes dock innebira en allvarlig
psykologisk brist och felbedémning att den vidareutbildning av kérkortsinnehavare,
som ocksé ingar i verkets ovannimnda program, inte med hjilp av lika stor publi-
citet som i friga om fSrarkontrollen samtidigt erbjudes korkortsinnehavarna. Friga
dr om man inte rent av har mest att vinna pa organiserade striavanden i syfte att i
erbjudandets form och i vixande omfattning séka fortbilda kérkortsinnehavarna. I
varje fall skulle trafiksdkerhetsarbetets ”image” sakerligen vunnit pa den samtidighet
1 programmets férverkligande, som hir &syftas. Denna synpunkt maéste enligt motio-
ndrens uppfattning tillmétas stor inte bara psykologisk utan ocksi direkt praktisk
betydelse, da det giller att f4 starkt genomslag och kad forstielse for trafiksikerhets-
verkets policy och trafiklagstiftningens efterlevnad hos allminheten. Enligt trafik-
sakerhetsprogrammet @r det verkets avsikt att i samarbete med bl. a. Trafikskolornas
riksférbund, NTF och motororganisationer genomféra en mera langsiktig fortbild-
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ning av kérkortsinnehavare. Enligt uppgift lir denna fortbildningsverksamhets upp-
liggning och organisation dnnu inte ha tagit fastare form, nagot som pa ovan an-
forda skal maste djupt beklagas.

Enligt undertecknads mening kan fortbildningen av kérkortsinnehavare i vad avser
savil trafikkunskaper (kunskap om olika trafikregler, trafikmirkenas innebord, tra-
fiknykterhetsproblemet etc.) som korskicklighet genom limpliga kontakter med de
stora folkliga organisationerna (inklusive deras bildningsverksamhet) och gott hand-
lag frén organisatorernas sida med sannolikhet ldtt utvecklas till en bred aktivitet
med karaktir av en folkrérelse. Den stora betydelsen av en vasentligt battre trafik-
sikerhet bl. a. genom fortbildning av korkortsinnehavarna inses av alla, varfor ett
“utspel” genom kontakt med hela folkrorelse-Sverige sikerligen skulle mota starkt
gensvar. Kontakter med de frivilliga organisationerna far i varje fall inte begrinsas
till motororganisationerna, dir medlemmarnas bilintresse torde vara sa stort att
fortbildningsbehovet bland dessa kan forvantas vara timligen begransat. Motororga-
nisationerna skulle vil i forsta hand kunna medverka med insatser avseende till-
handahallande av instruktdrer och informationsmaterial till kampanjer, kurser och
konferenser, organisation av dessa etc., medan folkorganisationerna skulle kunna sta
som engagerande medarrangérer till de helst stort upplagda kurs- och trinings-
kampanjer, som kan komma i frdga, medverkan med spridning av faktamaterial etc.
Det giller under alla forhallanden att skapa bredd &t hela denna angelagenhet, sa
att s& manga som mdjligt av kérkortsinnehavarna nas och engageras. Erfarenheter
av hir asyftat, brett samarbete i samband med upplysningskampanjen fore hoger-
trafikomliggningen bor hirvid utnyttjas under fordjupning av samarbetskontakterna
jamfort med vad som var fallet under denna kampanj. Det nirmare organisations-
och planeringsarbetet efter nu antydda linjer bér ankomma pa trafiksdkerhetsverket
under medverkan av ledningen for de folkorganisationer som har avses.

Med stéd av vad salunda anforts foreslas,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller,

att trafiksikerhetsverket fir i uppdrag att paskynda organisation
och planering av den fortbildning av kérkortsinnehavare, som in-
gar i namnda dmbetsverks trafiksdkerhetsprogram;

att dirvid de folkliga organisationerna inbjudes att medverka
som arrangorer av olika aktiviteter med syfte att om mdjligt gora
fortbildningen i trafikkunskaper och korskicklighet till en folk-
rorelse med dirigenom brett och starkt genomslag; samt

att forslag i Amnet med berdkning av erforderliga kostnader och
hur dessa skall tickas framldgges senast under nésta ars riksdag.

Stockholm den 14 januari 1970

Daniel Wiklund (fp)
i Stockholm



