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Nr 1395

Av herr Jonasson m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 109, angaende vissa trafiksikerhetsfragor.

(Lika lydande med motion nr 1187 i Forsta kammaren)

I Kungl. Maj:ts proposition nr 109 framlégges bl. a. forslag om bemyndi-
gande for Kungl. Maj:t att forbjuda trafik under veckoslut och storre hel-
ger med tyngre lastbilar med eller utan tillkopplat fordon. Motivet for ett
sadant forbud skulle vara att skapa storre trafikséikerhet.

Vigtrafiken har okat kraftigt under de senaste artiondena, och en omfat-
tande expansion berdknas ske ocksa under den 6verblickbara framtiden. Det
kan inte rdda nagra delade meningar i frdga om nodvindigheten av atgér-
der som leder till 6kad sidkerhet i trafiken. Forslag i detta syfte har vid
upprepade tillféllen framforts fran vart hall men avvisats av riksdagsma-
joriteten. Kraftfulla atgérder borde ha satts in si att den allvarliga situa-
tion som nu rader pa trafiksékerhetens omrade kunde ha undvikits.

Vi finner anledning att hir erinra om de omfattande nedliggningar av
jirnvigar som #gt rum i vart land under de senaste artiondena. Godsbe-
fordran har i stor utstrickning 6verforts fran jarnvig till vig utan beak-
tande av de trafiksdkerhetsrisker som naturligtvis méste f6lja av en trafik-
Okning om sirskilda atgédrder inte vidtages. Det dr angeldget, att denna
utveckling bryts. De tunga, langviga transporterna bor i si stor utstrick-
ning som mojligt ske pa jirnvig.

Forbud mot lastbilstrafik dr en atgérd som ensidigt drabbar en viss fére-
tagargrupp och begrinsar mojligheterna for denna att maximalt utnyttja
sitt kapital. F'6ljden maste bli stegrade fraktkostnader. Vi vill ocksa rikta
principiella invindningar mot att nyttotrafiken inskrinks. Vignitet ar i
hog grad byggt med tanke pa néringslivets utvecklingsmdjligheter, och det
maste framforas starka skil mot att nyttotrafiken i forsta hand drabbas av
trafiksikerhetsatgidrder av detta slag.

I propositionen anges, att statistiken klart tyder pa att lastbilarna &dr del-
aktiga i flera allvarliga olyckor &n andra bilar och att detta sidrgkilt skulle
géilla dodsolyckorna. Den aberopade statistiken presenteras emellertid inte
ipropositionen.

Det dr anmirkningsvirt att ett forslag som detta ldigges fram utan att
grundas pa nagot egentligt utredningsmaterial. Lastbilarnas delaktighet i
olyckor kan inte enbart bero pa dessa bilar utan hor givetvis d4ven samman
med upptréddandet hos férare av andra typer av fordon. Information, upp-
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lysning och propaganda medforande att riskfyllda omkdrningar komme att
undvikas skulle sikerligen ej oviasentligt minska antalet svara olyckor.

Lastbilarnas ldngsamhet anfors i propositionen som en bidragande orsak
till deras férmenta trafikfarlighet. Det finns anledning papeka att t. ex. for-
don med husvagn ocksd hor till de langsamgéende och silunda med minst
lika stor ritt borde komma, i fraga, nir det géller trafiksikerhetsitgirder.
Vi finner det angelidget, att nirmare utredningar gors i syfte att nirmare
klarligga bl. a. trafikfarligheten hos olika kategorier av langsamgiende
fordon.

Det dr givetvis angeldget att gillande trafikféreskrifter foljes. En for-
stdrkning av trafikovervakningen maste ske. Sarskilt géller det att beivra
att fartgrinser overtrides och att tillse att fordonen framféres med till-
rickligt langt avstand sinsemellan.

Frivilliga insatser for att minska den tunga trafiken under helger och
veckoslut bor efterstriavas. Aktioner i detta syfte har gjorts under senare
ar. Infor arets paskhelg avgav Landsvigstrafikens samarbetsdelegation en
rekommendation av f6ljande lydelse:

Delegationen har till uppgift att i samrad med myndigheterna frimja tra-
fiksiikerheten, Under viren och sommaren 1970 kommer trafiken i samband
med helger och veckoslut att kraftigt cka. Nagot underlag, som gor det
mojligt att ur trafiksikerhetssynpunkt pa ett sikert sdtt bedoma lastbils-
trafikens inverkan pa Ovrig trafik, foreligger icke for ndrvarande. Delega-
tionen anser dirfor det oundgingligen nodvindigt, att battre underlag ska-
pas for en bedémning av lastbilens roll som olycksfaktor i trafiken. I avbi-
dan pé att sidant underlag kan inforskaffas, kan det dndock ur skilda syn-
punkter vara motiverat att soka begrinsa inslaget av tung lastbilstrafik vid
veckoslut och helger under viaren och sommaren. Den férutsedda totala tra-
fikokningen pa vigarna motiverar ocksd sirskild hdnsyn i korsittet frin
den tunga lastbilstrafikens sida. Delegationen har darfér beslutat rekom-
mendera sina medlemmar och transportdrer foljande:

Undvik korning under veckoslutens trafiktoppar!

Anpassa avgangstiderna sa att utfartsvagarna fran de stora stédderna
samt riksvigar och andra stérre vigar i minsta mojliga mén begagnas un-
der de timmar, da personbilstrafiken dr som tétast.

Hall vdl till héger och underlitta omkdrningar!

De hastighetsbegrinsade tunga lastbilarna behdver inte orsaka bilkder.
Om det éinda uppstar kéer pa tranga vigavsnitt, stanna pa lamplig plats och
slidpp forbi den snabbare trafiken.

Kompiskérning far ej forekomma!

Avstandet skall vara sa stort mellan bilarna, att omkorning kan ske risk-
fritt. Begagna varje tillfille att underldtta sddana omkdrningar. Stressa inte
framforvarande bilférare genom att ligga for nira. Tdnk pa att lastbilens
storlek ofta gor ett starkt intryck pa ovana personbilférare.

Vi anser att resultatet av trafikbegrinsningar pa frivillighetens vig bor
avvaktas innan det i propositionen begidrda bemyndigandet ges till Kungl.



10 Motion © Andra kammaren, nr 1395 dr 1970

Maj:t. Vidare bor en intensifierad information om trafiksikerhetsfragor
ges till langtradarférarna. Det bér bl. a. ske genom anordnandet av kurser.
Utlindska forare som trafikerar svenska vigar bor erhélla sirskild infor-
‘mation i skriftlig form om fragor som rér trafiksikerheten, nir de passerar
gransen till Sverige.

Enligt vir mening maste sdlunda stérre kunskaper om trafiken, effekten
av frivilliga begréinsningar med avseende pa framkomlighet, olycksfrekvens
samt oldgenheter for producenter och konsumenter, transportféretag och
anstéllda inhédmtas och redovisas innan riksdagen kan ta stillning till det
begérda bemyndigandet. Mot den bakgrunden bor riksdagen avsla proposi-
tionen i denna del.

Med hénvisning till vad som ovan anférts hemstilles,

att riksdagen matte vid sin behandling av Kungl. Maj:ts
proposition nr 109

1. besluta att avsla begéran om bemyndigande fér Kungl.
Maj:t att under vissa omsténdigheter férbjuda trafik med
tyngre lastbilar,

2. i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om utredning be-
triffande olika fordonskategoriers delaktighet i trafikolyc-
kor samt betriffande konsekvenserna for niringsliv och
samhille av eventuellt f6rbud mot lastbilstrafik under vissa
omsténdigheter,

3. i skrivelse till Kungl. Maj:t uttala, att utlindska lang-
tradarforare, vilka trafikerar svenska vigar, ma erhalla
skriftlig information om svenska trafiksikerhetsfragor vid
passerande av grinsen till Sverige, samt

4. i skrivelse till Kungl. Maj:t uttala att fortbildningskur-
ser i trafiksikerhet matte anordnas fér langtradarforare.

Stockholm den 24 april 1970
Bertil Jonasson (cp)

Ake Polstam (cp) Anna-Lisa Nilsson (cp) Arne Persson (cp)

i Heden

Sven Johansson (cp)  Torsten Gustafsson (cp)  Bertil Johansson (cp)
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