Nr 1367—1372 Motion T Andra kammaren, nr 1367 ar 1970 1

Nr 1367

Av herr Asling, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 84, an-
gaende transportstod som regionalpolitiskt medel.

Med ritta har ldnga och dédrfor dyra transporter ansetts vara ett be-
sviarande handikapp for norrlindskt niringsliv.

Kungl. Maj:ts proposition nr 84 angéende transportstéd som regional-
politiskt medel kan ses som ett forsék att komma till ritta med svarighe-
terna.

Den grundliggande orsaken till de hdga transportkostnaderna i Norr-
land &r till inte ovésentlig del geografiskt och historiskt betingade. Ett
traditionellt ensidigt grinstéinkande bidrar ocksa.

Det har sedan mycket langt tillbaka funnits en strivan att koncentrera
exportgods frin och importgods till det norrlindska niringslivet 6ver
hamnar i Syd- och Mellansverige, vilket ger ldnga landtransportstrickor
i ett land av Sveriges geografiska utstrickning.

For bulkgods av typen cellulosa, sdgade trdvaror, eldningsoljor, billiga
kemikalier och malm har dock de 6vervigande kvantiteterna gatt dver in-
dustriella lastageplatser pa Norrlandskusten.

For vissa av dessa bulkvaror féorekommer det en viss dragning till sédra
Sverige landvigen, och vissa idéer har emellanit presenterats att visent-
ligt 6ka dessa kvantiteter. Isvintrarnas stérande inverkan pa Norrlands-
kustens sjofart har da oftast tagits som intikt fér dessa tankar.

Den kortaste transportvigen for stora delar av norrlindskt niringsliv
far man inte vid dragningar i riktningen norr-séder utan vid landtrans-
porter Oster-véster, nir man vill s6ka sig till alternativhamnar.

Den norska kusten erbjuder hamnligen av en unik karaktir med goda
djupférhallanden och garanterad isfrihet, vilket ingen svensk hamn kan
bjuda. Istilligg pa fraktkostnaderna har silunda under vintern 1969—
1970 drabbat dven hamnarna i Syd- och Mellansverige.

For ndrvarande ér det tre hamnligen efter den norska kusten som till-
drar sig intresset: Narvik, Mo i Rana och Trondheimsfjorden. Dessa tre
hamnlégen har genom sina vigférbindelser msjligheter att betjina Norr-
lands néringsliv.

Narvik ir redan i dag tagen i ansprak som transitohamn fér den inlands-
industri i Norrbotten, som malmfélten utgér. Kvantitetsmissigt ir Narvik
"Sveriges storsta hamn” med ett godsfléde pa 19 milj. ton ar 1967 mot
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totalt 12 milj. ton sammanlagt export- och importgods Over Goteborg
samma ar.

Lapplandsmalmen skeppas traditionellt 6ver Narvik och Lulead. Malm-
exportens tyngdpunkt har dock alltmer forskjutits till hamnen i Narvik.
Skeppningarna 6ver Luled kan i ndgon man paverkas av isférhallandena.

Narviks mojligheter att betjidna 6vriga delar av Norrbottens néringsliv
begréinsas i dag av tva faktorer.

Malmbanan torde knappast kunna svilja mera trafik &n vad som nu
framfores pa den. Eventuella marginaler som kan finnas torde behdva re-
serveras for kommande 6kningar av malmbrytningen.

Det saknas i dag en kompletterande landsvigsforbindelse mellan Kiruna
och Narvik.

Narvik som en tédnkbar transitohamn for andra produkter &n Lapplands-
malm borde kunna vara intressant dven for det nordfinska néringslivet.

Mo i Rana har utvecklats kraftigt som en f6ljd av den norska regional-
politiska satsningen, och dess hamn b6r kunna betjina t. ex. Visterbottens
néringsliv. Vigen fran Sverige till Mo i Rana 4r i dag av god kvalitet, och
den nyttjas i viss utstréckning redan av néringslivet i Visterbotten.

Trondheimsfjorden har ett flertal goda hamnar sisom Trondheims
hamn, Hommelvik, Murvik, Largslein m. fl.

Presumtiva hamnligen med mycket goda utvecklingsmdojligheter finns i
Stjordal och vid Verdalsora.

P4 sjofartssidan dr betjiningen mycket god. Regelbunden service finns
for hamnar i England, Frankrike, Benelux, Tyskland, Nordamerika och
Sydamerika. Likaledes finns goda forbindelser till Medelhavshamnar och
med Levanten.

Fran norsk skogsindustri finns pa skeppningssidan fran fjorden en bas-
kvantitet pa 158 000 ton slipmassa och 200 000 ton tidningspapper.

Till detta kommer att svenska skogsindustrin redan i dag 6ver hamnen i
Hommelvik skeppar 60 000 ton pappersmassa/ar, d. v. s. i stort sett den
kvantitet som i medeltal skeppas ut 6ver varje utlastningsplats pa den
svenska ostkusten.

Man kan allsa konstatera att mer an 400 000 ton massa utskeppas fran
Trondheimsfjorden vartill kommer papper och sigade trivaror, bade fran
fjordomradet och fran Sverige. Till detta kommer ca 30 000 ton olivin och
téljsten fran vistra Jimtland och naturligtvis hela styckegodskvantiteter-
na for Trondelagsfylkena och angridnsande omraden. Man bor halla i min-
net att Trondheim utgor en centralpunkt for en starkt utbyggd kustsjo-
fart pa den norska Atlantkusten.

Trondheimsfjorden har foljaktligen ndrbeligna alternativhamnar for
stora delar av det norrlindska niringslivet.
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Sedan 1882 finns det jarnvigsforbindelse mellan hamnarna i Trond-
heimsfjorden och det svenska jirnvigsnitet i Ostersund. Olika faktorer,
delvis irrationella, har medverkat till att trafiken inte fatt onskvird om-
fattning och den omfattning som skulle motiveras av Trondheimsfjordens
goda servicemdjligheter. En orsak ir otillriickligt axeltryck pa den norska
bandelen. En annan orsak dr den tidigare bruttofraktskalan vid grins-
overskridande transporter och som motsvarighet i dag — NET-tariffen
(Nordisk enhetstariff).

NET-tariffen finns for ndrvarande for allt gods i hela vagnslaster mel-
lan Sverige och Norge och mellan Sverige och Finland. Dess effekt #r att
transporter t. ex. fran Ostersund till Trondheim beroende pa virdeklass
pa fraktad vara dr 10—20 % dyrare in om varan fraktas samma stricka
inom Sverige. Aven om stdrre befraktares transporter gir efter special-
avtal med SJ, som i aktuella fall gér avrikning mot NSB (Norska statsba-
norna), s torde skillnaderna mellan den svenska vagnsgodstaxan och NET-
tariffen ligga som underlag och i de rabatterade fraktpriserna proportio-
nera dem efter om det dr frakter helt inom Sverige eller om det 4r grins-
overskridande transporter.

I den mén férdyringen pa grund av NET-tariffen beror p4 NSB finns det
1 dag starka argument for att motivera en #ndrad instillning fran norsk
sida. Nér det giller landsviigférbindelserna mellan det norrlindska omra-
det och Trondheimsfjorden har férhallandena radikalt férindrats.

Tidigare fanns i stort sett endast den svaga och otidsenliga forbindelsen
over Skalstugan.

Genom Gverenskommelse 1956 mellan Norge och Sverige byggdes en mo-
dern vig fran Duved &ver Storlien till Stjordal nere vid Trondheimsfjor-
den. Enligt samma 6verenskommelse skulle viigen i sin helhet upplatas for
10 tons axeltryck.

Denna del av 6verenskommelsen forefaller ej ha uppfyllts av de norska
vigmyndigheterna och bor dirfér pa limpligt sitt aktualiseras.

Forutom denna vig kan beriiknas att ytterligare fyra vdgar for 8 tons
axeltryck och fér fordonslingden 18 meter star fardighyggda vid mitten
av 1970-talet, ndmligen: Réros—Trondheim; Levanger—Sandvika—Anjan
—XKall; Steinkjer—Nordli—Giddede samt Steink jer—Nordli—Hotagen.

Vigen Levanger—Sandvika #r i dag uppliten f6r 8 tons axeltryck men
enligt uppgift byggd fér 10 ton, d. v. s. samma som géller for den svenska
vigen Anjan—Kall.

Transitotrafik frin Norrland 6ver Trondheimsfjordens hamnar som ett
alternativ till Syd- och Mellansvenska hamnar fér norrlindskt export- och
importgods dr i dag tekniskt mojlig vad avser landtransportméjligheter,
hamnresurser — befintliga och presumtiva — och sjofartsforbindelser.
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De aktuella férhallandena borde dock bli foremal for en Oversyn si att
olika hindrande omsténdigheter kan undanrdjas. Transitotrafikens kon-
kurrenssituation far inte forsdmras.

Om inte transitotrafiken kan premieras, kommer av allt att doma det
enligt proposition nr 84 foreslagna transportstodet att f4 en negativ ver-
kan pa denna trafik.

En annan nodvindig atgird dr att i det rabattnormerande fraktavstan-
det far riknas in fraktstricka som vid transitotrafik ligger inom Norge
fran riksgrinsen och fram till norsk hamn.

Det bor ocksd undersokas genom forhandlingar med beroérda norska
myndigheter om inte rabatt skall kunna limnas p4 hela den genomgéende
fraktkostnaden, alltsd dven den norska delen.

Ett par virdefulla effekter av en 6kad transitotrafik bor till sist redo-
visas.

Bandelen Ostersund—Storlien behéver ett 6kat trafikunderlag enligt ut-
talanden fran SJ. De atgirder som foreslagits ovan skulle utan tvekan for-
bittra trafikunderlaget pa denna bandel.

Mot bakgrund bl. a. av de restriktioner som signaleras mot lastbilstrafik
under veckoslut och under semesterperioder kan det vara onskvért att an-
vinda alternativa transportleder till Europavig 4, som i sin strickning
tangerar manga stora titorter.

Transitotrafiken kan ske genom glesbebyggda omraden dir dylika rest-
riktioner ej behover bli besvirande.

Aven om man far hoppas att en utbyggd isbrytarberedskap pa ostkus-
ten skall kunna hélla sjofarten 6ppen, kommer ganska stora kvantiteter av
skogsindustrins produkter att dirigeras till isfria alternativhamnar.

Skogsindustrin i Mellansverige, Virmland, Dalarna och Sydnorrland
kommer da att med fortur ligga med sina produkter i de syd- och mellan-
svenska hamnarna. Det kan inte vara nagot onskemal att dértill skall
komma stora mellan- och nordnorrlindska kvantiteter, nir utskeppnings-
alternativ finns pa kortare fraktavstand i de norska hamnarna.

Fragan om transitotrafikens utbyggande aktualiserar frigan om ett
samarbete pa det regionalpolitiska omrédet mellan de svenska stodomré-
dena och berdrda norska fylken. Ett sddant samarbete torde ej vara orea-
listiskt t. ex. mot bakgrund av de diskussioner som forts om gemensamma
nordiska utvecklingsprojekt for Nordkalotten.

Med hiinvisning till vad ovan anférts hemstélles,

att riksdagen matte vid sin behandling av Kungl. Maj:ts
proposition nr 84 besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t

I. anhalla att initiativ tas till overliggningar med den
norska regeringen syftande till att undanréja de hinder av
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formell och praktisk natur som f. n. begrénsar den svenska
trafiken 6ver Trondheimsfjordens hamnar och Mo i Rana;

II. anhalla att en utredning tillsdttes i samrad med den
norska regeringen i syfte att undersoka forutsittningarna
for en regional samplanering av bl. a. transportvisendet i
Trondelagens bada fylken och Jimtlands ldn; samt

III. uttala dels att fraktstod enligt proposition nr 84 dven
ma utgé i avstdndsklassen 201—300 km med en rabattsats
av 15 procent; dels att vid berdkning av transportavstand
som underlag for fraktstod avstandet fran den svenska
riksgrinsen till hamn vid Trondheimsfjorden resp. Mo i
Rana skall inrdknas i stodunderlaget.

Stockholm den 17 april 1970

Nils Asling (cp)

Nr 1368

Av herr Ostrand m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 84, angaende transportstod som regionalpolitiskt
medel.

(Lika lydande med motion nr 1160 i Forsta kammaren)
Stockholm den 17 april 1970
Olle Ostrand (s) Gunnel Jondng (cp) Sven Ekstrom (s)

John Eriksson (cp) Gunbjorg Thunvall (s)

i Bickmora



