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Nr 1357

Av herr Lifgren m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 82, med féorslag om vissa stoddtgdrder fér svensk
varvsindustri.

(Lika lydande med motion nr 1159 i Forsta kammaren)

I proposition nr 82 foreslas riktlinjer for stod at den svenska varvs-
industrin. Under senare ar har nidmligen varvsindustrin varit i ett lige
som av manga betecknats som en kris.

Enligt vir mening kan Sverige pa lingre sikt erbjuda goda forutsattningar
for en avancerad varvsindustri. Pa kort sikt bér man dessutom beakta att
den nuvarande varvsindustrin skapar méanga sysselsittningstillfillen och
ger landet betydande tillskott av utlindsk valuta. Av dessa biigge anled-
ningar bor staten kiinna ansvar for att de svenska varven overlever nuva-
rande svarigheter med bibehéllen konkurrenskraft.

De svenska storvarven verkar att i allménhet pa ett tillfredsstillande satt
klara de tekniska omvandlingar, som nya fartygstyper krivt och kommer
att kriva. Andra svarigheter har varit viirre att bemiéstra, det kraftiga pris-
trycket och finansieringen av de langa och billiga krediter, som konkur-
rensen med andra linder kriver att varven erbjuder sina kunder.

Vi anser att propositionens férslag inte i tillricklig utstrickning kan
bidra till att 16sa varvens finansieringsproblem. Andra linders stod till sin
varvsindustri skapar ett besvirligt konkurrenslige fér de svenska varven.
Detta géller &ven om OECD-6verenskommelsen om exportkreditgarantier
for fartyg foljs. Skall de minimikrav som 6verenskommelsen stadgar bl. a.
i fraga om ridnta och kredittid ej overskridas, far varven i linder med vért
rintelige vidkéinnas stora kostnader. T den man sidana kostnader i andra
linder helt eller delvis tdcks av statliga subventioner blir naturligtvis de
svenska varvens konkurrenssituation mycket besvirlig.

Propositionen avvisar tanken pa direkta subventioner till varven. Det
innebir, att malsidttningen inte foreslas vara konkurrenslikstillighet mellan
svenska och de flesta utlindska varv. Till de stora utlindska varvsindustri-
erna utgar nimligen réntestod och statliga bidrag som saknar motsvarighel
i vart land.

T fraga om varvsindustrin bor enligt vAr mening alla anstringningar g¢6-
ras for att forma andra ldnder att upphora med sin subventionspolitik. Det
kan ske t.ex. genom en revidering av OECD-6verenskommelsen rérande
exportkrediter for fartyg, s att riintor och andra villkor hojs till en niva,



12 Motion i Andra kammaren, nr 1357 dr 1970

som dr jimforbar med den som rader pa den internationella kreditmark-
naden. Vi noterar med tillfredsstillelse, att regeringen férbereder férhand-
lingar i detta syfte.

I avvaktan pa en revision av OECD-6verenskommelsen maste dock vért
land éverviga att infora nadgon form av réintestod till varvsindustrin.

Ett sadant stod skulle i och fér sig inte behova betecknas som ett brott
mot de i vart land tillimpade niringspolitiska principerna. I en reservation
till bankofullmiktiges yttrande éver varvskommitténs betiinkande De sven-
ska storvarvens problem, som ligger till grund for propositionens forslag,
har herrar Dahlén, Hansson och Holmberg anfort foljande med anledning av
utredningens pastdende, att kredit- och rintestod inte skulle 6verensstimma
med de néringspolitiska principer, som tillimpas i Sverige:

Hirtill kan emellertid fogas det paApekandet att den svenska lokaliserings-
politiken innebir en av alla partier godtagen subventionering for att uppna
onskvirda nirings- och sysselsittningspolitiska syften. De svenska import-
tullarna innebir for ovrigt att den fé6r hemmamarknaden arbetande indu-
strin erhaller fordelar pa denna marknad i konkurrens med utlindska till-
verkare. Ett visst stod at den svenska varvsindustrin som skulle avligsna
en del av det handikapp som utlandets subventionsitgirder medfér fram-
star darfor som ett moderat uttryck for den strivan att skapa likviirdiga
konkurrensforhallanden som vill éverensstimmer med huvudtankarna i
principerna for fri handel. Den skulle alltsd inte innebédra en protektionis-
tisk politik och ej heller innebiira exceptionella atgirder som faller utanfor
ramen for den allminna niringspolitiska instéllningen i vart land.

Enligt var mening har denna argumentering en betydande tyngd och kan
undanrdja tveksamhet infor direkt stod till svensk varvsindustri.

En av de tankar, som varvskommittén fort fram och departementschefen
forefaller sympatiskt instilld till, ir att man i och for sig inte skulle behova
vara ovillig fran principiella utgdngspunkter till ett betydande kontantstod
till varvsindustrin. Man vill emellertid 1ata utvecklingen ha sin gang under
ett antal r till dess flertalet foretag fortirt stora delar av sitt kapital genom
forluster. Vid en sddan senare tidpunkt anser utredningen, att statliga kapi-
taltillskott kan ifrigakomma men att staten da bor erhalla ett betydande
inflytande pa planering och drift inom industrin.

Vi anser ett sddant forfaringssitt nagot mirkligt. Det skulle forsvaga
varvens internationella konkurrenskraft och minska sysselséttningstrygg-
heten. For att f biista effekt hor ett statligt stod givetvis sdttas in redan
innan foretagen ir nedkorda.

Sedan 1963 finns statliga fartygskreditgarantier. Det sammanlagda be-
loppet av sddana garantier, som meddelas av riksgildsfullméiktige, dr 2 200
milj. kr. Garantierna meddelas for varje sirskilt projekt. Enligt var mening
ar ett system med kreditramar att féredra framfoér garantier bundna till
visst projekt. Det skulle inte minst underlitta varvens langtidsplanering.

Med hénvisning till det ovan anférda hemstéller vi,
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att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte hem-
stélla

1. a) att regeringen med kraft mitte verka for en revision
av OECD-overenskommelsen roérande exportkreditgaran-
tier for fartyg enligt i motionen antydda riktlinjer,

b) att regeringen i avvaktan pa en sddan revision av
OECD-o6verenskommelsen till hosten foreldgger riksdagen
forslag till ett system med rantestod till svensk varvsindustri;

2. att de statliga fartygskreditgarantierna i framtiden ut-
formas som fasta ramgarantier.

Stockholm den 17 april 1970
Sigfrid Lofgren (fp)
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