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Nr 101

Av herrar Sellgren och Larsson i Umed, om utbyggnad av jarn-
vdgslinjen Mellansel—Ornskoldsvik, m. m.

(Lika lydande med motion nr 82 i Forsta kammaren)

Av arets statsverksproposition, bilaga nr 8 kommunikationsdepartemen-
tet, framgar att statens jarnvigar under den nérmaste femarsperioden
riknar med en 4rlig tillviixt av det totala godstransportarbetet med i genom-
snitt drygt 5 %. Fyra faktorer nimns till viisentlig grad bidraga till att till-
vaxttakten blir hogre in under de senaste &ren, nimligen den dkande
gransoverskridande trafiken, koncentreringen av hamnrorelsen, koncentra-
tionstendenserna inom den tunga industrin samt 6vergidngen fran flottning
till landtransport av vedravara.

Omstruktureringen pi sjofartens omrade har sannolikt redan lett till
att icke ovisentliga kvantiteter gods overforts till jarnvigs- resp. lastbils-
transport, dels till svenska exporthamnar och dels direkt till bl. a. konti-
nenten. Genomféres hamnutredningens forslag om indelning av de sven-
ska hamnarna i regionhamnar och sidohamnar kan ytterligare dkning av
landtransporterat gods périknas. Den troligen storsta andelen i oknings-
takten torde kunna tillskrivas den tyngre industrin och koncentrationsten-
denserna inom denna. Starkt markerat blir det framtida behovet av land-
transporter av vedravara till pappersmasseindustrin. Inte enbart den fort-
satta nedldggningen av flottleder medfor detta tillskott. Sannolikt kommer
den successiva produktionsokningen att leda till mer eller mindre perma-
nenta upphandlingar av virke fran omraden, varifrdn landtransport over
huvud taget kommer att te sig fordelaktig.

Sett i ett lingre tidsperspektiv beriknas fjarrgodstransporterna pi jarn-
viag oka fran 15,7 miljarder tonkm &r 1970 till 31 miljarder tonkm &r
1985, samtidigt som motsvarande siffror for lastbil beridknas till 4,3 resp. 8
miljarder tonkm. Landburna godstransporter med jarnvag resp. lastbil
beriknas salunda under de nirmaste 15 dren att var for sig bli fordubblade.
Varken det nuvarande jirnvigsnitet eller dagens landsvigsnit kan anses
ha tillracklig kapacitet for en sidan utokning.

En kraftig utbyggnad av sévil riks- som primérlinsvigar maste for-
vintas. Motsvarande Oversyn och atgirder bor krdvas avseende savil af-
farsbaneniitet som berorda delar av det s. k. trafiksvaga nitet. Narmast sy-
nes fortsatt férnyelse av norra stambanan erfordras. Fragan om dubblering



Motion i Andra kammaren, nr 101 dar 1970 7

av spiret bor utredas. Berorda bandelar utmed inlandsbanan behdver upp-
rustas. Likasa aktualiseras fragan om ostkustbanans utbyggnad i sin helhet
eller delar darav. Till vissa stérre industricentra, som saknar direkt férbin-
delse, borde godsspar framdragas. Motiondrerna forutsitter att viagverket
respektive statens jarnvigar bevakar den langsiktiga planeringen och ge-
nomfér de utredningar som anses erforderliga och framligger forslag
harpa.

Enligt motiondrernas mening foreligger direkt akuta utbyggnadsbehov
inom jarnvigsnitet, som snarast borde utredas och understillas riksda-
gen for provning. Ett flertal orter i Norrland med skogsindustrier av bety-
dande storlek saknar for niarvarande direkt anslutning till jirnviagsspdr.
Dit hor exempelvis Husum, Képmanholmen, Rundvik och Hoérnefors. Som
sarskilt anmirkningsviart méste anses att Europas storsta pappersmasse-
fabrik i Husum saknar jarnvig, trots att endast ca 25 km fattas for att
erhilla sddan anslutning. Grovt uppskattat torde godsflodet for en sidan
industri omsluta storleksordningen 2,5 miljoner ton arligen. En icke ova-
sentlig kvantitet darav och en betydande 6kning av nuvarande kvantitet
torde kunna pariknas for jarnvagstransporter, om jarnvigen vore fram-
dragen till industrin. Déartill kommer att foretaget enligt uppgifter i pres-
sen beslutat uppfora ett finpappersbruk i Husum, vars produkter till viss
del kommer att landtransporteras.

De namnda industriorterna ligger som ett parlband mellan Ornskoldsvik
och Umed. En sparforbindelse mellan dessa industrier och Ornskoldsvik
respektive Umed okar patagligt mojligheterna till rationella transporter
av rundvirke fran de olika skogsomradena i landet.

Enligt Kungl. Maj:ts proposition nr 102 ar 1956 angdende anliggande av
jarnviagsspar pa strackan Morjarv—Kalix hade statens jarnviagar samtidigt
utrett kostnaderna for liknande jarnvigslinje till Husum. Bada bedomdes
som olénsamma. Den i propositionen redovisade driftkalkylen for Morjarv-
banan angav underskott, oaktat att rintekostnaderna ej medriknats. Den
berorda industrin hade ett totalt transportbehov av 935 000 ton per ar, var-
av 125000 ton beriknades pa jarnvig, sedan sparforbindelsen anlagts. Av
1969 ars separatredovisning av SJ:s trafiksvaga bannit framgar, att denna
bandel trots en fortfarande lig trafikintensitet — 268 000 bruttotonkm
per bankm — i dag tillhor den driftsekonomiskt Ionsamma delen av SJ:s
bannat. Linjen Mellansel—Ornskoldsvik redovisar samtidigt 933 000 brut-
totonkm per bankm men riknas likvéil till den trafiksvaga delen. Orsaken
uppges vara att Morjarvbanan inte belastas med olénsam persontrafik.
Siffrorna talar for att en 6kning av godsméngden snabbt 6kar 1onsamheten.
Fragan stiller sig osokt, om inte en utbyggnad av godssparet till Husum
samtidigt som till Kalix i dag skulle ha visat sig vara en l6nsam investe-
ring.

En utbyggnad av SJ:s bannit sadan den hér skisserats méste bedomas
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fran flera utgingspunkter. Foretagsmassigt medfor det en okning av SJ:s
transportarbete. Trycket pa landsvigstrafiken kan nedskéras, och konkur-
rensmojligheterna mellan olika transportmedel 6kar. Den lokaliseringspoli-
tiska innebdrden av utbyggnaden utgor dessutom tillsammans med att sys-
selsattningsgraden ¢kar inom omradet starka motiv for att de anvisade pro-
jekten snarast borde genomforas.

Med hénvisning till vad som ovan anforts hemstélles,

att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstéller om utredning

i forsta hand roérande snar utbyggnad av jarnvéagslinjen
Mellansel—Ornskoéldsvik att dven omfatta godsspar till Hu-
sum; samt

i andra hand rorande byggande av jarnvigslinje striackan
Ornskoldsvik—Umead med forbindelser till Husum, Rundvik
och Hornefors samt godsspar till Képmanholmen séder om
Ornskoldsvik.

Stockholm den 15 januari 1970

Rolf Sellgren (fp) Sigvard Larsson (fp)
i Umea



