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Nr 8

Utldtande i anledning av motioner om sdirskild markering d ldng-
samtgdende fordon.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen véckta cch till lag-
utskott hdnvisade motioner, nr 796 i forsta kammaren av herrar Ernulf och
Osterdahl och nr 920 i andra kammaren av herr Lofgren m. fl.

I motionerna, som ar likalydande, hemstélles

»att riksdagen matte besluta att genom skrivelse till Kungl. Maj:t begéira
genomforande av bestimmelser angiende utmérkning av ladngsamtgdende
fordon for undanrdéjande av de patagliga trafikrisker, som dessa fordon
utgors.

Gaillande bestimmelser

Med traktor forstas i vagtrafikforordningen den 28 september 1951 motor-
drivet fordon, som ar inrattat huvudsakligen som dragfordon foér annat
fordon eller for arbetsredskap och som &r konstruerat fér en hastighet av
hogst 30 kilometer i timmen samt endast med svarighet kan dndras till hogre
hastighet (1 § 2 mom. B.). Med motorredskap forstas motordrivet fordon,
som ar inrattat huvudsakligen som arbetsredskap, och som ar konstruerat
for en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen samt endast med svérighet
kan andras till hogre hastighet (1 § 2 mom. C.). I 56 § ges vissa bestam-
melser om hastighet. I 3 mom. stadgas att om motordrivet fordon (vartill
traktor och motorredskap hor) eller dértill kopplat fordon har band far
fordonet eller fordonen inte féras med hogre hastighet &n 20 kilometer i
timmen. Om traktor eller motorredskap eller fordon, som ar kopplat till
motordrivet fordon, har hjulringar av jarn eller annat hirt material, ar
hogsta tillaitna hastigheten 10 kilometer i timmen. Vissa hastighetsgrianser
stadgas for fordonskombinationer i 56 § 1 mom.

Bestammelserna om fordons beskaffenhet och utrustning (3—8 §§) inne-
hiller bestimmelser bl. a. om baklyktor och reflexanordningar. Betraffande
traktor stadgas bl. a. att pa sidan skall vid fird under mdérker pa allmin
vag, gata eller annan allmin plats foras dels tvA pd samma hojd, en pa
vardera sidan av traktorn anbragta lyktor, som visar rétt sken bakat, dels
tvd pd samma hojd, en pa vardera sidan av traktorn anbragta reflexanord-
ningar, som vid belysning aterkastar rott sken bakat (5§ 2 mom.). Bak-
lyktor och reflexanordningar far kombineras och erfordras inte da sddana
anordningar finns pa tillkopplat fordon. Nu nidmnda bestimmelser giller

0102459 Bihang till riksdagens protokoll 1969. 9 saml. 3 avd. Nr 8



2 Tredje lagutskottets utlditande nr 8 ar 1969

i tillampliga delar dven motorredskap (5§ 4 mom.). Aven betriffande
slipfordon och efterfordon finns bestimmelser om baklyktor och reflexan-
ordningar (6 §).

De niamnda bestimmelserna om baklyktor och reflexanordningar syftar
till att fordon vid fird under morker skall i tid kunna upptickas av bak-
omvarande trafikanter. Bestimmelser om utrustning som avser att utmérka
att fordon eller fordonskombination ar langsamt giende saknas i vigtrafik-
forordningen.

Motionerna

I motionerna anférs bland annat att problemen med de lingsamtgiende
fordonen har #gnats stor uppmérksamhet i USA. Man har dir kommit
fram till en limplig form av skylt fér utmirkning av fordon med lagre has-
tighet &n 40 km/tim., och lagar om utmirkning med sadan skylt har an-
tagits i flera stater.

1961, 1966 och 1967 ars riksdagar

Vid 1961 drs riksdag vicktes motioner (I: 370 och II: 227) med hemstéllan
att riksdagen métte besluta att i vigtrafikférordningen skulle inféras be-
stimmelse om att slipvagn som framfordes efter traktor skulle bakat At
hoger vil synligt visa en skylt med ordet >TRAKTOR»> i reflekterande text.

Andra lagutskottet erinrade i utlitande (2LU 1961:40) i anledning av
motionerna, om att bestimmelserna betraffande traktorsldpvagns utrus-
tande med belysnings- och reflexanordningar skarpts savil 1955 som 1958.
Att innan erfarenhet vunnits av dessa forbéttringar infora skyldighet att
forse traktorslipvagn med sirskild varningskylt fann utskottet inte pa-
kallat.

Utlatandet godkéindes av riksdagen.

Yrkandet dterkom i motion (II: 299) vid 1966 drs riksdag.

Motionen remissbehandlades. Samtliga remissorgan avstyrkte den.

I sitt av riksdagen godkanda utlatande nr 34 i anledning av motionen
anforde tredje lagutskottet bl. a. foljande:

De risker i trafiken som sammanhéinger med skillnaderna i hastighet
mellan olika fordonskategorier ar otvivelaktigt betydande. Sérskilt patagligt
ar att de langsamgéiende fordonen ger upphov till ett starkt okat antal om-
korningar. Motionarerna har salunda enligt utskottets mening pekat pa
ett visentligt trafiksidkerhetsproblem. Det férslag som de framlagt betrif-
fande sirskilda varningsskyltar pa traktorslapvagnarna synes emellertid
inte vara praktiskt genomférbart. Som framgéir av remissvaren skulle en
skylt fér att kunna ldsas pa betryggande avstind fi sddana dimensioner
att fast montering av den inte dr mojlig, eftersom skylten ofta skulle bli
till hinders. En litt avtagbar skylt kan inte anses vara en godtagbar 16sning
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med hénsyn till att sidana skyltar inte anvinds i avsedd omfattning. Ut-
skottet kan ej heller for sin del anvisa nigon annan vig for frigans 16sning.
I den mén en sidan kan visa sig méjlig att uppna synes den dock béra ta
sikte inte bara pd traktorslipvagnarna utan p4 samtliga i trafiken fore-
kommande lingsamgaende fordon. Utskottet forutsiitter att dessa fragor
dgnas uppmirksamhet under det fortsatta trafiksikerhetsarbetet och att
hérvid de initiativ tas som kan visa sig erforderliga. .

Utskottet hemstillde att motionen icke matte féranleda nigon riksdagens
atgard.

Vid 1967 drs riksdag hemstilles i motion (II: 812) att i vagtrafikforord-
ningen skulle inféras en bestimmelse om att slipvagn som framfoérdes efter
traktor skulle bakét vil synligt visa en skylt i form av forslagsvis ett T inom
ring i reflekterande farg.

Tredje lagutskottet anforde i sitt av riksdagen godkinda utlatande (3LU
1967:11) att de i utldtandet ar 1966 nimnda praktiska invindningarna
syntes i viss man gilla &dven det nya forslaget. Vidare kvarstod énskemaélet
att en 16sning av fragan borde avse dven andra lingsamtgaende fordon som
t.ex. gravmaskiner och vigmaskiner. Aven lastbilar med tung last fram-
fores f. 6. ej sallan med si lag hastighet att andra fordonsférare kunde ha
svart att infor t. ex. méten halla in sina fordon bakom dem. En stor del ay
riskerna for olyckor av den typ som avsiges i motionen torde vidare uppsta
i kurvor och pa andra stillen med begrinsad sikt, dir en skylt pi fordonen
skulle vara till ringa eller ingen nytta. Utskottet hade dock férstaelse for
motionens syfte och understrok att problemen med de laingsamt géende for-
donen borde dgnas uppmirksambhet. Nagon riksdagens atgird i anledning av
motionen var emellertid utskottet ej berett att fororda.

Motorredskapsutredningen

Motorredskapsutredningen har tillkallats enligt Kungl. Maj:ts bemyndi-
gande den 3 mars 1967 for Gversyn av reglerna om motorredskap samt
utredning av vissa nérliggande fragor (direktiv 1968 ars riksdagsberittelse
K 53).

Enligt vad utskottet erfarit overviger utredningen — mot bakgrund av
de trafikrisker som de lingsamt giende fordonen utgoér — fragan om info-
rande av bestimmelser som féreskriver att sadant fordon skall vara forsett
med sirskild varningsanordning i form av skylt eller annan symbol, som
utmirker langsamt giende fordon. Utredningen har tagit del av vissa ame-
rikanska bestimmelser pd omradet och utfért en del andra undersékningar
men har énnu inte tagit slutlig stillning till fragan.

Utredningens arbete beridknas paga under hela ar 1969.
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Utskottet

I motionerna hemstilles att riksdagen skall hos Kungl. Maj:t begéara att
bestimmelser inférs om skyldighet att utmérka langsamt géende fordon
med sarskild varningsanordning. Forslaget syftar till att undanrdja de sar-
skilda trafikrisker som dessa fordon utgor.

Motioner med liknande syfte har tidigare vickts vid ett par tillfdllen.
Utskottet har for sin del ansett detta syfte vara vil vart beaktande. Da
motionerna emellertid inte foranlett nigon atgard, har detta berott bl. a.
pa invandningar fran praktisk synpunkt mot de konkreta forslag till 16s-
ningar som motiondrerna framlagt. Enligt vad utskottet erfarit har motor-
redskapsutredningen nu tagit upp hela denna fraga till provning. Utred-
ningen har utfort en del forberedande undersékningar men det torde énnu
vara for tidigt att bedoma om det adr mojligt att finna en l6sning, som
kan tillgodose de krav som bor stdllas pa en varningsanordning av ifraga-
varande slag. Med hénsyn till det pagdende utredningsarbetet ar emellertid
nagon framstillning fran riksdagens sida inte erforderlig.

Utskottet hemstéller

att motionerna I1:796 och II:920 icke foranleder nagon
riksdagens atgard.

Stockholm den 25 februari 1969
P4 tredje lagutskottets viagnar:

GORAN KARLSSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran f 6r st a kammaren: herrar Goran Karlsson (s), Svante Kristiansson
(s), Knut Johansson (s)*, Akesson (fp), Ebbe Ohlsson (m), Nils-Eric
Gustafsson (cp), Ernulf (fp) och froken Ranmark (s);

fran andra kammaren: herrar Svenning (s), Sundelin (s), fréken An-
derson (s), herr Franzén i Triakumla (cp), fru Ekroth (s), herrar Wacht-
meister (m), Josefson i Arrie (cp) och Sellgren (fp).

* Ej narvarande vid utlatandets justering.
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