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Nr 15

Utldtande i anledning av motioner om viss évervakning «v frdn
utlandet inkommande motorfordon.

Tredje lagutskottet har behandlat tvé inom riksdagen vickta och till lag-
utskott hinvisade motioner, nr 233 i fiérsta kammaren av herr Tistad
m. fl. och nr 263 i andra kammaren av herr Léfgren m. fL.

I motionerna, som ir likalydande, hemstilles

»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhaller om utredning och
forslag rorande dvervakning genom tullverkets forsorg av fran utlandet in-
kommande motorfordon betraffande efterlevnaden av gallande bestimmelser
om maximilast, axeltryck, boggietryck och lastning m. m.»

Gillande bestimmelser

Bestammelser om hdgsta tillitna axeltryck m. m. ges i 54 § 1 mom. vdg-
trafikforordningen den 28 september 1951 (VTF). Bestiimmelserna betingas
framst av hidnsynen till viigars och broars bestind. Enligt bestimmelserna
far motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon inte foras pa allmin vag,
gata eller annan allmin plats:

a) da den vikt, som uppbires av nigon hjulaxel, axeliryck, éverstiger
6,00 ton;

b) di den sammanlagda vikt, som uppbires av tvi pa mindre inbdrdes
avstand én 2,0 meter beligna hjulaxlar pa fordonet eller fordonstiget, fiven
kallat boggitryck, overstiger 8,00 ton;

¢) da fordonets eller fordonstagets bruttovikt jverstiger,

vid mindre avstind dn 2,0 meter mellan fordonets eller fordonstagets
forsta och sista hjulaxel, 8,00 ton,

vid avstind mellan sagda axlar uppgdende till 2,0 men ej 2,2 meter,
8,50 ton,

vid avstind mellan samma axlar uppgéende till 2,2 meter eller diirdver,
8,75 ton med tillagg av 0,25 ton for varje 0,2 meter, varmed axelavstiandet
overstiger 2,2 meter.

Ar motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon forsett med band eller
medar far fordonet inte foras pa allmén vig, gata elier annan allmin plats,
da fordonets bruttovikt 6verstiger 12 ton.

154 § 2 mom. VTF meddelas bestimmelser om hogsta tillitna bredd pa
fordon och last.
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Om befogenhet f6r myndighet all gora undantag fran de nimnda bestam-
melserna stadgas i 61 och 63 §§ i VTFL.

57 § 1 mom. VTF foreskriver att di fér motordrivet fordon eller dartill
kopplat fordon faststiillts maximilast far med fordonet inte befordras last
vars vikt overstiger den faststillda. Bestimmelsen har foranletts dels av
att fordonets trafiksikerhet kan antas bli nedsatt vid 6verbelastning, dels
av vigekonomiska skal.

Befordras med fordon last i strid med 54 § 1 mom. och 57 § 1 mom. straf-
fas Agaren med dagsboter om han inte visar att han iakttagit vad p4 honom
ankommit for att forekomma forseelsen. Aven foraren kan straffas om
han kande till eller bort kénna till hindret for fordonets brukande.

For att ytterligare Ilrygga efterlevnaden av bestimmelserna har i 57 §
1 mom. VTF inforts ett stadgande om ritt for polisman att férbjuda och
vid behov hindra fortsatt fird. Bestimmelsen har foljande lydelse:

Finner polisman, att & fordon tagits si stor last eller sAdant antal passa-
gerare, att den for fordonet faststidllda maximilasten eller det vid fordonets
fard 4 vagen tillitna axeltrycket oOverskridits, dger han, dérest fort-
satt fird med fordonet icke kan dga rum utan fara eller oligenhet, forbjuda
fortsatt fard, si ock, dar forbudet icke efterkommes, hindra farden. Har
maximilasten overskridits med mer dn 20 procent eller axeltrycket med mer
an 10 procent, dligger det polismannen att vidtaga atgard, som nu sagts,
dar ej sarskilda skal till annat foranleda. Polismannen skall snarast moj-
ligt underratta vederborande forman om atgiarden.

Bestammelser om hur last skall anordnas och om befogenhet for polisman
att under vissa omstindigheter férbjuda eller hindra fird aterfinns i 52 §
1 och 3 mom. VTF. Bestimmelserna har foljande lydelse:

1 mom. P4 fordon fir icke gods lastas eller personer placeras sa, att fora-
ren kommer att sakna nodig sikt eller erforderliga mdjligheter till manovre-
ring eller s, att fara eljest uppstir for person eller egendom, eller si, att
trafiken onodigtvis hindras eller stores.

Diér det med hinsyn till lastens tyngd och beskaffenhet i 6vrigt kan anses
erforderligt, skall lasten forankras eller annan lamplig atgiard vidtagas for
att hindra, att lasten forskjutes framét vid haftig inbromsning av fordonet.
Nirmare bestammelser hirom meddelas vid behov av Konungen eller den
myndighet Konungen dértill féorordnar.

8 mom. Finner polisman fordon vara si lastat, att fortsatt fard med for-
donet icke kan iga rum utan uppenbar fara eller oligenhet, dger han for-
bjuda sédan fiard, si ock, diar forbudet icke efterkommes, hindra firden.
Polismannen skall snarast mojligt underriitta vederbdrande forman om
atgarden.

Bestimmelser finns ocksid om skyldighet att utmirka utskjutande last
(52 § 2 mom.) och om forbud att lasta bil sa att korriktningsvisare skym-
mes eller foraren hindras att genom backspegeln iaktta den bakomvarande
trafiken (57 § 2 mom.).

1965 ars polisinstruktion (SFS 1965:686) innehdller foreskrifter om po-
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lisens uppgifter och maktbefogenheter. Jamlikt instruktionens 2 § har po-
lisen att uppréitthalla allmin ordning och sirskilt bl. a. att forebygga brott
samt hindra att den allminna ordningen och sikerheten stdres. Polisen
skall dessutom fullgéra den verksamhet som ankommer pi polisen enligt
sarskilda bestdmmelser.

Enligt 18 § instruktionen har polisman vid verkstillande av tjinsteatgird
att i forsta hand séka vinna réttelse genom upplysningar och anmaningar.
D4 tjénsteuppgiften inte kan losas pa annat sitt far vald tillgripas.

Det ma anmaérkas att med de omnimnda bestimmelserna i VIF om ratt
att forbjuda eller hindra fiard inte har asyftats att inskrinka de befogenheter
som enligt polisinstruktionen tillkommer polisman. De har i stillet foran-
letts av en Onskan att for allminheten direkt och pé otvetydigt sitt klargora
vilka befogenheter polisman dger i dessa sammanhang.

Enligt instruktionen for tullverket (SFS 1965:706) har verket till uppgift
att debitera, uppbira och redovisa tull samt vissa andra skatter och avgifter.
Verket utévar uppsikt over trafiken till och frin utlandet samt fullgor
kontrolluppgifter som sammanhinger dirmed och vissa andra o6vervak-
ningsuppgifter. Sidana arbetsuppgifter som avses i motionerna ankommer
emellertid inte f. n. pa tullverket.

Motionerna

Motionédrerna anfor bl. a. att det pa grundval av stickprov som verkstillts
pA gransorterna i samband med tullkontroll finns anledning misstinka att
utldndska lastbilar som inkommer till landet mycket ofta har fér tung last
och for hoga axeltryck samt ocksa i méanga fall ar felaktigt eller olimpligt
lastade. De utgor didrigenom under sin fird till bestimmelseorten inom lan-
det en fara for andra trafikanter och kan iven skada vigar och broar.

Motiondrerna forklarar vidare att polisen torde sakna resurser for att
underkasta utlindska lastbilar nigon speciell 6vervakning pa grinsorterna.
Saddan Overvakning skulle emellertid kunna foretas i samband med den
tullkontroll som fordonen har att undergi. Tullkontrollen omfattar bl. a.
stickprovsmaéssig vigning av bilar med last och den kan, menar motioni-
rerna, med fordel samordnas med en trafikméssig kontroll av fordonen
genom tullverkets forsorg.

For dndamélet erfordras att — dér sd ej redan skett — lamplig vagutrust-
ning anskaffas till tullanstalterna vid griansen och firjestationerna. Behov
av sadan utrustning foreligger emellertid i lika min for tullkontrollen. Vi-
dare maste tullpersonalen utbildas fér uppgiften. Tulltjiansteman bor ha
motsvarande befogenhet som polisman att utfarda koérforbud savitt galler
fran utlandet inkommande bilar. Diaremot synes det inte vara erforderligt
att ge personalen befogenhet att forhindra fortsatt korning med fordon som
belagts med korforbud. Om tulltjinsteman utfiardat korférbud bor nér-
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maste tillgingliga polisman underrittas om Atgirden si snart ske kan. Pa
samma satt bor underrittielse limnas i fall da forare av fordon som belagts
med korforbud inte efterkommer forbudet.

En fullstindig trafikkontroll omfattar, anfér motiondrerna, forutom fér-
donens viktforhiallanden och lastens anordning, kontroll av att sjalva for-
donet tekniskt sett dr trafiksikert samt att foraren ir behorig att fora for-
donet och att han inte Ar olimplig pa grund av sjukdom, trotthet, onykter-
het eller dylikt. Motionirerna ifragasitier inte att dessa kontrollmoment
skall utforas av tulltjinstemén. Det torde fa forutsittas, att tulltjanstemin
som observerar brister i nu berérda avseenden s& snart ske kan underrit-
tar polisen om sina iakttagelser.

Det éar enligt motiondrernas mening sjialvklart att évervakningen av fi-
reskrifterna i vigtrafikforordningen i forsta hand ir en polisens angeligen-
het. Man anser dock att den insats for trafikkontroll av fran utlandet in-
kommande lastbilar som tullverket utan nimnvird merkostnad skulle kun-
na uitfora i samband med tullkontrollen, iven om den inskrianks till vissa
kontrolimoment, skulle vara av si stort virde ur allmin synpunkt, att man
inte bor avsta darifran. Det dr for ovrigt, sigs det, en icke ovanlig anord-
ning att kontrollitgirder, som i inrikes verksamhet ankommer pi polis-
eller annan myndighel, nir friga ir om utrikes trafik med transportme-
del och varor utfores av tullverket. Genom skyldigheten att si snart ske
kan underritta nirmaste polisman om utfirdat koérforbud och vigran att
efterkomma korforbud garanteras ett effektivi samband mellan de lokala
polis- och tullorganen vid utévande av den ifragavarande kontrollen.

1967 och 1968 ars riksdagar

Vid 1967 drs riksdag vicktes motioner (1:77 och 11:102) med i allt va-
sentligt samma innehdll som de nu foérevarande. 1 arendet avgavs efter
remiss utlitanden av rikspolisstyrelsen och generaltullstyrelsen. Motioner-
na avstyrktes bestimt av rikspolisstyrelsen medan generaltullstyrelsen for-
klarade sig inte ha nigot att erinra mot att den féreslagna utredningen kom
till stand.

I utlaitande i amnet (3LU 1967:51) anforde tredje lagutskottet bl. a. fol-
jande.

Utskottet delar uppfattningen att det ofta brister i efterlevhaden av de
aktuella bestimmelserna om fordons last m.m. Overtridelse av bestam-
melserna medfor okat slitage pa viagar och broar och innebir risker fran
trafiksikerhetssynpunkt. En effektiv kontroll av att bestimmelserna efter-
levs ar darfor i hog grad onskvird. Vad galler utlindska fordon synes det
vara bide praktiskt och fdndamaélsenligt att foreta kontrollen redan vid
granspasseringen. Aven rikspolisstyrelsen, som dock bestimt avstyrker mo-
tionerna, anser att en sidan l6sning vore fordelaktig. Hirom kan siledes
knappast delade meningar rada. Vad daremot giller frigan i vilken ut-
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strackning tullverkets personal bor utfora kontrollen har skilda synpunkter
kommit till uttryck. Utskottet anser for sin del att betdnkligheter moter
mot att dela ansvaret for den aktuella fordonskontrollen mellan polisen
och tullverket, da en sidan uppdeining synes vara dgnad att skapa oklara
ansvarsforhallanden. Fragan far ocksa ses mot bakgrunden av att polisen
ombesorjer fordonskontrollen i ovrigt utefter vara vigar. Ansvaret bor dér-
for enligt utskottets mening sasom hittills avila polisen och kontrollen ske
i dess regi. Intet hindrar emellertid att tuliverkets personal pa olika satt
bitrader polisen. Tviartom dr det Onskvirt att man vil tillvaratar de moj-
ligheter som kan finnas att genom samarbete mellan polisen och tullverkets
personal forbéittra och rationalisera kontrollen. Detta borde kunna ske t.ex.
genom att tullpersonalen antecknar och delger polisen erforderliga data
rorande fordon och totalvikter, tillkallar polis vid flagranta Overtridelser
av bestimmelserna eller vid vissa tillfillen etablerar samarbete i friga om
vigning m. m. med polisens besiktningspatruller. Genom ett sidant sam-
arbete torde motionernas syfte till stor del kunna tillgodoses. Utskottet fin-
ner sig kunna forutsitta att berérda myndigheter utan sirskild utredning
elier framstillning fran riksdagens sida tar de initiativ som kan erfordras
for att 16sa dessa praktiska samarbetsfragor.

Utskottet hemstéillde att motionerna icke skulle féranleda nagon riksda-
gens atgard.

Tre ledamoter var av skiljaktig mening och ansag att utskottet bort hem-
stilla att riksdagen i anledning av motionerna i skrivelse till Kungl. Maj:t
skulle anhdalla om utredning av frigan.

Riksdagen bif6ll utskottets hemstéallan.

Vid 1968 drs riksdag viacktes pa nytt motioner (1:431 och 11:530) i am-
net. Utskottet uttalade (3LU 1968:25) att det sedan fragan provades ar
1967 icke intraffat nigon omstindighet som kunde foranleda ett dndrat
standpunktstagande.

Tva ledamoter var skiljaktiga och anférde bl.a. att utskottets uttalanden
ar 1967 inte foranlett nagra sarskilda initiativ. En utredning i A&mnet borde
darfor komma till stand.

Riksdagen bifoll utskottets hemstiallan om avslag p4 motionerna.

Savitt utskottet kunnat finna har de ar 1967 gjorda uttalandena inte
foranlett nagra sirskilda initiativ fran de nidrmast berérda myndigheter-
nas sida.

Utskottet

Enligt bestammelser i vigtrafikférordningen far motordrivet fordon eller
dartill kopplat fordon inte foras pa allmédn vig, gata eller annan allmén
plats da axeltrycket, boggitrycket eller bruttovikten 6verstiger vissa angivna
viarden. Bestammelserna syftar framst till att skydda viagar och broar mot
tyngre trafik é&n den de ar avsedda for. Férordningen stadgar aven férbud
mot att med motordrivet fordon befordra last, vars vikt &verstiger den for
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fordonet faststillda maximilasten. Bestimmelsen har féranletts bl. a. av att
ett fordons trafiksédkerhet kan antas bli nedsatt vid overbelastning. Fére-
skrifter ges ocksa om hur last skall anordnas m. m.

Kontrollen av efterlevnaden av bestimmelserna ankommer péd polisen.
Vid overtrddelse kan polisman under vissa forutsattningar forbjuda eller
hindra fortsatt fard.

I motionerna 1:233 av herr Tistad m. fl. och I1:263 av herr Lofgren m. fl.
anfors bl. a. att det finns anledning misstidnka att utlindska lastbilar, som
inkommer till landet, ofta ar lastade i strid mot de nidmnda bestimmel-
serna. Motionérerna menar vidare att polisen saknar mdjligheter att under-
kasta dessa fordon ndgon speciell 6vervakning vid gransorterna. De ifraga-
siatter om inte den erforderliga Gvervakningen kan ske genom tullverkets
forsorg i samband med tullkontrollen och hemstéller om utredning och
forslag rorande denna fraga.

Motioner med i allt védsentligt samma innehéll som de nu férevarande
har vickts vid 1967 och 1968 ars riksdagar. Utskottet har dirvid uttalat att
betdnkligheter moéter mot att dela ansvaret for fordonskontrollen mellan
polisen och tullverket; ansvaret bor avila polisen och kontrollen ske i dess
regi. Utskottet finner ej skil att nu inta annan stdndpunkt. Vid den
tidigare behandlingen har emellertid utskottet uttalat sig for att man till-
varatar mojligheter som kan finnas att forbattra och rationalisera fordons-
kontrollen genom samarbete mellan polisen och tullverket. Utskottet har
dock ansett sig kunna forutsidtta att dessa praktiska samarbetsfrigor
skulle kunna l6sas utan sirskild framstéllning fran riksdagens sida. Savitt
utskottet kunnat finna har dessa uttalanden inte foranlett nagra sarskilda
initiativ frdn de nirmast berérda myndigheternas sida. PA en del orter
har dock sedan gammalt férekommit visst samarbete mellan polisen och
tullpersonalen.

Utskottet vill nu dnyo understryka vikten av att det dsyftade samarbetet
kommer till stind i den utstrickning som &r praktiskt mdéjlig och lamp-
lig. Nagon sirskild framstillning i dmmnet fran riksdagens sida torde
inte vara behovlig.

Utskottet hemstéaller

att motionerna I: 233 och II: 263 icke foranleder nigon riks-
dagens atgard.

Stockholm den 11 mars 1969
Pa tredje lagutskottets viagnar:
ERIK GREBACK



