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Nr 35

Utlatande i anledning av motion om dtgdrder for att forhindra

trafikolyckor bland skolungdomen.

I den till aliminna beredningsutskottet hédnvisade motionen II: 993 av
herrar Fridolfsson i Stockholm och Nilsson i Agnis hemstilles, att riks-
dagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla om utredning och férslag
till atgirder for forhindrande av trafikolyckor bland skolungdom.

Motiondrerna framhaller att det d6kande antalet bilar medfér att risk-
momenten blir allt storre f6r dem som till fots uppehéller sig pa de allmin-
na viagarna. Under ar 1967 dodades 968 personer. Aven om den intensiva
propaganda for trafiksikerhet som genomfordes under 1968 givit ett patag-
ligt gott resultat rader det framfér allt dd det giiller barn i trafiken fort-
farande otillfredsstillande férhallanden. Det borde i ett modernt samhille
inte sparas nigra medel da det giller att skydda barnen fran trafikdoden.
Det centraliserade skolvidsendel, anfér motiondrerna, medfdér emellertid
framfor allt pa landsbygden avseviirt 6kade trafikrisker. Aven barnen i de
ligsta klasserna anvinder skolskjutsar och far ofta gi eller cykla relativt
linga vigar for ait komma till skolbussens uppsamlingsplats och dérvid
korsa livligt trafikerade trafikleder. Framfor alit under den mérka Ars-
tiden och vid dalig viderlek uppstar hirvid avsevirda risker.

Bland Aatgérder som skulle kunna vidtagas nimner motionirerna obli-
gatorisk anviindning av reflexband for géende och cyklister, och vidare
skulle de géendes mdjligheter att upptidcka fordon bli mycket stérre om
bilarna under vinterhalvaret alltid framférdes med minst halvljus dven
under dagtid.

Motiondrerna anfér, att eit noggrant studium av orsakerna till olyckor
bland skolungdom i liigre drsklasser torde kunna ge vigledning om vilka
atgirder som i forsta hand behdver vidtagas.

Remissyttranden

Utskottet har inhémtat ytiranden dver motionen fran skoloverstyrelsen
och statens trafiksikerhetsverk samt har berett Overstyrelsen for svenska
roda korset och Nationalféreningen for trafikséikerhetens frimjande (NTF)
tillfille att yttra sig.

Skoléverstyrelsen erinrar om den &r 1968 tillkallade skolskjutsutredning-
en och. framhdaller vidare, att trafikundervisning sedan flera Ar tillbaka
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bedrivits bl.a. for alt gora skolbarnens forflyttning till och fran skol-
skjutsen s siiker som méjligt. For att ytterligare intensifiera denna under-
visning har en arbetsgrupp inom skoloverstyrelsen i samarbete med tra-
fiksiikerhetsverket och rikspolisstyrelsen utarbetat information om hur
trafikundervisningen i skolorna bér liggas upp. Informationen har sam-
manslillts i en skrift som nyligen sints ut till alla lirare i grundskolan
och till den polispersonal som medverkar i trafikundervisningen.

Skoloverstyrelsen finner limpligt att motionen — som &tminstone del-
vis giller samma omrade som skolskjutsutredningen — Overlamnas till

denna utredning for beaktande i arbetet.

Trafiksikerhetsverket framhdller, att det f.n. pagir en rad utredningar
med syfte att fa fram underlag for atgirder for att forbittra trafiksédker-
hetsliget for barn och fotgingare. Sérskilt nidmnes skolskjutsutredning-
en, trafiksikerhetsverkels undersdkning av trafikolyckor under 1968 med
avseende pa olyckssituation och skadekonsekvens samt utredningarna ré-
rande reflexmaterial pa giende och anviindningen av halvljus under dags-
ljusbetingelser. Trafiksikerhetsverket later vidare genom en sirskild ar-
betsgrupp utreda de prakiiska och rittsliga mojligheterna att infora skyl-
dighet bl. a. for fotgiingare alt anviinda reflexer vid fird pa vig i morker.

Trafiksikerhetsverket finner med hinvisning till tidigare slutférda och
nu pagéende utredningar att en sirskild utredning inom det omrade som
motionirerna avsetl méste vara klart malinriktad och ges sddana resurser,
att den kan forviintas ge resultat utéver vad andra utredningar gett eller
kommer att ge och dirmed skapa underlag for ytterligare konkreta atgér-
der for att forhindra vissa olyckstyper eller minska skadeverkningar. Om
en sadan utredning skall komma till stand méste den ges en ambitids ut-
formning. Den skulle ej omfatta bilolyckor diir de barn som skadats varit
passagerare och ej heller det omrade som ticks av skolskjutsutredningen.
Den kan inte, som motiondrerna ténkt sig, genomforas enbart som en inter-
vjuundersokning hos forildrar och skolor. En utredning av olycksorsakerna
maste grunda sig pa ett stort material och ge en fullstiindig och detaljerad
beskrivning av olyckorna med avseende pa plats, tid, férlopp och dvriga om-
stiindigheter dvensom en beskrivning av skadornas art och de férhdllanden
som inverkat pa skadornas omfattning.

NTF limnar foljande uppgifter rorande skador och ddédsfall bland barn
i skolaldern: I aldersgruppen 7-—14 ar skadades under ar 1967 totalt 1 322
barn, av vilka 56 omkom. I aldersgruppen 15—17 ar skadades 2 045 ung-
domar, av vilka 50 avled. Av de dodade och skadade i aldern 7—14 ar hade
545 skadats som bilpassagerare, 445 som foérare av tvahjuliga fordon och
304 som gaende. 28 tillhorde kategorin »dvriga». I aldersgruppen 15—17
ar var 898 forare och passagerare i bilar, 1022 forare eller passagerare
pa motorcyklar, mopeder eller cyklar och 113 giende. Om man bortser
fran de fataliga fall, dir ungdomar skadades vid olovlig kdérning av per-



Allméiinna beredningsutskottets utlatande nr 35 dar 1969 3

sonbil eller motorcykel, har alltsa 4 av 10 skadade barn i skolaldern sasom
passagerare i bil eller pd motorcykel varit »oskyldiga» till trafikolyckan,
vid vilken de skadats.

Nationalféreningen anfor att det genom férbittrad samhillsplanering och
framfor allt genom effektiv trafikundervisning inom skolans ram kan vara
mojligt att forbittra trafiksédkerhetsliget for skolbarnen som aktiva tra-
fikanter. Nationalféreningen erinrar om att statens vigverk och statens
planverk nyligen utgivit normer for samhillsplanering med hénsyn till tra-
fiksikerhet och att forsdk med trafiksanering pagar inom fem titorter av
olika typer och storlek.

Vidare uttalar Nationalféreningen, att trafikundervisningen i skolan var
synnerligen intensiv under &ren fore och i samband med 6vergingen till
hogertrafik. De harda trafikregleringarna och den intensiva trafikovervak-
ningen medforde i de storre tédtorterna en pataglig nedging i antalet trafik-
olyckor med skolbarn hosten 1967. I samband med hogertrafikomlaggning-
en byggdes dven upp en organisation med trafikkonsulenter vid lansskol-
niamnderna och kontaktlirare for trafikundervisning inom rektorsomra-
dena. Denna organisation har numera upphort, och ansvaret for trafikun-
dervisningens planering har i stéllet under rektor lagts pa berérda huvud-
lirare. En viss men ganska obetydlig fortsittning av konsulentverksamhe-
ten har mdjliggjorts genom i huvudsak frivilliga insatser. Trafiksikerhets-
verket har dven fyra konsulenter for trafikundervisningen i skolorna.

Enligt vad NTFE erfarit fran olika hall i landet synes frimst kontaktli-
rarorganisationens upphérande i praktiken ha kommit att innebdra en
pataglig forsamring av effektiviteten i skolans trafikundervisning. Sam-
tidigt kan man enligt foreliggande preliminéra statistik for ar 1968 kon-
statera en kraftig 6kning av antalet skadade skolbarn i foérhallande till ar
1967. Medan trafikolyckorna i hela landet 6kat med ungefdar 10 procent
har antalet skadade skolbarn 6kat med 20 procent och antalet skolbarn
som skadats som »aktiva trafikanter> med 30 procent. NTF uttalar upp-
fattningen att en organisation motsvarande den som fanns vid hogertra-
fikomldggningen pa skolomréadet anyo bor byggas upp.

Skolbarnens trafiksdkerhet pa vig till och fran skolan kan ocksi okas
genom skolpoliser. Nya anvisningar hirfor har varen 1968 utfirdats av
skoloverstyrelsen i samarbete med rikspolisstyrelsen.

NTF har inhdmtat att skolskjutsutredningen riknar med att kunna pre-
sentera vissa forslag och rekommendationer i sa god tid att de kan borja
tillimpas fr. o. m. hostterminen 1969.

NTF och andra organisationer har i olika sammanhang payrkat obliga-
toriskt anvéndande av reflexmaterial for gdende pa daligt upplysta och
obelysta vigar och gator och har dven initierat stindigt upprepade aktio-
ner i skolorna for birande av reflexmaterial.

NTF har sedan ldnge informerat bilisterna om att halvljus under dag-
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tid under vissa speciella viiderleksforhallanden 6kar mdjligheterna for and-
ra trafikanter att uppticka en bil. NTF har emellertid inte velat férorda
stindig halvljuskérning under vinterhalvaret, bl.a. diarfér att detta kan
medféra s. k. informationstrétthet, vartill kommer att glodlampsbyte skul-
le behdva goras cirka fem ginger arligen pa en vanlig personbil och unge-
fir en gdng i veckan pa t.ex. en taxi. NTF har bedomt det vara svart att fa
en personbilsigare att byta glodlampor si ofta och har di ansett att den
stindiga halvljuskérningen skulle kunna medfora undermaligt ljus i mor-
kertrafik.

Slutligen framhéaller NTF, att skoloverstyrelsen har en sirskild arbets-
grupp for trafikundervisning i skolan med foretriddare for trafiksikerhets-
verket, rikspolisstyrelsen, Sveriges Radio och NTF. Denna arbetsgrupp
—- TRUSK — f6ljer kontinuerligt de i motionen berérda fragorna och over-
lamnar till ifragavarande myndigheter erforderliga forslag. Med hénsyn
hértill och till den péagaende skolskjutsutredningen synes den av motio-
niirerna foreslagna sérskilda utredningen ej erforderlig.

Overstyrelsen for svenska roda korset tillstyrker bifall till motionen och
hiinvisar i ovrigt till vad som i ett bilagt yttrande anforts av Samarbets-
kommittén mot barnolycksfall. Denna kommitté understryker vikten av att
samhillet vidtager effektiva atgirder for att skydda barnen i trafiken.

Utskottet

Motiondrerna hemstiller om utredning och forslag till atgarder for att
férhindra trafikolyckor bland skolungdom.

Utskottet vill erinra om att den ar 1968 tillkallade skolskjutsutredningen
bland annat behandlar fragan om olyckor som intriaffat i samband med
skolskjutsar och analyserar dessa olyckor for att klarligga orsakerna. Ut-
redningen skall dven studera fragor om atgirder for att trygga sikerheten
vid pa- och avstigningsplatser och aligganden for andra trafikanter i sam-
band med barnens pa- och avstigning. Motiondrernas énskemal far darmed
anses delvis tillgodosedda.

Enligt vad utskottet inhimtat kommer utredningen inom kort att fram-
ligga betinkande. Det torde dérefter béttre kunna bedémas huruvida ytter-
ligare utredning i det av motionérerna angivna syftet skall anses péakallad.

Utskottet vill hirutover namna, att statens trafiksikerhetsrad kartldgger
i vilken utstrickning gaende pa vig under morker dr forsedda med reflex-
material eller lykta. Fragan om bestimmelser pa detta omréade utreds inom
trafiksékerhetsverket och har dven aktualiserats i samband med arbetet in-
om nordisk vigtrafikkommitté. Vidare studeras pd uppdrag av trafiksi-
kerhetsverket vissa problem roérande anvindandet av halvljus pa fordon
under dagsljusbetingelser.

Med hinsyn till pagdende utredningar roérande visentliga delar av de
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fragor motiondrerna tagit upp finner utskottet ej skil att tillstyrka bifall
till motiondrernas hemstillan. Utskottet hemstiller darfor,
att motionen II: 993 icke foranleder négon riksdagens at-
gard.
Stockholm den 22 april 1969

P& allminna beredningsutskottets vignar:

NANCY ERIKSSON

Ndrvarande:
fran forsta kammaren: herrar Oscar Carlsson (s)#*, Hedlund (s),
Eric Peterson (fp), Karl Gustav Pettersson (s), Ernst Olsson (cp), Hans-
son (s)#, Nyquist (s)#, Ove Karlsson (s), Blomquist (m)#*, froken Pehrs-
son (cp)#, herrar Axelson (fp)* och Ingvar Andersson (m);
frAin andra kammaren: herr Larsson i Borrby (cp), fru Hoérnlund
(s)#*, fru Ekroth (s)#, herrar Johansson i Skirstad (ep), Johansson i Sim-
rishamn (s), Andersson i Orebro (fp), Hugosson (s)#, Hyltander (fp)#,
Thylén (m)#, Aldén (s) och Rosqvist (s).

* Ej narvarande vid utldtandets justering.



