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Nr 33

Utldtande i anledning av motioner om biitire belysning fér mo-
torfordon.

I de likalydande, till allméinna beredningsutskottet hinvisade motionerna
I: 870 av herr Hansson och herr Paul Jansson samt II: 1015 av fru Thunvall
m. fl. foreslas, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hemstélla att
lamplig atgird vidtages for att nodvindigt utvecklingsarbete med motesbe-
lysning fér motorfordon skall komma till stind, exempelvis genom tillsit-
tande av en sérskild ledningsgrupp.

Motionérerna framhéller att en férbittring av fordonsbelysningen #r av
vasentlig betydelse for trafiksikerheten. De siktstrickor man nu uppnar
vid mote skall teoretiskt vara ca 75 meter men #r av olika anledningar ofta
betydligt kortare i verkligheten. En forskningsgrupp har efter siktstriicke-
matningar rekommenderat att man vid méte i mérker skulle nedbringa
hastigheten till 25 km i timmen. En smidigare I6sning pa problemet skulle
emellertid ges om siktstrickan kunde forlangas kraftigt.

Motionérerna anfér vidare, att tidigare forslag om polariserad belysning
har avforts fran debatten men att ett nyligen framlagt forslag synes sakna
de avgorande brister som tidigare fillt systemet. Enligt det nu aktuella for-
slaget skulle siktstriackorna alltefter vaderleksbetingelserna uppga till 90—
180 meter; systemet kan inforas successivt sedan en tillsats — en s. k.
visor — till 14g kostnad inférts pa samtliga fordon och kan utan dyra om-
byggnader appliceras pa ildre bilar; det kan vid resa utomlands omstiillas
till konventionellt helljus-halvljussystem och gor det dven mojligt for ut-
lindska fordonsférare att med s.k. »visorglasdgon» firdas i landet med
samma siktstracka som vid normalt hel-halvljus; det ir mindre kansligt
for ojamn belastning och felinstillning; de extra driftkostnaderna blir fér-
sumbara, och systemet ger ingen visentlig nackdel for nigon trafikantkate-
gori men avsevérda fordelar for de flesta.

De invdndningar som kan resas #r, anfér motioniirerna, huvudsakligen
kostnadsmiissiga. Systemet torde komma att kriva investeringar pa atskil-
liga hundra miljoner kronor. Huvuddelen av kostnaden kommer emellertid
inte att drabba statskassan utan betalas direkt av varje bilist, nar han har
bedémt den 6kade sékerheten vara virdefull for honom sjilv. En del av ut-
laggen bér kunna kompenseras genom speciella forsdkringsrabatter.

Motionirerna framhéller vidare att en férbittrad végbelysning bor kom-
ma till stind men inte kan stillas upp som ett alternativ. Stora delar av
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vignatet kan inte belysas for den kostnad systemet med det polariserade
ljuset drar, och nigon form av tillfredsstillande bilbelysning fordras for
fiard pa dessa delar av vagnitet.

En lamplig vag att 16sa problemet synes enligt moliondrerna vara att
tillsiatta en sarskild ledningsgrupp liksom tidigare skett i fraga om utveck-
lingsarbete pa bilavgasomradet. Atskilligt utvecklingsarbete betraffande mo-
tesljuset dterstar innan ett definitivt avgorande kan fillas. Ledningsgrup-
pen bor eventuellt fa i uppdrag att dven gora jaimfoérelser mellan existerande
forslag till motesbelysning.

Remissyttranden

Utskottet har inhamtat yttranden over motionerna fran trafiksikerhets-
verket och har berett Ingeniorsvetenskapsakademien (IVA), Nationalfor-
eningen for trafiksidkerhetens framjande (NTF) samt Sveriges bilindustri-
och bilgrossistférening tillfille att yttra sig.

NTF erinrar i likhet med motiondrerna om att psykologiska institutionen
vid Uppsala universitet efter experimentell forskning i mitten av 1960-
talet pavisat att bilférare vid méte i morker pa en obelyst vig inte kunde
stanna inom tillginglig siktstricka infor ett hinder pa den egna koérbanehal-
van om bilens hastighet, nir hindret uppticktes, overskred 25 km/tim.
Bilisternas normala korhastighet i morker pa landsvéigar av nagorlunda god
standard torde héalla sig i fartregistret 60—90 km/tim. Dessa forhallanden
innebar att en gdende pa en mork landsviig 16per stor risk att padkoras av en
bil, som fatt mote med en annan bil.

Roérande mojligheterna att 6ka en bilférares siktstricka vid morkermo-
ten genom att eliminera blandningen med hjélp av polariserad belysning an-
for NTF, att psykologiska institutionen vid Uppsala universitet i samarbete
med institutionen for optik vid tekniska hogskolan och med anslag fran
statens trafiksikerhetsridd sedan nagra ar sokt utveckla ett praktiskt an-
viindbart system, som offentliggjorts hosten 1968 och i sina huvuddrag re-
fereras i motionerna. Praktiska prov har visat att siktstriackorna vid mor-
kermote forlangs si att det for bilférare blir ungefir samma foérhallanden
som vid korning med konventionellt helljus utan mote. Detta innebér ait
risken for att kéra pa hinder pa den egna kérbanehalvan elimineras vid de
hastigheter som allméant tillimpas vid mérkerkorning. I stora drag innebar
systemet att alla fordonsforare pa obelysta viigar méste ha tillging till ett
polariserat blindningsskydd att anvindas vid méle med ett fordon med
polariserat Ijus. Det polariserade ljuset skall till en bérjan vara en extra
utrustning, och det skall anviandas endast vid mote med annat fordon pé
obelysta vigar. Det konventionella hel- och halvljuset skall siledes anvéndas
i alla andra situationer.
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Remissinstanserna framhéller att fortsatt utvecklingsarbete erfordras och
atl mojligheterna att i praktiken genomféra férslag om polariserad fordons-
belysning dnnu inte ar klarlagda.

NTF har for sin del funnit att de principiella 16sningar som lagts fram ar
val varda att vidareutveckla. IVA uttalar, att det i motionerna nimnda sy-
stemet i sitt nuvarande laboratorieutforande har visat sig overldgset andra
provade system. Ett fortsatt tekniskt utvecklingsarbete torde huvudsakligen
behova omfatta stralkastarutformning och visorkonstruktion (fasta visorer
respektive glaségon) samt eventuellt foérbéttring av befintliga polarisations-
filtermaterial och konstruktion av blindskydd fér backspeglar. IVA fram-
haller vidare — i likhet med Sveriges bilindustri- och bilgrossistférening —
att utvecklingsarbetet ej bor begrinsas till det polariserade ljuset utan att
ocksd andra mdjligheter och forslag kartliggs. IVA uttalar, att de intressan-
taste forslagen bor utvecklas énda till prototypframstillning, sa att man kan
se att alla tekniska svarigheter kan 6vervinnas och si att kostnaderna for
systemets genomfoérande kan uppskattas. Andra tinkbara system, som inte
kan avforas redan efter teoretiska jamférelser, bér utvecklas till fungeran-
de laboratoriemodeller.

IVA och Sveriges bilindustri- och bilgrossistférening framhaller vidare,
att utvecklingsarbetet méaste ges internationell anknytning. IVA anfor, att
stravan mdste vara att erhalla ett internationellt system som mojliggor obe-
hindrad trafik 6ver grinserna, samtidigt som det skall kunna inféras i ett
land i taget. Dessa krav har systemet med polariserat métesljus forutsatt-
ningar att uppfylla.

Dock méste enighet redan fran bérjan rdda om nagra detaljer, framst
huruvida cirkulérpolariserat eller linjérpolariserat ljus skall anvindas och,
i fallet linjérpolariserat, vilken lutning polarisationsplanet skall ha. P4 sikt
bor dessutom Gverenskommelser nds om maximi- och minimivirden pa ljus-
styrkan hos det polariserade ljuset, signallampors ljusstyrka, storsta till-
latna avvikelse fran fullstindig polarisering samt optisk kvalitet hos vind-
rutor.

IVA foreslar att dessa fragor fran svensk sida tas upp till behandling i

de berdérda internationella organen. — Foreningen uttalar, att samverkan
framst bor etableras med ECE Inland Transport Committee och dess arbets-
grupp WP 29 for fordonskonstruktioner.

NTF erinrar om, att bilarnas halvljus enligt internationella bestimmel-
ser skall vara vinklat nedat, sa att forare i motande fordon ej blindas. Hir-
av foljer att det inte &r mdojligt att 6ka en bilférares siktstricka vid halvljus
genom att 6ka ljusstyrkan. Siktstrackan kan genom belysningstekniska an-
ordningar okas endast om man kan konstruera ett ljus som inte behver
vinklas nedét och likvil inte ar blandande for motande.

I frdga om formerna fér fortsatt utvecklingsarbete m. m. upplyser trafik-
sdkerhetsverket, att verket redan tidigare beslutat att tillsitta en sarskild
arbetsgrupp med uppgift att noggrant studera inte bara fragan om det pola-
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riserade ljuset utan att prova dven andra méjligheter till en forbattrad for-
donsbelysning och att framligga forslag till Atgirder. Arbetsgruppen kom-
mer att ledas av personal fran trafiksdkerhetsverket och i ovrigt besta av
representanter for myndigheter och organisationer som har intressen pa
omrédet och som kan bidra till frigans lésning.

IVA — som bitrader motionérernas uppfattning att ett statligt initiativ
bor tagas for utvecklingsarbete anfor att detta arbete t. ex. kan utféras
av en sirskilt tillsatt ledningsgrupp i enlighet med motionérernas férslag
eller inom statens trafiksikerhetsverk. Vilken lésning som &n viljes maste
den grupp som skall utféra arbetet ges adekvata resurser hirfor. — Sveriges
bilindustri- och bilgrossistforening delar motioniirernas uppfattning att at-
girder bor vidtagas for ett langsiktigt utvecklingsarbete med métesbelys-
ning fér motorfordon och har inget att erinra mot att detta arbete anfor-
tros at en sirskild ledningsgrupp. Foreningen finner vésentligt att dven hit-
tillsvarande tillverkare av belysningsutrustning och annan expertis blir re-
presenterade i den féreslagna gruppen.

NTF forutsitter att statens trafiksidkerhetsrad, som givit anslag till ut-
vecklingsarbetet med den polariserade bilbelysningen, kommer att hos ve-
derbérande myndigheter gora erforderliga framstillningar for att systemet
skall kunna féras ut till praktisk anvindning, nir utvecklingsarbetet fort-
skridit tillrdckligt l1&ngt. NTF finner det déarfor fér nirvarande inte erfor-
derligt att en séirskild ledningsgrupp tillséttes.

NTF framhéller vidare, att de géendes sdkerhet i morkertrafiken okar
om de giende gors synliga, t.ex. genom att de anvinder en tind lykta med
tillrdcklig ljusstyrka eller bir reflexmaterial. Stor vikt har i informations-
verksamheten lagts vid att féorma gdende att anvdnda reflexer i morker.
Informationen synes pa vissa hall ha haft god verkan men p& andra hall
ha limnat 14ngt ifrdn tillfredsstillande resultat. NTF och andra organisa-
tioner har framfort onskemdl om att den i vagtrafikforordningen intagna
rekommendationen om tind lykta eller reflexmaterial skall ersittas av en
tvingande bestimmelse. Utredning hirom pagar inom trafiksidkerhetsver-
ket. NTF och motororganisationerna har dven aktualiserat frigan i remiss-
yttranden 6ver Nordisk vigtrafikkommittés betinkande med férslag till nya
trafikregler.

Utskottet

Motiondrerna hemstéller om atgirder for utvecklingsarbete med motes-
belysning fér motorfordon, exempelvis genom att en sérskild ledningsgrupp
tillsattes. I forsta hand berér motiondrerna fragor om polariserad belysning.

Av remissyttrandena framgér, att systemet med polariserat ljus kan véan-
tas erbjuda betydande fordelar fran trafiksédkerhetssynpunkt. Fortsatt
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forskning bedrivs pa omradet, och en vidareutveckling av systemet far be-
traktas som onskvard.

Trafiksikerhetsverket har upplyst, att verket inom kort kommer att till-
sitta en arbetsgrupp med uppgift att noggrant studera friagan om polarise-
rat ljus och att dven prova andra mojligheter att forbattra fordonsbelys-
ningen. Gruppen kommer att ledas fran trafiksékerhetsverket och i Gvrigt
besti av representanter for myndigheter och organisationer som kan bidra
till fragans 16sning.

D& den av motiondrerna upptagna fradgan redan uppméirksammats och
di den limpliga inriktningen av ett fortsatt utvecklingsarbete sdkrare torde
kunna bedémas efter arbetsgruppens kartldggning synes nagot riksdagens
initiativ inte nu vara pékallat.

Utskottet hemstéller darfor,

att de likalydande motionerna I:870 och II:1015 icke
foranleder nagon riksdagens atgard.

Stockholm den 15 april 1969
P4 allménna beredningsutskottets vignar:

NANCY ERIKSSON

Ndrvarande:

fran f 6rsta kammaren: herrar Oscar Carlsson (s)#, Hedlund (s), Eric
Peterson (fp), Karl Gustav Pettersson (s), Ernst Olsson (cp), Hansson (s)#,
Nyquist (s), Ove Karlsson (s), Blomquist (m), froken Pehrsson (cp), her-
rar Axelson (fp) och Ingvar Andersson (m);

fran andra kammaren: herr Larsson i Borrby (cp)#*, fru Hérnlund (s)#,
fru Ekroth (s), herrar Johansson i Skérstad (cp)#, Johansson i Simrishamn
(s)*, Andersson i Orebro (fp), Hugosson (s), Hyltander (fp), Thylén (m),
Aldén (s) och Rosqvist (s).

* Ej nidrvarande vid utlatandets justering.
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