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Nr 1228

Av herr FranzéniMotalam.fl., i anledning av Kungl. Maj:ts propo-
sition nr 122, angdende Viinerns och Viéitterns forbindelse
med visterhavet.

(Lika Iydande med motion nr 1065 i Fiérsta kammaren)

I Kungl. Maj:ts proposition nr 122 av ar 1969 hemstiller chefen for kom-
munikationsdepartementet, samtidigt som han forklarar sig inte vara be-
redd att ligga fram forslag till atgirder betriffande Gota kanals vistgdta-
del, att riksdagen beredes tillfille avge yttrande i denna friga.

1961 ars kanaltrafikutredning avgav sitt yttrande 1867. Utredningens
majoritet fann inte ndgot skil att foresla statliga atgirder for att bredda
och foérdjupa Gota kanals véstgotalinje. Hiremot reserverade sig ledamo-
ten Sven Torell, som med stéd av sina, kalkyler hévdade att en utbyggnad
skulle bli 16nsam. Davarande departementschefen fann mot bakgrunden av
utredningens majoritet inte nagot skl att féresla statliga atgirder. Det 4r
emellertid var bestimda uppfattning att frégan om en utbyggnad av kana-
lens viistg6tadel inte bor tagas upp till slutgiltig behandling utan att en del
vésentliga synpunkter beaktas enligt féljande:

Dels senare publicerat material, vilket utredningen inte d& hade tillgdng
till.

Dels uppgifter och fakta, som enligt reservanten skulle ha medtagits i
reservationen om de da varit kinda.

Dels vad som framférts i remissvaren till utredningens betinkande.

Dels resultat av de senare arens utomordentligt snabba utveckling p3,
skilda omraden, som i manga fall kullkastat de prognoser som utredningen
grundat sina bedémanden pa. ‘

Kanaltrafikutredningens kalkyler har baserats pa en beddmning av de
godsmingder som ar 1980 kan tinkas transporterade pd Gota kanals vist-
gotalinje. For tiden 1965 till 1980 har d& riknats med en mojlig 6kning av
godsunderlaget med drygt 2 % per dr i ett ligre och 3,5 % per ar i ett hogre
alternativ. Det finns all anledning antaga att kningen skall fortsitta sven
efter 1980, dven om utvecklingen 4r svarbedomd. Trafiken pa Trollhitte
kanal har ¢kat med i genomsnitt 3,9 % per ar under perioden 1950—1967.
En trafikokning med 2 ¢ per ir synes dirfér vara helt rimligt att rikna
med for Goéta kanals vistgdtadel, i all synnerhet som reservanten och flera
remissvar ansett att utredningen riknat med for l3ga godskvantiteter.,
Vissa foretag har #ven utvecklats snabbare &n utredningen beriknat.

Vidare har kanaltrafikutredningen genomgéende riknat med under-
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vigskostnader for lastbilstransporter pa 8—11,5 ére per tonkm for olika
avstand. Redan nir denna kalkyl gjordes far dessa fraktsatser anses ha va-
rit mycket liga och den tunga vigtrafikens slitage har i olika sammanhang
allméint diskuterats.

En hojning av bilskatten med 50 % har nyligen genomforts och den nu
slutférda utredningen om vigtrafiken foreslar ytterligare kraftiga hoj-
ningar. Aven andra linder har erfarit att slitaget ir sd stort att extra skat-
ter fatt inforas, eftersom lastbilstrafiken uppenbarligen icke burit sina
egna kostnader. Det dr dirfor rimligt att i en jamforelsekalkyl alternativt
rikna med hogre undervigskostnader for lastbilarna.

Kanaltrafikutredningen har fér investeringen i Trollhdtte kanal i likhet
med tidigare utredningar om Sédertélje kanal riknat med en avskrivnings-
tid av 40 &r men for Gota kanals viistgotadel med 25 ar. Denna atgird har
patalats i ett flertal remissvar och utférligt bemotts. Det dr icke motiverat
att rikna med annan avskrivningstid for Gota kanals vistgotadel &n minst
40 &r.

For att belysa den inverkan ovan berdrda faktorer har pa trafikvinstkal-
kylen har vitterdelegationen litit Allm. ingenjorsbyrans trafikavdelning
berikna och summera trafikvinsterna éver hela avskrivningsperioden och
diskontera dessa till &r 1975, som bedomts vara en realistisk tidpunkt for
nir en ombyggnad kan vara firdig. Berdkningarna har genomforts for tre
alternativ for godskvantitetens 6kning, nimligen 1, 2 och 3 % arligen, samt
£6r tre alternativa undervigskostnader for lastbilstransporter nidmligen 8
—11,5 6re per tonkm (den taxa som kanaltrafikutredningen anvént) samt
en hojning av denna taxa med 2 resp. 4 dre per tonkm.

Foljande trafikvinster erhédlles for skeppning av gods Gver en utbyggd
Géota kanals vistgotadel jamfort med lastbilstransport av samma gods fran
hamnarna i Norrkdping och Goteborg.

Arlig Lastbilarnas under- Arliga trafikvinster mkr., ar Diskonte-
okning vigskostnader rat virde.
av ore/tonkm 1980 1990 2000 2010 Basar
gods- 1975
mingden > 100 km < 25 km mkt.
1% 8; 11,5 1,91 211 2,33 2,57 33,2
105 13,5 3,86 4,26 471 5,20 67,2
12; 15,5 5,72 6,32 6,98 7,71 99,6
2 % 8; 11,5 1,91 2,33 2,84 3,46 36,7
10; 13,5 3,86 471 5,73 6,99 74,0
12; 15,5 5,72 6,97 8,50 10,36 109,8
3 % 8; 11,5 1,91 2,56 3,45 4,63 40,7
10; 13,5 3,86 5,19 6,97 9,36 82,4

12; 15,5 5,72 7,69 10,34 13,89 122,2
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Diskussion av resultatet och sammanfattning

Kanaltrafikutredningen har fér 1980 beriknat en trafikvinst av 1,9 mkr.
Denna vinst hinfor sig till en beriknad godskvantitet 1980 (efter ombygg-
nad av kanalen) om 260 000 ton/ar. Kanaltrafikutredningens trafikvinst
1980 utgdr utgangspunkt fér hir redovisade berdkningar.

De for berikningen av trafikvinsterna anviinda fraktsatserna ticker
dven kanalavgifter pa 2 kr./ton torrlast och 3 kr. /ton petroleum. Dessa av-
gifter beréknas motsvara de arliga driftkostnaderna.

De diskonterade virdena av de arliga vinsterna kan da jimforas direkt
med berdknad hyggnadskostnad.

Av dessa kalkyler framgar att dven om trafikékningen efter 1980 skulle
vara si 14g som 2 9% per ar och lastbilarnas undervigskostnader endast
stiga med 2 6re kan en byggnadskostnad av ca 74 miljoner kronor forrin-
tas med 6 % och amorteras pa 40 ar. 2 % ter sig enligt ovan som ett mini-
mialternativ.

Eftersom fartygstransporter dr billigast har det for nirvarande varit en
strivan att koncentrera niringslivet till kustzonerna. Detta har medfort
ett 6kat behov av bostdder och andra samhilleliga anldggningar i kustom-
ridena medan motsvarande investeringar i inlandet till stor del blivit vir-
deldsa. Den lokaliseringspolitiska effekten av en kanal understrykes i flera
remissvar, som dven efterlyser utredningar av hithérande problem. Behovet
av en integrerad trafik- och samhillsplanering har under hand framhallits
frén utredningens sida, vars ordférande understrukit faran av att isolerat
se pd en samhéllssektor i taget. De av 1963 ars riksdag beslutade riktlin-
jerna for trafikpolitiken innebar att varje trafikgren skulle ligga foretags-
ekonomiska 6verviganden till grund for sin verksamhet. Emellertid skulle
vederbdrande politiska instanser dven beakta sociala eller likartade pro-
blem i anknytning till trafikservicefragor. Den nu aktuella utbyggnaden
av Gota kanal innebér icke nagot avsteg fran 1963 ars trafikpolitiska mal-
sédttning.

I den aktuella samhéllsdebatten patalas i olika sammanhang praktiskt
taget dagligen &verbelastningen av vara vigar och vara mycket hoga kost-
nader for trafikolyckor och dirmed sammanhingande sjukvard. Trots att
véra vigkostnader per innevanare ligger hogst i Europa, krivs fran alla de-
lar av landet 6kat vigbyggande. Krav pa restriktioner i friga om lasthils-
trafiken har dven vickts.

Det synes dérfor rimligt att tillvarataga varje méjlighet att avlasta viig-
nétet, som dessutom just i de berérda omradena runt om Vittern ofta ir av
lag klass.

Det har emellanat pastatts att kanaler skuile vara féraldrade som trans-
portleder i dagens samhélle. Hiremot kan anforas att véasttyska kommuni-
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kationsministern i sin arsrapport £6r Tysklands inre vattenvigar 1968 un-
der rubriken "Utbyggnad och underhll” anfort foljande:

Regeringen har bemddat sig att anpassa sig till den moderna sjofartens
stigande fordringar med avseende pa trafiken och tekniken s att natet av
inre vattenvigar hallas i ett fullgott skick med hinsyn till deras néringspo-
litiska betydelse — — — Under aren 1963—1966 kunde for forsta gangen
atgirder vidtagas i storre omfattning for en anpassning av de inre vattenva-
garna till de stigande fordringarna och avtal triffades mellan regeringen
och de i olika fall berorda linderna om utbyggnadsprogram.

Rapporten upptar redogorelse for 16 olika omfattande kanalarbeten, som
vidtagits for att oka kapaciteten. Bl. a. har belysning inforts pa langa kanal-
strackor for trafik dygnet runt.

Ur en tabell framgar att godstrafiken pd de inre vattenviigarna fran 1936
okat med 129 %.

Den franske kommunikationsministern sade i sitt invigningstal vid den
stora Europamissan i Strasbourg den 4 september i &r: "Jag vill sirskilt
understryka for er betydelsen av hamnar och inre vattenvigar for morgon-
dagens ekonomi, eftersom det ar ett krav som ofta blivit for lite beaktat,
icke endast av den allminna opinionen utan #ven i administrativa och poli-
tiska kretsar — — — Ett modernt land bér ha ett komplett nit av bade bil-
viagar och vattenvigar, som férenas i moderna hamnar.”

De tyska investeringarna i inre vattenviigar torde sivitt kunnat utronas
uppgé till 660 miljoner D-mark for 1968 och de franska investeringarna upp-
gar till 400 miljoner fr. per ar under nu pagiende femarsperiod. Allt detta
bestyrker att kanaler i dag &r aktuellare &n nagonsin.

Medan den trafikpolitiska diskussionen pagar sorjer utvecklingen for att
utbyggnaden av Gota kanal blir alltmera aktuell. Den utveckling som re-
dan kunnat noteras i manga industriregioner utomlands gor sig gillande
4ven i Sverige. Inom en mycket snar framtid kommer man inte att tala om
alternativa 18sningar. Utvecklingen kommer att nodvindiggora tillvarata-
gande av alla till buds stiende medel att klara den vixande trafikintensite-
ten och den 6kande transportvolymen.

Utvecklingen pi sjofartsomriddet mot mycket stora lastfartyg medfor
att dessa stora fartyg kommer att matas av mindre fartyg i ett fatal stor-
hamnar i Europa. Det finns dirfor all anledning att icke avhinda sig moj-
ligheten av att genomfora direkttransporter fran det inre av landet till Go-
teborg eller nordsjhamnar.

Med dessa fakta for gonen framstir det som samhilleligt angeldget att
tillvarataga de mdjligheter som en utbyggnad av kanalen innebér.

Hartill kommer att alla utan undantag énskar att Gota kanal skall beva-
ras som &tminstone en vilskott turisttrafikled. Alla ar inforstddda med att
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enbart turisttrafiken inte kan béra driftkostnaderna. Dessa skulle fa tic-
kas av statsbidrag om en utbyggnad icke kommer till stand.

Mot sikra statliga utgifter som skulle komma att viixa varje ar, stiller
vi genom en utbyggnad av kanalen féljande:

Goda mdgjligheter till en samh&llsekonomiskt 16nsam kanaldrift och en
konkurrenskraftig néring.

Patagliga fordelar ur forsvars-, beredskaps- och lokaliseringssynpunkt.

Klart uttalade ekonomiska fordelar for stora delar av néringslivet och
den enskilde konsumenten.

En vilkommen avlastningsmojlighet for vart hart anstringda véigniit.

En forbittrad turistservice.

En visentlig del av arbetena, som dr av flera skilda slag, bor &ven kunna
utnyttjas som beredskapsarbeten.

I princip ansluter vi oss till den reservation, som avgivits av ledamoten i
kanaltrafikutredningen Sven Torell och de olika utredningar, som vitter-
delegationen gjort, didribland delegationens skrivelse till kommunikations-
ministern den 12 mars detta ar. Det 4r var asikt att denna investering ar en,
i dagens trafikpolitiska ldge, rationell och riktig satsning pé utveckling av
kanaltrafiken. Vitterregionens transportekonomiska lige kommer hirige-
nom att avsevirt forbittras.

Med stod av vad som ovan framforts hemstéilles,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla
om att en beredning tillsittes f6r skyndsam 6verarbetning
av kanaltrafikutredningen med sirskilt beaktande av det
material som framlagts i vitterdelegationens senaste utred-
ningar.

Stockholm den 21 oktober 1969

Oscar Franzén (s) Marta Lindberg (s) Nils Odhe (s)
i Motala
Arne Blomkvist (s) Anders Bjorck (m) Sven Persson (s)
i Nissjo i Skidnninge
Rolf Eliasson (m) Gunnar Larsson (cp) Erik Larsson (cp)
i Moholm i Luttra i Oskevik
Karl Rask (s) Eva dsbrink (s) Bengt Béorjesson (¢p)
i Falkoping
Sven G. Andersson (fp) Sven Johansson (¢p)  Ingemar Leander (s)
i Orebro i Skirstad
Ake Polstam (cp) Astrid Bergegren (s) Erile Glimnér (cp)
Gunnar Hyltander (fp) Erik Brandt (s) Sigvard Rimas (fp)

Lars Henriksson (s) Karin Wetterstrém (m)



