6 Motion i Forsta kammaren, nr 892 ar 1969

Nr 892

Av herr Nilsson, Ferdinand, i anledning av Kungl. Maj:ts propo-
sition nr 10, med forslag till forordning om dndring 1
forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobil-
skatt.

I proposition nr 10 till innevarande ars riksdag foreslas andring i for-
ordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt. Andringen asyftar
h6jning av den 4rliga fordonsskatten for registrerad slapvagn med totalvikt
av 11000 kg eller dirutdver. Skattehdjningen avser viss successiv upp-
trappning och beriknas for helt ar ge 40 milj. kr. D& emellertid de nya
skattesatserna avses att tillimpas fran och med den 1 januari 1970 skulle de i
budgeten for 1969/70 inga med 20 milj. kr. Beloppets storleksgrad belyses
av att fore 1968/69 fordonsskatten beriknats ge 1000 000000 kr.

Propositionen omnimner att en generell upprékning av den arliga for-
donsskatten skedde med verkan fran och med ar 1968. Skattesatserna
uppriknades i samband hirmed med hela 50 procent (férordning 24 februari
1961). Redan ur denna synpunkt ir en indring 1969 med verkan fran 1 ja-
nuari 1970 anmirkningsvird. Det ar riktigt att hittills géllande skattesat-
ser gynnade frakter med slipvagn inklusive padhéngsvagn, men detta torde
ha varit myndigheterna vélbekant. Lastbilarnas godstransporter har okat,
och deras andel i den totala godstransporten som for 1961 anges till ndgot
over 40 procent anslas for 1967 till 52 procent samt har otvivelaktigt un-
der 1968 fortsatt att vixa. I propositionen anges att antalet slipvagnar
inklusive pahingsvagnar mer én fyrdubblats sedan 1952 och nu utgdr om-
kring 100 000. Déirav ca 16 000 beréknats ha en totalvikt Gver 14 000
kg. Det #r uppenbart att myndigheternas avvégning av fordonsbeskatt-
ningen har en visentlig andel i denna utveckling. Da skattejusteringar
gjorts for sa pass kort tid sedan som 1967, synes de manga foretagare
som nu hotas av skattehdjning ha ritt att begira nagot mindre ryckighet
i beskattningen. Flera #nnu icke slutférda statliga utredningsuppdrag gor
ett motsvarande omdome motiverat.

Lastbilarnas godstransporter ir for huvudparten av vart land — for de
vidstrickta glesbygderna — av viisentligt virde. Det giller utnyttjande
av de tillgdngar naturen dir ger, det giller forutsittningarna for en livs-
duglig lokalisering av niringslivet dit och det géller over huvud taget om
minniskor dir skall kunna leva, avyttra resultat av sitt arbete och erhil-
la dit férnédenheter som erfordras for arbete liksom for livsuppehélle.
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Jarnvigarna reducerar sin service ndr det géller mindre jirnvigsstatio-
ner nér de inte helt enkelt nedliggs. Detta senare dr fallet badde néir det
giller stationer och jirnvégslinjer. Jirnvigar har dessutom aldrig varit
nagonting som annat #n mycket indirekt tjinat mycket stora delar av
vart land, och de lir inte komma att gora det i 6kad omfattning i framti-
den. Hir har motorfordonen nir det giller kommunikationsvisendet en
uppgift som inte behover konkurrera med statens jirnvigar. Vad som
skapat en vis konkurrens idr framfor allt den genom statliga atgérder till-
komna avvigningen av vigstandarden. Hir synes "’de samlade vig- och ga-
tubyggnadsbehoven i och mellan tdtorterna” ha taxerats till en omfatt-
ning som latit den gamla tanken ater bli aktuell att nér staten inte tror
sig om att klara en uppgift — i detta ’det mera finmaskiga vignéatet utan-
for de storre tiatorterna” — griper man till utvigen att ligga denna upp-
gift p4 kommunerna — landskommunerna. Annars dr det inte svart att
rikna ut att nir man utrustar vissa vigar med en standard som gor den
tillatna belastningen hogre, da kommer ocksd den tyngre trafiken att ta
dessa vigar i ansprak. Det dr dock ett ofrankomligt faktum att den i pro-
positionen foreslagna skattehdjningen till en mycket stor del kommer att
drabba rundvirkestransporter och langvdga transporter av vissa jord-
bruksprodukter.

I kommunikationsdepartementets ”Oversikt” (bil. 8) till arets stats-
verksproposition siges:

"Den yrkesmissiga lastbilstrafiken har i likhet med jarnvigstrafiken
fatt mojlighet att utvecklas mera fritt dn tidigare. Det trafikpolitiska re-
formprogrammet dr beroende av bl. a. bilskatteutredningens provning om
beskattningen av de tunga lastbilarna — — —. Sirskilda insatser for att
uppritthalla en tillfredsstidllande trafikforsorjning i omraden med svagt
trafikunderlag ar en betydelsefull del av den nya trafikpolitiken.”

Lastbilstrafiken — inte minst den tyngre delen med sldpvagn eller pa-
héngsvagn — dr som berorts av stor betydelse just for glesbygdernas ni-
ringsliv. Ej blott bilskatteutredningen utan dven vigkostnadsutredning-
en, som har att utreda vigtrafikens kostnadsansvar, synes kunna limna
virdefulla bidrag till bedomande av ett problem som for en aktiv lokali-
seringspolitik i glesbygderna betyder s& mycket.

Inom riksdagens utskottsarbete utgér pagaende utredningar ett ofta
anlitat skil att avvisa initiativ som man funnit opakallade. Till och med
underhandsuppgifter att "Kungl. Maj:t har sin uppméirksamhet féstad pa
fragan” har girna aberopats som avslagsanledning. I hér féreliggande
fall ror det sig om en utveckling som direkt stimulerats fram av den férda
beskattningspolitiken. Skattesatserna har nyligen justerats sa kraftigt
som med 50 procent, och dtminstone tva statliga utredningar arbetar med
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fragan och borde minskligt att déma snart vara firdiga. Det dr mirkligt
att under sidana férhillanden forslaget nu framforts. Den anforda mo-
tiveringen (Statsverkspropositionens Finansplan s. 32) : ”Motiven for att
belasta tyngre dragfordon med hogre skatt dr bl. a. det ckade slitage pa
védgarna som uppkommer vid stigande fordonstyngd” dr vil inte alldeles
nagon ny upptéickt.
Darfor foreslas,
att riksdagen méatte avsla proposition nr 10 om héjning
av fordonsskatt pa slipvagnar; samt
att forslag om beskattning av den tyngre motortrafi-
ken p& landsvigar sedan 1965 ars vigkostnadsutredning
och 1965 ars bilskatteutredning fullgjort erhallna utred-
ningsuppdrag som dédrmed sammanhiinger och under be-
aktande av i motionen berérda lokaliseringspolitiska pro-
blem métte foreliggas riksdagen.

Stockholm den 2 februari 1969

Ferdinand Nilsson (cp)

i Kungsingen

Nr 893
Av herr Peterson, Eric, m. fl, i anledning av Kungl. Maj:ts pro-

position nr 10, med forslag till forordning om dndring 1
forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobil-
skatt.

(Lika lydande med motion nr 1018 i Andra kammaren)

Stockholm den 4 februari 1969

Eric Peterson (fp) Karl Pettersson (m)  Holge Ottosson (m)

Anders Axelson (fp) Ernst W. Olsson (cp) Egon Andreasson (cp)



